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Pamiec to za maito

Sierpieh przynosi smutne rocznice katastrof kolejowych pod Ottoczynem i w Ursusie. Za kazda
stojg dramaty rodzin pasazerow i kolejarzy, ktore nie przemijaja. Takie chwile sg czasem pamieci
i zadumy, ale rodzg rowniez pytania czego nas te tragedie nauczyly i czy potrafimy te wiedze
wykorzystac, by zapobiegac kolejnym?

Dzisigjszy maszynista pracuje w zupet-
nie innych warunkach, co jednak nie usuwa
wszystkich zagrozen. Technologia nie zasta-
pi wtasciwej organizaciji pracy, skutecznego
nadzoru, rozsadnych procedur, sprawnej
infrastruktury ani systemu umozliwiajgcego
bezpieczne wykonywanie pracy. Maszynista
jesttylko i az jednym z ogniw skomplikowa-
nego systemu, ale to wtasnie na nim skupia
sie niemal cata odpowiedzialnos¢, gdy do-
chodzi do zdarzenia. Tymczasem historia
katastrof kolejowych pokazuie, ze ich przy-
czyna jest splot uchybien organizacyjnych,
technicznych i ludzkich.

Rozmowy o bezpieczenistwie nie mozna
zatem sprowadza¢ wytacznie do pytania,
czy maszynista popetnit btad. Trzeba pyta¢
réwniez, w jakich warunkach pracowat, ja-
kie zadania wykonywat, jakimi obowigzkami
zostat obfozony, jak zorganizowany byt ruch
i jakie technologie miat do dyspozycji. | py-
tanie najwazniejsze - w jakiej pozycji ustawit
pracownika system? Czy stworzyt mu moz-
liwos¢ ostroznego i odpowiedzialnego pro-
wadzenia pociggu, czy przeciwnie - obciazat
go dziesigtkami bodzcdw, komunikatéw,
rozkazow i instrukcji? To szczeglnie wazne
w kontekscie probleméw, 0 ZZM méwi od
lat. O czasie pracy i jak wyglada dzi$ sro-
dowisko pracy maszynisty - jak bardzo jest
obcigzone rosnacg liczba cyfrowych komu-
nikatow oraz coraz silniejszg presja czasu,
punktualnosci i sprawnosci operacyjne;.

Maszynista odpowiada za swoje decy-
Zje, ale nie moze odpowiadag za caly system,
ktdrego sg one czescia. Na bezpieczeristwo
na kolei skiadaja sie stan infrastruktury i urzg-
dzen sterowania ruchem, organizacja pracy,
skutecznosé szkolen i procedur, jakosé ko-
munikacji oraz warunki, w jakich pracownik
wykonuije swoje obowigzki. Btad ludzki moze

by¢ bezposrednia przyczyna zdarzenia, ale
zawsze trzeba pytac réwniez o to, dlacze-
go system dopuscit do sytuacji, w ktorej
pojedynczy btad mdgt mie¢ tak powazne
konsekwencie.

Co istotne, podobnie na problem patrzy
réwniez Urzad Transportu Kolejowego. Do-
wodzi tego chocby komunikat opublikowany
30 lipca po posiedzeniu Zespotu zadanio-
wego ds. monitorowania poziomu bezpie-
czenstwa sektora kolejowego w Polsce.
Omawiajac rosnaca liczbe zdarzer SPAD,
Urzad wskazat wowczas migdzy innymi
na problem rozproszenia uwagi, przygoto-
wanie zawodowe maszynistow oraz ergo-
nomig ich stanowiska pracy. Prezes Ignacy
Gora podkreslat przy tym, ze obowigzkiem
pracodawcdw kolejowych jest tworzenie
takich warunkow pracy, ktore ograniczaja
ryzyko popefnienia bfedu przez maszyniste.

Réwniez w styczniowym materiale
»oPAD pod lupg UTK” oraz towarzyszacej
mu analizie wskazywat na przyczyny o cha-
rakterze systemowym —m.in. nieskuteczng
komunikacje operacyjna, brak odpowied-
nio skutecznych systemdéw nadzorujgcych
jazde, obciazenie pracg i niedoskonatosci
procedur. Wérdd srodkow ograniczajacych
ryzyko wymieniano rowniez rozwoj systemu
ETCS, poprawe infrastruktury oraz takg or-
ganizacje pracy, ktra przeciwdziata nad-
miernemu zmeczeniu pracownikow.

W wielu punktach diagnoza UTK jest
zbiezna z tym, na co od lat zwraca uwage
ZZM. Inna sprawa, jakie praktyczne wnioski
z tej diagnozy sa dzi$ wyciagane. Na tym tle
watpliwosci budzi inny komunikat UTK z 12
sierpnia, z zapowiedzig wystepowania przez
Prezesa UTK do przewoznika lub zarzad-
cy o przeprowadzenie kontroli maszynisty
w kazdym przypadku okreslonych zdarzen

SPAD. Nie kwestionuje prawa Urzedu do ko-
rzystania z takich instrumentdw ani potrzeby
doktadnego wyjasniania kazdego zdarzenia.
Trudno jednak nie zauwazy¢ rozbieznosci
pomiedzy szerokg diagnozg problemu sy-
stemowego, a zapowiedzig automatycznych
reakcji koncentrujacych sie przede wszyst-
kim na maszyniscie.

ZZM od dawna domaga sie ustawo-
Wego uregulowania czasu pracy maszyni-
stéw, wskazujac, ze zmeczenie jest jednym
z czynnikow bezposrednio wptywajacych
na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.
Do tego dochodzi rosnaca liczba czyn-
nosci wykonywanych przez maszyniste
podczas prowadzenia pociggu. Obstuga
systemdw poktadowych, komunikacja ra-
diowa, przyjmowanie i potwierdzanie po-
lecen czy wykonywanie innych czynnosci
to kolejne momenty odciggajace uwage od
obserwacii szlaku. Nowoczesna technolo-
gia miata wspiera¢ cztowieka i zwieksza¢
bezpieczenstwo. Nie moze prowadzi¢ do
sytuacii, w ktorej na jedng osobe przerzuca
sie coraz wieksza liczbe obowiazkéw, a na-
stepnie obarcza petnig odpowiedzialnosci,
gdy ktorys z elementdw zlozonego systemu
zawiedzie.

Pamieci o Otfoczynie i Ursusie powin-
na towarzyszy¢ gtebsza refleksja i uczciwa
rozmowa o bezpieczenstwie na kolei tu
i teraz, o problemach dotyczacych orga-
nizacji pracy, infrastruktury czy procedur.
Czas najwyzszy, by gtos $rodowiska kole-
jowego byt traktowany jako Zrodto wiedzy
0 bezpieczenstwie i jego deficytach, a nie
jako ktopotliwa krytyka. W przeciwnym razie
konsekwencje moga okazad sie tragiczne.

Leszek Mietek
Prezydent ZZM
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Nie zakneblujecie nam ust!

ytuacja na kolei jest taka, jak kazdy widzi. Po kolejnym groznym zdarzeniu, lipcowym wykolejeniu
pociggu towarowego w Wierchomli, prezydent ZZM Leszek Mietek skierowat wystgpienie do
UTK ws. poprawy bezpieczenstwa oraz rozmawiat na ten temat z mediami. W odpowiedzi z PKP
Polskich Linii Kolejowych wyptyneto pismo majgce wywota¢ efekt mrozacy - z grozbg procesu
i zgdaniem przeprosin wobec zarzadcy infrastruktury.

Do groznego wykolejenia pociagu
towarowego PKP Cargo doszto 17 lipca
w Wierchomli, na Nowosadecczyznie.
Obyto sie na szczescie bez ofiar ludz-
kich i katastrofy ekologicznej - kilka
wagonow ktore wyladowaty w pobliskie]
rzece Poprad byto préznych. Przyczyny
wcigz bada Panstwowa Komisja Ba-
dania Wypadkoéw Kolejowych, nato-
miast lokalne media, a konkretnie portal
DTS24, szybko poinformowat o notatce
stuzbowej sporzadzonej po zgtoszeniu
przekazanym tuz przed zdarzeniem -
przez maszyniste pociggu pomiarowe-
go nr 339229 PKP Polskich Linii Kole-
jowych, ktory kursowat na trasie Stary
Sacz - Krynica-Zdroj i byt prowadzony
drezyna pomiarowg EM120-072.

Ztowieszcza notatka

Portal DTS24 wiernie odtworzyt jej
tresc, ktéra brzmiata: ,Poszerzenie
toru w dwéch lokalizacjach km 116,924
i km 116,957 - przekroczenie progu U3
zgtosit maszynista poc. 339229 (PKP
PLK S.A.) relacji: Stary Sacz - Krynica-
-Zdr6j prowadzony drezyng pomiarowg
EM120-072. Celem sprawdzenia po-
wiadomiono toromistrza o godz. 8:05,
na miejscu o godz. 8:30. Po wykonaniu
pomiaréw g. 8:45 predko$¢ rozktadowa
- nie zachodzi potrzeba wprowadzenia
obostrzen”. Sekwencja zdarzen jest
niezwykle istotna, raptem kilka godzin
pozniej na tym odcinku linii kolejowej
nr 96 doszto do wykolejenia pociagu
towarowego PKP Cargo.

Zaniepokojony takim obrotem
spraw prezydent ZZM Leszek Mietek
zareagowat wystosowaniem 21 lipca

Glos Maszynisty

oficjalnego pisma do prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego Ignacego Gory,
domagajac sie pilnego zorganizowa-
nia spotkania poswieconego bezpie-
czenstwu ruchu. Zwraca w nim uwage
na serie niepokojacych zdarzen, w tym
wykolejenie w Wierchomli, do ktérego
doszto mimo wczesniejszych zgtoszen
usterek infrastruktury, a takze rosnaca
liczbe przypadkéw pominiecia sygnatu
,St6]” oraz dodatkowe obciazenia zwia-
zane z wdrazaniem systemu GSM-R
i elektronicznym rozkazem pisemnym.

O ZZM AROT/028
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Szef ZZM zaapelowat o pilne
omowienie poziomu bezpieczenstwa
oraz wypracowanie dziatan pozwa-
lajgcych ograniczyé zagrozenia i ry-
zyko kolejnych powaznych zdarzen.
Zaproponowat aby w spotkaniu
uczestniczyli przedstawiciele Mini-
sterstwa Infrastruktury, PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. oraz przewozni-
kow. - Zwotanie posiedzenia Zespotu
ds. Bezpieczenstwa z udziatem ZZM
to ostatnia $ciezka dialogu w spra-
wie jego poprawy - wypowiadat sie
potem w mediach. Wskazywat, by
nie rozpatrywac kolejnego zdarzenia
jako odosobniony incydent, lecz jako
nowy sygnat Swiadczacy o narastaja-
cych problemach systemowych oraz

podkreslat powtarzajace sie przypadki
utrzymywania ruchu pociggdéw z pred-
koscig rozktadowg mimo zgtaszanych
nieprawidtowosci na szlakach.

Uderz w stét...

Niczym w popularnym powiedze-
niu, nozyce sie odezwaty. Konia jed-
nak z rzedem temu, kto poktadat wiare,
ze odpowiedz ze strony PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. bedzie propozycja
konstruktywnej rozmowy, z wyznaczo-
nym terminem dla poszukania i - co
najwazniejsze - znalezienia wspdlnie
rozwigzan w imie szybkiej poprawy po-
ziomu bezpieczenstwa i unikniecia za-
grozen. Na rece prezydenta Mietka 28
lipca trafito... wezwanie przedsadowe,
w ktorym prawnicy ,peelki” domagaja
sie usuniecia z medidéw spotecznos-
ciowych ZZM materiatu poswieconego
bezpieczenstwu na kolei, zaprzestania
jego rozpowszechniania, a w zamian:
opublikowania przeprosin i sprosto-
wania.

Innymi stowy reakcjg PKP PLK
na realne problemy ujawniane przez
srodowisko codziennych ,uzytkow-
nikdw”, czyli maszynistowskie, byto
wystosowanie grozby procesu wobec
lidera, ktére je gtosno artykutuje! Zad-
ne wystuchanie uwag i merytoryczne
ustosunkowanie sie do nich, ani tym
bardziej podjecie konstruktywnego
dialogu dla poprawy bezpieczenstwa
w transporcie, dla dobra spotecznego.
Odpowiedz zarzadcy infrastruktury to
zastraszanie typu ,odszczekaj albo
spotkamy sie w sadzie”. To nie jest
normalna sytuacja, to patologia!
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Nie damy si¢ uciszy¢!

Sygnalizowanie i alarmowanie o za-
grozeniach to obowigzek organizacji
spotecznych, jak zwigzki zawodowe.
W tym konkretnym przypadku powin-
no$¢ ZZM nie tylko wobec maszynistow,
ktérych zwigzek zrzesza i reprezentu-
je. Réwniez wobec wszystkich kolejarzy
i klientdw kolei, zwtaszcza pasazerdw,
bo zycie ludzkie to wartos¢ najwieksza.
Fatalnie sie stato i Zle rokuje na przy-
sztos¢, ze zamiast powaznego potrak-
towania uwag i zgtoszen ZZM pocho-
dzacych z catej sieci mamy do czynienia
z ewidentng proba kneblowania lidera
aby niewygodna prawda nie ujrzata
$wiatta dziennego. To zarazem bardzo
niepokojacy sygnat wystany do catego

naszego Srodowiska, ktdry by¢ moze ma
na celu wywotanie efektu mrozgcego.
W mediach i nie tylko rozgorzata
zresztg debata. Opinie na temat na ile
reakcja PLK wynikata z préby ochrony
krysztatowego wizerunku spotki, a na ile
ograniczenia krytyki byty podzielone.
Warto w tym miejscu podkresli¢ wspar-
cie udzielone nam w sejmie przez nie-
zalezng postanke Pauline Matysiak:
- Méwie jednym gtosem ze zwigzkow-
cami: bezpieczenstwo ruchu kolejowego
nie moze ustepowaé miejsca presji zwia-
zanej z przepustowoscia linii, punktual-
noscig czy wskaznikami przewozowymi
- grzmiata na mownicy sejmowe;.
Koniec koncow jezeli ktorys z decy-
dentéw liczyt na to, ze grozbami sgdo-

wymi mozna zamkna¢ usta ZZM, to byt
w bfedzie! Reprezentujgca nas kancelaria
prawna wystosowata 30 lipca odpowiedz
na wezwanie przedsadowe (drukujemy
je obok catosci), w ktérym m.in. uzna-
je zarzuty PKP PLK za bezpodstawne
i w catosci je odrzuca oraz podtrzymu-
je stanowisko prezydenta ZZM. Czy to
oznacza przeniesienie dyskusji na te-
mat bezpieczenstwa ruchu kolejowego
na sale sgdowa? To catkiem prawdopo-
dobne, dlatego zabezpieczamy posia-
dany materiat dowodowy i dziekujemy
za nowe sygnaty, informacje i liczne do-
wody wsparcia! Razem konsekwentnie
walczymy o bezpieczng kolej, takze we
wfasnym dobrze rozumianym interesie.

(raz)
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Reaguj na zagrozenia!

Podczas codziennej stuzby stykamy sie z zagrozeniami w ruchu
kolejowym. To usterki, zaniedbania, sytuacje watpliwe, niepewne,
problematyczne. Zgtaszajcie je do nas, a my zrobimy wszystko co

mozliwe, by skutecznie przeciwdziata¢ nieprawidtowosciom.

Kazde zgtoszenie to dla nas:

— konkretny sygnat,

— dowdd problemu, ktérego nie da sie zignorowac,

— element dokumentacji pozwalajgcej skutecznie interweniowac.

Pamietaj, kazde zgtoszenie pomaga w ochronie zycia i zdrowia

maszynistow!

Zglo$ zagrozenie w
ruchu kolejowym!

Zeskanuj kod i
wypelnij formularz.

REAGUIMY ZANIM BEDZIE ZA POZNO!

Glos Maszynisty
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Sopot, dnia 30 lipca 2026 roku

egalis

Szanowny Pan

Radca Prawny Rafat Stasiejko

Wydziat ds. korporacyjnych i biezacej obstugi prawnej
Biuro Prawne

Centrala

Petnomocnik:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Ul. Targowa 74

03-734 Warszawa

Dotyczy: Odpowiedzi na wezwanie do zaprzestania naruszen dobr osobistych, usuniecia skutkow
dokonanych naruszen oraz zamieszczenia przeprosin i sprostowania z dnia 28 lipca 2026 .

Szanowny Panie Mecenasie,

niniejszym, reprezentujac Pana Leszka Mietka, bedacego Prezydentem Zwigzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce, na podstawie udzielonego mi petnomocnictwa, do wgladu w mojej Kancelarii,
oswiadczam, Zze zawarte w wezwaniu z dnia 28.07.2026 r. zarzuty sg w petni bezpodstawne, nie znajdujg
oparcia w stanie faktycznym, ani obowigzujgcych przepisach, a tym samym neguje je w catoSci co do zasady.

Wypowiedzi Pana Leszka Mietka nie przekroczyty granic dopuszczalnej krytyki. Odnosity sie do kwestii
majgcych istotne znaczenie z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz ochrony praw
pracownikéw kolei i zostaty sformutowane w ramach debaty dotyczacej spraw pozostajgcych w oczywistym
interesie publicznym. Nie zawierajg one bezpodstawnych insynuacji ani twierdzen, ktére mogtyby uzasadniaé
przypisanie ich autorowi dziatania bezprawnego.

Jednocze$nie wszystkie wypowiedzi Pana Leszka Mietka opierajg sie na faktach, ktorych prawdziwos¢
moze zostaC wykazana w toku postepowania sgdowego. Reprezentowana przeze mnie strona dysponuje
petnym materiatem dowodowym, obejmujagcym dokumenty oraz zeznania Swiadkéw, potwierdzajgcym
okoliczno$ci stanowigce podstawe tych wypowiedzi.

Przestane wezwanie nalezy oceni¢ jako prébe wywarcia presji na przedstawicielu zwigzku zawodowego
i ograniczenia prawa do podejmowania uzasadnionej krytyki w sprawach nalezgcych do zakresu
dziatalnosci zwigzkowej. Tego rodzaju dziatania moga by¢ postrzegane wytgcznie jako proba wywotania efektu
mrozgcego wobec dziatalnosci zwigzkowej, a w konsekwencji budzi¢ watpliwosci z punktu widzenia zakazu
dyskryminacji zwigzkowej.

Jezeli Pana Mocodawca stoi na stanowisku, ze doszto do naruszenia jego ddbr osobistych, wiasciwym miejscem
do rozstrzygniecia sporu jest postepowanie sadowe. Reprezentowana przeze mnie strona jest w petni
przygotowana do wykazania prawdziwosci swoich twierdzen oraz przedstawienia zgromadzonych dowoddw.
Wobec powyzszego brak jest jakichkolwiek podstaw do uwzglednienia zagdan zawartych w wezwaniu, ktore w
catosci pozostajg bezpodstawne. Tym samym Prezydent ZZM Pan Leszek Mietek odmawia spetnienia zawartych
w nim zadan, podtrzymujac dotychczasowe stanowisko.
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Z prac sektorow ZZM

aktywizowaly sie kolejne gremia sredniego szczebla zarzagdczego ZZM. Pierwsze
w X kadencji posiedzenia Sektora Przewozdéw Pasazerskich oraz Sektora Spotek
Samorzadowych ZZM poswiecone byly sprawom organizacji i koordynacii pracy, kierunkow

dziatan oraz biezgcym zagadnieniom.

Posiedzenie Sektora Przewozéw Pasazerskich z udziatem
prezydenta Leszka Mietka oraz wiceprezydenta Daniela Bierna-
cika prowadzit 21 lipca przewodniczacy sektora Marcin Hebda.
Rozpoczat od przyblizenia uczestnikom regulaminu SPP, ktéry
zajmuije sie sprawami w spotce PKP Intercity, po czym nastapit
wybdr protokolanta. Na te odpowiedzialna funkcje wybrano
Bartosza Abramczyka, zarazem wiceprzewodniczacego sektora.

Prezydent Mietek nakreslit najwazniejsze kierunki dziatan
ZZM na rozpoczetg X kadencje. WSrdd nich priorytetem jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zwtaszcza w Swiet-
le Gwczesnych, jak i niestety biezacych wydarzen na sieci.
Wyrazit oczekiwania, apelujgc m.in. do uczestnikéw spotkania
0 aktywnosc i wiasng inicjatywe we wszystkich sferach, w tym
zgtaszanie wszystkich nieprawidtowosci zauwazanych podczas
codziennej pracy. - To wy najlepiej wiecie, gdzie pojawiajg sie
zagrozenia. Musimy wykorzystac te wiedze, zanim wydarzy sie
tragedia - przekonywat.

Liczby nie ktamia

Podkreslit takze znaczenie liczebno$ci zwigzku w kontek-
Scie jego reprezentatywnosci i potrzebie wzmacniania poprzez
rekrutacje oraz rozszerzanie na nowe obszary. Np. poprzez
docieranie do kandydatéw na nowych cztonkdw zwigzku juz
na etapie procesdw szkoleniowych, czy otwierania sie na inne
grupy zawodowe.

Wiceprezydent Biernacik w uzupetnieniu przedstawit obszary
dziatania, ktére ulegng wzmocnieniu w X kadencji, co wyma-

gac bedzie rak do pracy. Pierwszy to Komisja ds. Informaciji,
odpowiedzialna za rozw6j komunikacji oraz budowanie marki
ZZM i zwigzkowego przekazu w przestrzeni publicznej. Drugi
to Komisja Obrony Praw Pracowniczych, zespdt ekspercki ds.
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego, interpre-
tacji przepiséw i wsparcia maszynistow w postepowaniach
po zdarzeniach. Zachecat by posiedzenia sektora kofnczyty
sie konstruktywnie: wnioskami, uchwatami itp., co usprawni
rozwigzywanie problemow.

Dalsza czes¢ spotkania poswigcona byta sprawom bieza-
cym. Wsrdd nich pracom Komisji ds. Bezpieczenstwa w PKP
w Intercity, gdzie w ramach réznych zespotéw problemowych
nasi przedstawiciele prowadza dialog z pracodawca. Omdwione
zostaty zagadnienia juz zrealizowane oraz wymagajace dalszych
staran, a takze kwestie eksploatacyjne, taborowe, czy ptacowe.
Przetozg si¢ one na konkretne, wymierne dziatania, ktdre zo-
stang podjete w perspektywie krétkoterminowej i dtugofalowe.

W grupie sita

Posiedzenie Sektora Spotek Samorzadowych 18 sierpnia
poprowadzit nowy przewodniczacy Mateusz Motyka. Rozpoczat
od przywitania prezydenta ZZM Leszka Migtka i wiceprezydenta
Stawomira Centkowskiego, ktdrzy nakreslili zadania stawiane
sektorowi przez Prezydium ZZM.

Szef ZZM rozpoczat od zatozen, w ramach ktérych obecny
uktad tego sektora (juz bez Polregio) oferuje lepsze warunki do
wspdtpracy pomiedzy poszczegdlnymi, mniejszymi organizacja-
mi. - Umozliwia koordynacje i wspdlne reagowanie w sprawach,
ktore moga dotyczy¢ wielu przewoznikéw jednoczesnie oraz
korzystanie z innych do$wiadczen - wyjasnit.

M.in. w tak fundamentalnych obszarach jak negocjowanie
zaktadowych uktadoéw zbiorowych pracy, spraw ptacowych oraz
innych zapiséw dotyczacych warunkdw pracy, a takze dziatan
wymagajgcych interwencji na szczeblu centralnym - wobec
pracodawcow, instytucji paistwowych, czy ustawodawcy.

Prezydent Mietek zwrdcit rowniez uwage na rosngce wy-
zwania. W kontekscie przewoznikdw samorzadowych wskazat
m.in. na rosngce koszty utrzymania coraz starszego taboru,
ograniczenie mozliwosci finansowania jego zakupdw ze srodkdw
unijnych oraz petne otwarcie rynku przewozéw pasazerskich
na zagraniczng konkurencje w 2030 roku.

Glos Maszynisty



aktualnosci [

- MIELD NAD LALEL I OURuUn

| xnﬂm

T

Przewodniczacy Motyka podijat
kwestie organizacji pracy sektora.
Zwrocit uwage na jego specyfike —
zrzeszenie organizacji zwigzkowych
dziafajacych w 10 réznych spétkach
samorzadowych. Jego wizja jako szefa
zakfada, ze ma on by¢ organem stu-
zacym nie tylko wymianie informaciji,
ale migjscem rzeczywistej wspdtpracy,
koordynacji i wzajemnego wsparcia
organizacji. W tym zakresie zapo-
wiedziat m.in. uporzadkowanie spraw
wspdlnego repozytorium dokumentow
i materiatow.

- Problemy mamy podobne, cho¢
jestesmy pod réznymi wiascicielami
i dziatamy w réznych czesciach Polski.
W tej kadencji powinnismy probowac,
przynajmniej w pewnym zakresie,
standaryzowa¢ zasady pracy w po-
szczegdlnych spotkach - powiedziat
przewodniczacy sektora.

MATERIAL PARTNERSKI ~ MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI

I Zaplecze techniczne w Lublinie

PKP Intercity ogtosito przetarg
na przebudowe i rozbudowe boczni-
cy kolejowej na stacji Lublin Gtowny.
Nowa infrastruktura pozwoli zwigkszy¢
efektywnos$¢ obstugi pojazdow oraz
usprawnié procesy utrzymaniowe w re-
gionie Polski Wschodnie;.

Obecnie bocznica kolejowa PKP Inter-
city w Lublinie, mimo istniejacego ukfadu
torowego, nie zapewnia w petni infrastruk-
tury umozliwiajgcej prowadzenie kom-
pleksowych czynnosci utrzymaniowych
i diagnostyki, zdolnosci postojowej dla
rosnacej liczby pojazdéw czy optymalnej
organizaciji pracy eksploatacyjnej. Brak
odpowiedniego zaplecza technicznego
w regionie powoduje konieczno$¢ kie-
rowania pojazdéw do innych osrodkow
utrzymaniowych. Generuje to dodatkowe
przejazdy techniczne, zwigksza koszty
operacyjne oraz ogranicza efektywnosc¢
wykorzystania taboru.

Glos Maszynisty

W ramach inwestycji powstana trzy
kluczowe obiekty:

* Hala Napraw Taboru, przeznaczona
do realizacji przegladéw pozioméw P1, P2
i P3 oraz napraw awaryjnych.

¢ Hala Utrzymania Biezacego, stuzg-
ca do codziennej obstugi taboru, w tym
mycia, czyszczenia, diagnostyki i przygo-
towania sktadéw do wyjazdu.

* Posterunek rewidentdw, obejmujacy
czeS¢ warsztatowg i socjalng dla perso-
nelu obstugowego.

Hala Napraw Taboru zostanie wy-
posazona w cztery tory przeglagdowo-
-naprawcze, kanaty inspekcyjne, urza-
dzenia technologiczne do obstugi réznych
typow taboru, suwnice o udzwigu do 16
ton, tokarke podtorowa oraz zaplecze
warsztatowe. W obiekcie znajda sie tak-
Ze pomieszczenia biurowe, techniczne
i socjalne.

Ukfad torowy obejmie tacznie 17 tordw
oraz tory komunikacyjne i tor wyciggowy.
Zostanie dostosowany do zwigkszonej
rotacji pojazdéw oraz wymagan nowo-
czesnej eksploataciji taboru.

Inwestycja zostanie zrealizowana
na obszarze okoto 7,7 ha, przy powierzch-
ni zabudowy wynoszacej okoto 6,4 tys.
m?. Budynki bedg wyposazone w panele
fotowoltaiczne umozliwiajgce pozyskiwa-
nie energii z odnawialnych Zrodet energii.
Projekt zostat zaplanowany na lata 2026-
2028, a jej zakoniczenie przewidziano na lll
kwartat 2028 roku.
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Dosc¢ zapowiedzi,

czas na dziatania!

atem wypadki przejazdach kolejowo-drogowych stajg sie prawdziwg zmorg maszynistow.
Na posiedzeniu Sejmowej Komisji Infrastruktury wiceprezydent ZZM Daniel Biernacik
domagat sie zakonczenia ,,ciagtych dyskusji* i przejscia do etapu wdrazania rozwigzan

poprawiajgcych bezpieczenstwo.

W swoim wystapieniu 29 lipca przypomniat rézne dziatania
i inicjatywy dotyczace poprawy bezpieczeristwa podejmowane
przez ZZM. Szczegdlng uwage poswiecit kampanii spotecz-
nej #ChceZyé wszczetej po tragicznych wydarzeniach z 2024
roku, w ktdrych zycie na stuzbie stracito trzech kolejarzy, w tym
dwdch maszynistéw. Jak podkreslit, jej celem byto pokazanie
dramatycznych konsekwencji wypadkow nie tylko z perspektywy
statystyk, lecz przede wszystkim ludzi - optyki maszynistowskiej,
druzyn konduktorskich i rodzin pracownikdw, ktérzy musza
w ich nastepstwie mierzy¢ si¢ z trauma.

Najmocniejszym watkiem wystgpienia wiceprezydenta Bier-
nacika byta ocena skutecznosci dziatar instytucji paristwowych.
Precyzyjnie wypunktowat ile razy temat poprawy bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowo-drogowych byt przedmiotem prac
zaréwno Komisji, jak i jej podkomisji. Przyktadowo w 2025 roku
w dniach: 19 marca i 7 lipca. Mimo wyczerpujacej dyskusji,
licznych zapowiedzi i zaprezentowanych koncepcji pozadanych
efektow nie widac.

- Chciatbym wiedzie¢ z czym przyjdziemy na kolejng Ko-
misje za 3-4 miesigce. Czy znowu bedziemy rozmawiaé o pilo-
tazach i planach, czy ustyszymy: to wdrozylismy, to juz dziata,
a za kilka miesiecy uruchomimy kolejne rozwigzania? - pytat
retorycznie.

PERSONALIA |

P.o. prezesa CPK
Marcin Michalski

Wiceprezydent ZZM mocno nalegat by przedstawiciele Mini-
sterstwa Infrastruktury i PKP Polskich Linii Kolejowych wskazali
konkretne terminy realizacji wielokrotnie zapowiadanych dziatan
- zardwno legislacyjnych, jak i technicznych. Jak podkreslit, pra-
cownicy naogladali si¢ juz dostatecznie duzo analiz i nastuchali
szumnych, acz pustych deklaracji. Oczekuja od decydentéw
wiekszej odpowiedzialnosci i konkretow, ktére realnie przetoza
sie na poprawe bezpieczeristwa na polskiej kolei, w tym przy-
padku: bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.

CENTRALNY PORT KOMUNIKACYJNY.

Rada nadzorcza spétki CPK sp. z 0.0. odwotata 30 lipca prezesa spotki Filipa Czer-
nickiego oraz cztonka zarzadu Dariusza Kusia, odpowiedzialnego za czes¢ lotniskowa.
Stanowili potowe zarzadu spétki.

Do zmian doszto miesigc po odwotaniu Macieja Laska z urzedu petnomocnika rzadu
ds. CPK, ktérego zastapit Piotr Malepszak, podsekretarz stanu w Ministerstwie Infra-
struktury odpowiedzialny za kolej. Dymisje zbiegty sie z publikacjami medialnymi na
temat alarmowania zarzadu o braku zapewnienia finansowania dla inwestycji, co miato
blokowaé budowe tddzkiego tunelu dla Kolei Duzych Predkosci.

Na p.o. prezesa spétki zostat wyznaczony Marcin Michalski, zwigzany wczesniej z
sektorem bankowym, a zarzadzanie komponentem lotniskowym przejat Adam Ferens.

Spotka CPK nalezy w 100 proc. do Skarbu Paristwa. Odpowiada za przygotowanie
inwestycji Port Polska, w ramach ktérej ma powsta¢ m.in. centralne lotnisko w Baranowie
oraz system Kolei Duzej Predkosci.



MATERIAL

aktualnosci 9

Ku przysztosci

Wsiedzibie Agencji Rozwoju Przemystu odbyto sie spotkanie z udziatem jej przedstawicieli,
zarzadu Polregio oraz reprezentatywnych organizacji zwigzkowych.

ZZM reprezentowali prezydent Leszek Mietek oraz wiceprezy-
dent Stawomir Centkowski, zarazem przedstawiciel zatogi w radzie
nadzorczej przewoznika. Dyskutowano o kwestiach taborowych,
problemach wiascicielskich oraz mozliwych rozwigzaniach systemo-
wych, ktore mogtyby stworzy¢ stabilne warunki funkcjonowania firmy.

Zasadnicze decyzje, m.in. w zakresie zmian wiascicielskich oraz

mechanizmdw finansowania, wykraczajg poza kompetencje ARP
i leza w gestii administracji rzadowej. W odpowiedzi na postulaty
strony zwigzkowej wiceprezes ARP Marek Zalesny zadeklarowat
podijecie dziatar zmierzajgcych do przeprowadzenia wspolnego
spotkania z udziatem Ministra Aktywéw Paristwowych, Ministra
Infrastruktury oraz Ministra Finansow.

Czas podwyzek

kilku spdtkach zwigzkom zawodowym udato sie doprowadzi¢ do wdrozenia podwyzek

wynagrodzen dla zatogi.

0500 zt brutto na pracownika wzrosng od 1 lipca wynagrodzenia
dwdch przewoznikdw, ktérych udziatowcem jest Urzad Marszatkow-
ski Wojewodztwa Mazowieckiego. Mowa oczywiscie o spotkach
Koleje Mazowieckie i Warszawska Kolej Dojazdowa.

PARTNERSKI ~ MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI

W innej spdice samorzadowej - Kolejach Slaskich akcja pod-
wyzkowa nastapi z kolejnym miesigcem. Wynagrodzenia pracow-
nikdw wzrosng od 1 sierpnia 0 4 procent, czyli ok 25 proc. powyze
poziomu inflacji.

l POLREGIO 2 umowa na howe

Nowe elektryczne zespoty trakcyjne zasila tabor POLRE-
GIO. Przewoznik podpisat umowe na zakup szesciu jednostek
ELF, ktére wyprodukuje PESA Bydgoszcz. Skiady pojawia
si¢ na torach w potowie 2029 r.

Umowa obejmuje zakup szesciu elektrycznych zespotow
trakcyjnych. Ich faczna warto$¢ to 214,8 min zt netto. Zgodnie
z obecnymi zatozeniami nowe pojazdy beda kierowane do obstugi
potaczen regionalnych i aglomeracyjnych, przede wszystkim
w wojewddztwach todzkim i warminsko-mazurskim.

- Dzisiejsza umowa to kolejny wazny krok w kierunku wzmoc-
nienia i odmiodzenia floty POLREGIO. Pojazdy beda nowoczesne,
ekologiczne i komfortowe, a pierwsi podrézni skorzystajg z nich
za niecate trzy lata - méwi Andrzej Pawtowski, prezes POLRE-
GIO i dodaje: - Nowy tabor to dla nas nie tylko kwestia poprawy
warunkéw podroézy dla pasazerdw, ale takze istotny element
zwiekszajacy atrakcyjnos¢ naszej oferty w kolejnych samorza-
dowych postepowaniach na obstuge potgczen w regionach.

Poza zamoéwieniem podstawowym, POLREGIO ma mozliwosé
domdwienia kolejnych 16 jednostek w ramach prawa opcji. Final-
ne decyzje w tym zakresie przewoznik uzaleznia od otrzymania
dofinansowania w ramach unijnego programu FEnIKS.

Glos Maszynisty

pojazdy
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Sktady beda klimatyzowane, wyposazone w nowoczesny
system informacji pasazerskiej oraz gniazdka elektryczne i porty
USB. Na poktadzie podrdzni skorzystaja z bezprzewodowego in-
ternetu. W kazdym z pojazdéw znajdzie sie miejsce na co najmniej
5 rowerdw. Dostepny bedzie tez defibrylator, a wszystkie EZT-y
bedg dostosowane do potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami.

Kazda jednostka pomiesci co najmniej 310 pasazerow, w tym
190 na miejscach siedzacych. Dzieki tzw. trakcji wielokrotnej,
w razie prognozowanej zwiekszonej frekwenciji, pojazdy bedzie
mozna ztaczyc.




10

ludzie

Z pasjg przez zycie

Kolej to nie tylko stuzba i codzienna odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo. Za kazdym mundurem
| stanowiskiem kryje sie cztowiek - ze swoimi marzeniami i talentami. Cztonkowie ZZM potrafig
zaskakiwac paletg roznorodnosci swoich prywatnych pasji. Zagladamy za kulisy zawodowe;
codziennosci i poznajemy ludzi, ktdrych zainteresowania i dokonania sg niezwykte.

Grzegorz Kurytowicz, maszynista Pot-
nocnego Zaktadu PKP Intercity, to bez
watpienia wielki pasjonat historii. Do tego
stopnia, ze w ostatnich klasach liceum na-
uczyciele powierzali mu prowadzenie lekcji
na temat Il wojny $wiatowej. Dziatat réwniez
w grupach rekonstrukcyjnych, zgromadzit
w domu kolekcje militariow i mocno wszedt
w Swiat strategicznych gier wojennych.
Prywatng pasje wspotdzieli z zainteresowa-
niami kolejnictwem i praca zawodowa, jako
maszynista z 14-letnim stazem. Czasem te
dwa Swiaty przenikajg sie, jak np. w przy-
padku maszynistéw pociggéw pancermych,
ktrzy stali sie przedmiotem jego dociekan.

Jako pasjonat strategicznych, symula-
cyjnych gier planszowych o wielkich kampa-
niach wojennych 7 lat temu nasz kolega roz-
poczat pewien eksperyment. Jak przyznaje,
troche dla zabawy, a troche z ciekawosci do
czego doprowadzi go wiedza i wyobraznia.
Okazato sie, ze do czotowego Swiatowego
wydawcy.

Na podstawie zagranicznych planszo-
wek 0 kampanii wrzesniowej Grzegorz posta-
nowit stworzy¢ nowy koncept. Po swojemu,
wedtug wiasnych pomystow i polskiej optyki.
Zaczelo sie catkiem niewinnie: od wydruko-
wania map heksagonalnych, nanoszenia te-
renu kredkami, wycinania zetonow z kartonu,
doktadania mechanik etc.

- To byly moje wiasne eksperymenty my-
$lowe w mechanice gier wojennych, zeby
symulowac rdzne zdarzenia, jak np. Bitwe
0 Bory Tucholskie. Wszystko szybko sie roz-
wijafo i nabierato odpowiednich ksztattow.
Gdy udato mi sie stworzy¢ co$, co mozna
byto juz nazwaé gra wojenna, zabratem ja
na Konwent Gier i przetestowatem z kole-
gami. Kilku z nich zasugerowato mi, ze po-
winienem rozejrze¢ sie za profesjonalnym

wydawcg - opowiada Grzegorz Kuryfowicz.

Postuchat dobrych rad. Najpierw razem
z kolega po fachu Tomaszem Gaffke, row-
niez maszynista Zaktadu Péinocnego PKP
Intercity, w gdariskiej scenerii (m.in. na We-
sterplatte) nagrali intrygujacy trailer gry, ktdry
do dzisiaj mozna znalez¢ w serwisie You-
Tube. Profesjonalny film promocyjny oraz
szczegbtowy opis projektu zostat rozestany
do renomowanych wydawcow w branzy.
Odwazny i dos¢ zuchwaty ruch ,cztowieka
z ulicy” spotkat sie z przychylnoscig i uzna-
niem szefow Vuca Simulations. Od jedne-
go ze $wiatowych potentatow na rynku gier
planszowych przyszta propozycja wspdt-
pracy, na ktorg Grzegorz ochoczo przystat.

Podpisanie kontraktu na wydanie gry
rozpoczynato nowy etap - dopieszczania
detali, a nastepnie dopinania wszystkiego
na ostatni guzik. Proces wydawniczy trwat
4 lata, bo autorowi i wydawcy zalezato na jak
najlepszym efekcie koricowym, poczawszy
od aspektow graficznych, poprzez prace
redakcyjno-edytorskie, testy, czy ttumacze-
nia poszczegdinych instrukcji, czasem kilku-
dziesieciostronicowych, na jezyk angielski.
Model biznesowy wydawcy to zasadniczo
rynek zachodni i Stany Zjednoczone, wiec
gtéwnie tam szuka szerokiego grona odbior-
cow produktu.

- Gry wojenne s3 dtugie, obszerne,
majg aspekt historyczny i edukacyjny, wiec
to byfa pieczotowita, iScie tytaniczna praca.
Wymagata m.in. dogtebnych analiz politycz-
nych czy sytuaciji bitewnych, wgryzania sie
w monografie armii, czy wspomnienia obu
stron dla odtworzenia np. pozycji sztabdw
i jednostek co do godziny w réznych miej-
scach. Przyktadowo zebranie niezbednej
wiedzy na temat Bitwy pod Tomaszowem
Lubelskim zajeto mi przeszio trzy tygodnie.

Giéwnie zmudnego $leczenia nad ksigzkami
i wynotowania potrzebnych informacji — wy-
jasnia maszynista PKP Intercity.

Szybko jednak dodaje, ze praca spra-
wita duza przyjemnosg, a jej efekt finalny
wiasnie mozemy podziwia¢ i my. Gra ,In
Fours to Heaven” (czwérkami do nieba -
ang.) poswiecona kampanii wrzesniowej
trafia wiasnie do oficjalnej sprzedazy. Tytut
jej pomystodawca i designer zaczerpnat
z wiersza Konstantego lldefonsa Gatczyn-
skiego ,,Piesn o zomierzach z Westerplatte”.
Odnosi sie on wprost do polskiej symboliki
i morale, fundamentach na jakich opart swo
koncept Grzegorz Kurytowicz.

Petna kampania to az 120 godzin gry,
co podobno jest czasem standardowym
dla symulacyjnych planszéwek. Mozna ja
podzieli¢ na elementy. ,,In Fours to Heaven”
zawiera przy tym bowiem 18 scenariuszy
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skupiajacych sie na poszczegdlnych jej
etapach - bitwach o Korytarz Pomorski czy
Mtawe, ktdrych rozegranie zajmuje $rednio
kilka godzin. Dwaj gracze (ewentualnie dwa
wieksze zespoty podzielone na zadania) staja
na szczeblu dowodzenia operacyjnego pod-
czas hitlerowskiej inwazji na Polske w 1939
roku. ,,Gracz niemiecki” ma za zadanie
0siggnac szybki sukces operacyjny, zanim
czas, logistyka i opdr spowolnig postepy.
»aracz polski” prowadzi desperacka, ale
inteligentna kampanie op6zZniania, koordy-
nacji i przetrwania - w ktdrej decydujacym
czynnikiem staje sie morale. Uwarunkowania
historyczne i realia w postaci np. zatozen

- Y v

planu obronnego ,Zachdd” sprawiajg za-
tem, Ze z poziomu strategicznego rezultat
kampanii jest nieunikniony. ,Polski gracz” nie
jest jednak na pozycii straconej, bo z pozio-
mu operacyjnego jej spowolnienie oznacza
zwyciestwo w grze.

Praca nad ,,Czwdrkami do nieba” przy-
niosta uznanie w nowym, miedzynarodowym
Srodowisku i nowe doswiadczenia, ktdre
maszynista Grzegorz Kurytowicz ma szanse
spozytkowac przy innych projektach. Ma za-
mowienie na kolejng planszowa gre wojenna,
ktorej akcja dzieje sie w Polsce w 1945 roku.
Trzymamy kciuki za powodzenie!

Rafat Zarzecki

IN FOURS
HEAVEN
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Geo Kryi'owicz" sfuzbowo ipryWatnie - w munaurze Woja Polskie-
90z 1939 roku. Ponizej jego wielkie dziefo, w tworzeniu ktdrego pomagat
kierownik trakcji Gdynia Grabowek Szymon Knioch (pierwszy z prawey).
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Pawet Wéjcicki to przewodniczacy
najmtodszej organizacji cztonkow-
skiej ZZM - w Szybkiej Kolei Miej-
skiej w Warszawie. ,Za pulpitem”
zasiada od 2015 roku, rok wczesniej
z licencja maszynisty trafit do spotki.
Tak rozpoczeta sie jego kolejarska
stuzba, ktéra wykonuje z duma do
dzisiaj. Rownolegle zima 2022 roku
zaczela si¢ historia, ktdra sktonita go
do - jak méwi - wzigcia innych spraw
we wiasne rece.

Rozpoczeta 24 lutego 2022 roku
przez Rosje inwazja na Ukraing wywo-
tata szok i destabilizacje m.in. na naszej
wschodniej granicy, przez ktérg prze-
taczata sie fala uchodzcow. Polska po-
czuta oddech wojny, a rosyjska agresja
odebrata poczucie bezpieczenstwa nie
tylko naszym sasiadom.

- Pierwsza moja stycznos¢ z bronig
palng miata zwigzek z wybuchem pet-
noskalowej wojny na Ukrainie. Pierw-
szy raz w zyciu dotykatem prawdziwej
broni na strzelnicy 7 marca. Motywem
byta che¢ zapewnienia swojej rodzinie
bezpieczenstwa. A bron palna ma to
do siebie, ze wyréwnuje szanse. Bez
wzgledu na wage ciata, trenowane sztuki
walki itp. — wyjasnia Pawet Wojcicki.

Pod wptywem tego impulsu i pierw-
szych udanych doswiadczen szybko
ztapat bakcyla. Przeszedt catg wyma-
gana prawem procedure: zapisanie sie
do klubu sportowego, kurs na patent
strzelecki, zdobycie licencji zawodni-
czej i zdanie egzaminu organizowane-
go przez Polski Zwigzek Strzelectwa
Sportowego. Ma dwa pozwolenia na po-
siadanie broni: do celéw sportowych
i do celéw kolekcjonerskich. Zdobycie
nowych uprawnien i umiejetnosci zajeto
naszemu koledze cztery miesigce.

To byt wtasciwie dopiero poczatek,
bo nowa pasja wciagneta go na dobre.
Najpierw przepisat si¢ do innego klubu.
Stowarzyszenie ,Braterstwo” to najwiek-
sza organizacja strzelecka w Polsce,
zrzeszajgca 100 tysiecy osdb. Nic dziw-
nego, ze oferowata nowe, lepsze moz-
liwosci do samorealizacji i poszerzata
horyzonty. Pawet Wojcicki poznat tam
wielu nowych ciekawych ludzi podzie-
lajgcych zainteresowania, a takze zrobit
kursy: na prowadzgcego strzelanie i in-
struktora strzelectwa.

Jest takze posiadaczem 10 sztuk
broni palnej, broni wspétczesnej. Zgod-
nie z prawem, do jej przechowywania
konieczna jest specjalna certyfikowa-
na szafa S1, posiadajgca odpowiednie
zabezpieczenia. Zapytany po co taki
arsenat, odpowiada ze to nie duzo, a li-
mit przy jego uprawnieniach przewiduje
sztuk broni 30.

- Prawie kazdy facet jest gadzecia-
rzem, a to dziata podobnie dla kazdego
hobby. Pierwszym zakupem byt pisto-

let Beretta APX - moja druga mitos¢,
a ostatnim Glock 19. Nie ide w ilos¢.
Wyznaje zasade posiadania broni, ktdrg
umiem sie postugiwac biegle - opowiada
maszynista SKM Warszawa.

Swoje umiejetnosci doskonali row-
niez w organizacji o charakterze parami-
litarnym pn. Liga Proobronna. - Szkolimy
sie m.in. z podrecznikéw Wojska Obrony
Terytorialnej z réznych taktyk: zielonej,
czerwonej, czarnej. Troche ostatnio to
zaniedbatem na skutek nowych obo-
wigzkow zwigzkowych, ale chciatbym
wrdci¢ do tego - opowiada.

Swojg postawg Pawet Wdjcicki na-
wigzuje do przedwojennego Kolejowego
Przysposobienia Wojskowego, ktére by¢
moze zaordynuje w ZZM. Zrobit takze
profesjonalny kurs ratownika kwalifi-
kowanej pierwszej pomocy w Centrum
Ratownictwa. Takiego cztowieka dobrze
mie¢ po swojej stronie.

Rafat Zarzecki
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Ochrona dziedzictwa

KP SA i PKP Intercity powotaly Fundacje Parowozownia Chabowka, ktorej celem jest
zabezpieczenie przysziosci placdéwce oraz zgromadzonego w niej zabytkowego taboru.

Rozpoczyna to nowy etap w dziejach Parowozowni, ktdra
ostatnio funkcjonowata w strukturach PKP Cargo jako Skansen
Taboru Kolejowego. Do zadan Fundacji naleze¢ bedzie m.in.
ochrona unikatowych zbiordw, utrzymanie infrastruktury i po-
jazddéw historycznych. Waznym zadaniem pozostanie zacho-
wanie specjalistycznej wiedzy dotyczacej renowacii i obstugi
parowozow, a takze przekazywanie tych kompetencii kolejnym
pokoleniom. Pracujgcy w Parowozowni mechanicy, rzemieslnicy,
elektromonterzy i inni specjaliSci posiadajacy unikatowe kom-
petencie czesto zblizajg sie do wieku emerytalnego.

Fundacja planuje podja¢ wspdtprace ze szkotami technicz-
nymi, organizacjami kolejowymi, stowarzyszeniami mito$nikow
kolei i partnerami lokalnymi. Zakres dziatalnosci obejmie réwniez
inicjatywy muzealne, edukacyjne i turystyczne oraz organizacje
wydarzen tematycznych. PKP Intercity wesprze utrzymanie
czynnego taboru oraz przejazdy zabytkowymi sktadami, wyko-
rzystujac swoje zaplecze techniczne, operacyjne i przewozowe.
Jednym z gtéwnych kierunkow dziatalnosci Fundaciji bedzie
rozwijanie i rozszerzenie oferty o kolejne trasy. Planowana jest
réwniez synergia z projektem ,Niespieszny”.

/\ ’
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W kwestii modernizacji ekspozycji wewnetrznej i zewnetrznej,
ta w budynku administracyjnym ma zosta¢ wzbogacona o ele-
menty multimedialne i interaktywne przedstawiajgce nie tylko
rozwoj lokomotyw i wagondw, ale rowniez prace maszynistow,
palaczy, mechanikow, pracownikow warsztatow itp.

W Parowozowni Chabdwka znajduie sie ponad 100 jednostek
historycznego taboru. Wsrdd nich jest 17 sprawnych pojazdéw,
w tym 3 czynne parowozy, 33 jednostki oczekujgce na naprawy
okresowe oraz 53 obiekty petnigce funkcje eksponatow.

Europejski Dzien Maszynisty
Centralne Obchody

13:00-17:00 Wycieczka na Swiety Krzyz
18:00 Kolacja grillowa

10:00 Msza swieta
12:00 Uroczysta akademia
19:00 Bal Maszynisty

Organizatorzy Partnerzy

A

it
* % Kk H

Sponsorzy

POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spotka Akcyjna

<.

-—
~

/7//4

i Koleje
Koleje Slgskie

POLREGIO

warta. plus 3y

200 LAT KOLEI

100 LAT PKP

Wielkopolskie



14 udzie

Nie mowimy zegnaj

Nasze grono uszczuplito sie o kolejnych dobrych kolegdw po fachu, ktorzy szczesliwie dojechali do
stacji koncowej po wieloletniej stuzbie.

\

Maszynista Polregio S.A. Lubelski Zaktad w Lublinie Mirostaw Kisiel przyprowadzit
ostatni pociag 26 maja - o0 numerze 21224, relacji Lublin-Terespol.

Kariere rozpoczat w 1981 roku w szkole kolejowej o profilu elektromonter taboru kolejowego.
0d 1986 r. pracowat jako rzemiesinik w Lokomotywowni tukdéw. Po odbyciu stuzby wojskowej,
w 1988 r. rozpoczat prace w Oddziale Automatyki i Telekomunikacji. Uprawnienia maszynisty
pojazdow elektrycznych uzyskat w 2009 r. w Kolejach Mazowieckich.

W 2012 roku rozpoczat prace w Lubelskim Zaktadzie Przewozdw Regionalnych, ktérg nastep-
nie kontynuowat w Polregio Lublin - w Sekcji kukéw. Maszynista Mirostaw Kisiel przepracowat
sumiennie na kolei 45 lat. Przyszedt wreszcie czas gdy mozna spetnia¢ swoje marzenia. Zyczymy
duzo zdrowia na zastuzonej emeryturze. (RK)

Jerzy Kosinski, starszy maszynista PKP Intercity w Po-
znaniu, 22 lipca przyprowadzit pociag 8310 relacji Kotobrzeg
- Przemysl Gtéwny. Symboliczng tasme predkosciomierza
przeciat na stacji Poznan Gtéwny. Po przepracowanych
45 latach byta to ostatnia stuzba naszego kolegi przed
odejsciem na zastuzonag emeryture.

Po ukoriczeniu Technikum Kolejowego w Poznaniu w 1981
roku rozpoczat prace w Lokomotywowni Stargard Szczecinski -
na stanowisku mtodszego maszynisty elektrycznych pojazdéw
trakcyjnych. Od 1985 r. kontynuowat prace w Lokomotywowni
Poznan Franowo. Prawo kierowania elektrycznymi pojazdami
trakcyjnymi nabyt w 1987 roku.

Uhonorowany odznakami ,Zastuzony dla Kolejnictwa” oraz
wZastuzony dla ZZM”.

Pogodnym usposobieniem, otwartoscig na ludzi i poczuciem
humoru zaskarbit sobie szacunek zaréwno u podréznych, jak
i pracownikéw innych Sekcji. Teraz nadszedt czas na realizacje
swoich marzen. (TK)
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Na zastuzong emeryture
przeszedt Mirostaw Janicki,
starszy maszynista PKP Car-
go Szczecin.

Swoja dtugoletnig przygode
z kolejg rozpoczat w 1977 roku,
natomiast z jazda: w 1980 r.
Zawsze sumiennie wykonywat
swoje obowiazki i pomagat
mtodszym kolegom szlifowaé
umiejetnosci zawodowe. Dat sie
takze poznac jako osoba zyczli-
wa z duzg dawka humoru.

Teraz przyszedt czas aby
spetnia¢ marzenia. Zyczymy
duzo zdrowia w nowym rozdziale
zycia.

(M2)

Z koncem lipca po pét wieku stuzby na zastuzona emeryture udat si¢ Andrzej
Kolasa, maszynista Zaktadu Centralnego PKP Intercity - Sekcja Lodz.

Z kolejg zwigzany od 1976 roku. Poszczegolne szczeble kariery zawodowej po-
konywat jeszcze w dwczesnym przedsiebiorstwie panstwowym PKP. Miedzy innymi
od 1979 roku mtodszy maszynista, od 1 kwietnia 1986 r. na stanowisku maszynista
pojazdu trakcyjnego. W latach 2000-2010 piastowat funkcje starszego maszynisty
pojazddéw trakcyjnych.

Pozegnalng jazde Andrzej Kolasa odbyt pociagiem 01516 ,Generat Kruszewski” 24
lipca, a na stacji koAcowej £ddz Fabryczna w tym doniostym momencie uczestniczyli
wspodtpracownicy i cztonkowie rodziny.

Samych dobrych dni na nowym zyciowym torze. (MS)
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B PamietaMY!

Nasi przedstawiciele oraz sympatycy uczcili pamigé
ofiar katastrof kolejowych oraz oddali hotd ich ofiarom.

Przedstawiciele MNZZM w Toruniu oraz tamtejszej Ko-
lejowej Izby Tradycji w 46. rocznice katastrofy kolejowe;
pod Ottoczynem stawili sie pod pomnikiem upamietniaja-
cym tragedie. Ztozyli wigzanki, zapalili znicze i pomodlili sie
za 67 zmartych.

Dzien pdzniej, 20 sierpnia, nasi przedstawicieli oddali
hotd pamieci 16 ofiar katastrofy kolejowej w warszawskim
Ursusie. Zinicjatywy zewnetrznej, wspartej wydatnie przez
ZZM, w 2024 roku stanat tam pomnik. Wyryto na nim imiona
i nazwiska 16 ofiar tragedii, ktéra wydarzyta sie 20 sierpnia
1980 roku.

B Na scenie

Bodaj po raz pierwszy w polskim teatrze powstat spektakl
opowiadajacy o maszyniscie.

W sierpniu na scenie letniej Teatru PO KOLEI na Dworcu
Gtéwnym we Wroctawiu wystawiano sztuke Tomasza Mana
,Maszynista”, ktdrej bohaterem jest maszynista pociggdw to-
warowych z 30-letnim stazem (w tej roli ceniony Jacek Braciak).
Miesiac przed planowang emeryturg podczas stuzby przytrafia
mu sie zdarzenie z gatunku potrafigcych w utamku sekundy
zburzy¢ misternie ukfadany plan na zycie.

Spektakl byt reklamowany jako opowiesci o odpowiedzial-
nosci, granicach ludzkiej psychiki i traumie. Miejmy nadzieje
ze pojawi sie w statym repertuarze ktéregos z teatréw i bedzie
okazja zobaczy¢ go jesienig na scenie, tym bardziej ze wspdt-
organizatorami wydarzenia byty PKP S.A. i BWA Wroctaw.

JACEK .
BRACIAK $'SZAFRAN

MASZYNISTA

Naszemu Koledze

Bogdanowi Nawrockiemu
wyrazy najgtebszego wspdtczucia
z powodu $mierci
MAMY

sktada
Rada Kota Szczecin
oraz Kolezanki i Koledzy




forum 17

Odzyskane muzealia

tacja Muzeum otworzyta nowg wyjatkowa wystawe - z eksponatami, ktore wrocity do Warszawy

po 80 latach.

Obiekty zrabowane podczas Il wojny Swiatowej i odnalezione
w zbiorach Deutsches Technikmuseum w Berlinie, powrdcity
do Polski 4 sierpnia. Jedenascie miniaturowych eksponatéw
z kolekciji przedwojennego Muzeum Komunikacji w Warszawie
to pierwszy od zakoriczenia wojny skutecznie przeprowadzony
zwrot obiektéw nalezacych do tej placowki.

WSsrdd odzyskanych eksponatdw znalazty sie m.in. model
aerodynamicznej lokomotywy parowej z 1934 roku oraz fragment
modelu wagonu aerodynamicznego z oryginalng miedzywojenna
kolorystyka. Muzealia sg cennym $wiadectwem rozwoju polskiej
techniki kolejowej i osiagniec polskich inzynieréw.

- To kolejny sukces restytucyjny Ministerstwa Kultury i Dzie-
dzictwa Narodowego, ktore podejmuje wszelkie mozliwe dziata-
nia, aby odnalez¢ i przywrécié do macierzystych kolekciji polskie
dobra kultury zrabowane i zaginione podczas Il wojny $wiatowej
- mowit na otwarciu wystawy Maciej Wrobel, sekretarz stanu
w MKIDN. - Od 2008 roku do Polski wrécito 919 obiektow z 14
krajow w wyniku zakoriczenia 153 spraw, w tym w 2025 roku
- 101 obiektéw w ramach 25 spraw restytucyjnych, a w 2026
roku — 36 obiektdw w wyniku 16 spraw. Ich odzyskanie nie bytoby
mozliwe, gdyby nie praca zespotowa wielu 0sdb: pracownikow
Ministerstwa, muzealnikéw, badaczy, historykéw sztuki, kon-
serwatoréw zabytkow.

Odzyskanie eksponatéw byto efektem wieloletnich badar
proweniencyjnych prowadzonych w Polsce i Niemczech. W 2025
roku Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego wszczeto
formalng procedure restytucyjna, zakoczona przekazaniem
jedenastu muzealiéw Polsce.

- Do Warszawy wrdcity eksponaty z kolekcji jednego z naj-
wazniejszych muzedw Il Rzeczypospolitej, ktére dokumentowato
rozwdj polskiej komunikacji i osiggniecia naszych inzynierdw.
Przed wojng Muzeum Komunikacji zgromadzito jedng z naj-
cenniejszych kolekaji techniki transportu w Europie Srodkowej.

Il wojna $wiatowa prze-
rwata rozwoj tej wyjatko-
wej instytucji i doprowa-
dzita do rozproszenia jej
zbioréw. Powrdt pierw-
szych odzyskanych eks-
ponatéw oznacza nie tyl-
ko odzyskanie cennych
muzealiow, ale takze
symboliczne odbudo-
wywanie kolekgji, ktdrej
tradycje kontynuuje Sta-
cja Muzeum - podkresla
Emilia Oleksiak, dyrektor Stacji Muzeum.

Wystawa ,,Dziedzictwo Odzyskane” opowiada o historii
przedwojennego Muzeum Komunikacji, wojennych losach jego
zbiordw oraz wieloletnich dziataniach, dzieki ktorym odzyskane
eksponaty po ponad o$miu dekadach powrécity do Warszawy.

LUtE L)

DIIEDZIICTHWO
ODIYSKANE
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Humor

Ankieta uliczna:

- Czy nie sadzi pan, ze wspdtczesnie
w kinie widzi sie zbyt wiele przemocy
i seksu?

- By¢ moze, ale w trakcie seansu
rzadko rozglagdam sie po widowni.

- Styszatem, ze sie ozenites.
- Tak.

- Dzieci planujecie?

- Drugie tak.

Na urlopie:

- Styszates ze 12 sierpnia ma by¢ nie-
samowite zacmienie Storica? Ksiezyc
zastoni 85 procent tarczy!

- Eee, nad Battykiem i tak nic sig nie
Zmieni.

-Jak to?

- Od lipca cate Storice zastaniajg nam
chmury!

Zona do meza:

- Tylko popatrz, kochanie. Oto naj-
lepszy dowdd, ze reklama nie kiamie
- twoja koszula jest Snieznobiata.

- Ok, ale prawde mdéwigc wotatem
gdy byta w kratke...

W restauraciji:

- Wasza zupa smakuje jak szampon
brzozowy zmieszany z olejem silni-
kowym i zaprawionym spirytusem
kamforowym — awanturuje sie gosc.
- Wprost niebywate - odpowiada
kelner - czego to pan w zyciu nie
probowat.

S8 \odelarstwo

Na wystawie makiet kolejowych na dworcu £ddz Fabryczna kolega Marcel
z migjscowego Klubu Modelarzy Kolejowych zaprezentowat model 36WEha Newagu
w barwach KA. (gm)

Filatelistyka

Urugwajska Poczta upamietnita wyjatkowymi walorami 125-lecie kolei
w Cardonie.

Pierwszy parowoz ktdry pojawit sie na stacji La Lata (trasa z Mal Abrigo do
Mercedes) 1 marca 1901 roku na zawsze odmienit dynamike gospodarcza i spo-
teczng regionu. Pociag stat sie kluczowym motorem integracii terytorialnej, stwo-
rzyt nowe miejsca pracy oraz napedzit lokalny handel i mobilnos¢ mieszkarcow.

Wydany przez Correo Uruguayo z okazji 125. rocznicy przybycia pierwszego
pociagu do Cardony pamigtkowy znaczek pocztowy przedstawia brytyjski pa-
rowdz uktadu 4-4-0 (,Eight-wheeler”), wyposazony w dwuosiowy wézek toczny
z przodu oraz dwie osie napedzane.

Na kopercie FDC jest naklejony oficjalny znaczek, uniewazniony specjalnym
ozdobnym datownikiem.

Warto$¢ nominalna: 37 pesos urugwajskich, naktad znaczkow: 15 tys. sztuk,
projektant: A. Rodriguez. (LEW)

,'.n' primer tren Y
Estacién
a Lata

u w‘:o LLEGA HASTA

T | [P roc UruguayNorural BRSNS DONDE QUIERAS.
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Litery z pél ponumerowanych od 1 do 13 utworza rozwiazanie.
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Rozwigzania krzyzéwki nr 8 prosimy nadsyfac do 10 wrzesnia 2026 r. pod adresem: ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub
mailem: rkzzm@wp.pl z dopiskiem ,Krzyzéwka nr 8”. Za prawidtowe rozwigzanie wylosujemy nagrode: gadzety zwigzkowe.
Rozwigzanie krzyzowki nr 7: ,Zanik napigcia”. Nagrode - pobyt weekendowy dla 2 0séb w wybranym osrodku CS Natura Tour wylosowafa
Daria Kuryfo z Lublina. Gratulujemy, voucher wyslemy poczta. Przypominamy, ze warunkiem wzigcia udziafu w losowaniu jest dofagczenie
adresu zamieszkania oraz pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

= Atiasitasainisy

e-mail: glos.maszynisty@zzm.org.pl
Zespot redakeyjny: Rafat Zarzecki (redaktor naczelny), Pawet Spychalski. Wspétpraca: Grzegorz Moc, Jézef Jakubina.
Redakcja nie zwraca materiatéw nie zamowionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrétow i adiustacii, a takze zmiany tytutow.
Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tre$¢ publikacji i ogtoszen ptatnych.
Druk — Drukarnia Papillon w Krakowie. Projekt i sktad - gazetkiexpert.pl

BIULETYN ZWIAZKU ZAWODOWEGO MASZYNISTOW KOLEJOWYCH W POLSCE
Wydawca: Rada Krajowa Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax (22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16
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