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Petny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 223)

25 marca 2026 r.

Komisje Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Centrum), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek dzienny:

- ,,Przedstawienie przez Ministra Infrastruktury, Ministra Spraw Wewnetrznych
i Administracji, Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, Prezesa Zarzadu
Spoétki PKP Polskie Linie Kolejowe SA informacji na temat aktualnej sytuacji
bezpieczenstwa ruchu kolejowego w Polsce w kontekscie majacych miejsce
w ostatnim czasie wydarzen na polskich torach, a takze w swietle konkluzji
wynikajacych z posiedzenia Zespotu do spraw monitorowania poziomu bez-
pieczenstwa sektora kolejowego w Polsce, dziatajacego przy Urzedzie Trans-
portu Kolejowego”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Wiestaw Szczepanski sekretarz stanu w Ministerstwie Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji wraz ze wspotpracownikami, Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie
Infrastruktury wraz ze wspolpracownikami, Ignacy Gora prezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz
ze wspolpracownikami, nadinsp. Tomasz Michulka zastepca komendanta gtéwnego Policji wraz ze wspot-
pracownikami, Alvin Gajadhur doradca Prezydenta RE, Piotr Wyborski prezes zarzagdu PKP Polskie Linie
Kolejowe SA wraz ze wspolpracownikami, Leszek Mietek prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce wraz ze wspotpracownikami, Jarostaw Kuecz przewodniczacy Federacji Zwigzkow
Zawodowych Maszynistow Kolejowych wraz ze wspotpracownikami, Jan Przywozny przewodniczacy Fede-
racji Zwigzkow Zawodowych Kolejarzy wraz ze wspotpracownikami, Aleksander Motyka przewodniczacy
Zwiazku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP, Henryk Sikora zastepca przewodniczgcego Rady Krajowej
Sekcji Kolejarzy NSZZ ,,Solidarno$c” oraz Sebastian Koéwin wiceprzewodniczacy OPZZ.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jakub Sindrewicz i Patrycja Wierzbicka -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panow postow. Witam wszystkich zaproszonych gosci, w szczegblnoSci
pana Piotra Malepszaka, podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury, wraz ze wsp6t-
pracownikami. Witam réwniez pana ministra Wieslawa Szczepanskiego, sekretarza stanu
w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji, wraz ze wspotpracownikami. Witam
przedstawicieli Urzedu Transportu Kolejowego na czele z panem prezesem Ignacym Goérg —
witam bardzo serdecznie pana prezesa i wspolpracownikéow. Witam przedstawicieli Komendy
Gtownej Policji na czele z zastepcg komendanta glownego, panem Tomaszem Michutka, wraz
ze wspolpracownikami. Witam przedstawicieli sp6tki PKP Polskie Linie Kolejowe na czele
z prezesem zarzadu, panem Piotrem Wyborskim. Witam pana prezesa i wszystkich wspélpra-
cownikéw. Witam przedstawicieli zwigzkow zawodowych, w tym pana Leszka Mietka, prezy-
denta Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce, wraz ze wspolpracownikami
oraz pana przewodniczgcego Jarostawa Kucza, przewodniczacego Federacji Zwigzkéw Zawo-
dowych Maszynistow Kolejowych, wraz ze wspoélpracownikami.

Szanowni panstwo, informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane w trybie przepisu
art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu na wniosek grupy postow, przekazany 27 lutego 2026 r.
Przedmiotem posiedzenia bedzie przedstawienie przez ministra infrastruktury, ministra spraw
wewnetrznych i administracji, prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, prezesa zarzadu spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe SA informacji na temat aktualnej sytuacji bezpieczenstwa ruchu
kolejowego w Polsce w kontekscie majacych miejsce w ostatnim czasie wydarzen na polskich
torach, a takze w §wietle konkluzji wynikajacych z posiedzenia Zespolu do spraw monitorowania
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poziomu bezpieczenstwa sektora kolejowego w Polsce, dzialajgcego przy Urzedzie Transportu
Kolejowego.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Bardzo prosze przedstawiciela wniosko-
dawcow o zaprezentowanie wniosku — pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Panowie ministrowie, panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, panowie
prezesi, dyrektorzy, przewodniczacy, wielce szanowni panstwo, otoz...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie przewodniczacy, ja pana bardzo przepraszam, ale chcialbym jeszcze odpowiednio
powitaé — poniewaz nie zauwazylem tutaj drugiej strony — strone naszych partneréw spolecz-
nych. W zwigzku z tym witam réwniez Federacje Zwiazkéw Zawodowych Kolejarzy, na czele
z panem przewodniczacym Janem Przywoznym, a takze reprezentacje Zwigzku Zawodowego
Dyzurnych Ruchu PKP, na czele z panem przewodniczacym Aleksandrem Motyka oraz przed-
stawicieli Rady Krajowej Sekcji Kolejarzy NSZZ ,,Solidarno§é” na czele z zastepca przewod-
niczacego rady krajowej, panem Henrykiem Sikora, oraz wiceprzewodniczacego OPZZ, pana
Sebastiana Koéwina.

Witam wszystkich panstwa bardzo serdecznie i bardzo prosze... Panie przewodniczacy,
bardzo pana przepraszam, teraz prosze o kontynuowanie.

Posel Andrzej Adamezyk (PiS):
Rozumiem, ze juz moge kontynuowac.

Pozwolcie panstwo, ze bede kontynuowal, a nie rozpoczne od stéw wstepu. Dlatego
zwracam sie do panstwa przewodniczacych — ciesze sie, ze tak szeroka rzesza kolejowych i kole-
jarskich zwigzkow zawodowych jest obecna na tym posiedzeniu Komisji. Bo to posiedzenie
Komisji, zwotane w trybie art. 152 regulaminu Sejmu, nawigzuje bezpoérednio do wydarzen,
ktore mialy miejsce w polskim Sejmie 25 lutego. To bylto wielogodzinne posiedzenie sejmowe;j
Komisji Infrastruktury po§wiecone czesci bezpieczenstwu na polskiej kolei. Byto poswiecone
debacie i dyskusji na temat tego, jakie sg i byly powody opéznien i odwotan pociggdw, co stato
za decyzja o zakupie starych wagonow kolejowych w Niemczech. Ale takze w trakcie dyskusji,
ktora zostala pogtebiona — bardzo emocjonalnej dyskusji — uczestnicy tego posiedzenia sejmowe;j
Komisji Infrastruktury nawigzali réwniez do niebezpiecznych sytuacji na szlakach kolejowych
w Polsce, ktore mialy i majg miejsce tu, i teraz.

Moéwie z pelnym prze§wiadczeniem, ze majg, poniewaz mimo tego, ze posiedzenie odbylo sie
przed miesigcem, wezoraj znowu byliSmy o krok od katastrofy — od kolejnej katastrofy. W trakcie
tego posiedzenia, do ktérego nawigzuje, padly bardzo emocjonalne, ale przede wszystkim
wzbudzajace wrecz przerazenie — bo niepokdj to malo powiedziane - stwierdzenia, szczeg6lnie
ze strony prezydenta Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce, pana Leszka
Mietka. Stowa, ktére mowig o tym, ze jesteSmy na krawedzi, ze jestedémy przed katastrofa,
ze to jest sytuacja podobna do tej, ktéra poprzedzata katastrofe w Hiszpanii.

Ale tez, szanowni panstwo, wybrzmialo jedno zdanie. Ja je zacytuje. To musi zosta¢ wyja-
$nione. Bo ja nie przypominam sobie, zeby w czasie ponad 20 lat, kiedy pelnilem funkcje posta,
a takze w czasie, kiedy pelnitem zaszczytng funkcje ministra, zeby kiedykolwiek podczas jakiej-
kolwiek debaty pojawil sie o to taki zarzut. Cytuje pana prezydenta Zwigzku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce, pana Leszka Mietka, zwracajacego sie do pana ministra
Malepszaka: ,,Panie ministrze, niech pan mnie nie straszy. Pan juz telefonicznie w stosunku
do mnie jako minister dzwonigcy do zwigzkowca odgrazal sie tak, ze...”. I tutaj mamy trzy
kropki w protokole posiedzenia Komisji. To jest cytat z protokotu posiedzenia Komisji. Drodzy
panstwo, to jest rzecz absolutnie niedopuszczalna, poniewaz jezeli my przejdziemy do porzadku
dziennego nad tg sytuacja, to znaczy, ze jesteSmy zobojetnieni na to, co dzieje sie na kolei, na ten
stan zagrozenia, o ktérym moéwiono tutaj na posiedzeniu Komisji. A jezeli tego stanu zagro-
zenia nie ma, to byliby§my radzi, gdybySmy z tego posiedzenia wyszli z takim przekonaniem —
ale tez mam duze watpliwosci, czy tak sie stanie. Nie zakladamy a priori, ze jest tak bardzo
dramatycznie zle. Ale jezeli jest dramatycznie Zle, jezeli jest w ogdle Zle, to pytanie pojawia sie
nastepujgce: co pan minister, co ministerstwo i rzad chcg w tej sprawie z tym zrobi¢? I prosze
nie odsylaé¢ nas do spétek kolejowych, tylko odpowiedzie¢ na pytanie. Tak jak ja pamietam,
przez wiele poprzednich lat rzad odpowiadal — obojetnie ktéry minister obojetnie ktérego rzadu
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reprezentowal na posiedzeniu Komisji Infrastruktury, podczas debaty sejmowej — co zamierza
w tej sytuacji zrobié, aby zapobiec niebezpieczenstwu.

Pozwolcie panstwo, ze ja nie bede cytowal tez dalszych wypowiedzi z poprzedniego posie-
dzenia Komisji Infrastruktury. Mam je tutaj wydrukowane, ale to juz tak... Skladam to na karb
rowniez bardzo wielkich emocji, ktére towarzyszyly panu ministrowi Malepszakowi w jego
wystgpieniach. I juz tutaj tak czysto po ludzku nie bede w tym momencie tego cytowat i mam
nadzieje, ze dzisiaj takich zwrotéw na tej sali nie bedzie - i tez bardzo prosze, zeby pan mini-
ster nie dopuszczat takich, w mojej ocenie i pewnie nie tylko w mojej, skandalicznych zwrotéw
i wypowiedzi. Trzymajmy nerwy na wodzy, méwimy o bezpieczenstwie na polskich torach.

Kiedy prowadziliSmy debate i dyskusje na ostatnim posiedzeniu sejmowej Komisji Infra-
struktury, na tym, ktore tu przywoluje, do ktérego przebiegu sie odnosze, 25 lutego —to bodajze
byto pieciogodzinne posiedzenie — Urzad Transportu Kolejowego w zasadzie nie odnosil sie
precyzyjnie do tej sytuacji, z ktorag mamy do czynienia na polskich torach, bo nie byt obecny
na posiedzeniu, bo przedstawiciele Urzedu Transportu Kolejowego, nie wiedzie¢ dlaczego, nie
zostali zaproszeni na to posiedzenie Komisji i byli nieobecni... Przepraszam, patrze na pana
wiceprezesa... Nie wiem, czy pan... Pana tez nie byto.

Wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego Kamil Wilde:
Bylem na poprzednim.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Na tym, z ktérego cytaty...

Wiceprezes UTK Kamil Wilde:
Tak.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Ale glosu pan nie zabieral.

Wiceprezes UTK Kamil Wilde:
Glosu nie zabieratem.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

A no wiec wlaénie... Trzeba wiedzie¢, ze Urzad Transportu Kolejowego, o czym poinformowat
na swoich stronach internetowych, w kontekscie majacych w ostatnim czasie, cytuje, ,,wydarzen
na polskich torach”, powotal Zespot do spraw monitorowania poziomu bezpieczenstwa sektora
kolejowego w Polsce, dziatajacy przy Urzedzie Transportu Kolejowego. Jestem przekonany,
ze mamy obowigzek — jesteSmy w obowigzku, méwie tutaj o parlamentarzystach, ale takze
o stronie rzgdowej — nie tylko zapoznac sie, ale takze i dyskutowac na temat konkluzji pracy
tego zespotu. Bo ja rozumiem, ze bedziemy tutaj mogli naby¢ szczegélowa wiedze na temat tego,
jaki jest stan szlakéw kolejowych w kontekscie wydarzen pod Krakowem, patrzac z kierunku
Warszawy, czyli w okolicach Stomnik — miedzy Stomnikami a Miechowem, jak dobrze kojarze.
To jest ten szlak kolejowy. Ale takze na innych szlakach kolejowych, ktére tez podlegaja badaniu.
To w kontekscie wypowiedzi pana prezydenta Mietka, ktory na tym poprzednim posiedzeniu
Komisji tez nawiazywal do stanu szlakow kolejowych w Polsce.

Tak ze to jest powod, dla ktérego wnosiliSmy o obecno$é i aktywne uczestnictwo w dzisiejszym
posiedzeniu pana prezesa Urzedu Transportu Kolejowego wraz z zespotem. Takze wnosiliSmy
0 obecno$¢ ministra spraw wewnetrznych i administracji, pana Macieja Kierwinskiego. Ja nie
wiem, czy pan minister jest obecny.

Jest pan wiceminister? Przepraszam bardzo. Witam pana ministra, ktory szczegélnie rozumie
problematyke transportows, infrastrukturalna — bo tez pan minister Szczepanski byl przez
wiele, wiele lat, jak ja pamietam, od zawsze, kiedy ja jestem w Sejmie, cztonkiem sejmowej
Komisji Infrastruktury i bardzo czesto aktywnie uczestniczyl w dyskusjach i debatach na temat
miedzy innymi bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Bardzo prosze, aby pan prezes Urzedu Transportu Kolejowego przedstawit informacje
w trakcie posiedzenia Komisji, konkluzje wynikajace z posiedzen Zespotu do spraw monitoro-
wania poziomu bezpieczenstwa sektora kolejowego w Polsce. Takze prosze, aby strona rzadowa,
aby pan minister odniést sie do tego, w jaki sposob konkluzje pracy tego zespolu sg wprowadzane
w zycie, jak sg wdrazane, na co mozemy liczy¢, czego jeszcze nie udalo sie zrobié, a co juz jest
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poza nami, co powinno poprawic stan bezpieczenstwa ruchu kolejowego, transportu kolejowego
w Polsce?
To tyle tytutem wprowadzenia, jezeli panstwo pozwolicie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje. Szanowni panstwo, bardzo prosze pana ministra Piotra Malepszaka o zabranie glosu
i przedstawienie informacji. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:
Dziekuje. Panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, kilka zalozen kluczo-
wych dzisiejszej dyskusji, dzisiejszej prezentacji i danych, ktére chcemy przedstawic.

Zeby mowic o bezpieczenstwie ruchu kolejowego, musimy méwié o duzych liczbach i jak
male liczby na przestrzeni kilku miesiecy czy tygodni wpisujg sie w szersza tendencje zwia-
zang z bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Jesli mowilibySmy o matych liczbach, o wycinku,
obarczyliby$my to bledem poznawczym zwigzanym z prawem malych liczb. W tym przypadku
nie mozemy tak postepowac, poniewaz bezpieczenstwo ruchu kolejowego to jest zagadnienie
bardzo zlozone, ktére musimy rozpatrywacé na przestrzeni wielu lat.

WybraliSmy okres 10 lat, zeby pokazaé, jak wygladajg tendencje zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu kolejowego. I oczywisScie te tendencje musimy odnosi¢ do tych wskaznikéw, ktére publikuje
Urzad Transportu Kolejowego — wskaznika podstawowego, jakim jest wskaznik bezpieczenstwa.
Musimy odnosi¢ do pracy eksploatacyjnej na sieci kolejowej i czeSciowo musimy tez odnosié
do pracy na drogach, bo tutaj bardzo waznym elementem bezpieczenstwa ruchu kolejowego
jest réwniez wzrost ruchu drogowego.

Mamy prezentacje, ktorg przedstawi pan dyrektor Kielczynski z Biura Bezpieczenstwa
w PKP PLK. Réwniez pan komendant Garstka odniesie sie do kwestii dotyczacych bezpieczen-
stwa ruchu kolejowego w tematach tego, co sie wokot terenow kolejowych dzieje, jesli chodzi
o kwestie bezpieczenstwa. I w tej prezentacji na przestrzeni 10 lat, tak jak wspomniatem, poka-
zemy pewne tendengje, ale pokazemy zasadniczo te kluczowe elementy, ktére na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego majag wplyw. Infrastrukture i to, co sie dzieje w infrastrukturze — zwigzane
ze zdarzeniami, z wykolejeniami, z usterkami infrastruktury. Wspomnimy jeszcze, szczegélnie
w kontekscie tej trudnej zimy, ale tez w kontekscie znaczacego wzrostu pracy eksploatacyjnej,
sytuacje u przewoznikow — réznego rodzaju usterki zwigzane z taborem - i jaki to ma wplyw
na bezpieczenstwo ruchu kolejowego. I absolutnie kluczowy czynnik zwigzany z bezpieczen-
stwem ruchu kolejowego — przytoczymy dane, liczby zwigzane z pracownikami kolei, ktérzy
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego majg najwiekszg stycznosc. Te stanowiska, od ktérych,
powiedziatbym, bezpieczenstwo ruchu kolejowego zalezy w najwiekszym stopniu. I to sg najwaz-
niejsze stanowiska na kolei, méwige kolokwialnie — maszynisci, dyzurni ruchu, kierownicy
pociagéw, droznicy przejazdowi rowniez. To sg te stanowiska — szczegolnie maszynisci i dyzurni
ruchu - ktore absolutnie sg kluczowe dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego. I zobaczymy pewne
tez niekorzystne zjawiska, bardzo niebezpieczne zjawiska, ktére ujawniamy, ktore tez ujawnia
prezes Ignacy Géra w swoich raportach i na spotkaniach dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. Porozmawiamy o pewnych konkretnych zdarzeniach zwigzanych z bezpieczen-
stwem ruchu, ze zdarzeniami, wypadkami na przestrzeni ostatnich 10 lat.

I zobaczymy to, jak zima — bardzo trudna zima dla naszej kolei, szczegoélnie styczen i luty —
wpisuje sie w duze liczby zwigzane z bezpieczenstwem i jak por6wnawczo wyglada to w stosunku
do lat 2025, 2024 i calego okresu 10 lat, liczac od roku 2016.

Bezpieczenstwo jest dla nas absolutnie sprawg priorytetowa, ale w naszym podej$ciu koncen-
trujemy sie, zeby nie mowic o bezpieczenstwie, tylko realnie dziala¢ na rzecz bezpieczenstwa —
zeby méwicé, ale pozniej przekladac to na realne dzialania. I te dziatania dzisiaj pokazemy,
co dzieje sie w technice, w technologii, co dzieje sie w procesie inwestycyjnym poprawiajacym
bezpieczenstwo. Ale myS§le, ze czes¢ naszej dyskusji poSwiecimy temu, co musi sie wydarzy¢,
jesli chodzi o kwestie kadr, zeby$my eliminowali patologie zlych zachowan, ktére mogg wprost
prowadzi¢ do zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

I jednym z takich elementéw, o ktorych cheiatbym wspomnieé na poczatku, jest zakrywanie
kamer w pojazdach trakcyjnych przez niektérych maszynistéw. Konkretne dane, konkretne
liczby wskazujace, kto do takiego procederu doprowadza i jakie moze mieé¢ to konsekwencje
bezposrednie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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Panie przewodniczacy, jesli mozna, oddatbym glos dyrektorowi Kielczynskiemu, ktory przed-
stawi prezentacje. Na tej prezentacji mozemy tez sie zatrzymywaé, pokazywac konkretne liczby
albo po przejsciu tej prezentacji bedziemy do tej prezentacji wracac. Bo podkreslam to wielo-
krotnie - tutaj musimy moéwic o duzych liczbach, musimy méwié o pewnej historii. Musimy
koncentrowac sie na liczbach, bo liczby tutaj bardzo jasno pokazuja, co z czego wynika, jakie
sg tendencje, gdzie jesteSmy lepsi niz dwa, trzy, pie¢, dziesiec¢ lat temu, a jaki obszar, szczegdlnie
ten obszar przejazdoéw kolejowo-drogowych, jest pewnym tematem, gdzie niestety obserwujemy
stagnacje w tym obszarze, jesli chodzi o poprawe bezpieczenstwa. Wynika to oczywiScie z brutal-
nych statystyk 99% wykroczen, przewinien popelnianych przez uczestnikow ruchu drogowego.

Przejdzmy do tej prezentacji. Zaktadam, ze tutaj okoto 15-20 minut. I tez widziatem, ze pan
prezes Géra ma tez chyba prezentacje — to pewnie bedg tez dane jeszcze i pewne dodatkowe
szczegoly, ktore pomogg nam w tej dyskusji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa w PKP Polskie Linie Kolejowe SA Wlodzimierz Kielczynski:

R.K.

Panie przewodniczacy, szanowne panie i panowie postowie, panstwo prezesi i szanowni panstwo
ze strony spolecznej, zanim rozpoczne moja prezentacje, chcialem powiedzied, ze patrzac ogélnie
na system kolejowy, okoto 35% zdarzen zwigzanych z wypadkami dotyczy przejazdow kolejo-
wo-drogowych i ten wspoélczynnik statystycznie tak sie rozklada juz od wielu lat. Kolejne okoto
33% zdarzen to sa potrgcenia osob, ktére przebywaja w miejscach, na terenie kolejowym, w miej-
scach, ogolnie mowigc, niedostepnych dla podréznych. No i okolo 20% ma znaczenie w systemie
kolejowym jako dziatalnoé¢ zarzadeoéw infrastruktury oraz przewoznikow kolejowych, tudziez
przedsiebiorcéw kolejowych, ktérzy operujg na terenie kolejowym.

Dane statystyczne, ktore bede przedstawial, sg aktualne na dzien 15 marca tego roku.
Obejmuja ostatnie 10 lat. Sg to dane statystyczne zawarte w bazie wypadkow i wydarzen prowa-
dzonej w Polskich Liniach Kolejowych.

Rozpoczne prezentacje od slajdu zwigzanego z powaznymi wypadkami, czyli wypadkami
kategorii A, najpowazniejszymi na kolei. Powazne wypadki to wypadki takie, w ktorych jest
co najmniej jedna osoba §miertelna, wynikajace z systemu kolejowego lub pie¢ oséb ciezko
rannych. Patrzac na ten pierwszy slajd — kolorem niebieskim oznaczyliSmy ogélna ilo$¢ powaz-
nych wypadkow w danym roku. Kolor zétty to kolor zwigzany z wypadkami zawinionymi poprzez
przyczyne bezpoéredniag — bo tak jest to kwalifikowane zgodnie z rozporzadzeniem z 2016 roku —
ktora obcigza bezposrednio Polskie Linie Kolejowe. Kolor szary to wypadki obcigzajace po przy-
czynie bezpos§redniej przewoznika kolejowego lub uzytkownikow przejazdu.

Jak tatwo zauwazy¢ na tym slajdzie, gdzie$ od roku 2020 zauwazamy ogolny trend spadku
iloci powaznych wypadkow. Rok 2022 zakonczy! sie bez zadnego powaznego wypadku na sieci
kolejowej zarzadzanej przez Polskie Linie Kolejowe. I rok 2026 — na chwile obecng réwniez
takich wypadkow nie odnotowali$my.

Kolejny slajd dotyczy zdarzen zwigzanych z wykolejeniami, ktore mialy miejsce na naszej
sieci w ostatnich 10 latach. Stupek w niebieskim kolorze to jest ogdlnie taczna ilo§é wykolejen.
Na dole tych slupkéw podane sg liczby wykolejen, ktére mialy miejsce na naszej infrastruk-
turze. Oczywiscie przyczyny tych wykolejen sa rézne albo lezace po stronie zarzadcy infra-
struktury albo lezgce po stronie przewoznika kolejowego. Natomiast bezposrednio kolor z6tty
na goérze tego slajdu pokazuje bezpoSrednio wykolejenia wynikajace z peknietych szyn — czyli
bezposrednio z infrastruktury kolejowe;j. I tutaj, patrzac tez na ten slajd, mozna powiedziec,
ze praktycznie przez ostatnie lata powoli liczba wykolejen spada. Spada tez liczba wykolejen
z powodu peknietych szyn.

Jezeli chodzi o kolejny slajd — na kolejnym slajdzie zobrazowano ogdlng ilosé pracy eksploata-
cyjnej do wspdlezynnika powaznych wypadkéw i wypadkéw publikowanych przez prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego. Zatrzymalbym sie na tym slajdzie chwileczke, pokazujgc trzy dane.
O ile w 2016 roku praca eksploatacyjna wynosita 230,8919, to w roku 2021 wzrosta do 258,2716
a w roku ostatnim 2025, przekroczyla 302 mln. Wyraznie widac¢, jak spétczynnik, ktory polega
na tworzeniu ilo$ci wypadkéw zaistniatych w ogéle w systemie kolejowym do wykonanej pracy
eksploatacyjnej, ulega spadkowi w poszczegolnych latach. Chcialtbym jeszcze tylko omowié
koncowke tego slajdu, czyli lata 2024, 2025, 2026 i tendencje, ktora wynika z réznicy pomiedzy
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linig niebieska a linig z6tta, tudziez rdéznicy tego wskaznika... A wynika to z kwalifikacji czynow
o charakterze samobojczym lub prébach samobdjezych, ktore majg miejsce na terenach kolejo-
wych. Ten wspoétczynnik w roku 2024, na koniec tego roku, po informacjach, ktére otrzymaliSmy
z prokuratur, pozwolil na przekwalifikowanie wypadkow o charakterze potracen z kategorii
B34 na kategorie B34S wedlug obecnego rozporzadzenia. Na podstawie monitoringu, ktory
prowadzimy na co dzien, czyli oceny kazdej sytuacji, gdzie ona jest na podstawie badz zeznan
maszynisty, badZz nagran z kamery, mamy podejrzenia, ze sg to czyny, ktére mogg Swiadczyé
o czynie samobdjczym. W tej chwili, za rok 2025, mamy okoto 27 jeszcze takich postepowan, ktore
by¢ moze zakonczg sie zakwalifikowaniem przez organy prokuratorskie jako czyny o charak-
terze samobdjczym lub préb samobéjczych. Stad ta réznica w trendzie i w iloSci przedstawione;j
na koncu za lata 2024, 2025 i 2026 — te prawie 2,5 miesigca — z tego tytulu, ze postepowania
prokuratorskie sg duzo dluzsze niz postepowania komisji kolejowych. Zdarza sie, ze czasami
po roku, albo nawet po péttora roku, otrzymujemy informacje, ze prokurator zakonczyl ledztwo
postanowieniem, ze jest to czyn samobdjczy.

Poniewaz, tak jak powiedziatem, wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych bedace ryzy-
kiem wspdlnym dziatalnosci zarzadcy infrastruktury i przewoznikéw kolejowych, ale réwniez
strony uzytkownikow tych przejazdow, sa najwieksza grupa wypadkéw w systemie kolejowym,
na tym slajdzie prezentujemy ilo$¢ wypadkow z pojazdami drogowymi zaistniatymi na zarza-
dzanej naszej sieci. Kolor niebieski oznacza lgczng liczbe wypadkow, kolor z6tty — ilo&é os6b
zabitych i potem odpowiednio kolor szary — ilo$¢ 0sob ciezko rannych. Ta liczba, jak widzimy
po strukturze lat, ulega pewnym obnizeniom, czasami jest lekka wzgérka. Natomiast tez pamie-
tajmy o praktycznie corocznym wzroscie pracy eksploatacyjnej od 5 do 7%, ktora na sieci kole-
jowej jest wykonywana rokrocznie przez przewoznikéw kolejowych.

Trend ten odzwierciedla nastepny slajd w postaci liczby wypadkow na przejazdach i wyko-
nywanej pracy eksploatacyjnej w latach 2016-2025 - z tendencjg wzrostu pracy eksploatacyjnej
w poszezegblnych latach, jak i ilo§ci wypadkéw, ktora miata miejsce na sieci kolejoweyj.

7 uwagi na to, ze przejazdy kolejowo-drogowe stanowig jakby najwieksze zagrozenie dla
potencjalnych klientéw w ruchu pasazerskim, podréznych, ale réwniez w ruchu towarowym,
spotka nasza modernizuje przejazdy kolejowo-drogowe. Szczegolnie duzy nacisk kladziemy
na zmiane kategorii przejazdéw — z przejazdow najstabiej zabezpieczonych znakami drogowymi
na systemy skrzyzowan dwupoziomowych badz przejazdéw kategorii od A do C - czyli mowiagc
tak rzeczywiScie, to sg przejazdy, ktore sg obstugiwane przez osoby, przez naszych pracownikow
lub zastepowane urzadzeniami technicznymi, czyli sygnalizacjg SSP, ktéra jest wyposazona
w sygnalizacje $wietlng i dZwiekowa. To sg dzialania, ktore maja poprawiac bezpieczenstwo
w systemie kolejowym.

Kolejny slajd przedstawia strukture zmiany kategorii w calej strukturze przejazdéw kolejowo-
-drogowych i przej$c za ostatnie lata, o ktérych rozmawiamy. Tak od géry rozpoczne na tym slaj-
dzie kréciutko oméwienie tej tendencji zmian. Nastepny slajd juz bedzie w wymiarze liczbowym.

Przejazdy kategorii F to przejazdy kategorii na drogach wewnetrznych i na drogach, ktore
nie sg drogami publicznymi. Tutaj, jak panstwo widza, jest wzrost ilosci tych przejazdéw i musze
powiedzie¢, ze przez te ostatnie 10 lat sg to najbezpieczniejsze przejazdy, bowiem w tym dzie-
siecioleciu na tej kategorii przejazdéw zdarzyt sie tylko jeden wypadek. Przejscia kategorii
E — niewielki spadek. I réznica, jaka dotyczy przejazdow kategorii D, ktorych, jak na slajdzie
wyraznie widagé, ilo§¢é w calej strukturze wyraznie zmalala. Za chwile przedstawie to w licz-
bach. I to, co jest dla nas istotne — zmiana struktury kategorii przejazdéw na kategorii ,,tech-
nicznie zabezpieczone”, czyli przejazdy kategorii C. Wyraznie widac¢ wzrost. Przejazdy kate-
gorii B, w ktorych tez jest zauwazalny wzrost wyposazenia i zmian na sieci kolejowej. Z tym
ze wspomne, ze przejazdy kategorii B sg przejazdami, mozna powiedzieé, technicznymi najlepiej
zabezpieczonymi — bo oprécz sygnalizacji §wietlnej posiadajg rowniez urzadzenia rogatkowe
zaslaniajgce czesc lub calo$c jezdni. Kolejna i ostatnia na dole tego slajdu kategoria przejazdow
to kategoria A. I tu wida¢ wyrazng zmiane — spadku iloSci tych przejazd6w. Natomiast chciatbym
wspomnie¢ o dwoch kwestiach. Po pierwsze, ze sg to przejazdy obstugiwane przez pracow-
nikéw kolejowych. I niestety, ale w systemie kolejowym — system czy czlowiek — to cztowiek
jest najbardziej zawodny i popelnia najczesciej bledy. Stad realizujemy dzialania takie, ze nie
zmieniamy kategorii przejazdéw na kategorie D, jak to wida¢ obrazowo na slajdzie, ze ich ilosé
rowniez spada — czyli na te, ktore sg najstabiej zabezpieczone — ale na przejazdy kategorii Ci B
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lub skrzyzowania wielopoziomowe, wiadukty badZ tunele, zeby poprawi¢ stan i mozliwo§é
bezpiecznego pokonywania przejazdow przez kierowcow.

Kolejny slajd to jakby to samo, co jest odzwierciedleniem na slajdzie poprzednim, ale wska-
zujacym liczby — i to konkretne liczby. Ja moze krétko omawiajac ten slajd — bo on jest dosy¢
szczegolowy — powiem tak: jezeli spojrzymy na przejazdy kategorii D, to od roku 2015, gdzie byto
niecale 7 tys., czyli 6800 przejazdéw, do konca grudnia ubieglego roku udato sie zmniejszy¢ ilosé
tych przejazdow do 4429. Tutaj jest cala szeroka gama dziatan — od wiaduktéw, tuneli, poprzez
zmiane kategorii na kategorie C i D. I wida¢ wyraznie, ze w roku 2015 tych przejazdéow bylo
1371, obecnie 1786. No i przejazdy kategorii B, gdzie byto ich okoto 1000 — w tej chwili osiggamy
liczbe prawie 1800 przejazdéw kategorii B. Podobnie, tak jak powiedziatem, w 2015 przejazdéw
kategorii A obstugiwanych przez osoby bylto 2458, na koniec grudnia 2025 — 1928 przejazdow.

Myséle, ze warto popatrzeé na réznice pomiedzy ogbétem, juz nie wchodzac w kategorie Ei F,
gdzie liczba przejazdow na liniach czynnych i eksploatowanych w Polskich Liniach Kolejowych
wynosila 12744... A na liniach czynnych i eksploatowanych, gdzie w tym okresie dziesieciolecia
otwarto wiele odcinkéw linii kolejowych, liczba przejazdow spadta do 11311. Zatem te dzialania,
ktore byly podejmowane, powinny przyjmowac —i chcemy, zeby przyjmowaly — lepsze dziatania
zwigzane z poprawag bezpieczenstwa na przejazdach.

Tak jak powiedzialem, czynnik ludzki jest czynnikiem najbardziej zawodnym w systemie kole-
jowym, niezaleznie czy chodzi o przejazdy, czy dyzurnych ruchu, czy maszynistéw. Odniose sie
na tym slajdzie do pewnych dziatan technicznych, ktore majg za zadanie wykonanie powigzan
zaleznosciowych przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A z urzadzeniami sterowania
ruchem kolejowym w taki spos6b, zeby nie mozna byto podaé sygnatu zezwalajacego na jazde
dla pociggu lub przedwcze$nie otworzy¢ tych urzadzen rogatkowych, zanim pociag przejedzie —
zeby zabezpieczalo to system kolejowy i uzytkownikow drog od mozliwosci wjechania bezpo-
§rednio pod pociag. W latach 2015-2024 takich powigzan w systemach kolejowych dokonano 641,
w roku 2025 — 43. I plan na rok 2026 wynosi 70 przejazdow. Jest to dziatanie, ktore jest zwia-
zane i realizowane poprzez dzialania modernizacyjne, inwestycyjne, zmiany urzadzen stero-
wania ruchem kolejowym i podejmowania dzialan, ktore sg zwigzane z mozliwoScig techniczng
wykonania w obowigzku w istniejacych urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym — aby jak
najwiecej przejazdow obslugiwanych przez pracownikow tylko bylo zabezpieczonych w sposéb
formalny od popelnienia bledéw, ale zeby bylo to uzaleznione od uzaleznien elektrycznych
na drodze przejazdu.

Prosze panstwa, poniewaz bardzo wiele 0s6b jest zwiazanych z uzytkownikami przejazdéw
kolejowo-drogowych, w 2018 roku zostala, wspoélnie z Ministerstwem Spraw Wewnetrznych
i Panstwowg Komisja Badania Wypadk6w Kolejowych, uruchomiona inicjatywa, tak zwana ,,z6tta
naklejka”. ,,Z6tta naklejka” zaczela funkcjonowac 1 czerwca 2018 roku. Pierwszy wypadek,
przy ktorym moglismy odczu¢ pozytywne dzialanie ,,z61tej naklejki”, to wypadek, ktory miat
miejsce w wojewodztwie pomorskim okoto 8 albo 9 czerwca 2018 roku, gdzie na skutek zderzenia
pociagu z ciezarowka na przejezdzie kategorii D doszto do wykolejenia jednostki elektrycznej
EN57, zakleszczenia maszynisty w kabinie maszynisty i niemozliwo$ci powiadomienia o tym
dyzurnego ruchu. A z kolejnej stacji miat odjechaé na sgsiednim torze pocigg pospieszny. Osoba,
ktora byla przy tym przejezdzie, sprawnie odczytala numer identyfikacyjny z z6itej naklejki, poin-
formowata operatora numeru 112, ktéry bardzo szybko, na podstawie stworzonego programu,
przekazal informacje do stuzb kolejowych, ale rowniez ratownikow. W tym zdarzeniu odniosto
obrazenia 16 osob. Jak ustaliliSmy p6zniej, po tym fakcie, cze§é osob byla zdziwiona, ze w tak
bardzo szybki spos6b na miejsce zdarzenia zostaly skierowane stuzby ratownicze.

Ten slajd obrazuje wykorzystanie informacji, ktore sptywajg do Polskich Linii Kolejowych
w ramach wspotpracy z Ministerstwem Spraw Wewnetrznych przez obywateli, przez spoleczen-
stwo — informacji o zagrozeniach mogacych wystapi¢. Gdyby$Smy zsumowali te liczby, to przez te
8 lat wptyneto prawie 50 tys. zgloszen. One sg o r6znym charakterze, czasami bardzo powazne,
a czasami dosy¢ btahe. Ten kolor szary to jest liczba sytuacji, w ktorych na podstawie informacji
od obywateli poprzez numer 112 zostal wstrzymany ruch pociggu. Czyli tak naprawde mozna powie-
dzie¢, ze tyle sytuacji, tylu wypadkéw unikneliémy w ramach dziatania programu ,,z6ltej naklejki”.
Kolor z6lty to sytuacje, kiedy informacja byta na tyle nieprecyzyjna, ze dyzurny ruchu
wydal maszyniScie rozkaz pisemny o ograniczeniu predko$ci do 20 km/h i sprawdzeniu,
jak wyglada stan bezpieczenstwa na przejezdzie.
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Powiem, ze bywaja takie przypadki, ze zgloszenie to dotyczy — pamietam przynajmniej dwa
takie przypadki... W jednym przypadku szybowiec wylgdowal na torach i osoba, ktora byta
w poblizu, skorzystala z tej mozliwoSci poinformowania i zostal wstrzymany ruch pociagéow.
W innym przypadku cysterna przewozaca gaz przewrocila sie na tory, bo droga biegta wzdtuz
torow. I dzieki dziataniom osdb, ktére powiadomity i skorzystaly z ,,z6ltej naklejki”, wstrzy-
mano ruch pociagow.

Niezaleznie od dzialan zewnetrznych, prowadzimy, rowniez w ramach systemu zarzadzania
bezpieczenstwem i oceny ryzyka, dziatania kontrolne. Tylko w roku 2025 przeprowadzono
1646 kontroli przejazdow kolejowo-drogowych, ktore obejmuja zagadnienia bezpo§rednio drogi
kolejowej, ale rowniez otoczenia tego przejazdu w postaci osygnalizowania i dziatan zarzadcow
drég - jak chociazby ustalenia prawidlowych iloczynéw ruchu, zeby$my prawidlowo mogli
kwalifikowaé takie zdarzenia.

Warto przy tym powiedziec¢ o dzialaniach, ktore zostaly wdrozone poprzez system RedLight
i polgczenia informacji z tego systemu, gdzie kierowca pokonuje przejazd w momencie, kiedy
czerwone $wiatlo zabrania wjazdu na przejazd, z systemem CANARD. Rozpoczety pilotaz
zostal wprowadzony na pieciu przejazdach. Obecnie jest planowane uruchomienie kolejnych
pieciu przejazdéw — aby poprawic¢ bezpieczenstwo na tych przejazdach. Zdaje sobie sprawe,
ze moéwimy tu o bardzo malej iloSci przejazdow, bo tylko o dziesieciu. Natomiast nasze doswiad-
czenia jako zarzadcy infrastruktury wynikajace z eksploatacji tych systemow wskazujg na to,
ze o ile dane statystyczne na poczatku wskazywaly bardzo wiele naruszen przepisow prawa
o ruchu drogowym i dotkliwych kar, to w okresie funkcjonowania, z danych, ktére otrzymu-
jemy z CANARD-u, wida¢ wyraznie spadek ilo$ci naruszen przepiséw, czyli wjazdu kierowcow
na czerwonym $wietle tuz przed nadjezdzajgce pociagi. A wlaénie o to chodzi, zeby po prostu
kierowcy przestrzegali prawa i nie wjezdzali bezpoSrednio pod pociagi.

Dlatego rozpoczeli§my jako spétka dialog techniczny — bo mamy okoto 2500 kamer na prze-
jazdach kolejowo-drogowych — ktory by umozliwial wykorzystanie sygnaléw z naszych kamer
i przekazywanie tych sygnaléw bezposrednio do CANARD-u, zeby$my mogli te 2500 objaé
wiekszym systemem monitorowania przejazdéw i poprawy bezpieczenstwa na tych przejaz-
dach. Jestesmy w tej chwili po dialogu technicznym. Z tych pieciu naszych potencjalnych wyko-
nawcow, ktorych przeprowadziliSmy, dwoje wykonawcow zdecydowanie stwierdzilo, ze jest
w stanie sprostac tym wymaganiom naszych kamer juz istniejacych i wymaganiom CANARD-u.
Tak ze w tej chwili przygotowujemy jakby pakiet do przekazania do CANARD-u. Jezeli to dzia-
tanie spowoduje, ze spelnimy wymagania CANARD-u, to bedziemy starali sie jak najwiecej
kamer uruchomic z naszych przejazdow i te sygnaly do CANARD-u przekazywaé — zeby jeszcze
wieksza pula przejazdow byla objeta tym systemem monitorowania.

Poniewaz bardzo zalezy nam na zmniejszeniu ilo§ci wypadkéw na przejazdach kolejowo-
-drogowych, moze powiem dziwnie brzmigcg rzecz - jedyng pozadanag liczbg w zakresie wypadkow
na przejazdach kolejowych to jest zero wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych.
Nie bede sie skupial na dziataniach organizacyjnych czy wewnatrz spétki, jesli chodzi o naszych
pracownikow, ale powiem o kolejnych dziataniach technicznych, ktére sg przygotowywane.
To mianowicie dla przejazdéw tych najstabiej zabezpieczonych znakami drogowymi chcemy
wprowadzi¢ aktywny znak B20 ,,Stop” z pulsujgcym podéwietleniem, ktory bedzie reagowal
na wykrycie nadjezdzajacego pojazdu i zwiekszy uwage kierowcoéw. Obecnie planowany system
obejmuje 85 przejazdow, z czego 23 zlokalizowane w wojewodztwie warminsko-mazurskim,
w kujawsko-pomorskim 61 lokalizacji i jedna w wielkopolskim. To jest jako pilotaz, ktory spro-
bujemy wdrozy¢ w najblizszym czasie. Pierwsze uruchomienie przewidujemy w maju.

Kolejny pilotaz, ktory jest realizowany wspdlnie z jedna z firm, ktéra stworzyla taki program
generowania sygnatu dzwiekowego i §wietlnego o zblizajacym sie pociagu na przejezdzie. Pilotaz
zostal wdrozony na czterech przejazdach kategorii D - to jest w wojewddztwie Swietokrzyskim
jedna lokalizacja i w mazowieckim trzy lokalizacje.

Poza tym jesteSmy w pilotazu z firma, ktéra chce nam zainstalowac badanie strefy zajetosci
przejazdu w przypadku uszkodzenia czy wjazdu samochodu juz po zainicjowaniu zamkniecia
przejazdu — kiedy samochdd znajduje sie na przejezdzie kolejowo-drogowym. Tutaj do pilo-
tazu zostal wybrany przejazd na linii numer 3, na ktérym doszlo do tragicznego wypadku,
na ktorym zgingl maszynista Kolei Mazowieckich. Jesteémy juz na etapie uzyskania opinii
od prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Przeprowadzimy teraz zmiany, ktore beda zwia-
zane z odstepstwem od przepiséw zwigzanych z ruchem pociagéw — bo takich sygnalizatoréw

R.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 223)

obecnie w sygnalizacji polskiej nie ma. I bedziemy starali sie w miare mozliwoSci przeprowadzié
pilotaz juz od drugiego péirocza tego roku.

Poza tym realizowany jest program monitoringu wizyjnego i automatycznej identyfikacji
tablic rejestracyjnych ANPR, ktory miatby automatycznie przekazywaé wykroczenia zaré6wno
do zarzadcow drog, jak rowniez do policji, oraz bardzo ciekawy program pilotazu zmiany §wiatla
czerwonego migajacego na Swiatlo ciagle — réwniez na terenie wojewodztwa mazowieckiego.
Taki przejazd do pilotazu zostal réwniez juz wybrany. Odbyly sie jazdy okreslajgce warunki
techniczne. JesteSmy po rozmowie z producentem w sprawie wykonania takiego zabezpie-
czenia. Bowiem z naszego do§wiadczenia, z protokoléw ustalen koncowych komisji, jak rowniez
z sytuacji, kiedy uda nam sie porozmawiac z kierowca, wynika, ze bardzo wielu kierowcéw myli
Swiatlo czerwone migajgce ze $§wiattem by¢ moze pomaranczowym migajacym — ktore to bardziej
traktuja jako Swiatlo ostrzegawcze, a nie §wiatlo zakazujgce wjazdu na przejazd.

Kolejna sprawa to sa zagadnienia zwigzane z zabudowa ETCS-u. WiekszoS¢ z panstwa zna
chociazby wczorajsze zdarzenie w Gnieznie — pominiecia sygnalizatora wjazdowego i zatrzy-
mania sie dwdch pociggow w odlegloéci 25 m od siebie. W zwigzku z tym nieodzownym dzia-
taniem jest zabudowa ETCS-u. Na koniec 2023 roku eksploatowanych w tym systemie bylo
700 km, a mialo by¢ eksploatowanych 1700 km. Z uwagi na op6znienia we wdrozeniu programu
GSM-R, na ktory kontrakt byt podpisany w roku 2017, poprzez mediacje z gléwnym wyko-
nawcg doprowadzono w ubiegtym roku, w roku 2025, do ugody, ktéra pozwoli na realizacje
na podstawowych liniach w najblizszym czasie, w najblizszych miesigcach, wdrozenia systemu
GSM-R, a za tym systemu ETCS, czyli systemu, ktéry by poprawit komfort pracy maszynisty
i nadzorowal prace maszynisty w taki sposob, ze wdrozenie ETCS poziomu 2 musi i moze zapo-
biec wielu zdarzeniom zwigzanym z pominieciem sygnalizatoréw wskazujacych sygnat ,,Stoj”.

Trzy ostatnie slajdy zwiazane sa z wydarzeniami, ktére majg miejsce na sieci kolejowej, ale
powoduja najwieksze perturbacje w prowadzeniu ruchu i opéznieniu pociggéw. WskazaliSmy
tu trzy spotki, ktore prezentuja jakby najwiekszy udzial w rynku, w wykonaniu pracy eksplo-
atacyjnej, ale z drugiej strony generujg bardzo duza liczbe opdznien pociagow, jak i wydarzen,
a takze zagadnien zwigzanych z minutami op6znien. Pozwole sobie odczytac jakby tylko jeden
wiersz — ten srodkowy — dotyczacy przewoznika Intercity. W 2023 roku odnotowano 525 takich
wydarzen, w 2025 — 531. Z tego bylo op6Znionych 343 pociagi na 7150 minut.

Kolejny slajd, ktory zwigzany jest z wydarzeniami na sieci, ktory dotyczy zar6wno incydentow
zwigzanych z taborem lub naprawg tego taboru, jak réwniez defektem lokomotyw. I tutaj bym sie
odnioést do zagadnien stanu technicznego taboru, ktory jest bardzo wazny w calym procesie
mozliwoSci zaistnienia zdarzenia. W tej chwili méwimy jeszcze o zdarzeniach, sytuacjach,
potencjalnie niebezpiecznych incydentach, mogacych sie zmaterializowaé w postaci wypadkéow.
Ja myéle, ze panstwo postowie widzg to na slajdzie. Ja nie bede sie tez tu do poszczegblnych
liczb, do kazdego przypadku, odnosit, zeby nadmiernie nie przedtuzac.

I drugi slajd, ostatni, ktory chciatem zaprezentowaé. Polskie Linie Kolejowe sg wyposazone
w tak zwane urzadzenia detekcji stanow awaryjnych taboru. Tych urzadzen pracuje w tej
chwili na naszej sieci ponad 250 i one majg zabezpieczaé nie tylko infrastrukture kolejowa
przed uszkodzeniami — bowiem np. ptaskie miejsca czy dynamiczne ptaskie miejsca uderza-
jace o szyne rowniez powoduja pekniecia tych szyn — ale réwniez zabezpieczac tabor w postaci
chociazby eliminacji usterek gorgcych maznic albo luznych obreczy. Przedstawiliémy panstwu
tu tez udzial tych trzech spétek kolejowych, ktore majg najwiekszy udzial w rynku i iloSci
wykrytych zdarzen przez urzadzenia dSAT w kazdym roku — w zakresie liczby przejazdow
oraz liczby przejazdow z przekroczeniami. Bardzo niepokojacy jest pierwszy kwartat tego roku.
WystagpiliSmy do przewoznikow w tym zakresie, aby podjeli natychmiastowe dzialania majace
na celu poprawe stanu taboru, ale réwniez do prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktory
sprawuje nadzor nad calym rynkiem kolejowym w tym zakresie.

Na te chwile to sg wszystkie slajdy, ktére przygotowalismy. Dziekuje za uwage. Jezeli sg jakie§
pytania, to stuze odpowiedzig.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, zgodnie z kolejnoécig — minister spraw wewnetrznych
i administracji. Panie ministrze, czy na tym etapie bedg panstwo zabierac glos?

Sekretarz stanu w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji Wiestaw Szczepanski:

R.K.

Bardzo krétko, jesli pan pozwoli.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MSWiA Wieslaw Szczepanski:

12

Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni panstwo, ja bardzo krotko. Natomiast
jezeli beda pytania szczegétowe, to zaréwno pan general Michutka, jak i dyrektor Cichomski
odpowiedzg na te pytania.

Ja chcialem powiedzieé, ze na dzien dzisiejszy, bezpieczenstwo na liniach kolejowych, ale
rowniez na infrastrukturze kolejowej, regulowane jest przez dwie ustawy o zarzadzaniu kryzy-
sowym i ustawie o ochronie mienia i ochronie os6b. Na terenie Rzeczypospolitej Polskiej zloka-
lizowanych jest dzisiaj 587 obiektow infrastruktury krytycznej, w tym dwa obiekty europejskiej
infrastruktury krytycznej, z czego 84 obiekty wchodzg w sklad tak zwanego systemu transpor-
towego, a 32 z nich stanowig infrastrukture kolejowa — a wiec mosty, tunele, dworce kolejowe,
przejécia graniczne, podstacje trakcyjne czy tez centra zarzadzania ruchem.

W zwigzku z odnotowanymi wydarzeniami, ktére mialy miejsce w dniach 15-16 listopada
biezacego roku — mowie tu o akcjach sabotazu — dotyczacych infrastruktury kolejowej, oraz 19
listopada, prezes Rady Ministréw na podstawie rekomendacji ministra spraw wewnetrznych
i administracji oraz szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego wprowadzit trzeci stopien
alarmowy CHARLIE na obszarach linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK, oraz PKP
Linia Hutnicza Szerokotorowa Spétka z 0.0. przy jednoczesnym utrzymaniu na pozostalym
terytorium RP, a takze dla polskiej infrastruktury energetycznej mieszczacej sie poza granicami
kraju dotychczas obowigzujgcego drugiego stopnia alarmowego BRAVO.

Chciatem jednoczes$nie dopowiedzie¢, ze minister spraw wewnetrznych i administracji
polecit Policji intensyfikacje dzialan polegajacych na sprawdzeniu zabezpieczen infrastruk-
tury krytycznej, w tym dokonywanie sprawdzen miejsc i obiektow zwigzanych z koleja ujetych
w jednolitym wykazie obiektéw, instalacji, urzadzen i ustug wchodzacych w skiad infrastruk-
tury krytycznej z podzialem na systemy w kontekscie obowigzujacych stopniami alarmowych,
zgodnie z art. 12 ustawy o dzialaniach antyterrorystycznych.

Na skutek aktu dywersji na torach kolejowych linii Warszawa—Deblin komendant glowny
Policji zarzadzit operacje policyjng ,,TOR” ukierunkowang na zapewnienie bezpieczenstwa
i porzadku publicznego na obszarach linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe oraz PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa. W zwiazku z zarzadzeniami operacji ,,TOR”
w okresie od 21 listopada 2025 r. do 23 marca 2026 r. zidentyfikowano tacznie 10 aktow dywersji
na terenie kraju. Od poczatku dzialan do dnia 23 marca zaangazowaliémy gcznie 217 tys.
0s6b, w tym ponad 117 tys. policjantow, ponad 53 tys. funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei,
46 tys. zolnierzy i prawie 85 tys. réznego rodzaju srodkéw. Jednocze$nie nalezy podkreslic,
ze w Komendzie Gl6wnej Policji w systemie calodobowym funkcjonuje sztab dowodcy operacji
policyjnej, ktora stanowi platforme wymiany informacji, a w jego skladzie funkcjonujg przed-
stawiciele zar6wno Sil Zbrojnych, jak rowniez Strazy Ochrony Kolei.

Chcialem rowniez powiedzied, ze jesteSmy w tej chwili na etapie nowelizacji ustawy o zarza-
dzaniu kryzysowym. Jutro Komisja Administracji i Spraw Wewnetrznych zajmie sie tg nowe-
lizacja. Projekt ma przede wszystkim na celu wdrozenie do polskiego porzadku prawnego
dyrektyw Parlamentu Europejskiego, ale w projekcie réwniez ujeto rozwigzania wychodzace
naprzeciw aktualnym wyzwaniom w zakresie bezpieczenstwa na obszarach kolejowych. Miedzy
innymi w ustawie o transporcie kolejowym proponujemy dodanie przepisu, na podstawie
ktorego, jesli beda wymagaly tego wzgledy bezpieczenstwa, wojewoda bedzie mogt wprowadzié
czasowe ograniczenie w dostepie do infrastruktury kolejowej. Jednocze$nie zakladane bedzie
w tej ustawie uwzglednienie Strazy Ochrony Kolei w mechanizmach koordynacji wymiany
informacji o zagrozeniach terrorystycznych.

Chcialem powiedzie¢, ze rowniez w kwestie bezpieczenstwa zaangazowana jest Agencja
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, ktéra w tym zakresie, jesli chodzi o kwestie dywersji, prowadzi
bezposrednio dochodzenie i dziatania.

Jesli beda pytania szczegbélowe dotyczace okreslonych spraw, zaréwno przedstawiciele
Komendy Glownej Policji, jak réwniez Departamentu Porzadku Publicznego postarajg sie
odpowiedzieé¢ na pytania.

R.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie ministrze, bardzo serdecznie dziekuje.
A teraz wystuchajmy prezentacji pana prezesa Ignacego Gory, Urzad Transportu Kolejo-
wego. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora:

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, pan minister infrastruk-
tury przedstawil sytuacje, ktora zwigzana jest z bezpieczenstwem w tej dluzszej, dziesieciolet-
niej perspektywie. Rzeczywiscie jest tak, ze ten miernik wypadkowosci §wiadczy o tym, ze tych
wypadkow z roku na rok jest coraz mniej. Jeszeze 10 lat temu byto ich okolo cztery, jezeli chodzi
o poréwnanie do wykonanej pracy przewozowej. Jezeli chodzi o ostatnie lata, to jest ich ponizej
dwoch i to rzeczywiScie §wiadczy o tym, ze to bezpieczenstwo z roku na rok sie poprawia.

Urzad Transportu Kolejowego, wpisujac sie w panstwa oczekiwania, przygotowal prezen-
tacje i ocene bezpieczenstwa, ale w tej krotszej perspektywie, bedacej przedmiotem zaintereso-
wania panstwa postéw — w perspektywie sprowadzajacej sie w zasadzie do czterech miesiecy:
grudnia 2025 roku oraz stycznia, lutego i marca 2026 roku.

Chcialbym powiedzie¢ tak: prezes Urzedu Transportu Kolejowego jako krajowa wiadza
bezpieczenstwa oraz krajowy regulator rynku kolejowego, w rozumieniu przepiséw zar6wno
prawa krajowego, jak i unijnego, realizuje ustawowe zadania w zakresie nadzoru nad bezpie-
czenstwem systemu kolejowego oraz jego prawidtowym funkcjonowaniem. Przedstawione dzisiaj
przez Urzad Transportu Kolejowego informacje zostaty opracowane w oparciu o wyniki dziatan
nadzorczych, kontrolnych oraz analitycznych prowadzonych przez Urzad Transportu Kolejo-
wego i majg charakter w pelni obiektywny, rzetelny i oparty na faktach. Nalezy je postrzegaé
wylacznie w kontek$cie realizacji ustawowych obowigzkow organu, bez jakichkolwiek zwigzku
z biezgcymi sporami czy tez ocenami o charakterze politycznym. Bez watpienia bezpieczenstwo
systemu kolejowego zalezy zar6wno od stanu infrastruktury, jakosci i niezawodnosci taboru, jak
i organizacji calego procesu przewozowego. Analiza zdarzen oraz ustalen z ostatnich dzialan
nadzorczych prezesa Urzedu Transportu Kolejowego wskazuje jednak na pogorszenie sytuacji
w kilku istotnych obszarach — co wymaga nie tylko dzialan doraznych, lecz przede wszystkim
dziatan systemowych.

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to te pietnastominutowsg prezentacje przedstawilby pan
Piotr Szczepaniak, dyrektor Departamentu Planowania i Nadzoru.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje, panie prezesie.
Panie dyrektorze, bardzo prosze przedstawic prezentacje.

Dyrektor Departamentu Planowania i Nadzoru Urzedu Transportu Kolejowego Piotr
Szczepaniak:

R.K.

Bardzo dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisja, szanowni panstwo, pozwole
sobie przedstawi¢ dostownie kilkana$cie slajdow. Tak jak pan prezes wspomnial, prezentacja
dotyczy¢ bedzie sytuacji w zakresie bezpieczenstwa, gléwnie w pierwszym kwartale tego roku.

Jezeli chodzi o taki ramowy plan tej prezentacji, skupimy sie na trzech gtéwnych obszarach
z zakresu bezpieczenstwa, ktére chcielibyémy dzi§ poruszyé¢. Bedzie to nadzér nad stanem
infrastruktury kolejowej, w szczegblnosci jej elementu, czyli szyn i diagnostyki tego elementem
infrastruktury. Méwimy tez pokrétce o ustaleniach wynikajacych z kontroli prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nad spotkg PKP Polskie Linie Kolejowe wla$nie w tym dedykowanym
zakresie. Po drugie, przedstawie szanownym panstwu informacje dotyczace przygotowania
zarzadcy infrastruktury oraz przewoznikow pasazerskich do realizacji przewozéw w warun-
kach zimowych. I na koncu doslownie dwa slajdy, ale mys§le, ze réwnie istotne, bo dotyczy¢ one
bedg duzych, powaznych nieprawidlowosci z zakresu nadzoru nad wymiang podréznych i ich
bezpieczenstwem.

Szanowni panstwo, pan dyrektor Kielczynski w swojej prezentacji mowil o dwéoch wykole-
jeniach w 2026 roku, do ktérych doszto w wyniku pekniecia szyny. I tak sie sklada, ze rzeczy-
wiScie na dwoch slajdach pozwole sobie panstwu przedstawi¢ kilka informacji odno$nie tych
dwoch wykolejen. Pierwsze z nich z 20 stycznia br. na linii kolejowej nr 8. Na cale szczeScie
bez ofiar ludzkich. Doszlo do wykolejenia sktadu pociggu Polregio. Predkosé pociagu w chwili
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zdarzenia — 90 km/h. I tak jak pewnie panstwo wiecie, do wykolejenia tego sktadu doszlo
w wyniku braku cigglo§ci toku szynowego na diugosci okoto 6 metréow, w wyniku wielokrot-
nego zlamania tej szyny.

Drugie zdarzenie, szanowni panstwo, na linii kolejowej nr 12. To zdarzenie mialo miejsce
3 lutego br. Tym razem doszlo do wykolejenia sktadu przewoznika towarowego. Dziewieé
wagonow cystern uleglo wykolejeniu, czesc z nich spadla z nasypu. Warto tez dodac, ze te
cysterny przewozily towar niebezpieczny w postaci oleju napedowego. I tutaj, jezeli chodzi
o te bezposSrednig przyczyne tego wykolejenia, to rowniez jest pekniecie szyny — tym razem
na dtugosci 162 cm.

Szanowni panstwo, juz po pierwszym wykolejeniu, po pierwszym z tych wypadkow, prezes
Urzedu Transportu Kolejowego wszczgl kontrole w PKP Polskich Liniach Kolejowych. Pozwole
sobie panstwu pokroétce przedstawic te, w naszej ocenie najistotniejsze, ustalenia, ktére wynikaja
z tej kontroli. Zaczne moze od tego, jezeli chodzi o linie kolejowg nr 8 — ta pierwsza nieprawi-
dlowosc — grupa nieprawidlowosci dotyczyta wlasnie eksploatowania toru nr 1 linii kolejowej
nr 8 z wystepujacymi wadami szyn, dla ktorych uplynal termin usuniecia. Ja tutaj dodam,
ze zarzgdca infrastruktury juz w kwietniu 2025 roku zidentyfikowatl 80 wad szyn, w sierpniu
2025 roku zidentyfikowat 203 wady szyn. Zgodnie z instrukcjami wewnetrznymi zarzadcy
infrastruktury zostaly one zakwalifikowane do kategorii wad rednich, co oznacza, ze podlegaly
wymogowi usuniecia w terminie 90 dni od daty stwierdzenia.

Kontrola wykazala, ze niestety te wady nie byly usuwane, rowniez niestety te wystepujace
w lokalizacji zdarzenia z 20 stycznia. Tutaj tez kilka zdjeé: po lewej stronie stan szyn w lokalizacji
poprzedzajacej miejsce wykolejenia, po prawej stronie stan szyn zastany na miejscu zdarzenia.

Kolejne nieprawidtowosci dotyczyly nieprawidiowej kwalifikacji wad szyn w torze numer 1 linii
kolejowej nr 12, w lokalizacji, w ktorej doszto w dniu 3 lutego do wypadku skutkujacego wyko-
lejeniem dziewieciu wagonow — cystern. Jako pewne uszczegétowienie, ktore tez jestem tutaj
panstwu winny, dopowiem, ze w ramach badan defektoskopowych szyn przeprowadzonych
przez PKP Polskie Linie Kolegjowe w kwietniu 2025 roku w lokalizacji p6Zniejszego zdarzenia
zidentyfikowano na czterometrowym odcinku szyny 14 wad, ktore niezgodnie z postanowieniami
przepisow wewnetrznych zarzadcy zostaly zakwalifikowane do najnizszej kategorii, w ramach
ktorej nie byty objete wymogiem usuwania. Z zastosowaniem natomiast prawidtowej kwalifi-
kacji, co wykazala kontrola, nalezalo uznac te wady za generujace szczegolne ryzyko z maksy-
malnym terminem usuniecia w ciagu 30 dni. I wla$nie miedzy innymi te wady doprowadzity
do wielokrotnego ztamania toku szynowego w dniu 3 lutego 2026 r.

Oprocz tego, szanowni panstwo, kontrola prezesa Urzedu Transportu Kolejowego wyka-
zala, ze w torach linii kolejowej nr 12 tylko w okresie od 1 stycznia do 9 lutego tego roku doszto
tacznie do 37 przypadkow peknieé i ztaman szyn.

Ostatni slajd, jezeli chodzi o ustalenia kontroli w zakresie diagnostyki szyn przez zarzadce
infrastruktury — dwie nieprawidtowosci dotyczace niewlasciwego dozorowania toréw w linii
kolejowej, czyli naruszenia terminéw wykonywania ich obchodéw, a takze nieskuteczny proces
diagnostyki w kierunku wykrywania wad szyn generujacych stan zagrozenia dla bezpieczenstwa
ruchu kolejowego. Przeprowadzone w ramach kontroli na zgdanie prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego dodatkowe badania defektoskopowe szyn zabudowanych w czynnym torze nr 1 linii
kolejowej nr 8 ujawnily wystepowanie dziesieciu wad klasy ciezkiej oraz trzech wad klasy
niebezpiecznej, ktore nie zostaly zidentyfikowane w ramach planowanej diagnostyki realizo-
wanej przez zarzadce infrastruktury. I dopiero te dzialania na wniosek czy na zgdanie prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego skutkowaly wprowadzeniem natychmiastowego ograniczenia
predkosci do 10 km/h. Co tez istotne — i warto to podkresli¢ — przynajmniej w zakresie linii
kolejowej nr 81 nr 12 te dziatania podejmowane w zakresie diagnostyki miaty charakter reak-
tywny i wynikaly z dziatan prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o dodatkowe dziatania prezesa Urzedu Transportu Kolejo-
wego, to zarowno, jezeli chodzi o linie nr 81 linie nr 12, prezes UTK wydat decyzje administra-
cyjne nakazujace wprowadzenie natychmiastowych ograniczen ruchu kolejowego. W przypadku
linii nr 8 prezes UTK ustalit, ze wprowadzone przez zarzadce infrastruktury dzialania byly
nieadekwatne. W zwigzku z powyzszym zostalo wszczete postepowanie w sprawie nalozenia
kary pienieznej za zwloke w wykonaniu decyzji wprowadzajacej ograniczenia ruchu kolejowego.
Oproécz tego, w marcu na wszystkie pozostale nieprawidtowosci prezes Urzedu Transportu
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R.K.

Kolejowego wszczal postepowanie administracyjne w sprawie stwierdzenia naruszen i nakazu
ich terminowego usuniecia.

Szanowni panstwo, pozwole sobie teraz przej$é do tego drugiego obszaru, czyli realizacji
przewozow w warunkach zimowych, czy moze wplywu warunkéw zimowych na realizacje
procesu przewozowego. Zaczne od kilku danych statystycznych i moze na poczatku od tego
sformutowania, ktore znajduje sie na tym slajdzie — mianowicie, tylko w styczniu tego roku
na sieci PKP Polskich Linii Kolejowych odwotano ponad 3700 pociagéw pasazerskich. Dla
poréwnania, w styczniu 2025 roku to byto 1600 odwolanych pociggéw. Czyli styczen tego roku
przyni6st ponad dwukrotny wzrost odwotanych pociagéw pasazerskich.

Jezeli chodzi o punktualnoéc, tutaj pozwoliliSmy sobie przygotowac takie zestawienie punk-
tualno$ci pociagéw pasazerskich za analogiczne okresy: grudzien, styczen, luty — grudzien
2024, styczen i luty 2025 oraz grudzien 2025 i styczen, luty 2026. Widac realne spadki tej
punktualnoS$ci. Szczegdlnie zestawiajac styczen 2025 ze styczniem 2026 roku — mamy blisko
dziesiecioprocentowy spadek punktualnosci. Ale jako taki niechlubny przyklad mozna podaé
punktualno$é PKP Intercity w styczniu 2026 roku, ktéra wynosita nieco ponad 50%, czyli
co drugi pociag przewoznika PKP Intercity byl op6zniony.

Po prawej stronie, szanowni panstwo, dwa wykresy. Pierwszy z nich prezentuje wypadki
spowodowane stanem technicznym taboru pasazerskiego. 46 — jezeli chodzi o okres grudzien
2024 - luty 2025 — do 45... A wiec tu mamy rzeczywiscie bardzo podobny poziom. Natomiast
mysle, ze duzo wiecej panstwu powie tez informacja odnosnie do liczby usterek, uszkodzen,
awarii taboru pasazerskiego za okres grudzien 2024 — styczen 2025 oraz grudzien 2025 —
styczen 2026. O ile w tym pierwszym okresie to bylo ponad 5700 tego typu awarii, to w okresie
nastepnym bylo ich juz blisko 9 tys.

Dostownie dwa zdjecia. MySle, ze te zdjecia wszyscy panstwo doskonale znacie, bo one obiegly
rzeczywiScie opinie publiczng i wystepowaty w mediach. Pierwsze z nich prezentuje stan infra-
struktury pasazerskiej na stacji Mlawa 31 grudnia 2025 r. Drugie z nich to jest linia kolejowa
nr 216, gdzie pocigg PKP Intercity zostal zatrzymany przed powalonym drzewem. Prosze
zauwazy¢, ze to zdarzenie tez mialo o tyle szczegolne znaczenie, ze ruch pociagoéw na tym
odcinku zostal wstrzymany na trzy dni.

W zwigzku z powyzszym, szanowni panstwo — z tymi danymi statystycznymii z tymi zdarze-
niami, i tym, co sie dzialo — prezes Urzedu Transportu Kolejowego, tak jak powiedzialem na wstepie
mojej prezentacji, przeprowadzil kontrole zarzadcy infrastruktury. Ta kontrola byla szczegblna,
bo obejmowata centrale spétki, jak i 10 zaktadow linii kolejowych. Ona tez byla realizowana przez
wszystkie oddzialy terenowe Urzedu Transportu Kolejowego. I tez pozwole sobie bardzo skro-
towo przedstawi¢ glowne ustalenia, ktore wykazata ta kontrola — bo tgcznie tych nieprawidto-
wosci byto ponad 70. Takie glowne grupy... W pierwszej kolejnoSci ustalili§my i potwierdziliSmy
wlaSciwie te liczne usterki zwigzane z brakiem kontroli polozenia, czy tez brakiem mozliwosci
przetozenia zwrotnic, rozjazdéw — co oczywiscie skutkowalo czasowym wstrzymaniem ruchu
pociggow. StwierdziliSmy tez niesprawno§¢ w wielu miejscach urzadzen elektronicznego ogrze-
wania rozjazdow. PotwierdziliSmy rowniez niedostateczng ilos¢ wyposazenia technicznego oraz
materiatéw i narzedzi dedykowanych do akcji ,,zima”, réwniez niesprawnosc tych urzadzen.

Zajelismy sie rowniez tematyka umow zewnetrznych, ktore zarzadca infrastruktury zawierat
z podmiotami zewnetrznymi, jezeli chodzi o utrzymanie infrastruktury pasazerskiej. Kontrola
wykazata r6wniez nieprawidlowosci w zakresie braku nadzoru nad egzekwowaniem warunkow
umow tych z podmiotami zewnetrznymi. Szanowni panstwo, wszystkie te ustalenia niepra-
widlowosci prowadzg do konkluzji - i taka jest ocena zawarta w protokole kontroli — ze tych
szereg nieprawidlowosci skutkowal tak naprawde prowadzeniem ruchu w sposéb niewlasciwy
i w wielu przypadkach prowadzilo do paralizu komunikacyjnego.

Szanowni panstwo, teraz pozwole sobie przej$c do ustalen, jezeli chodzi o realizacje kontroli
wobec przewoznikéw pasazerskich. To jest jedno ze zdjec¢ zrealizowanych przez naszego pracow-
nika podczas czynnoSci. To jest pociag Chopin z 8 stycznia 2026 r. Jezeli chodzi o te gtéwne
ustalenia pokontrolne, szanowni panstwo, to zdecydowanie zauwazyliSmy to, ze przewoznicy
przy zalozeniu sprawnego funkcjonowania sieci kolejowej minimalizujg rezerwe taborowa,
wydluzajg obiegi i minimalizujg czas postoju na stacji zwrotnej, co szczegélnie w szczegélnie
wymagajacych warunkach zimowych powodowato do szeregu réznych perturbacji w ruchu.

Stwierdzamy réwniez jako prezes Urzedu Transportu Kolejowego i krajowa wladza
bezpieczenstwa, brak lokomotyw spalinowych, ktére przeciez sa tak niezmiernie konieczne
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do wykorzystania podczas usterek sieci trakcyjnej, podezas oblodzenia sieci trakcyjnych i innych
niesprzyjajacych tutaj wydarzen na sieci kolejowej. Szanowni panstwo, stwierdzamy réwniez
to, ze przewoznicy, co prawda, majg pewne podstawowe plany zarzgdzania sytuacjami kryzyso-
wymi, jednakze nasze czynno§ci dowiodty, ze w wielu przypadkach te plany nie byly w sposéb
wlasciwy realizowane. I na koncu taka konkluzja dotyczgca braku pewnych skoordynowanych
dzialan - takich proaktywnych, zarzadzajaco-wyprzedzajacych, polegajacych na wlasciwym
kierowaniu pociagdéw drogg okrezna.

Szanowni panstwo, teraz pozwole sobie panstwu zaprezentowac jeden krotki film, ale
on bedzie dotyczyt dwoch sytuacji dotyczacych wymiany podréznych. To bedzie przystanek
Pietrzykowice Zywieckie, to bedzie stacja Deblin. Zapewne czes¢ z panstwa juz te filmy widziata,
bo one sie pojawialy w przestrzeni medialnej. Ale ja je panstwu pokaze z perspektywy tego,
co sie zlego zadzialo, jezeli chodzi o nadzorowanie ze strony stanowisk zwigzanych z bezpie-
czenstwem nad bezpieczenstwem tego procesu wymiany podréznych.

To jest zdarzenie z 26 lutego tego roku na przystanku Pietrzykowice Zywieckie. To jest pociag
Kolei Slaskich. Pasazerka z czworgiem matych dzieci, jedno z nich w wozku, wiek okoto dwéch
miesiecy, z tego, co wiemy. No i w trakcie wysiadania zamykaja sie drzwi. Wozek z niemowle-
ciem zostaje w §rodku. Ten pan probuje otworzy¢ drzwi, niestety juz nie ma takiej mozliwosci.
To jest widok z kamery bocznej tego sktadu. Widza panstwo tych podréznych — mama z dzie¢mi
juz wyszla. Za chwile jednak pociag ruszy. Drzwi juz sg niemozliwe do otwarcia. Tutaj juz takie
przykre obrazki, jak siostra tego dziecka biegnie za skladem. I tu prosze zauwazy¢ zachowanie
tej osoby, ktora odpowiada za bezpieczenstwo podroznych w tym czasie wymiany pasazer-
skigj. Kierownik pociggu pojawia sie na kilka sekund, a dopiero pézniej, tam na samej gérze —
nie wiem, czy panstwo widzicie — ta mama z tréjka dzieci.

To juz jest zdarzenie 27 grudnia 2025 r., stacja Deblin. Tutaj rowniez dochodzi do sytuacji,
gdzie dwoje dzieci w wieku 7-11 lat wychodzi na peron. Rodzice zostaja w érodku. Rodzice
proébuja, co prawda, uzy¢ hamulca awaryjnego, hamulca bezpieczenstwa, ale maszynista korzysta
z tak zwanej funkgji mostkowania, czyli przerywa ten proces hamowania. W zwigzku z powyz-
szym ten skiad odjezdza.

Szanowni panstwo, my tutaj wybraliSmy dwa takie przyklady tych sytuacji. Natomiast
mogliby$my pod...

Glos z sali:

To byt sktad wagonowy z lokomotywa, tak?

Dyrektor Departamentu Planowania i Nadzoru UTK Piotr Szczepaniak:

Tak.

Prezes UTK Ignacy Gora:

To byt , Ezet”.

Dyrektor Departamentu Planowania i Nadzoru UTK Piotr Szczepaniak:
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WybraliSmy tylko dwa tego typu przypadki. Dysponujemy réwniez nagraniami duzo bardziej
tragicznymi, ale z uwagi na charakter tego posiedzenia pozwoliliSmy sobie ich nie przedstawiac.

Szanowni panstwo, oczywiscie u kazdego z tych przewoznikow prezes Urzedu Transportu
Kolejowego przeprowadzit kontrole, ktéra to kontrola potwierdzita tak naprawde to, co juz
wiedzieliémy z gory — czyli to, ze byl szereg nieprawidtowosci, jezeli chodzi o nadzorowanie
tego procesu wymiany podréznych. To, ze procedury wymiany podréznych u kazdego przewoz-
nika tak naprawde potrafig by¢ rozne i przewidywac r6zne obowigzki dla tych pracownikéw
zwigzanych z bezpieczenstwem transportu kolejowego. Z uwagi na powyzsze prezes Urzedu
Transportu Kolejowego po drugim z posiedzen zespolu monitorowania sektora kolejowego
w Polsce zdecydowatl sie powolac¢ dwa zespoly robocze. Jeden dotyczacy ujednolicenia tego
calego procesu wymiany podréznych, okreslenia rél, obowigzkow, rowniez z zakresu instrukeji
wewnetrznych oraz drugi z zespoléw... Bo tak jak tu panstwu méwilem, w tej sytuacji w Deblinie
maszynista uzyl tej funkeji mostkowania, czyli przerwania hamowania. Tutaj, jak sie okazuje,
po wstepnym odpytaniu przewoznikow sytuacja jest calkowicie nieuregulowana. W zwigzku
z powyzszym prezes Urzedu Transportu Kolejowego powota dwa takie zespoty robocze, ktérych
celem bedzie wypracowanie okre§lonych praktyk, ktore bedg przekazane wszystkim zainte-
resowanym przewoznikom. W sktad tych zespoléw oczywiscie, oprocz przedstawicieli Urzedu

R.K.
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Transportu Kolejowego i zainteresowanych przewoznikow pasazerskich, innych instytucji,
rowniez wchodzg przedstawiciele ministra infrastruktury. Bardzo dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje. Otwieram dyskusje i bardzo prosze, zapisuje po kolei. Widze, ze zglasza sie pan poset
Kmita, pani postanka Matysiak, pan poset Adamczyk, pan posel Weber. Kto$ jeszcze z panstwa
postéw? Na ten moment nie widze.

W zwiazku z tym bardzo prosze, pan poset Liukasz Kmita.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

R.K.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo ministrowie, szanowny panie prezesie
Urzedu Transportu Kolejowego, Wysoka Komisjo, wszyscy zgromadzeni goScie, szanowni funk-
cjonariusze Policji, drodzy zwigzkowcy, po pierwsze, chce podziekowac za bardzo profesjonalng
prezentacje przygotowang przez Urzad Transportu Kolejowego.

Ja wyszedlem na chwile na posiedzenie Sejmu, ale miatem przyjemnosc zobaczy¢ te prezen-
tacje w caloéci. I musze powiedziec takze, ze to szokujace, ale gdyby nie ta prezentacja,
to ze strony resortu, ze strony PKP PLK i PKP Intercity — co uslyszeliémy na ostatnich posie-
dzeniach Komisji — przekaz bylby jeden: ,,Spokojnie, nic sie nie dzieje, wszystko jest pod kontrola.
To sg przypadki jednostkowe, tak naprawde to sie na kolei zdarza”. Tak bym mogt skrocié
ostatnie posiedzenie Komisji, ktore bylo tez bardzo zywiotowe, ale wynikalo ono ze zgloszo-
nego wniosku dotyczacego art. 152. Musze takze powiedzieé, ze to szokujace, ze takze stuzby
panstwowe, w tym niestety Policja i niestety minister infrastruktury — na szcze$cie méwie tutaj
o panu ministrze Klimezaku — moze czasem nie powinni oni komunikowaé¢ pewnych rzeczy
przedwczesnie, bo nie tylko wprowadzaja w blad, ale takze dezinformujg spoleczenstwo.

Powiem co§ mocnego, ale mam takie przekonanie, ze bez wstrzasu na polskiej kolei wéréd
0s6b odpowiedzialnych, sytuacje zwigzane z katastrofami, z jaka$ katastrofg mogg sie wyda-
rzyé... Otoz, szanowni panstwo, nam nie jest potrzebny zaden sabotaz do tego, zeby doszlo
do duzego zdarzenia kolejowego. To sg bardzo mocne stowa, ale po prezentacji Urzedu Trans-
portu Kolejowego my§le, ze niestety one sg uzasadnione. We wtorek 20 stycznia doszto na szlaku
Stomniki — Miech6w do powaznego zdarzenia, do wykolejenia pociggu. Policja w komunikacie
na X-ie pisze: ,,Nastgpilo naturalne wylupanie szyny z powodu dzialania niskiej temperatury”.
Napisala to Policja w §rode, czyli po tym zdarzeniu, na portalu X. Pan minister Klimczak,
naprawde lepiej by bylo, gdyby w tematach kolejowych zdat sie na eksperta, jakim jest pan
minister Malepszak -z ktérym sie czasem nie zgadzam... Ale tez byloby lepiej, jakby sie w ogéle
nie odzywal, bo oto méwi, cytuje: ,,Stara szyna, ktora tak czy inaczej miata by¢ wymieniona”.

Szanowni panstwo, zderzajgc te stowa z tg prezentacjg prezesa Urzedu Transportu Kolejo-
wego, widzimy wrecz dramatyczng sytuacje, jaka wystepuje na polskiej kolei. Cytuje: ,,Wady te
zostaly zakwalifikowane do kategorii wad Srednich i podlegaly wymogowi usuniecia w terminie
90 dni od daty stwierdzenia. W kontroli ustalono, ze wad nie usuwano, rowniez tych wystepuja-
cych w lokalizacjach zdarzenia zaistnialego 20 stycznia 2026 r.”. Chodzi oczywiScie o zdarzenie
na linii Miech6w — Stomniki. Szanowni panstwo, moim zdaniem po tej prezentacji minister
wlasciwy do spraw kolei powinien podjac bardzo konkretne dzialania zwigzane z odwotaniem
0so0b odpowiedzialnych za bezpieczenstwo na szlakach kolejowych. Widaé jakas systemowag
niemoc albo, co wiecej, jakies tolerowanie niebezpieczenstwa, ktore zagraza nie tylko pracow-
nikom spoétek przewozowych, ale takze przede wszystkim pasazerom, ktorzy korzystaja z kolei.

A moéwie to takze jako osoba, ktora uczestniczyta w katastrofie pod Szczekocinami i Bogu
dzieki pét godziny przed tym zdarzeniem przesiadlem sie z pierwszego do drugiego wagonu —
co uratowalo mi zycie. I myS§le, ze jako osoba, ktéra brata udziat w tym zdarzeniu, mam
obowigzek wymagac od wszystkich osob odpowiedzialnych za bezpieczenstwo prowadzenia
ruchu pociagow, zeby przypadki lekcewazenia, przypadki zwigzane z tym, ze przez palce sie
patrzy na kwestie bezpieczenstwa albo wprost uznaje sie, ze zalecenia czy wnioski pokontrolne
ze strony Urzedu Transportu Kolejowego to sg jakie§ tam wnioski, ktore moze p6zniej zreali-
zujemy... No tak by¢ dalej w moim przekonaniu nie moze.

Chce naprawde podziekowaé Urzedowi Transportu Kolejowego za te prezentacje. I z drugiej
strony chce takze pokazacé, jak potrzebny jest to urzad, zupelnie apolityczny urzad, ktory jest,
mozna powiedzie¢, takim bezpiecznikiem. Bo bardzo czesto, niestety, ze strony PKP PLK,
ale tez ze strony ministerstwa, styszymy, ze wszystko jest dobre. Nie mowie nawet o ostatnim
posiedzeniu wyjazdowym Komisji Infrastruktury w Krakowie, na ktorej postowie koalicji
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chwalili sie, ze wszystko juz na kolei jest dobre, ze jest bezpiecznie, a wszystko, co robit PiS
i Adameczyk, to jest w ogble godne potepienia i tyle. Zatem mysle, ze troche tez szkoda, ze tak
matlo czlonkéw Komisji dzisiaj jest na tym posiedzeniu. Ale myéle, ze ta prezentacja powinna
by¢ szczegotowo omoéwiona takze na kolejnych posiedzeniach.

I jeszcze raz podkreslam — moze zmienimy to w dyskusjach w Komisji Infrastruktury, zeby
bylo mniej polityki, a wiecej analizy i eksperckiego podejscia... Bo jestem o tym przekonany,
ze kazdy z postéw tu pracujacych chcialby mieé takie podejscie.

I goraca prosba do pana przewodniczgcego: prosze nastepnym razem nie lekcewazyé
takze takich wnioskow jak ten skladany przez postéw Prawa i Sprawiedliwosci dotyczgcych
zwolania posiedzenia Komisji w trybie art. 152. Bo my juz wtedy podkreslaliémy, a dzisiaj UTK
to potwierdzil, ze kwestie szybkiego przejScia pociagdéw — to nazywa sie minimalizacja czasu
postoju na stacji zwrotnej, co rzeczywiscie w normalnych warunkach nie powoduje op6znien...
Ale w sytuacjach takich jak wypadek, jakies zderzenie czy zle warunki atmosferyczne, dochodzi,
mozna powiedzie¢, do paralizu na polskiej kolei. Bo liczba odwotanych pociagéw, jaka dzisiaj
zobaczyliSmy, to jest skala, ktora weze$niej nie byta notowana.

I prositbym kazdego, a szczegdlnie osoby odpowiedzialne za bezpieczenstwo polskiej kolei,
ze moze uruchomienie jednego albo dwoéch pociggéw mniej to bedzie pewna niedogodnosé
dla pasazerdw, ale bedzie to podwyzszenie bezpieczenstwa pasazera. I warto zastanawiac sie,
czy proba takiego maksymalnego wyciSniecia z taboru i z kolejarzy efektu nie przejawia sie
tym, ze to bezpieczenstwo spada. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje. Panie poSle Liukaszu Kmita, pragne pana uwage zwréci¢ na fakt, ze z 16 osob, ktore
podpisaly sie pod wnioskiem, na posiedzeniu Komisji, widzimy cztery. Jezeli mamy mowié co$
o lekcewazeniu spraw zwigzanych z bezpieczenstwem, to zachecam najpierw stang¢ przed
lustrem.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Pan nic nie zrozumial i to jest pana problem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejna glos zabierze pani postanka Matysiak. Bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
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Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, dziekuje za te prezentacje UTK-u. Tutaj potwierdzily sie
w panstwa analizach i badaniach tez nasze domysty.

Ja bym chciata, zeby$my dzisiaj uslyszeli, co z tymi wnioskami Urzedu Transportu Kolejo-
wego zamierza zrobi¢ zarzadca infrastruktury — bo to sg bardzo powazne ustalenia dotyczace
tego, ze nie usuwano stwierdzonych wad w szynach, niewlasciwie dozorowano tory linii kole-
jowych. Chcemy wiedzieé, jak ta sytuacja bedzie wygladala od jutra i co z tymi zauwazonymi
sytuacjami, i co z sytuacjami, w ktérych kontrola wykazala, ze mimo wezwania do usuniecia
wad, one nie zostaly usuniete? Bo to jest nic innego jak igranie z ludzkim zyciem. Nie mozemy
miec¢ sytuacji, w ktorej do pociggu wsiada maszynista i nie wiadomo, czy on wréci do domu —
po prostu tym sie to moze skonczyé. Szczesliwie sytuacja ze stycznia w Miechowie nie skon-
czyla sie tragedig i nikomu nic sie nie stalo, ale wlasnie takie niedbalstwo, lekcewazenie tego,
jak nalezy utrzymywac infrastrukture, moze doprowadzac do takich sytuacji. Wydaje mi sie,
ze to nas tutaj wszystkich powinno tgczyc.

Chciatabym jeszcze poruszyc kilka watkow.

Ja mam odpowiedz ze spotki PKP PLK na mojg interwencje z konca stycznia wlasnie doty-
czaca tej sprawy wykolejenia pociggu na odcinku Miechow — Stomniki. Nie bede jej panstwu
cytowaé, natomiast mam szczegbtowe informacje, ilu maszynistow i jakich pociggéw dokony-
walo zgloszenia, jezeli chodzi o przeszkody w torze albo inne bezposrednie przeszkody, i co sie
o konkretnych godzinach wydarzyto.

Drodzy panstwo, pierwsze zgloszenie miato miejsce o godzinie 18:33, a do zdarzenia doszlo
o godzinie 21:10. Przez ten czas nikt nie pojechal tam na miejsce i tego nie sprawdzit, nie bylo
zadnych sygnaléw dla kolejnych maszynistow. I to jest naprawde sytuacja, ktéra powinna dac
nam do my§lenia, i da¢ do my§lenia tez spélce. Z tej odpowiedzi w zasadzie wynika, ze wszystko
bylo zgodnie ze sztukg. Bylo zgloszenie, bylo odnotowanie, byt jaki$ sygnal, zostal w koncu
wyslany toromistrz i zespét szybkiego usuwania usterek — ale zostal wyslany o takiej godzinie,
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ze nie dojechal przed samym zdarzeniem. Nie bylo tez wymogu obnizenia predkosci dla kolej-
nych pociggéw. Wszystko zgodnie z instrukejg... By¢ moze nalezaloby sie zastanowic, czy tej
instrukgji nie trzeba zmienié¢ - po to, zebySmy nie ryzykowali zyciem, zar6wno pracownikéw, ale
tez podroznych. Zostawiam to do dyskusji i mam nadzieje, ze dzisiaj takze ten watek zostanie
podjety, czy to przez spotke, czy to przez pana ministra.

Kolejna rzecz - dziekuje za te perspektywe pasazerow i te dramatyczne historie. Ja o tej
historii tych dzieci, ktoére zostaly na peronie, styszalam od samych kolejarzy. Dramatyczne
historie. Mozemy tylko po prostu sobie wyobrazic, jak sie czujg rodzice, ktorzy zostali w tym
pociagu, czy ta mama, ktora zostala na peronie, a wozek z dzieckiem odjechal. Tu naprawde
nalezy sie zastanowi¢, jakie wprowadzic rozwigzania, by wsiadanie i wysiadanie bylo bezpieczne.

Jezeli chodzi o ten watek wsiadania i wysiadania, chcialabym jeszcze raz poruszy¢ temat
sytuacji, do ktorej doszto na poczatku lutego w Pabianicach. To jest nieprawdopodobna sytuacja,
w ktorej w nocy z 6 na 7 lutego okazalo sie, ze zginela pasazerka, ktora wsiadata do pociggu
i przez 6 godzin nikt nie znalazl jej ciala. Mimo ze, tak jak donoszg media — bo informuja o tym
1 coraz wigcgj tych informacji jest — upadek 70-latki widziata pasazerka pociagu Intercity relacji
Zakopane — Swinoujscie. Ona powiadomita obstuge pociggu, obstuga pociggu skontaktowata sie
z Strazg Ochrony Kolei. I co sie okazuje? Straz Ochrony Kolei, pono¢ z policjantem, przyjechata
na stacje i niczego nie zauwazyla. Cialo tej kobiety odkryto po godzinie 8:00 rano, po szeSciu
godzinach. Ona wsiadata o 2:00 w nocy. Prawdopodobnie po prostu wsiadta do pociagu z jednym
bagazem, wysiadla po to, zeby wzig¢ drugg torbe i doszlo do tego zdarzenia. Ja bym chciala
uslyszeé, jak do tego doszlo, jak chcemy przeciwdziataé takim historiom? Chcialabym, zeby
podrézni w Polsce mogli czué sie bezpiecznie. I chciatabym sie tez dowiedzied, jak wyglada
sytuacja, jezeli chodzi o obsade w pociagach dalekobieznych, w tym przypadku w Intercity?
Styszalam, ze mamy problem z obsadami. Na wszystkich pociagach sg dwuosobowe obsady.
Czy my dzisiaj dowiemy sie, czy sg takie pociggi, gdzie obsady sg trzyosobowe? Co w sytuacji
dtugich sktadow? Co w sytuacji polgczen nocnych, kiedy kierownik czy konduktor po prostu nie
jest w stanie zobaczyc¢ tego, co sie dzieje na peronie? WidzieliSmy sytuacje, ktore miaty miejsce
w dzien, przy krotszych skiadach. Prosze sobie teraz wyobrazi¢ sytuacje, ktéra dotyczy pociagu,
ktory zatrzymuje sie w srodku nocy. Czasami warunki pogodowe sg niesprzyjajace. Pasazerowie
muszg czuc sie bezpiecznie na peronie, w pociggu, wsiadajgc, wysiadajac z tego pociggu. I chcia-
tabym, zeby ten watek takze w tej dyskusji tutaj sie pojawit. Jak to jest mozliwe, ze mimo ze byta
obstuga pociagu zaalarmowana od razu, cialo tej kobiety zostato odkryte dopiero po godzinie
8:00? I zaalarmowat o tym fakcie maszynista pociggu, ktory po godzinie 8:00, po szesciu godzi-
nach tam przejezdzal. Drodzy panstwo, w miedzyczasie tam przejechalo kilkanaScie innych
pociagéw przez calg stacje. Ja nie mowie, ze na tym konkretnym torze. Ale przez calg stacje
przejechato kilkanascie pociggéw. Nie wiemy, jak ta sytuacja wygladala w szczegétach. By¢ moze
te panig mozna byloby uratowaé, gdyby ta reakcja byla szybsza. Zostawiam to do namystu.

Chcialabym jeszcze poruszy¢ watek akeji ,,TOR”. Zgltasza sie do mnie bardzo duzo osdb,
ktore po prostu robig zdjecia na dworcach, na peronach. Tam nie ma zakazu fotografowania,
mozna tam robic fotografie. Sama ostatnio rozmawialam z osobg w Kutnie, ktéra fotografo-
wala przejezdzajace pociagi. Napisata do mnie dwie godziny p6zniej, ze wlasnie miala rozmowe
z przedstawicielami Strazy Ochrony Kolei, ktérzy zwracali jej uwage, ze nie moze robi¢ tych
zdjec¢ — mimo ze nie jest to prawda. Na peronach, w tych miejscach ogolnodostepnych, fotografie
mozna robié. I tu bym poprosila o wyjasnienia, poniewaz my, cztonkowie tej Komisji, kilka
miesiecy temu slyszeliSmy z ust przedstawiciela ABW, ze on nie zna takich przypadkow, zeby
policja czy jakiekolwiek inne stuzby kogokolwiek legitymowaly, rozmawialy z kim§, zwracaly
uwage, czy kogo§ zatrzymywaly. Ostatnio podobna sytuacja w Lublinie — zatrzymanie osoby,
wylegitymowanie i zatrzymanie takze sprzetu, komputera. Bardzo bym poprosita, zeby ten
watek poruszy¢, zwlaszcza w kontekécie proponowanych przez ministerstwo zmian dotyczacych
samego SOK-u. Bo panstwo chcecie tutaj o wiele bardziej zwiekszy¢ uprawnienia tej formacji
i w ogoble nad tym pomystem pracujecie. Jest to bardzo niepokojace, bo wydaje mi sie, ze jest
to wykorzystywanie obecnej sytuacji do tego, zeby, mowiac obrazowo, dokrecic¢ §rube takze
pasazerom — bo nagle sie okaze, ze SOK bedzie mogl zajrze¢ nam, podréznym, do bagazu.
Nie wiem, czy podrézni, pasazerowie majg tego $wiadomo§¢, ale tak sie to moze skonczy¢.

Chcialabym, jezeli takie zmiany ministerstwo chce wprowadzaé, zeby je po prostu szeroko
skonsultowalo i zeby nie zaskakiwano podréznych, pasazerow i tych, ktorzy z pociggow korzystaja.
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I na ten moment to tyle. Jezeli bedzie druga tura pytan, to pewnie tez bede jeszcze sie zgla-
szala. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejny glos zabierze pan przewodniczacy Andrzej Adamezyk. Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Szanowni panstwo, mam pytania wynikajace z tych informacji, ktore tutaj zostaly nam
wszystkim przekazane. Komentarz gwarantuje sobie w stowie na zakonczenie posiedzenia
Komisji — bo podsumowanie posiedzenia Komisji to jest domena wnioskodawcow.

Oto6z pytanie kieruje do pana ministra Malepszaka. Nasze posiedzenie sejmowej Komisji
Infrastruktury, ktorego, praktycznie rzecz biorac, dzisiejsze posiedzenie jest kontynuacjg, miato
miejsce 25 lutego tego roku. 27 lutego przygotowaliémy wniosek o zwolanie posiedzenia Komisji
w trybie art. 152. I w tym wniosku zwrociliSmy uwage na konkluzje, na ustalenia, na raport
Zespolu do spraw monitorowania poziomu bezpieczenstwa sektora kolejowego w Polsce dzia-
tajacego przy Urzedzie Transportu Kolejowego. A to dlatego, ze znalezliSmy co$, co jest ogolnie
dostepne - informacje, ze taki zesp6t pracuje, ze taki zesp6t przygotowat konkluzje i taki zesp6t
zapewne tymi konkluzjami sie z panem ministrem podzielil. Czyli nalezy zalozy¢, ze przed
posiedzeniem sejmowej Komisji Infrastruktury 25 lutego pan minister miatl pelng wiedze, jaki
jest prawdziwy stan rzeczy. Jezeliby wrocic do tego posiedzenia, to, ze jestem zdziwiony, czy to,
ze jesteSmy zdziwieni, to chyba wszystko malo... Ale, tak jak powiedzialem, komentarz bedzie
na podsumowanie posiedzenia Komisji.

Wobec tego w duchu i w tonie pytan pani posel, ja zapytam, panie ministrze — w zwigzku
z tym, ze moge domniemywac, ze od ponad miesigca rzgd, minister jest poinformowany o stanie
rzeczy - jakie dzialania zostaly podjete w ciggu co najmniej 40 dni? Bo zakladam, ze moglicie sie
panstwo zapoznac z wynikami tej kontroli. Jakie dzialania zostaly podjete wobec wszystkich
tych, ktorych niewlasciwe dziatanie zostalo potwierdzone? Szczegdlnie wobec zarzadcy infra-
struktury kolejowej. Oczekuje konkretnych odpowiedzi na to pytanie. Mam nadzieje, ze pan
minister enumeratywnie wymieni dzialania, ktore podjal, ktére Ministerstwo Infrastruktury
w ramach nadzoru podjeto w tych sprawach.

Drugie pytanie réwniez kieruje do pana ministra — czy PKP Polskie Linie Kolejowe wdrozyty
ograniczone zasady kontroli bezpieczenstwa i utrzymania torowisk? Te ograniczone zasady
kontroli bezpieczenstwa i utrzymania torowisk zostaly wdrozone od bodajze 1 marca bieza-
cego roku. Czy w dalszym ciggu zarzadca infrastruktury kolejowej dziala wedtug tychze zasad,
ktore obowigzujg od 1 marca? Czyli ograniczonych zasad kontroli bezpieczenstwa, pomimo tych
ostatnich zdarzen, ktére mialy miejsce na kolei.

I w koncu, kiedy mowa o zimowym utrzymaniu - na ile na okres zimowy podpisano umowy
z zewnetrznymi firmami odpowiedzialnymi za zimowe utrzymanie infrastruktury kolejowej?
Czy byly to umowy dlugoterminowe? Czy byly to przedtuzane umowy w trybie miesiecznym,
dwutygodniowym? Czy prawdg jest, ze czes¢ tych firm zewnetrznych nie podpisywalo tych
umoéw ze wzgledu na to, ze okres jednego miesigca byt dla nich nie do zaakceptowania?

No i w koncu pytanie dotyczace zimowego sprzetu bedacego wlasnoSciag zarzadcy infra-
struktury, zimowego sprzetu do utrzymania zimowego. Ile jednostek sprzetowych zbyto?
Ile zarzadca infrastruktury sprzedat, zbyl, sprzetu zimowego utrzymania przed ostatnig zima,
czyli do konca zeszlego roku? Jaka ilo$é tego sprzetu zostala zbyta? Bo informacja, ze zostat
zbyty, na pewno zostanie potwierdzona — bo tak mozemy domniemywac. Ile jednostek - jaka
to jest skala wielkosci — zimowego sprzetu do utrzymania zimowego zostato sprzedanych?

I tez nie chcialbym w ogdle wchodzi¢ w polemike z przewodniczacym Komisji Infrastruk-
tury. Wszystko to, co pan powiedzial przed chwila, potwierdza pana stosunek do tego, nad
czym pracuje sejmowa Komisja Infrastruktury i jakie powinny by¢ efekty jej pracy — ale to juz
pozostawiam ocenie kazdego z panstwa i kazdego z tych, ktorzy nas ogladaja.

Zas$ co do udzialu pana posta Lukasza Kmity w sporzadzaniu tego wniosku, to pragne poin-
formowac, ze pan poset Kmita wraz z grupa, w ktérej ja tez bylem, przygotowywat ten wniosek.
Ale ten wniosek jeszcze wymagal pewnego doprecyzowania i juz nie byt — bo nie maégt by¢
z przyczyn losowych i swoich osobistych — obecny do konica tego spotkania, na ktorym przygo-
towaliSmy wniosek. Dlatego pan Kmita nie jest podpisany pod wnioskiem, ale jest jego wsp61-
autorem, za co teraz mu bardzo dziekuje. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Panie przewodniczacy Andrzeju Adamezyk, pragne pana poinformowaé, ze pan posel Lukasz
Kmita jest podpisany pod wnioskiem, o ktorym rozmawiamy — podobnie jak 15 innych postow.
Problem polega na tym, ze ci postowie wykazali takie zainteresowanie wlasnym wnioskiem,
ze na 16 podpisanych jest obecnych czterech. Takze bardzo prosze powsciggnaé te bardzo,
powiedzialbym, niesprawiedliwe uwagi w moim kierunku. Jezeli do kogo$ pan przewodniczacy
powinien mie¢ dzisiaj uwagi i pretensje, to do tych pozostatych 12 panstwa postéw, ktorzy sie
podpisali pod wnioskiem, a nie biorg udzialu w dzisiejszym posiedzeniu - co pokazuje, w jaki
sposob traktuja kwestie zwigzane z bezpieczenstwem w ruchu kolejowym.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Zapewniam, ze sg znakomicie reprezentowani. W sposob wlasciwy przez swoich reprezentantéw,
przedstawicieli na posiedzeniu tej Komisji, w odréznieniu od...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Obowiazkiem kazdego posla jest branie udzialu w posiedzeniu Komisji, a obywatele, ktorzy
to monitorujg i ogladaja, z pewnoécia podejma wlasciwg decyzje.
Bardzo prosze, pan posel Rafal Weber.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Postéw Koalicji Obywatelskiej nie interesuje bezpieczenstwo — bo ich nie ma.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie poSle, naprawde... Apeluje, zeby nie przeszkadzac panu postowi Weberowi. Panie posle?
Pan poset Weber.

Posel Rafal Weber (PiS):
Szanowni panstwo, jest nas czterech, a mamy wiekszo§é — tak ze to pokazuje blamaz wiekszosci
parlamentarnej, ktéra w ogéle tymi tematami bezpieczenstwa sie nie interesuje. I nawet nie chodzi
0 nieobecno$¢ ich na tym posiedzeniu Komisji, ale generalnie o niepodejmowanie takich tematow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Liczy sie jako§¢.

Posel Rafal Weber (PiS):
To jest kolejny wniosek, ktory zostal uruchomiony przez postéw Prawa i Sprawiedliwosci
w trybie art. 152. Gdyby nie my, tego typu dyskusja omijalaby sejmowg Komisje Infrastruktury —
i to trzeba na samym poczatku powiedziec.

Druga sprawa, szanowni panstwo, jest taka — wspomniat o tym pan minister Andrzej Adam-
czyk - ze to kontynuacja poniekad posiedzenia, ktére odbylo sie doktadnie miesige temu. Tamto
posiedzenie w glownej czesci zostato poswiecone odwolanym i opéznionym pociagom w styczniu
i lutym biezgcego roku. Oczywiscie tez weszliSmy — tylko bardzo lakonicznie — na ten watek
bezpieczenstwa po wypowiedziach przedstawicieli strony spoltecznej, zwiazkéw zawodowych.
A wlasnie na dzisiejszym posiedzeniu jest po§wiecone na ten watek duzo wiecej czasu.

Ale zanim do bezpieczenistwa, to chee panstwu powiedzieé, ze kwestie odwotanych pociggow
przez naszego narodowego przewoznika nie zakonczyly sie wraz z koncem zimy. Ponad
50 pociggéw odwolanych przez PKP Intercity w marcu, przynajmniej tak wynika ze strony
intercity.pl. Zima juz za nami, a odwolanych pociagow caly czas jest dosy¢ sporo. I zmierzam
do pytania — pytania do Urzedu Transportu Kolejowego, dziekujgc za prezentacje tego raportu —
panstwo w tym raporcie wskazali, ze w styczniu 2026 roku bylo Iacznie ponad 3700 pociggéw
odwotanych. Ja bym prosit o informacje bardziej szczegotowa z rozpisaniem tej wielko§ci na prze-
woznikow kolejowych — czyli na przewoznikéw regionalnych, ktérych jest bodajze kilkunastu,
ale tez, ile konkretnie pociggéw zostato odwotanych przez naszego narodowego przewoznika.

Ja powiedzialem o liczbie ponad 350 w styczniu i lutym, bo — jeszcze raz powtorze —
to wynikalo z informacji na stronie internetowej PKP Intercity. No, ale jezeli Igcznie jest 3700,
to istnieje duze prawdopodobienstwo, ze tych pociggow odwolanych w tych miesigcach bylo
zdecydowanie wiecej. Tak ze moja prosba, aby dzisiaj, jezeli to jest mozliwe, w odpowiedziach
na nasze pytania odnie§¢ sie do tego watku.

W tym raporcie réwniez zostalo wskazane to, co méwimy od dtuzszego czasu - bledy w zarza-
dzaniu taborem kolejowym, btedy w zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa, te skrdcone objazdy.
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To wszystko, co powoduje, ze te opdznienia pociggdéw na trasach dalekobieznych — szczegolnie
tam, gdzie ta nawrotka jest coraz krétsza — powoduja wlasnie op6znienia. I to jest jakby ten
namacalny, empiryczny dowod na to, ze méwigc o tym przez ostatnie miesigce, po prostu
mieliémy racje, a Ministerstwo Infrastruktury udawalo, ze problemu nie ma. Udawalo, ze to nie
to, ze to nie jest kompletnie przyczyna tego armagedonu kolejowego. A jak sie okazuje, jest
to jedng z przyczyn op6znien pociagéw, ktérych naprawde w styczniu i w lutym nie brakowato.

Kolejne pytanie do Ministerstwa Infrastruktury — czy te pekniecia szyn wskazane dzisiaj
na tych dwoch torach linii kolejowych, linii kolejowej nr 8 i tej drugiej linii kolejowej — numeru nie
pamietam —na ktorej wykoleit sie pociag towarowy, zostalty w koncu usuniete? Czy te pekniecia
zostaly usuniete? Czy tymi torami mozna przejechaé juz w sposob bezpieczny? Bo to jest
to podstawowe pytanie, ktore dzisiaj musi pa$é na tym posiedzeniu Komisji.

I kolejne pytanie, tym razem do pana ministra Szczepanskiego, ktéry powiedzial o dziesieciu
osobach zatrzymanych w ramach akgji ,,TOR”.

Sekretarz stanu w MSWiA Wieslaw Szczepanski:

Mowitem o dziesieciu incydentach. Nie mowitem o osobach, tylko méwitem o dziesieciu
incydentach.

Posel Rafal Weber (PiS):

To co sie stalo z tymi osobami, ktére dopuscity sie tych incydentow? Czy w stosunku do nich
prowadzone sg jakiekolwiek postepowania zwigzane ze §ledztwem, postepowania sgdowe? Czy te
osoby, ktore dopuscity sie tych incydent6éw, zostaly zatrzymane? Czy moze niektore sg areszto-
wane? No jaki jest status tych osob, ktére tych incydentéw sie dopuscily?

To pokaze z drugiej strony jako§¢ pracy naszych stuzb mundurowych, ktore biorg udziat
w akcji ,,TOR”. Dobrze sie stalo, ze te incydenty zostaly wykryte — to trzeba pochwali¢. Rozu-
miem, ze nie bylo zadnych innych tego typu incydentéw, ktore jednak doprowadzilyby do szkody
na mieniu kolejowym - czytaj na liniach kolejowych. Natomiast musimy wiedzie¢, chcemy
wiedziec, co sie dzieje w ramach tych postepowan, ktére prawdopodobnie sie tocza, w sprawie
tych incydentow?

Proéba o odpowiedZ na bardzo szczegétowe pytania, bardzo konkretne i bardzo wazne,
ktére nasuwaja sie po uzyskaniu informacji, szczegélnie od Urzedu Transportu Kolejowego.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejny glos zabierze pan przewodniczacy Stanistaw Lamczyk. Bardzo prosze, panie
przewodniczacy.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, koledzy z PiS-u,
wnioskodawcy, troche manipulujg danymi, bo jezeli sie wezytaé w raport UTK-u, to latwo...
Te wszystkie tam paragrafy, ale zalecenia UTK-u tez przedstawiaja... To zalecenia techniczne,
organizacyjne, kadrowe i systemowe. Nie ma zalamania bezpieczenstwa kolei w Polsce, ale
wystepuje seria niepokojacych zdarzen w kréotkim czasie. I to jest wlaénie stabo§é systemowa,
braki w procedurach i nadzorze. Dlatego reakcja UTK-u byta szybka, zdecydowana i posie-
dzenie byto nadzwyczajne. Trzeba tez wziaé pod uwage, ze polska kolej pozostaje statystycznie
bezpieczna, ale ostatnie wydarzenia pokazaly, ze system wymaga pilnych korekt. I tutaj rzeczy-
wiScie te zalecenia, ktore sg wlasnie podane, sg zrealizowane, tylko trzeba wzigé¢ pod uwage,
jakie byly warunki — zimowe. Chociazby wzialem raport z krajéow Unii Europejskiej: Francja,
Holandia, Wielka Brytania. Opdznienia czasowe byly, wstrzymania z powodu oblodzenia zwrot-
nicy, sieci trakcyjnych. Operatorzy, wladze transportowe apelowali do podréznych o ograniczenie
podroézy do minimum. Cata Unia Europejska odczula to wszystko. Jak wzigé tutaj do analizy
ten najgorsze miesigce, jest to przynajmniej nieuczciwe. Bo jak sie wezmie chociazby $rednig
wypadkéw w Unii Europejskiej, to jesteSmy poSrodku.

Ale trzeba wzia¢ tez pod uwage — co was denerwuje — sukcesy tego wlasnie rzgdu, miano-
wicie wiecej uruchomien linii, wieksza czestotliwos¢, wieksza liczba przewozow i pasazerow,
szybciej jezdzimy o 25%, niz jezdziliSmy przed dekada. I to sg wiasnie sukcesy. PrzewiezliSmy
w ciagu dwoch lat prawie 65 milionéw obywateli wiecej — i to trzeba tez wzigé¢ wszystko pod
uwage, a nie manipulowac tutaj zima. Bo wszystkie kraje mialy te wlasnie problemy. Dlatego
jest to nieuczciwe. Manipulacja tymi wlasnie danymi nie wskaze, ze kolej jest niebezpieczna.

R.K.
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Kolej jest bezpieczna, tylko trzeba niektore elementy poprawié, zeby sie jezdzilo pewniej.
Ale na zime nikt nie mial wplywu, a takiej zimy nie bylo przynajmniej od 10 lat. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje panu przewodniczacemu.
A teraz pan prezydent Leszek Mietek, bardzo prosze.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:

R.K.

Bardzo serdecznie dziekuje. Szanowni panstwo, mysle, ze panie postanki i panowie postowie
dzisiaj po prezentacji Urzedu Transportu Kolejowego przynajmniej maja §wiadomosé, dlaczego
na ostatnim posiedzeniu Komisji byto tak nerwowo, dlaczego bytem oskarzany o kalumnie i tak
dalej. Krajowa wladza bezpieczenstwa dzisiaj potwierdzila, ale zapewniam, ze to, co zostalo
przedstawione — nie chce tutaj wyreczaé Urzedu Transportu Kolejowego — to jest tylko wierz-
chotek géry lodowe;.

Chce powiedzied, ze ja reprezentuje kolejarzy, reprezentuje Zwiagzek Zawodowy Maszynistow
Kolejowych w Polsce. Jestem czynnym maszynistg i nie ma wazniejszej sprawy dla nas i dla
mojego zwigzku, dla maszynistow, dla kolejarzy, niz bezpieczenstwo ruchu kolejowego. I tutaj
zadne naciski, zadne zastraszania, inne rzeczy po prostu tego nie cofng. Ja nie mam takiej
mozliwoS§ci. Nie wiem, co sie ze mng stanie, bo jak aparat panstwa bedzie naciskal, to rézne
rzeczy mogag sie sta¢. Natomiast o to bezpieczenstwo trzeba walczy¢.

SlyszeliScie dzisiaj panstwo prezentacje zarzadcy infrastruktury. No to jest po prostu
doslownie idylla — na duzych cyfrach, jak powiedzial pan podsekretarz stanu Piotr Malepszak.
Na duzych cyfrach...

To ja przypomne na matych cyfrach — Psary, kilka sekund zabrakto do tego, zeby doszlo do czoto-
wego zderzenia z duzg predkoscig dwoch wypelnionych pociggow Intercity. Ile bytoby ofiar?

Ja nie uczestniczylem w tym wypadku, ale bylem pod Szczekocinami na pogrzebach kole-
jarzy. Nie chce wiecej na te pogrzeby isc.

Dalej — Trzebinia.

Dalej — wezorajszy. 25 metrow. To sg male cyfry, nie méwie o duzych cyfrach.

Szanowni panstwo, zadna satysfakcja dla mnie czy dla kogokolwiek, ze ta cata idylla poka-
zywania, jak tu jest bezpiecznie i §wietnie, runie jak domek z kart, jak dojdzie do katastrofy
kolejowej. Ona runie i wtedy jestem ciekawy, co sie powie. I ja to powiedziatem na posiedzeniu
Komisji, i méwie to w sposéb oficjalny — my mamy zaangazowany caly zesp6l ludzi u mnie
w zwigzku, ktory magazynuje, archiwizuje wszystkie sprawy zwigzane z zagrozeniem bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego. I to, co ja powiedzialem — jezeli nie daj Boze juz ta Swieta Katarzyna
nie opanuje tego i dojdzie do katastrofy, to ludzie odpowiedzialni za stan bezpieczenstwa sie
po prostu nie wywing. Nie bedzie czegos takiego jak dotad w historii polskiej kolei, ze za wszelkie
katastrofy byli odpowiedzialni tylko maszynisci i dyzurni ruchu - bo tylko na nich sptywala
cata odpowiedzialno$¢. Nawet pod Szczekocinami. Sg kraje, ze jest po kilkunastu oskarzonych
po wypadkach — na przyklad Hiszpania - z tytutu nadzoru. U nas tego nie ma. My przygoto-
wujemy te dokumenty. Mam nadzieje, ze nigdy ich uzy¢ nie bedziemy musieli.

Natomiast sytuacja jest dramatyczna. To nie sa — tak jak wynikalo chociazby z informacji
Urzedu Transportu Kolejowego — jakies$ losowe sytuacje. To sg sytuacje zaniedban, niewtaSci-
wych, zidentyfikowanych uszkodzen toru, ktore funkcjonowaly w dtugim okresie. Niektore
kwalifikowaly sie do ograniczenia predkos$ci do 10 km/h, a tam pociagi jezdzity z 80 km/h.
My nie mozemy tego lekcewazy¢. Mnie to dotkneto do zywego, jak na ostatnim posiedzeniu
Komisji Infrastruktury rozmawiatem z panem prezesem Polskich Linii Kolejowych. Méwigc
o tym wypadku, ktoéry sie zdarzyt pod Stomnikami, pod Krakowem — gdzie pomimo informacji
od maszynistow prowadzono z normalng predkoscig ruch pociagéw — zapytalem pana prezesa,
kiedy wprowadzicie po informacji od maszynisty ograniczenie do predkosci chociazby 20 km/h?
Bo tam pociagi jadg normalnie, rozktadowo. Jak méwie, to bylo po wypadku w Hiszpanii.
Moéwilem, scenariusz hiszpanski nam sie szykuje. Bo wystarczyltoby, zeby drugi tor byt czynny,
najechalby na ten wypadek drugi tor i mamy Hiszpanie. Wiecie panstwo, jakg dostatem odpo-
wiedz? Nie byloby scenariusza hiszpanskiego, bo wagony sie na zewnatrz wywrdcily.

Stuchajcie, to jest porazajace, ale to pokazuje, jak zepsuty jest ten system, jak na odpowie-
dzialnosci ludzi, ktérzy odpowiadajg za bezpieczenstwo — maszynisci, dyzurni ruchu — oparty caty
system bezpieczenstwa. A z tytutu nadzoru, tych ludzi, ktérzy za to biorg odpowiedzialnoéc, nie
ma... Tutaj byta mowa o tym wypadku wlaénie pod Krakowem, o tym wypadku z cysternami.
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Przypomnijcie sobie panstwo pierwsze komunikaty. Wszyscy kolejarze sie z tego émieli. Pierwsze
komunikaty byly, ze to sie¢ trakcyjna spowodowala. No pantograf wywalit ten pociag na bok...
Takie byly komunikaty.

Chce powiedzie¢, szanowni panstwo — bo to sg bloki tych spraw — w ramach blokéw spraw
to kolejne zagrozenia sg w miejscach wykonywania inwestycji infrastrukturalnych. Mamy
szereg roznych zgloszen, na przyktad o tym, ze jest wznawiany ruch pociagow przy catkowicie
nieczynnym systemie sterowania ruchem pociggéw. Odsytam chociazby do jednego z przy-
padkéw z 20 grudnia, z Kolei Slgskich — gdzie na linii Katowice — Zwardon przyjeto ten pociag
na niewla§ciwy tor.

To rowniez, szanowni panstwo, przejazdy kolejowe. To nikt inny jak odpowiedzialny
za bezpieczenstwo pan podsekretarz stanu Piotr Malepszak 7 lipca na posiedzeniu podko-
misji infrastruktury — mozecie siegng¢ do stenogramoéow, my mamy to zarchiwizowane oczy-
wiScie - méwil, ze w warunkach polskich przekraczanie przejazdéow kolejowych przez ciezki
tabor drogowy wprost zagraza bezpieczenstwu i zyciu maszynistow. I co? I gdzie zmieniono
organizacje ruchu drogowego, zeby sie korki na przejazdach kolejowych nie robily? I tak dalej...
Dlaczego lekcewazy sie to, majac §wiadomosc¢, ze przejazd dziala nieprawidlowo? Jest nieosy-
gnalizowany... Az dochodzi do wypadku kolejowego, gdzie samochdd wjezdza pod pociag —
jak na przyktad na linii 207 Torun — Malbork 13 listopada 2024 r.

Ja nie mam czasu i tutaj panstwo nie macie czasu, zebySmy przytaczali caly szereg rozma-
itych nieprawidlowosci. Ale chce powiedziec, ze w naszym przekonaniu jest stan nadzwy-
czajny. My w listopadzie 2024 roku jako zwigzkowcy robiliémy pikiete pod Ministerstwem
Infrastruktury — nie o podwyzki. Jednym z powodow robienia tej pikiety byta dbalosc o bezpie-
czenstwo ruchu kolejowego. Mowiliémy o tym, zeby powstala specjalna komisja monitoringu
i wyprzedzania sygnalizacji nieprawidlowoSci na polskich torach, zeby mozna byto zareagowac.
I co? I nic. I do dzisiaj nie ma nic.

MoéwiliScie tutaj panstwo... Tu sie zwrdce do pana ministra Szczepanskiego z Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych i Administracji — bardzo bym prosil, zebyScie panstwo zbadali, jak dziata
wasz kod CHARLIE. Bo rzeczywiScie zostal wprowadzony, rzeczywiScie przeszkolono maszyni-
stow, zeby szczegolng uwage zwracali na stan bezpieczenstwa ruchu kolejowego. I jak to jest,
ze przy kodzie CHARLIE maszynista zglasza, ze jest usterka w torze, a reakcji zarzadcy infra-
struktury nie bylo? I pociagi z pelng predkoscig rozktadowa jechaty tak dtugo, az sie wywalito.

I tutaj do pana ministra Adamczyka — moim zdaniem tutaj wszystko moze mie¢ zastoso-
wanie, ale tutaj te wzgledy polityczne, czy kto$ kogo$ odwola, jest drugorzedne. Bo ja chce
zwroci¢ uwage, ze istnieje co$ takiego w Kodeksie karnym jak sprowadzanie zagrozenia w ruchu
ladowym. A to jest powazny zarzut. I w naszym przekonaniu - tez kolegéw, z ktérymi rozma-
wiam - to jest ewidentne sprowadzanie zagrozenia katastrofy w ruchu ladowym. Lekcewazenie
odpisow z defektoskopu, zidentyfikowane, i puszczanie ruchu pociggéw?

Przypominacie sobie panstwo, jak mowilem - i jakie bylo wielkie oburzenie — ze mamy
wypadki z wsiadaniem, wysiadaniem? Dzisiaj filmy nawet widzieliscie. To jest ta presja. Prosze
spojrzec w rozklady jazdy — pétminutowe postoje i to na duzych stacjach. Bo jest presja: ,,Szybko,
szybko”. Tutaj pan przewodniczacy Lamczyk, tez méwit o tym, ze przewozimy wiecej. To pytanie,
dokad my zajedziemy? Dokad my zajedziemy? To sg niezwykle powazne sprawy. Wprowadzamy
GSM-R. Czy ktos sie zastanowil nad tym, ze sg, zmiany systeméw z analogowego na GSM-R
iile trwa zalogowanie na GSM-R? I ze to sie w ruchu pociggdéw odbywa bez tgcznoéci...?
Czy ktos sie... Zarzadcy infrastruktury... Bo sie postawi system, on dziala... Raz dziala, raz
nie dziala... A czy on jest kompatybilny z przewoznikami? Jaka jest lacznosc z kierownikiem
pociggu na GSM-R? Jak on jest daleko, daleko od kabiny maszynisty? I tak dale;j...

Natomiast chce zwrécié uwage na jeszcze inng rzecz. Przeciez to, o czym moéwit tutaj Urzad
Transportu Kolejowego, to nie wszystko. Chce zwrdci¢c uwage na to, ze na przyklad... Tak jak
powiedziatem, bezpieczenstwo ruchu kolejowego opiera sie na odpowiedzialnoéci maszynisty
i dyzurnego ruchu. Przesledzcie panstwo, ile na posiedzeniach Komisji Infrastruktury i wszedzie
indziej mowiliSmy o tym, ze dyzurny ruchu jest dookota obwieszony monitorami — na suficie,
na §cianie, po kilkadziesigt. On obstuguje kilka stacji. My sie nawet zbadania tego nie mozemy
doprosié. Ile na tego cztowieka jeszcze ma by¢ natozonych odpowiedzialnosci?

Dzisiaj, na poczatku tego posiedzenia Komisji, pan podsekretarz stanu Piotr Malepszak
powiedzial, ze niezwykle waznym elementem bezpieczenstwa ruchu kolejowego sg kamery
w kabinach - i zagrozenie powstaje wowczas, jak te kamery sg zaslaniane. To ja sie pytam,

R.K.
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co ta kamera ma stwierdzi¢ po tym maszyniScie, jak on ma obserwowac szlak? A tylko dla zobra-
zowania panstwu pokaze. Maszynista ma rozktad jazdy. Te rozklady jazdy, to wykorzystanie
linii kolejowych, sg takie... Ja to moge postom przekazaé. Sg takie, ze w odlegloéciach krétszych
niz dlugos¢ pociagu sa zmiany predkosci rozkladowej z 80 do 120, do 160. Co 300 metrow,
co 500 metréw. To musi widzie¢ maszynista. Kiedy ma oderwac wzrok?

Do tego dochodzi mu wykaz ostrzezen statych, ktéry musi obserwowac, bo tam sg roznego
rodzaju ograniczenia. Ale maszynista ma jeszcze co$§ takiego, szanowni panstwo, jak rozkaz
pisemny. I ja wam teraz pokaze, jak wyglada rozkaz pisemny z jednego pociggu. On wyglada tak...

Tak wyglada rozkaz pisemny. Z tym ma sie zapoznac¢ maszynista w czasie prowadzenia
pociggu. Co to jest rozkaz pisemny? To jest rozkaz, ktéry informuje maszyniste o wszelkich
utrudnieniach, o ograniczeniach predkosci, innych tego typu rzeczach. Teraz juz wymy§lono —
bo oczywiscie taka sterta makulatury to juz kazdemu przeszkadza - ze ta sprawa bedzie zrobiona
w wersji elektronicznej. I sobie wyobrazcie maszyniste, ktéry prowadzi w pojedynke pociag
z predkoScig 160 km/h, ktory musi obserwowac szlak. Ma mase bodzcow, topy, nie topy, rozne
inne rzeczy. I musi obserwowac ten rozkaz pisemny, na ktérym sg zmiany predkosci co kilkaset
metréw. Bedzie czytal teraz ten rozkaz pisemny... Nawet dyzurny mu teraz nie bedzie musiat
tego czytac. Bedzie musial sie z tym zapoznawad, jakie sg te zagrozenia.

I to wszystko jeszcze, szanowni panstwo, w takiej otoczce postrzegania maszynisty i dyzur-
nego ruchu jako takich supermanéw. Bo od lat méwimy o tym, ze w dzisiejszym systemie
prawnym maszynista zgodnie z prawem moze by¢ zatrudniony praktycznie 24 godziny na dobe.
Nie mozemy sie doprosic ustawy o czasie pracy. Malo tego, nie mozemy sie doprosi¢, zeby byly
regulacje prawne i ustawowe, ktore dadzg delegacje dla Urzedu Transportu Kolejowego, ktory
zbuduje system nadzoru nad czasem pracy, nad autoryzacjg na infrastrukture i nad taborem
przez maszynistow. Dzisiaj nie ma zadnego narzedzia, ktére mogloby zweryfikowaé w czasie
rzeczywistym, czy maszynista, konczac prace u jednego przewoznika, bez zadnego wypo-
czynku zatrudnia sie u innego przewoznika w pogoni za pienigdzem, za nieodpowiedzialno-
Scig, za r6znymi rzeczami... Nie ma tego systemu. Dlaczego tego systemu nie ma? Dlaczego
nie ma ustawy o czasie pracy? Ano, szanowni panstwo, dlatego, ze jest przeSwiadczenie takie,
ze jak dojdzie do tej katastrofy kolejowej z takiego albo innego wzgledu, to odpowiedzialny
bedzie albo maszynista, albo dyzurny ruchu.

I chce powiedzie¢ z calg odpowiedzialnoécig — zrobimy wszystko, co w ludzkiej mocy, zeby
to sie skonczylo. I nie daj Boze, zeby doszlo do tej weryfikacji, zeby ten domek z tych kart
runa} i zeby zgineli ludzie na polskich torach. Na to pozwoli¢ nie mozemy jako maszynisci,
jako dyzurni ruchu i jako kolejarze.

A skala zaniedban w obszarze bezpieczenstwa ruchu, skala nonszalancji zwiagzanej z bezpie-
czenstwem ruchu kolejowego, skala wchodzenia z pochodnia do magazynu prochu, w moim prze-
konaniu jest adekwatna do ogloszenia stanu zagrozenia i jakichs$ nadzwyczajnych §rodk6w kontro-
Inych, ktére natychmiast zlikwiduja te wszelkie nieprawidlowosci, z ktérymi mamy do czynienia.

Szanowna pani postanko, panowie postowie, dzisiaj macie odpowiedz, dlaczego byla taka duza
nerwowos¢. No wlasnie, dlatego ze ja méwilem o tych sprawach. Ja wiem, o czym ja mowie. Nato-
miast urzad - krajowa rada bezpieczenstwa — to jest urzad panstwowy, ktory tylko potwierdzil wierz-
cholek gory lodowej tego, o czym ja méwilem i z czym mamy na co dzien do czynienia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jako kolejny glos zabierze pan przewodniczacy Aleksander Motyka. Bardzo prosze, panie
przewodniczacy.

Przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP Aleksander Motyka:

R.K.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, panowie ministrowie,
szanowni panstwo, ja odniose sie do poprzedniego posiedzenia Komisji Infrastruktury.
Nie bylem obecny, zdalnie oglagdalem, poniewaz nie miatem takiej informacji. Dzisiaj jestem
dzieki kierownictwu, dzieki OPZZ-owi.

Ale chce sie odnie§é do zarzutu, ze dyzurni ruchu mieli informacje i nic z tym nie robili.
Ja reprezentuje tych dyzurnych ruchu i oSwiadczam, ze wszystkie rozmowy pomiedzy maszy-
nista a dyzurnym ruchu sg nagrywane — czy przez radiotelefon, czy telefoniczne. One sg nagry-
wane i pézniej skutecznie sg odstuchiwane przez stuzby kontrolerskie zatrudnione w spétce
PKP Polskie Linie Kolejowe.
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Dam tylko przyklad. Jezeli dyzurnego maszyniste wola sie na radiu i dyzurny sie zglosi,
a pracuje na stacji dwuczltonowej i powie tylko jeden czlon nazwy tej stacji, to konsekwencje
pdzniej ma takie, ze ma wyjadnienie i obnizong premie. Zatem skutecznie te nagrania dzialaja.

Odnoszac sie tutaj do tych slajdow przedstawionych przez Urzad Transportu Kolejowego
odnosnie do tych tragedii zamykania drzwi — tu nie trzeba ekspertow. Trzeba tylko z zegar-
kiem stang¢ na peronie. Sam jako dyzurny ruchu pracowalem - teraz nie pracuje. W rozkladzie
jazdy jest zaplanowane p6t minuty postoju. Zanim pociag wyhamuje, zanim wysunie sie ten
jeden schodek, zanim sie drzwi otworzy, trwa to ponad minute. A wiec to zamykanie juz jest,
jak gdyby zaplanowane w rozkladzie jazdy.

Wracajac do spraw, chee tutaj skierowac prosbe do pana ministra, do pana prezesa PKP
Polskich Linii Kolejowych. Zapadly pewne decyzje, ktore nie weszly w zycie, ale mozna zrobié
ten krok — méwie tu o bezpieczenstwie. Miedzy innymi zlikwidowano albo chce sie zlikwidowaé —
bo wszystkie te zmiany w instrukeji ID4 sg zawieszone, zostaly wprowadzone w zycie... Ale
sg zawieszone do czasu obowigzywania trzeciego stopnia zagrozenia. Mowie tutaj o ogledzinach
rozjazdow. Rozjazdy to sa najbardziej takie czule, wrazliwe miejsca w infrastrukturze kolejowej,
gdzie kazdy milimetr ma znaczenie. Tych ogledzin do dzisiaj dokonuje zwrotniczy codziennie.
Te rozjazdy konserwuje, te rozjazdy utrzymuje. Spotka podjeta decyzje i zlikwidowata stano-
wisko zwrotniczego —a to jest podstawowe stanowisko. Przez to stanowisko musi przej$é kazdy
dyzurny ruchu - i chce wprowadzi¢ zwrotniczego mobilnego. Po prostu zakupili samochody
czy wzieli w leasing i ten zwrotniczy bedzie jezdzil samochodem, bedzie obstugiwat kilka stacji.
A utrzymanie i konserwacje chce sie zleci¢ na zewnatrz. Z tym zlecaniem na zewnatrz to jest
przyktad wlaénie od$niezania i sprzatania peronéw. Robig to firmy zewnetrzne, sg podpisane
umowy. Jaki byt final? Jak ich zima zaskoczyla, wszyscy widzieliémy.

I tu jest taka prosba do pana ministra jako przedstawiciela wlaSciciela tej spotki, do pana
prezesa, zeby po prostu zrobié ten krok do tyltu, panie prezesie, zeby sie po prostu wycofac z likwi-
dacji zwrotniczego i z wydluzenia okresow ogledzin rozjazdu. Bo po zmianie w instrukeji ID4 te
ogledziny rozjazdu bedg zaleze¢ od kategorii linii — albo co 7 dni, albo co 14 dni, albo co 30 dni.

Nastepna sprawa — panie przewodniczacy, wielka prosba do Komisji Infrastruktury. To tutaj,
co kolega Leszek mowit o tych monitorach — niestety do dzi§ dnia spotka nie podpisata umowy
z Panstwowym Instytutem Badawczym, z Centralnym Instytutem Ochrony Pracy, zeby przepro-
wadzili badania. Tutaj jest kolega, wiceprzewodniczacy OPZZ-u, Sebastian Ko¢win. Od trzech
lat te sprawe ciggniemy, bo jest luka w prawie. Nie jest okre§lone, nie ma rozporzadzenia na ten
temat, ile monitoréw moze obstugiwac jeden dyzurny ruchu. Jest rozporzadzenie ministra pracy,
ktore mowi, jak ma wyglada¢ miejsce pracy przy komputerze, przy monitorze. Ale nie jest okre-
§lone... Dzisiaj po prostu sie robi tak, jak tutaj Leszek méwit — monitory dyzurny ma z przodu,
z boku i z tytu. Podobno ma sie teraz juz montowac na podiodze, jak nie ma miejsca. Na tych
monitorach to nie jest tak, ze to jeden pociag jedzie i stopniowo... Na kazdym monitorze albo
jest pociag. Mowie tu o tych LCS-ach, lokalnych centrach sterowania albo jest kontrola nad
przejazdem kolejowo-drogowym.

Juz na spotkaniu z ekspertami z Centralnego Instytutu Ochrony Pracy, Centralny Instytut
Ochrony Pracy wyrazit zgode. Z tego, co mam informacje, spotka nie podpisala umowy z nimi,
podobno ze wzgledu na koszty.

I jeszcze jedna pro$ba, panie przewodniczacy, do Komisji Infrastruktury. Sg budowane piekne
LCS-y. Nie mozemy sie cofaé¢ i bedg budowane. Niech powstanie jaki§ zesp6l miedzyresortowy
czy zesp6l z udzialem Panstwowej Inspekgji Pracy, Urzedu Transportu Kolejowego, Ministerstwa
Pracy, niech kto§ zrobi chronometraz, ile tych stanowisk pracy ma by¢ w tym LCS-ie. Bo idziemy
w tym kierunku, zeby zejS¢ z zatrudnienia. Takie jest zarzgdzanie sp6étki PKP Polskich Linii
Kolejowych i czasami ma to robi¢ jeden czltowiek. Powiem uczciwie, tam sg ludzie, nie roboty.
Ci ludzie nawet nie maja prawa do pietnastominutowej przerwy. Nie ma tej przerwy zapisanej
w regulaminie pracy posterunku. Na pytanie czemu? No bo jak pociag pojedzie spézniony...
Mozna przerwe zrobi¢ z pociggami. No to co? Pociag nie moze stac. Ci pracownicy pracujg
w systemie réwnowaznych nam czaséw pracy, a wiec powyzej 8 godzin. Po prostu dwie takie
przerwy... Niech kto$ zrobi - jaka$ firma zewnetrzna niech zrobi — chronometraz, bo dzisiaj
po prostu nie ma... Chronometraz jest robiony po prostu zza biurka.

Tyle. Dziekuje bardzo.

R.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Czy ktos...? Prosze bardzo, tam pan sie zglasza. Prosze sie przedstawic.

Wiceprzewodniczacy OPZZ Sebastian Koéwin:

Sebastian Ko¢win, wiceprzewodniczacy OPZZ.

Szanowni panstwo, ja przyszedlem dzisiaj tutaj z naszymi organizacjami czlonkowskimi
OPZZ, Zwiazkiem Zawodowym Maszynistéw Kolejowych w Polsce i Zwigzkiem Zawodowym
Dyzurnych Ruchu PKP I oczywiScie ja w pelni sie solidaryzuje z tymi postulatami, ktore przed-
stawily nasze organizacje cztonkowskie.

Ale chcialbym zwroci¢ uwage pana ministra Malepszaka jako przedstawiciela organu wyko-
nujgcego prawa wilascicielskie wobec PKP Polskie Linie Kolejowe SA na sprawe, w ktora zaan-
gazowalem sie bezpo§rednio i osobiScie. Panska prosba z dnia 20 pazdziernika ubiegtego roku,
wystosowana do prezesa Piotra Wyborskiego, nie zostata dotychczas zrealizowana przez spotke.
Prosba byta wynikiem mojego wniosku do pana o zbadanie warunkow pracy i okreslenie wytycz-
nych dotyczacych organizacji i ergonomii stanowisk pracy dyzurnych ruchu PKP, szczegolnie
na LCS-ach. Przede wszystkim chodzi o prace z wieloma monitorami ekranowymi, o ktorej
wspomnieli juz kolega Leszek Mietek i kolega Aleksander Motyka. Nasz wniosek byt konsul-
towany i uznany za w pelni zasadny przez naszego partnera, Centralny Instytut Ochrony
Pracy. I bardzo licze na interwencje pana ministra, bo mija juz 5 miesiecy, a to jest kwestia
niezwykle wazna dla bezpieczenstwa. Centralny Instytut Ochrony Pracy jednoznacznie potwier-
dzil nasze obawy dotyczace bezpieczenstwa. W pelni podziela naszg opinie i Zwigzku Zawodo-
wego Dyzurnych Ruchu PKP, ktérzy zresztg brali ze mng udzial w spotkaniach w Centralnym
Instytucie Ochrony Pracy. I nawet we wniosku — wydaje mi sie, ze to jest problem — do pana
ministra ja wyraznie napisatem, ze w zwigzku z przedstawiong informacjg w niniejszym pismie
zwracam sie do pana ministra z prosba o mozliwo§é sfinansowania ze érodkéw budzetowych
resortu takiego badania lub zobowigzanie pracodawcy — to jest PKP Polskie Linie Kolejowe —
do zabezpieczenia finansowego tego przedsiewziecia. Istotne jest takze pozyskanie zgody wyzej
wymienionego pracodawcy na przeprowadzenie badan w LCS-ach przez ekspertéw Centralnego
Instytutu Ochrony Pracy — bowiem jak wskazal instytut, do realizacji badan niezbedne jest
zamoOwienie wystosowane przez pracodawce, ktore zapewni pokrycie niezbednych ponoszonych
kosztéw oraz umozliwi wstep do lokalnych centréw sterowania.

Zatem apeluje do pana ministra o interwencje w tej sprawie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje. Kto z panstwa jeszcze sie zglasza?
Tutaj kto§ podnosi reke za panami oficerami Policji. Bardzo prosze.

Przewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Kolejarzy Jan Przywozny:

R.K.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Jan Przywozny, przewodniczacy Federacji Zwigzkow
Zawodowych Kolejarzy.

Szanowna Komisjo, panowie ministrowie, panowie prezesi, wiele tu rzeczy i mocnych stéw
padlo w dniu dzisiejszym, na kontynuacji posiedzenia Komisji Infrastruktury z 25 lutego, na temat
bezpieczenstwa w ruchu kolejowym. Chciatbym zauwazy¢, ze te prezentacje, ktore tutaj dzisiaj
zostaly nam przedstawione, nasuwajg pewne nasze skojarzenia — co do tego bezpieczenstwa tez.

I tak, prosze panstwa, mam pytanie do pana ministra i pana prezesa — chodzi o przejazdy
kategorii D. Przejazdy kategorii D, na ktérych mamy najwieksza ilo§¢ wypadkow. I dobrze,
ze te przejazdy sg zamykane i zastepowane nowymi przejazdami, i zmieniana jest kategoria.
Ale mam pytanie. Bo sobie tutaj doktadnie zapisalem — przejazdy kategorii A sg to przejazdy
obstugiwane przez dréznika przejazdowego. Czy wplyw na zmniejszenie tych przejazdéw to jest
inwestycja w infrastrukture kolejowa, budowa nowych odcinkéw toréw, czy to tylko optyma-
lizacja zatrudnienia? Bo nie doczekalem sie informacji, czy na tych przejazdach, gdzie jest
obstlugiwany ten przejazd przez drbéznika przejazdowego, mamy wzmozone czy zwiekszone
ilo§ci wypadkéow z pojazdami drogowymi. Bo z tego, co wszyscy wiemy, bezpieczenstwo w ruchu
kolejowym — my od lat o tym méwimy — to jest cztowiek. Bo nic innego, jak tylko cztowiek, ktory
obstuguje maszyny, czyli pojazdy, i nic innego, jak tylko cztowiek, ktory kieruje tym ruchem,
przygotowuje droge przebiegu, czyli dyzurny ruchu... I tu troska powinna polegaé na tym, zeby
nie prowadzi¢ optymalizacji zatrudnienia, zmniejszac tego zatrudnienia na tych stanowiskach,
gdzie to bezpieczenstwo ruchu ma by¢ zachowane.
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I ten przypadek drastyczny z ostatnich miesiecy — chodzi o te diagnostyke infrastruktury
drogowej, czyli potokow szynowych, tak zwanych toréw. DiagnoSci, ktérzy wykonuja te prace,
wykonujg ja naprawde solidnie. Defektoskopy, ktorych uzywajg do pomiaréw szyn, juz wyka-
zujg pewne zuzycia tych szyn. I tu, w tym przypadku, nie wiem, czy brak srodkéw finansowych
na szybka reakcje i wymiane tych szyn wptywa na to bezpieczenstwo... Bo, prosze panstwa,
jezeli dysponujemy miliardami zlotych na inwestycje, dlaczego nie mamy pieniedzy na remonty?
Bo tu, w tym przypadku, to jest remont i wymiana toku szynowego, ktory nalezy zgodnie z proce-
dura - zalezy do jakiej kategorii zostala zakwalifikowana ta szyna — wymieni¢ w odpowiednim
czasie. I nie dochodzitoby do takich wypadkéw, czy to z nastepstwami, czy bez nastepstw, nie
byloby tych wykolejen.

Drastycznym obrazem byl obraz przedstawiony przez Urzad Transportu Kolejowego
w sprawie tych incydentow, ktore ostatnio miaty miejsce na peronach z udziatem podréznych,
czyli matek, przewaznie z malymi dzieémi. I tutaj tez, prosze panstwa, nikt inny, tylko czynnik
ludzki. Ale ten czynnik ludzki, tak jak tutaj stysze, przy wywieranej presji na czas, na ilo§é
odprawionych pociggéw, na ilos¢ pociagdéw, ktére majg byé wykonane na danym odcinku przez
zarzadce ruchu kolejowego, ktore zglaszajg przewoznicy towarowi, czy przewoznicy pasazerscy,
i zmieszczenie tych pociagéw w czasie rzeczywistym na dzien dzisiejszy, jeszcze przy dotozeniu
napraw inwestycyjnych... Mamy bardzo duzo inwestycji na kolei. I dobrze, ze mamy te inwe-
stycje, bo one na pewno poprawig stan bezpieczenstwa na kolei.

Tylko mam pytanie, czy nie powinniSmy sie zastanowié, czy nie nalezy zwiekszy¢ szkolen
w sprawie obstugi ruchu kolejowego dla pasazera i dla przejazdéw towarowych? Bo szkolen
nigdy za wiele. Czlowiek, ktory ma wplyw na to bezpieczenstwo, kieruje tym ruchem kole-
jowym na naszych polskich ziemiach. Jezeli bedzie w jakims elemencie niedoszkolony, on bedzie
realng przyczyng wypadkow. I nie wiem... Mamy tu prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
Przewaznie stysze i z ich raportow wynika, ze to czynnik ludzki w wiekszoSci jest przyczyng
wypadkéw kolejowych. Nie cheiatbym, zeby ten maszynista, ten dyzurny ruchu, ten ustawiacz
i rewident, ktory odpowiada za bezpieczenstwo prowadzenia ruchu kolejowego w Polsce, byt
kiedykolwiek sadzony i odpowiadal przed organami sgdowymi w Polsce. Bo to jest najgorsza
sytuacjai dramat tego czlowieka. Bo gdzies co§ zawinilo — brak tego bezpieczenstwa, brak tego
szkolenia, brak tego nadzoru.

Pamietam czasy, gdzie maszynista-instruktor mial pod swojg opieka 15-20 maszynistow.
Stysze teraz — jak zle powiem, to koledzy mnie poprawia — ze maszynista-instruktor ma 50,
anieraz i setke. I to tez, by¢ moze, ma wplyw na te szkolenia i na poprawe tego bezpieczenstwa.

Nie chce tu sie powtarzac, bo koledzy duzo mocnych stéw uzyli. I naszym zadaniem tutaj
jako strony spolecznej jest to, zeby bezpieczenstwo na kolei byto jak najwieksze. My chcemy
przewozi¢ towary, chcemy przewozi¢ pasazeroéw, my chcemy pracowac i my chcemy, zeby odpo-
wiednia ilo$¢ pracownikéw, ktora ma wykonac te prace przewozowa, byla adekwatna do tego
bezpieczenstwa. I o to apelujemy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje bardzo. Kto z panstwa obecnych na posiedzeniu Komisji chciatby jeszcze zabraé glos?
Jeszcze pani poslanka Matysiak chce dopytac. Bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
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Tak, zeby juz nie robi¢ moze drugiej tury. W kazdym razie o jednej rzeczy jeszcze zapomniatam.

Chciatam dopyta¢, czy panu ministrowi znana jest sytuacja dotyczgca problemow z taborem?
A mianowicie z drzwiami w pociagach, ktore otwierajg sie na obie strony. Dochodzi do sytuacji,
w ktoérych pasazerowie na przyklad potrafig wysiadac na stacji Wroctaw Gtowny na ten peron
bagazowy, z ktérego nie ma wyj$cia. Natomiast to jest bardzo niebezpieczna sytuacja, jezeli
chodzi o inne stacje. Znam historie z ostatnich kilku tygodni, w ktérej to osoba — gdy pociag
zatrzymal sie na chwile przed stacjg, bo maszynista oczekiwal na wjazd na stacje — otworzyla
drzwi i prawie wysiadla. I nie méwimy tutaj o peronie, tylko méwimy o sytuacji, w ktérej pociag
jest jeszcze przed stacjg. No bo przeciez pasazer nie musi wiedzie¢, w ktorym momencie moze
wysiasé. Nie byl wtedy tez podany komunikat o tym, ze pocigg oczekuje na wjazd. Byl weze$niej,
ze zblizamy sie do stacji, pocigg stanal, bylo ciemno, kto§ myS$lal, ze juz jesteSmy w miejscu
docelowym. Czy ta sytuacja jest panu ministrowi znana? Ta dotyczgca drzwi, ktore sie otwie-
raja na obie strony. Stwarza niebezpieczenstwo takze w sytuacji, w ktorej czesto sktad jest
o wiele dluzszy niz perony. R6znie to bywa z komunikatami, nie zawsze kto§ ustyszy w pociagu

R.K.
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komunikat i nie zawsze jest na tyle zorientowany, ze na przyklad ostatni wagon czy dwa ostatnie
wagony sg poza peronem. Tez na to uczulam. Bo oby tez nie doszlo do jakiej$ sytuacji, ktora
zagrozi komus$ czy doprowadzi do uszczerbku na zdrowiu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

R.K.

Dziekuje. Szanowni panstwo, zanim oddam glos reprezentacji rzadu i administracji, to jeszcze
kilka stow takiej ogdlnej refleksji z mojej strony.

Otoz rzeczywiscie bezpieczenstwo w ruchu kolejowym jest jednym z takich tematow wioda-
cych naszej Komisji. Ja, proponujac prace w roznej tematyce, uwzgledniam te sektory, ktérymi
zajmujemy sie jako Komisja. Jednym z tych sektorow jest sektor kolejowy i od poczatku syste-
matycznie nasze posiedzenia dotycza réznych spraw, tych systemowych i tych zwigzanych
z réznymi wydarzeniami, ktore gdzie§ tam po drodze sie zadzialy. Takimi przykladami, gdzie
rozmawialiSmy chocby o kwestii bezpieczenstwa w kontekscie wspétczesnych wyzwan zwigza-
nych z zachowaniami terrorystycznymi, byly te posiedzenia poSwiecone bezposrednio skutkom
wydarzenia na linii kolejowej nr 7, gdzie — przypominam — mieliémy do czynienia z aktem
terroryzmu obcego panstwa, terroryzmu panstwowego, ktory sam w sobie stanowi pewnego
rodzaju zagrozenie. Ale tez przypomne biezgcy monitoring choéby inwestycji zwigzanej z reali-
zacjg systemu GSM-R - op6znionej w sposob absolutnie niedopuszczalny. To, ze nie ma tego
systemu, w realny sposéb wplywa na to, ze bezpieczenstwo nie jest na tym poziomie, jakiego
by$my sobie zyczyli. Niemniej jednak nasza komisja systematycznie monitoruje te sprawy
W sposob systemowy.

W zwigzku z tym, mySle, ze tez dla uczciwosci tej dyskusji trzeba pamietac, ze bezpieczenstwo
nie zaczelo sie dzisiaj, nie zaczelo sie wezoraj, tylko jest pewnym procesem, systemem ciggnionym.
I to, co dzisiaj widzimy w réznych elementach, czy na infrastrukturze, czy w sposobie zarza-
dzania, jest efektem, czy skutkiem wielu lat takiej, czy innej polityki. I juz nie chce wchodzié
dalej w pewne aspekty, o ktorych mogliby$my tu juz duzo powiedziec — bo tak jak méwie, chocby
system GSM-R jest przykladem tego, jak bardzo to bezpieczenstwo nie bylo szanowane przez
lata. Bo chocby ten przypadek w Gnieznie, o ktérym tu méwimy, o wjezdzie na jeden tor dwoch
pociagow, gdzie prawdopodobnie — tak wynika z informacji, ktore sa dostepne w mediach —
zostal przejechany znak. Prawdopodobnie nie byloby tej mozliwosci, gdyby byt tam zainstalo-
wany system GSM-R, dlatego ze dzialalby system ETCS, ktory niejako reaguje automatycznie
w przypadku przejechania takiego znaku.

A wiec system bezpieczenstwa z systemem ciggnionym. Naszym zadaniem jest dbanie o to,
zeby inwestycje, ktore sg realizowane, byly realizowane sprawnie, zeby procedury, ktore sg prze-
widziane, byly doskonalone w taki sposob, zeby rzeczywiscie ten poziom bezpieczenstwa sie
podnosil. Ja mam glebokie przekonanie, patrzac na statystyki bezpieczenstwa na polskiej
kolei, ze to jest transport bardzo bezpieczny, ze dzisiaj straszenie jakim§ naglym pogorszeniem
tego stanu bezpieczenstwa jest absolutnie nieuprawnione. Ale potwierdzajg to tez statystyki
zainteresowania obywateli — bo przeciez ruch kolejowy pasazerski roénie. Takze wszyscy ci,
dla ktérych jest wazna kolej, transport kolejowy, dziataja w tym obszarze i wiedza, ze kolej
cieszy sie coraz wiekszym zainteresowaniem — czego dowodem sg kolejne pulapy zaintereso-
wania pasazeréw. I naprawde, pét miliarda pasazeréw, co$, co jest juz na wyciggniecie reki,
a bylo planowane dopiero za kilka lat, pokazuje, ze obywatele wiedza, ze kolej jest transportem
bezpiecznym, ekologicznym, sprawnym i zasadniczo realizujacym te zadania, ktérych od kolei
oczekujemy, czyli dowozacym obywateli z miejsca A do miejsca B. Teraz oczywiScie przed nami
sg pewne wyzwania. Chociaz ja, mowigc o wyzwaniach, powiem, ze chce podziekowac za lepsze
decyzje. Bo naprawde decyzje inwestycyjne, ktore sg podejmowane chocby w PLK, ale takze
w PKP Intercity w zakresie r6znej infrastruktury u przewoznikéw kolejowych, powoduja,
ze bedziemy mieli lepsze szlaki kolejowe, ze bedziemy mieli lepsze skiady kolejowe. W zwigzku
z tym bedziemy mieli ich wiecej. W zwigzku z tym, te niektore wyzwania czy czes¢ wyzwan,
ktore dzisiaj powodujg pewien dyskomfort, chocby w zakresie miejsc, chochy w zakresie pewnych
ograniczen na szlakach kolejowych, beda powoli znika¢ i bedg sprawialy, ze ta efektywnosé
bedzie jeszcze lepsza.

To naprawianie btedow poprzednikéw oczywiScie bedzie trwalo — chocby kwestia systemu
GSM-R, ktory skutecznie dopieliSmy. A w zasadzie to bardzo silna praca zespolowa: PLK-i,
ministerstwa, Prokuratorii Generalnej spowodowala, ze bardzo trudne negocjacje zakonczy-
liSmy z sukcesem w grudniu. Dzieki temu to, co bylo wielkim problemem zostanie rozwigzane.
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To z pewnoScig wplynie na zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa. To sg lepsze decyzje dotyczace
samych inwestycji, chocby dzielenie inwestycji, dzieki czemu szybciej mozna przeprowadzi¢ ten
proces. A to oznacza, ze nasze linie kolejowe beda szybciej dostepne dla normalnego ruchu, tego
z mniejszymi ograniczeniami. Bo pan prezydent Mietek zaprezentowatl ten rozkaz pisemny, ale jak
patrze, to tutaj mamy roboty, usterki gwarancyjne, obiekty, strefa rob6t i tak dalej... To pokazuje
to wyzwanie, z ktorym dzisiaj sie mierzymy. Czyli prowadzimy bardzo szeroki zakres inwestycji,
ktore rzeczywiscie czasowo powodujg pewne ograniczenia. Natomiast musimy sobie uswia-
domic, ze bez tych czasowych ograniczen, ktore umozliwiajg przeprowadzenie robot, po prostu
nasze linie kolejowe nie beda bardziej nowoczesne, bardziej przyjazne i tez bardziej niezawodne.
Bo ja zgadzam sie, ze mamy cze$¢ infrastruktury kolejowej takiej, gdzie na przyktad szyny w rézny
sposob konczg swoj zywot techniczny, trzeba je wymieniac... Ale wlasnie po to sg te roboty, zeby
prowadzi¢ ten proces jeszcze szybciej. Tak ze ja dziekuje tez za te komisje — bo mozemy o tym
mowié w sposob bardzo otwarty, ze jednak czas na kolei nie zaczal sie 15 pazdziernika 2023,
tylko jest kolejna sztafeta, ktora dzisiaj podejmuje lepsze decyzje. W zwigzku z tym blizej dobrego
konca tych inwestycji, ktore rozpoczynamy i blizej lepszej kolei.

Chce tez podziekowac za ten program dofinansowania likwidacji przejazdéw kolejowych.
861 mln z1 przy takiej wspotpracy PLK-i z samorzadami przeznaczyliSmy z budzetu panstwa
na to, zeby rzeczywiscie cze$é z tych zagrozen bezpieczenstwa zwigzanych z bardzo inten-
sywnym uzytkowaniem niektorych przejazdow kolejowych po prostu zlikwidowaé. To jest oczy-
wiScie wielka praca, ktora jest przed nami, ale musimy sobie uswiadomic, ze bez takich dziatan
po prostu to bezpieczenstwo nie bedzie na wlasciwym poziomie. Tylko znowu — podjelismy
te decyzje, byl potrzebny czas na przeprowadzenie postepowania. JesteSmy chyba juz po wyborze,
o ile dobrze pamietam, tych projektow, ktore beda realizowane, co w sposob oczywisty bedzie
wplywalo na poprawe bezpieczenstwa, nie tylko — nazwe to tak — cywilnych uzytkownikow drog,
ale przeciez po stronie maszynistéw kolejowych, po stronie tych, ktorzy podrozuja pociggami...
Tu z pewno$cig pan prezes Géra potwierdzi to, co mowie. Likwidacja przejazdow takich, ktore
sg na jednym poziomie, tych kolejowych i drogowych, w sposob oczywisty wplywa na poprawe
bezpieczenstwa. I te decyzje podejmujemy, nie wahajac sie przeznaczaé na to potezne Srodki
finansowe, wla$nie po to, zeby byly te przejazdy bezpieczniejsze.

OczywiScie myséle, ze w kontekScie ostatnich kilku miesiecy byl potezny problem zwig-
zany z warunkami atmosferycznymi i tez mam poczucie pewnej niesprawiedliwoéci, ktora
jest w raporcie Urzedu Transportu Kolejowego. Bo ja rozumiem, ze mozna wskazaé przewoz-
nika, ktéry uruchamia okoto 550 polgczen codziennie, i powiedzieé, ze to wstydliwa spraw-
nos$¢ 53%. Ale naprawde tez powinniSmy sie szanowac, popatrzec tez na drugg strone, zoba-
czy¢, jak warunki atmosferyczne wplywaly na to, co dzialo sie na liniach kolejowych. I oczywi-
Scie to jest efekt w sposob oczywisty tego, jakie byly warunki atmosferyczne. I tez mam takie
poczucie, ze w tej sytuacji, jezeli jest przedstawiany taki wskaznik, to ten wskaznik powinien
by¢ w odpowiedni sposéb tez opisany i odniesiony do warunkéw atmosferycznych, zwlaszcza
jezeli porownujemy na przyklad styczen do stycznia, czy grudzien do grudnia. Te warunki
atmosferyczne w tym roku byty niestychanie ciezkie, niestychanie problematyczne. I oczywiscie
doceniajgc to, ze Urzad Transportu Kolejowego zawsze bardzo powaznie podchodzi do kwestii
bezpieczenstwa — za to jesteSmy wdzieczni... Ale jednak odniesienie do warunkéw, o ktérych
moéwimy, w kontekScie dobrego zrozumienia tego, co sie zadzialo, jest niezwykle wazne. Zreszta,
jezeli popatrzymy na to, ze akurat sklad PKP Intercity zostal pokazany jako ilustracja przy-
gotowania do warunkow zimowych — uwazam, ze to jest niesprawiedliwe. Bo ja w internecie
widziatem wiele r6znych zdje¢ u wielu réznych przewoznikéw — wygladaly podobnie. A mam
takie przekonanie, ze nawet biorac pod uwage ilo$¢ pociagdéw wypuszczanych przez réznych
przewoznikow — i nawet te masowe odwolania jednego z przewoznikéw, ktory probowat tutaj
zablokowac w sposéb nieuczciwy, zostawiajac klientéw, pasazeréw na peronach, czy tez stosujac
zagraniczne, obce jezykowo systemy informacji — to jest po prostu jakby nieadekwatne do tego,
co sie zadziato. Bo ja widzialem takze zdjecia innych przewoznikéw. I uwazam, ze to jest gteboko
niesprawiedliwe. To jest stawianie takiego naszego narodowego przewoznika pod pregierzem,
co oczywiscie wykorzystuja niektérzy po to, zeby robic polityke. Natomiast trzeba docenié to...
Ja tez podroézuje pociggami. W tym trudnym czasie jechalem sktadami Intercity i musze powie-
dziec, ze jestem pod wielkim wrazeniem profesjonalizmu druzyny zaréwno konduktorskiej, jak
i druzyny maszynistow, ktéra naprawde starata sie i robita wszystko, zeby ten przejazd byt jak
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najbardziej sprawny, jak najbardziej komfortowy, bezpieczny dla pasazeréw — chociaz warunki
byly, szczerze méwiac, tragiczne. I to wszyscy widzieli dookota.

Zatem tez bym prosit o taka sprawiedliwo$¢ w tych raportach. Jezeli jest publikacja takiego
zdjecia, to albo anonimizowac to, albo wsadzac¢ do tych publikacji wszystkich po kolei — zeby nie
bylo tego wrazenia, ze pod pregierzem jest stawiany nasz narodowy przewoznik. On naprawde
robi fantastyczna rzecz. Powiem tylko tyle, ze w momencie, kiedy ta nieuczciwa konkurencja —
moim zdaniem - chciata zablokowac i nie staneta na wysoko§ci zadania, nie uruchomita pociagéw,
to ten przewoznik wzigl na siebie uruchomienie dodatkowych sktadéw wiasnie po to, zeby
obywatele nie zostali na tych zimnych peronach, w tych trudnych warunkach atmosferycznych,
czy tez nie zostali zostawieni przed §wietami, nie moggc dojechaé do bliskich. Tak ze bardzo
bym prosil, zeby tez te raporty, ktore sg niezwykle wazne — bo one pokazujg rzeczywiscie to,
co sie dzieje —jednak pokazywaly ten kontekst w odniesieniu do konkretnych sytuacji, zwlaszcza
pogodowych, jezeli poréwnujemy jeden okres do drugiego, czy tez rowno traktowaty wszystkich
przewoznikow. Bo tych przewoznikéw, takze regionalnych, jest kilku.

Panie ministrze — a moze bardziej nawet panie prezesie, to juz ostatnia rzecz, o ktérej chce
powiedzie¢ — rzeczywiscie w tym raporcie bez dwoch zdan, jest kwestia pewnego rodzaju zdarzen,
ktore sie powinny zadziaé, a sie nie zadzialy. W zwigzku z tym na zakonczenie tez bym prosit
o to, zeby przedstawi¢ informacje, jakie Srodki naprawcze zostaly przedsiewziete i jakie konse-
kwencje wyciagniete w tej sprawie.

I tutaj pozwole sobie zakonczy¢ swoja wypowiedz i odda¢ glos panu ministrowi Malepsza-
kowi. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

R.K.

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ten rozkaz szczegélny ,,0”, ktory
zostal przedstawiony, dotyczy trasy o dlugosci 820 km. Jest to trasa, ktorg pokonuje pocigg
3560 Witkacy, prowadzony na tej trasie przez czterech maszynistow. Ten pociag przejezdza przez
obszar, na ktorym dzisiaj prowadzimy intensywne prace poprawkowe, modernizacyjne z KPO,
miedzy innymi odcinka z Krakowa do Miechowa — bo te prace naprawiajace bardzo powazne
usterki infrastruktury nie zostaly weze$niej przeprowadzone. Ja sie nie zajmuje gdybologia,
bo to jest blad poznawczy. Chce tylko wskazaé, zeby pokazywac pewne informacje i mowic
o nich fachowo.

MaszyniSci czynni, ktorzy majg uprawnienia do prowadzenia pociggéw po sieci PKP PLK, nie
zglaszajg tego typu problemdw, bo sg przygotowani do jazdy, wiedza, jak wyglada rozkaz, wiedza,
jak wyglada Wykaz Ostrzezen Stalych, przygotowujg sie do pracy. Ja rozmawiam z maszynistami
czynnymi, ktérzy prowadzg pociagi, i oni postrzegaja pozytywnie te zmiany, miedzy innymi
rozkaz na calg trase, chociaz tutaj — podkreslam raz jeszcze — ten rozkaz pokazuje i moder-
nizacje trasy pod Krakowem, i usterki bardzo powazne infrastruktury zwigzane z montazem
urzgdzen, ktére nie majg papieréow, mowigc kolokwialnie, zeby byly zamontowane. Musimy
te urzadzenia dzisiaj sprawdzac, musimy te urzgdzenia nawet zastgpi¢ innymi urzgdzeniami.
Dlatego pokazywanie takiego rozkazu jest manipulacjg. Podkreslam — to sie nie powinno pojawic.

Szanowni panstwo, kwestia zasadnicza — dlaczego méwiliSmy o duzych liczbach, dlaczego
mowiliSmy o dtugim okresie. Bo gdybySmy skupili sie na krotkim okresie, tak jak teraz, to poka-
zaliby§my 21 dni z wrze$nia 2017 i dwa zdarzenia, ktére mialy miejsce — jedno w Smetowie,
drugie w Kobylnicy, gdzie doszlo do zderzenia pociagow. Nie bylo wtedy posiedzenia Komisji
Infrastruktury — sprawdzitem to — nikt sie tym wtedy powaznie nie zajal na poziomie parla-
mentarnym. Ale podkre§lam, ze gdy wyciggamy jakis krotki okres... A ta zima byla trudna.
I ja tutaj nie zgodze sie z panem postem Kmita, ze wszystko jest dobre — bo ja nigdy tego nie
powiedzialem, ze wszystko jest dobre. Ja zawsze mowie, ze jest bardzo duzo do zrobienia.
Tylko zawsze podkre§lam, ze bardzo duzo jest do zrobienia przez samych kolejarzy — zeby nie
dochodzito do sytuacji, gdzie ktos zakleja kamere i w przypadku Intercity 52 na 68 maszynistow
przylapanych na tym procederze przez cztery miesigce, to maszynisci Zwigzku Zawodowego
Maszynistow. To sg liczby. To sg realne dzialania — praca u podstaw, ktora musimy odrobic,
zeby nie bylo sytuacji realnie zagrazajacych. Bo my nie wiemy, co ten maszynista robi podczas
jazdy — czy on sie bawi komoérka, czy on sie bawi laptopem, czy on oglada jakis film. Bo takie
sytuacje byly stwierdzane podczas réznego rodzaju kontroli.

Dlatego bezpieczenstwo — trudna zima, z ktérej musimy wyciagna¢ bardzo wiele wnioskow —
to jednak szerokie spojrzenie na problem personelu — co robi personel, jak jest wyszkolony.
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Mieli$my ostatnio sytuacje, w sprawie ktorych tez zwrocitem sie do pana prezesa Gory. Maszy-
nisci bez znajomosci szlaku. Maszynisci, ktérzy nie posiadali uprawnien, zeby jechaé po okre-
§lonym odcinku linii kolejowej, bez znajomosci szlaku. To sg realne zagrozenia, to jest codzien-
no$¢, na ktorg musimy zwracaé wszyscy uwage.

Kilka wnioskow takich calo§ciowych, jesli chodzi o bezpieczenstwo. Podkreslam to raz
jeszcze — zima pokazala, ze nie jesteSmy przygotowani do takiej zimy jako kolej, nie jesteSmy
przygotowani na poziomie PLK-i. Wszelkie usterki infrastruktury przy minus 15 st. staja sie
realnie zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Ta sytuacja pod Krakowem bardzo
wyraznie to pokazata. Sytuacja na linii nr 12 bardzo wyraznie to pokazala. Linie, ktore czekaty
na modernizacje i nic nie robiono. W 2023 roku pod Krakowem byly 20-metrowe wychlapy —
5 km od siedziby zaktadu — wybuksy, innego rodzaju problemy. Linia nr 12 dzisiaj jest najgorsza.
To jest linia, ktora prowadzi ze Skierniewic do f.ukowa. To jest linia o najgorszym stanie infra-
struktury na catej sieci. O stabych parametrach, niskich predkoSciach, ale te predkosci wynikajg
oczywiscie z tego zlego stanu.

I w tych przypadkach, musimy wyciggac¢ rozne wnioski. To sg kwestie i utrzymania tej infra-
struktury, i czasem bardzo mocnych ograniczen predkosci — 30-40 km/h — ale takze niestety
wnioskéw personalnych, zwigzanych z tg sytuacja w Krakowie, czy z tg sytuacja w Siedlcach,
czy z ta sytuacja zgota inna, bo dotyczaca podroznej w Pabianicach. Nie ma rozmywania odpowie-
dzialnoéci. Jesli stwierdzamy odpowiedzialno$¢ — oczywiScie sprawa w Pabianicach jest sprawg
w prokuraturze, musimy jeszcze na to poczekaé — my wyciggamy szybko wnioski wobec naszych
oso6b, patrolu SOK wystanego na miejsce zdarzenia, ktory nie podjal tam odpowiednich czyn-
nosci. I dzisiaj nie wiemy, co by sie statlo —bo to czysta gdybologia — ale by¢ moze ta osoba by zyta.

Szanowni panstwo, tutaj jest wiele wnioskéw, wiele kwestii szczegotowych. Bo jest tez taki
zarzut dotyczacy — takie stowo — wyciskania parametrow, wyciskania obiegow taboru. Szanowni
panstwo, my jesteSmy jeszcze daleko. U wiekszo$ci przewoznikow, jesli chodzi o wykorzystanie
taboru na sieci kolejowej PLK-i... My juz mamy przewoznikow, ktorzy poszli mocno z optymali-
zacja wykorzystania taboru. Intercity jest takim przewoznikiem, bo nie kupiono w poprzednich
latach pociggow i mamy wieksze wykorzystanie tych pociagéw, ktore jezdza. Ale u innych przewoz-
nikow to wykorzystanie jest niskie. Sg przewoznicy tacy jak Koleje Dolnoslaskie czy f.0dzka Kolej
Aglomeracyjna, gdzie pociag robi 200 tys. km rocznie. A sg tacy, ktorzy tym samym pociagiem
robig 120 tys. km rocznie. Pocigg za 40 mln nie jest po to, zeby pokonywa¢ 100 tys. km rocznie —
to jest bardzo stabe wykorzystanie. Jesli ten pociag bedzie pokonywat 150, 160, 180 tys. km
rocznie, bedzie atrakcyjniejszy dla pasazera, bo polaczen po prostu bedzie wiecej. I my dzisiaj
bazujemy na tym, zeby zwiekszac atrakcyjnosé kolei przez zwiekszanie liczby potaczen.

Prezes Malinowski na ostatnim spotkaniu méwil, ze to sa historie nieoparte na faktach,
ze te sktady wagonowe sg obracane na 40 minutach. To sie nie dzieje. Ale trzeba tez bardzo
wyraznie podkresli¢, ze Intercity ma najtrudniej ze wszystkich przewoznikow, dlatego ze wyko-
nuje najwieksza prace eksploatacyjng na sieci — 85 mln pociggokilometréw w tym roku, przy calej
pracy na poziomie 240. I te warunki zimowe bardzo wyraznie pokazaly, ze przemieszczanie tras
700-800 km, zbieranie sie tego $niegu, nawarstwianie sie tego §niegu, stanowi duzy problem
przy przyjezdzie na stacje koncowa. Jest koniecznos$¢ odlodzenia tego, zeby ten pociagg pojechat
z powrotem, pojechal w kolejng trase.

Wierzcholek gory lodowej. Poruszamy tu wiele kwestii. Ja przyznam szczerze, ze z tych
kwestii, ktore poruszamy, jest juz bardzo wiele wnioskow do wyciagniecia. I podkreslam raz
jeszcze te kluczowe elementy w systemie — maszyniSci, ktorzy dbajg o swojg prace, ktorzy
sg do niej przygotowani, to nie sg maszynisci, ktérzy zaklejajg kamery. Trzebinia to blagd maszy-
nisty. Gniezno wezoraj to blad maszynisty. Psary to blgd maszynisty. I tu, w tym systemie
kluczowych stanowisk odpowiedzialnych za bezpieczenstwo, jak maszynista i dyzurny ruchu -
wspomniatem tez o kierownikach pociagéw, wspomniatem tez o dréznikach przejazdowych...
Te stanowiska sg kluczowe, tu dyscyplina musi by¢ zelazna. I to mi méwig maszyniSci, ktérzy
prowadzg pociagi, ktorzy przejezdzaja 5, 6, 8 tys. km miesiecznie. Przygotowanie, rozkaz,
WOS - wiem, co sie dzieje i kluczowa kwestia: obserwacja przedpola jazdy, pelna koncentracja
na pracy. Mam do czynienia z bardzo wieloma maszynistami. Mygle, ze w tej kwestii juz bardzo
wiele powiedzialem. Tutaj moge dyskutowaé — i bardzo chetnie to robie — z czynnymi maszy-
nistami, ktérzy dzielg sie ze mna swojg wiedza.

Co w infrastrukturze? Bo tu zima pokazala bardzo powazne braki. ETCS — musimy
to nadrobié. To jest bardzo istotna kwestia, zeby byt technologiczny nadzér nad prowadzeniem
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pociagu. Dziatania utrzymaniowe i narastanie wieloletnich zalegloéci w utrzymaniu... Dlatego
zmieniliSmy — i tutaj pozwolitbym, zeby prezes Wyborski powiedzial dwa slowa - system utrzy-
mania, bo poprzedni po prostu nie dzialal. Zaznaczanie na szynie i nic sie nie dzieje. Dlatego
dzisiaj, gdy rosng nam predkoSci techniczne i handlowe pociggdéw, te kwestie musimy jeszcze
bardziej adresowaé, zeby utrzymanie, na ktére mamy coraz wiecej pieniedzy, byto wreszcie
powaznie traktowane. Bo my jesteSmy takim krajem caly czas — na kolei to bardzo wyraznie
wida¢ — niskiej kultury technicznej. Absorbujemy duze pienigdze na inwestycje, ale nie prze-
ktadamy tego na noge utrzymaniows. Utrzymu,.

Te 50-letnie, 40-letnie wagony — pan minister Adamczyk o nich wspomniat — na kolejach
zachodnioeuropejskich to nic niezwyklego. Takie wagony jezdza, dlatego ze sa dobre, dlatego
ze majg za zadanie wozic ludzi. Nie zlomuje sie tego. Jesli co$ jest dobre, po prostu sie o to dba,
tym bardziej, jesli tak mocno rosng przewozy.

Podkre§lam raz jeszcze pewne kwestie polityczne. Ja nie traktuje jakichkolwiek tutaj
elementow, bo nie powinienem traktowaé — bo nie taka jest moja rola — jako element jakiej$
zabawy, gierek politycznych, bo z tym sie ostatnio spotykam... Ale jesli w latach 2016-2023,
ze Zwigzku Zawodowego Maszynistéw do mojego poprzednika, Andrzeja Bittela, wptynelo
jedno pismo dotyczgce kwestii bezpieczenstwa — bylo kierowane nawet do pana ministra Adam-
czyka i do pana prezesa Gory, dotyczylo przejazdéow kolejowo-drogowych — to znaczy, ze przy
tym wskazniku, ktéry mamy w latach 2016-2017, wysokim, znacznie wyzszym... My jesteSmy
ze wskaznikiem bezpieczenstwa 37% nizej niz w 2016 roku. To znaczy, ze bezpieczenstwo
staje sie polityka. Bo wtedy nie bylo dyskusji. Na poziomie Komisji Infrastruktury nic sie nie
dziato. Na poziomie pism do Ministerstwa Infrastruktury — jedno z 5 lutego 2020 dotyczace
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.

I to jest element, o ktorym mowit dyrektor Kietczynski — 35% zdarzen w systemie kolejowym
to przejazdy kolejowo-drogowe. I tez mowilem to wielokrotnie — najwiekszym problemem dzisiaj
dla kolei w tych kwestiach, ktore nie sg stricte zwigzane z pracg kolejarzy, tylko posrednio,
to sg nieodpowiedzialni kierowcy ciezkich pojazdéw drogowych, ktérzy lekcewaza sygnalizacje,
szczegolnie na przejazdach kategorii A, kategorii B i kategorii C. Wiem, ze systemie drogowym
dla policji to jest margines marginesow. To jest 150 zdarzen rocznie przy 411 tys. rznego rodzaju
kolizji, wypadkéw w systemie drogowym — o jest 0,0004. Dla nas to jest ogromny problem,
bo kazde takie zdarzenie — mieliSmy w Bloniu ostatnio takie zdarzenie - to jest zagrozenie
bezpieczenstwa bezposrednio dla maszynisty, dla podréznych. To sg tysiace minut op6znien,
to jest kompletna dewastacja ruchu kolejowego, jesli dochodzi do takich zdarzen na magistra-
lach. Stad w tych kwestiach, ktore chcialbym zaadresowaé — kolejarze musza odrobié lekcje
wlasng w ramach zarzgd6éw spotek, w ramach podmiotéw, w ramach strony spotecznej.

Jak mowimy o bezpieczenstwie, to pytamy — dlaczego zakleile$ kamere? Gdy méwimy
0 bezpieczenstwie, to pytamy — dlaczego na tym torze sg takie i takie nier6wnosci, ktore regu-
larnie zglaszaja maszynisci i nic sie z tym nie robi? Dlaczego ten sam tabor regularnie ma usterki
i jest problem, ze wdraza hamowanie nagte z predkoséci 160-200 km/h i co trzeba z tym zrobic?
Infrastruktura, personel, kwestie inwestycyjnie, o ktore tutaj musimy gléwnie zadbac —
te przejazdy, bo to jest plaga naszej kolei. 150 zdarzen rocznie. Srednio co dwa dni mamy jakie$
zdarzenie. Gdy dotyczy ciezarowki, tira, ciezkiej wanny wiozacej jakis tadunek, to to jest realny
problem dla maszynisty, dla pojazdu. Wylaczenia pojazdow na wiele miesiecy, czasem na wiele
lat, straty idgce czasem w dziesigtki milionow ztotych.

I podkreslam raz jeszcze kwestie, ktore poruszyla pani postanka Matysiak. Miechéw mogli-
by$my rozkmini¢ szczegbélowo. To byli maszynisci, ktérzy méwili: co§ wyczutem. To byli maszy-
nisci, ktorzy mowili: niczego nie wyczutem. To byla sytuacja, moim zdaniem, taka najpowaz-
niejsza, jesli chodzi o wyciggniecie wnioskow. Bo jezdzimy jednym torem, bo jest magistrala,
bo musimy prowadzi¢ ruch. Ale wtedy po pierwszym sygnale —i dzisiaj to juz mamy w systemie —
po sygnale o 18:33 od pierwszego maszynisty powinien sie pojawi¢ alert: 20 km/h. To dzisiaj
funkcjonuje, wtedy jeszcze to nie zadzialato.

Znam problem drzwi. Rozmawialem o tym problemie z prezesem Malinowskim, z prezesem
Wawrzyniakiem. Znamy ten problem. Dzisiaj faktycznie mamy coraz wiecej nowych pasazerow
w systemie, ktorzy jadag czasem pierwszy raz. Jak pocigg sie zatrzyma w szczerym polu, nie
ma informacji od druzyny konduktorskiej. Kto§ moze mysle¢, ze to juz jego stacja, a to jest,
a to jest szczere pole i wysiadanie jest niebezpieczne.
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Wycigganie wnioskow z tej zimy to jest coS, co sie dzieje. Bo tutaj nie mozna przejsé
do porzadku dziennego. Tutaj szereg réznych wnioskéw — jak z drzewami na torach, z drze-
wami rosnacymi za blisko... Nowelizacja rozporzadzen, zeby odsuwac ten problem rosngcych
drzew przy liniach kolejowych. Ale jeszcze raz podkre§lam — kluczowg kwestig dzisiaj jest
implementacja technologii, gdzie jesteémy bardzo mocno opéznieni. Wielokrotnie to powtarza-
lismy. Ale w kwestiach personelu, wyszkolenia personelu, traktowania powaznie, szczegélnie
na tych stanowiskach bezpo$rednio odpowiedzialnych za bezpieczenstwo, jest po prostu wiele
do zrobienia, bardzo wiele do zrobienia.

Nie chcialbym tutaj wchodzi¢ w jakie§ kwestie szczegélowe — Hiszpania i tak dalej. Znam
szczegoly tych zdarzen w Hiszpanii. To sg bardzo szczegélowe kwestie techniczne, ktore tez
analizujemy — bo wiemy, co tam sie wydarzylo i wiemy, jakie Hiszpanie popelnili biedy.

Ostatnia rzecz i tutaj cytat pana prezydenta Mietka: , System jest zepsuty”. Ja uwazam,
ze tak —jest w wielu elementach chory i to nie jest przedmiot politycznej nawalanki, tylko przed-
miot codziennej pracy w spotkach, w zwigzkach, w ministerstwie, u zarzadcy infrastruktury.

Panie prezesie, czy w temacie jeszcze tych obchodow —bo to tez budzi pewne emocje — dwa stowa?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Tak, tak. Mysle, ze to jest wazna cze$¢ informacji. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Piotr Wyborski:
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ja moze odniose sie do kilku tematéw, nie tylko
do obchodéw.

Stan bezpieczenstwa na kolei zalezy od wielu czynnikéw. Zalezy od stanu infrastruktury,
od taboru, od wyszkolenia kadry, od kultury bezpieczenstwa. Zatem jest to skomplikowany,
wielowymiarowy system. Sytuacja, jesli chodzi o infrastrukture kolejowa, wyglada tak, ze mamy
zaleglo§ci utrzymaniowe, ktorych odtworzenie jest szacowane na kwote kilkunastu, kilku-
dziesieciu miliardéw zlotych. Sg one spowodowane glownie zapascig finansowa kolei, ktora
miala miejsce na poczagtku transformacji. Stan, jaki zastaliémy 2 lata temu, to nieuruchomiony
program inwestycyjny. Warto$¢ umoéw podpisanych do realizacji i otwartych przetargéw 2 lata
temu to tylko kilkana$cie miliardow zlotych, dzi$ to ponad 50 mld zt. Gdyby$my mieli szyb-
ciej uruchomione projekty z KPO, projekty budzetowe, ktére dotycza zaréwno linii nr 8, jak
i linii nr 12, prawdopodobnie do tych wypadkéw by nie doszto, poniewaz ta infrastruktura juz
by byla wymieniona.

Polskie Linie Kolejowe uzyskaty ostatnio autoryzacje bezpieczenstwa do predkosci 250 km/h.
Mamy rozbudowane procedury i mechanizmy kontrolne dotyczace zarzadzania bezpieczen-
stwem. Dzi§ pokazaliémy panstwu obiektywne dane, nie dane wybiorcze. PokazaliSmy panstwu
analize wieloletnig, ktéra wskazuje wyraznie stan bezpieczenstwa w latach biezacych i jego
znaczng poprawe w stosunku do lat poprzednich.

Moéwilismy o wypadkach, ktére miaty miejsce na linii nr 8, na linii nr 12. Pojawily sie niestety
nieprawdziwe informacje dotyczace braku reagowania na zgtaszanie usterek, braku dzialania
pogotowania awaryjnego i dyzurnych ruchu Polskich Linii Kolejowych. Jeéli chodzi o stan
infrastruktury na terenie zaktadu linii w Krakowie, to zostaly juz przed wieloma miesigcami
wykonane tam zmiany gtéwnie, jesli chodzi o pion techniczny, dyrekcje pionu technicznego.
Po tych wydarzeniach mialy miejsce dzialania kontrolne po stronie Polskich Linii Kolejowych —
dziatania kontrolne, za ktore dziekujemy Urzedowi Transportu Kolejowego. Zostaly wyciagniete
wnioski, zostal wprowadzony na terenie calej sieci ,,Alert 20”, czyli wprowadzanie predkosci
20 km/h w przypadku zgloszen od maszynistow o tym, ze wystepuja nieréwnosci w torze lub
stan infrastruktury, ktéry wprowadza znaki zapytania.

Pojawito sie okreSlenie, ktore sobie zapisalem - ograniczone zasady bezpieczenstwa i utrzy-
mania torowisk. Jest to sformutowanie nieprawdziwe. Wydarzenia, o ktérych dzisiaj méwiliSmy,
wydarzyly sie w starym rezimie utrzymania. Mankamenty tego starego rezimu utrzymania
to miedzy innymi to, ze dane o wadliwosciach byly ukrywane, byly przechowywane w formie
papierowej, brak bylo centralnego nadzoru. Diagno$ci, osoby, ktére odpowiadaty za nadzor
nad dozorowaniem, czesto wykonywaly swoje czynnos$ci, natomiast p6zniej nie byto dziatan
powodujacych usuwanie usterek w infrastrukturze, ktére mialy co do zasady polepszac jej stan.

Wprowadzamy w tej chwili centralng baze wadliwosci, na podstawie ktorej bedziemy mogli
z punktu widzenia zarzadzania calym utrzymaniem, z punktu widzenia calej firmy, obserwowac,
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jak te wadliwoSci sie zmniejszajg, jak poszczegdlne jednostki organizacyjne rozwiazuja czy reaguja
na wadliwosci, ktore sie pojawiaja.

Wdrazamy nowy model utrzymania infrastruktury, w ktorym kluczowym elementem jest
poprawa jej jakoS§ci, zmniejszenie liczby wadliwoS§ci poprzez tworzenie zespolow specjalistycz-
nych do usuwania usterek, ktore sg na poczatku drobne, natomiast ktérych propagacja moze
prowadzi¢ do peknieé¢ szyn, moze doprowadzi¢ do ograniczenia predkosci. Tworzymy zespoly,
ktére maja reagowac, a nie tylko informowac o tym, jaki jest stan infrastruktury i nie podej-
mowac dalszych decyzji.

Jesli chodzi o obcigzenie dyzurnych ruchu, to w Polskich Liniach Kolejowych to obcigzenie
jest na biezaco badane. Mamy do tego metodologie. W przypadku watpliwoéci, ktore zglasza
mi strona spoleczna, kazdorazowo kierujemy odpowiednie zlecenie do pionu bezpieczenstwa,
pionu eksploatacji, po to, zeby na ewentualne watpliwosci dotyczace nadmiernego obcigzenia
moc reagowac i ewentualnie uzupelniaé kadre czy wydtuzac czas otwarcia danych posterunkéw.

Jesli chodzi o zlecenie takiej analizy na zewnatrz, ona wymaga dostepnosci podmiotéw
zewnetrznych, mozliwoSci trybu zlecania i rezerwacji odpowiednich érodkéw finansowych — nad
czym pracujemy — natomiast kazdy z tych elementow, o ktérych powiedziatem, nie byt mozliwy
do realizacji w ostatnich miesigcach.

Krotko dzisiaj wrociliSmy do zimy. Potwierdzam, ze wnioski z zimy zostaly wyciggniete.
Nierzetelni wykonawcy zakonczyli wspélprace z Polskimi Liniami Kolejowymi. Informacja o tym,
ze Polskie Linie Kolejowe sprzedajg jakie§ jednostki zimowego utrzymania, jest fake newsem.

W ciagu ostatnich dwoch lat wprowadziliSmy wiele zmian, ktére majg co do zasady poprawic
poziom bezpieczenstwa. Od marca tego roku na ponad 1500 kilometrach linii ruch jest prowa-
dzony, jesli chodzi o radiotgcznosé, w oparciu o system GSM-R. Jest to bardzo istotna zmiana
poprawiajgca jako$¢ komunikagji, a takze umozliwiajaca wdrozenie w najblizszych miesigcach
i latach systemu ETCS poziomu 2. JesteSmy rowniez w trakcie dialogu technicznego dotycza-
cego wdrozenia systemu ETCS poziomu 1 na liniach, ktére bedg mniej obcigzone. Natomiast
zakladamy, ze te systemy nie wyreczg maszynisty. Nie chciatbym, zebySmy traktowali maszy-
niste jako operatora lokomotywy, ktory jest tez operatorem systemu ETCS i zakladali, ze ETCS
jest dla niego wyznacznikiem.

Pan minister Malepszak moéwit o wielu aspektach, ktore wyszkoleni i profesjonalni maszy-
nisci zglaszaja. My tez widzimy nadal stosunkowo duza liczbe przekroczen sygnalow ,,St6;j”.
Widzimy réwniez niestety przypadki karygodne braku uprawnien maszynistéow, braku kart
znajomogci szlaku. Maszynista, ktory przez péttora roku nie odnawiat karty znajomosci szlaku,
nagle znalazl sie w sytuacji, ze w migjscu, w ktorym miat jechaé¢ 40 km/h, jechat z predkoScig
140 km/h - no i tu fizyka zrobita swoje.

Dzialamy réwniez w celu zabezpieczenia danych dotyczacych materialéw szczegdlnie niebez-
piecznych. Te dane juz nie sg przekazywane otwartym kanalem, te dane sg juz zapisywane
w systemach.

Moéwilismy o jednym rozkazie pisemnym na calg trase. Jest to rozwiazanie, ktore zostato
przyjete bardzo pozytywnie przez przewoznikéw, zwlaszcza przewoznikow towarowych, ktorzy
nie musza zatrzymywac sie w tej chwili na duzych stacjach weztowych, zeby ten rozkaz pobrac —
co wplywa na ich konkurencyjnoéc i tez ich efektywnos¢ ekonomiczna.

Jest tak duzo dokumentéw, panie przewodniczacy, w tej chwili, poniewaz nikt do tej pory
ich nie scentralizowal, nikt do tej pory nie zastanawial sie, jak powinien wygladac, powiedzmy,
interfejs dla maszynisty, jesli chodzi o dane o rozkladzie, o ograniczeniach, o wszelkich innych
informacjach, ktére maszynista powinien posiadac. Polskie Linie Kolgjowe razem z przewoz-
nikami w tej chwili nad tym pracuja.

Ostatni temat - przejazdy kategorii A. Stan, ktory zastaliSmy 2 lata temu, to Srednio jeden
incydent tygodniowo, w ktorym przy otwartych rogatkach na przejezdzie strzezonym przez
dréznika przejechal pociag. Jest to stan nieakceptowalny. Mieliémy wypadki zwigzane z nieza-
mknieciem rogatek, rowniez wypadki $§miertelne. Jeden wypadek Smiertelny w ubiegtym roku.
Stad te dziatania, ktére pan dyrektor Kietczyniski pokazywal w swojej prezentacji, zwigzane
z uzaleznianiem przejazdéw kategorii A w urzadzeniach stacyjnych, ktére warunkujg podanie
sygnalu zezwalajacego dla maszynisty tylko od tych sytuacji, kiedy rogatki sg zamkniete.
Natomiast jest to tez program automatyzacji tych przejazdéw do przejazdow, na ktérych urza-
dzenia wskazujg zar6wno maszyniscie, jak i dyzurnym ruchu aktualny stan zamkniecia tego
przejazdu i umozliwiajg reakcje w przypadku, kiedy przejazd nie dziala prawidtowo. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo dziekuje. Pan minister Piotr Malepszak, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Panie przewodniczacy, ostatnie stowo — bo tutaj bezpieczenstwo odmienia sie przez wszystkie
przypadki. W odniesieniu do wskaznikéw, ktore trudno podwazaé — pracy przewozowe;j
na 1 miliard pasazerokilometréw — ryzyko §mierci w transporcie kolejowym versus transport
drogowy 36-krotnie nizsze. W odniesieniu do ryzyka ciezkiego zranienia — 250 razy. Ten wykres
na tej prezentacji to najwazniejszy wykres dzisiejszego spotkania: 31-procentowy wzrost pracy
eksploatacyjnej, 37-procentowy spadek — spadek, czyli pozytywnie — wskaznika bezpieczen-
stwa. I tak chcemy dziala¢, zeby spotkac sie za rok, i méwic o kolejnych procentach, ktére nam
spadaja na dolnej linii i rosng na tej gornej. Czyli prace eksploatacyjng w ruchu pasazerskim
mamy najwyzszg w historii polskiej kolei. W ruchu pasazerskim jest ona najwyzsza. Praca cato-
Sciowa — jeszcze daleko nam do historycznej z koncowki lat 70. i 80., ale ona w tym roku wejdzie
juz na poziom powyzej 310. Szacujemy, ze na kolejny rozklad jazdy calo$ciowo przekroczymy juz
prace eksploatacyjng na poziomie 320 mln pociggokilometréw. I wazne jest, zeby ta druga linia
wartoSci, gdy te zolte kwestie wyjasnimy, o czym mowil dyrektor Kielezynski z sprawy poste-
powan prokuratorskich, spadata nam ponizej 1,5. Bo to jest ten kluczowy element, ten kluczowy
wskaznik, ktorym postugujemy sie, ktory publikuje co roku Urzad Transportu Kolejowego.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje, panie ministrze.
Bardzo prosze, pan minister Wiestaw Szczepanski w zakresie sprawy...

Sekretarz stanu w MSWiA Wieslaw Szczepanski:
W stosunku do nas byly dwa pytania. Poprosze pana generata Michulke, jesli chodzi o kwestie
postepowan w stosunku do tych dziesieciu przypadkéw, a pan dyrektor Cichomski, jesli chodzi
o system alertu CHARLIE.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze, pan komendant Michutka.

Zastepca komendanta glownego Policji nadinsp. Tomasz Michultka:
Szanowny panie przewodniczgcy, panowie ministrowie, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo,
w odniesieniu do tych dziesieciu zdarzen, o ktérych méwit pan minister, ktore kwalifikowaliSmy
jako akty dywersji, to w tych dziesieciu zdarzeniach zatrzymanych zostalo...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Prosze nie przeszkadza¢, panie posle. Prosilem pana posla, zeby nie przeszkadzat.
Prosze kontynuowac. Bardzo prosze.

Zastepca komendanta gloéwnego Policji nadinsp. Tomasz Michulka:

Zatrzymanych zostalo 16 osob. OczywiScie rozwdj przedmiotowy i podmiotowy tych spraw
jest zroznicowany. Jezeli chodzi o cze§é tych zdarzen, przestepstw, zakonczyto sie przedsta-
wieniem zarzutow zatrzymanym osobom. Za dwoma podejrzanymi zostaly wydane juz euro-
pejskie nakazy aresztowania. Ale sg tez oczywiScie takie zdarzenia, ktore po zweryfikowaniu
okazaly sie zdarzeniami mniejszej wagi i tak naprawde zakonczyly sie one postepowaniem
mandatowym - dlatego, ze stwierdzono, ze dzialanie osoby, ktora byla zatrzymana, nie spetnia
okreslonych przestanek w zakresie popelnienia przestepstwa i zakwalifikowano to zdarzenie
konkretne, o ktérym mowie, zdecydowanie fagodniej. Mam oczywiScie szczegdlowa charakte-
rystyke wszystkich tych zdarzen, ale omawianie kazdego z nich z osobna zajetoby naprawde
bardzo duzo czasu.

Chciatbym przy tej okazji tylko dopowiedziec, ze oprécz tych dziesieciu zdarzen, o ktérych
wspomnial pan minister, mieliémy dodatkowo szereg innych incydentéw mniejszej wagi. W ich
ramach rowniez zatrzymano od 1 stycznia 2025 roku Iacznie 60 osob. Czyli tutaj ta aktywnosc
policji jest bardzo duza, szczegdlnie nasilila sie ona po wdrozeniu czy rozpoczeciu operacji ,, TOR”
od 21 listopada. Ta operacja przynosi bardzo wymierne efekty. Poziom bezpieczenstwa na obsza-
rach kolejowych ulegl znaczacej poprawie. Jezeli chodzi o statystyki cato§ciowe, to chcialbym
tylko wspomnie¢ —bo moze nie bedzie juz pézniej okazji — ze warto podkresli¢, szanowni panstwo,
Wysoka Komisjo, ze jesli chodzi o stan bezpieczenstwa na obszarach kolejowych, czyli wszystkie
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przestepstwa, ktore sg popelniane, ktére zaistnialy na terenie obszaréw kolejowych, poréwnujac
rok 2024 i 2025, mamy spadek liczby stwierdzonych przestepstw o 126. I co wazne, poprawila sie
skuteczno§¢ wykryweza tych przestepstw, poniewaz w 2024 roku wykrywalno$é tych przestepstw
wynosita 41,66, w roku ubieglym za caty rok 42,51 — czyli wzrost o 1 punkt procentowy. Uwazam,
ze to jest zupelnie dobra wykrywalno$¢, majac na uwadze charakter popetnianych przestepstw.
Te wszystkie dzialania niewatpliwie przyczyniaja sie do tego, iz podroze czy bezpieczenstwo
na obszarach kolejowych znaczaco sie poprawita.

Krotkainformacja —bo jeden z panow postow, ktorego chyba nie ma, pytat o ten komunikat na X-ie -
dlaczego polska Policja sie odniosta do zdarzenia na szlaku, gdzie doszlo do wypadku kole-
jowego, czyli Stomniki — Miechéw 20 stycznia? Tutaj odpowiedz jest oczywista. W zwigzku
z tym, ze pojawilo sie w przestrzeni medialnej szereg spekulacji, szereg dezinformacji, musie-
liSmy temat po prostu wyjasnié¢ i dokonaliSmy sprostowania. Byl to jasny, czytelny komunikat,
ze to zdarzenie nie byto konsekwencjg zadnego dziatania sabotazowego czy tez dywersyjnego.

Dziekuje, to wszystko.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje. I teraz zastepca dyrektora Departamentu Porzadku Publicznego, pan dyrektor
Cichomski, prosze bardzo.

Zastepca dyrektora Departamentu Porzadku Publicznego Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji Mariusz Cichomski:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jesli chodzi o kwestie systemu stopnia alarmowego
okre§lonego w ustawie o dzialaniach antyterrorystycznych — on tak naprawde funkcjonuje
na trzech poziomach. Pierwszy poziom to jest poziom obowigzkéw badz uprawnien uzalez-
nionych od rodzaju stopnia okres§lonych w ustawie o dzialaniach antyterrorystycznych. Drugi
poziom to sg przedsiewziecia okreslone w rozporzadzeniu prezesa Rady Ministrow w sprawie
wykonywania przedsiewzie¢ w poszczegdlnych stopniach alarmowych. Natomiast trzeci poziom
to jest poziom okre§lany juz wewnetrznie na poziomie aktéw wykonawczych, czy to przez
organy administracji publicznej, czy to przez kierownikéw instytucji i innych podmiotéw istot-
nych z punktu widzenia bezpieczenstwa. I te kwestie, na ktore wskazywal pan przewodniczacy
w swojej wypowiedzi, to jest kwestia niewynikajgca z ustawy bezpo$rednio, niewynikajaca
z rozporzadzenia, tylko kwestia wynikajaca z wewnetrznych procedur funkcjonujgcych w danej
organizacji, ktore sg okreslane po prostu nie przez ministra wiaSciwego do spraw wewnetrznych,
czy przez prezesa Rady Ministrow, tylko sa dopasowane do wewnetrznych struktur i okreslane
przez sam podmiot zainteresowany i wykonujacy dzialania w danym momencie. Dziekuje
uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje. Bardzo prosze, pan prezes Ignacy Gora.

Prezes UTK Ignacy Gora:

R.K.

Szanowny panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, w zasadzie to ja miatem
jedno pytanie od pana posta Webera, na ktére moge udzieli¢ odpowiedzi bardzo precyzyjnej —
ale tez przeSle ja drogg mailows — jezeli chodzi o odwotywanie pociagdéw przez poszczegolnych
przewoznikow. A takze lekka takg aluzje — tak to zrozumiatem - od pana przewodniczacego
i chciatbym sie do tego odnies¢ — jak pan przewodniczacy na to mi pozwoli.

Moze zaczniemy od tego pytania i odwolywania pociagow. Chcialem powiedzieé i powtorzyc
te cyfre — bylo 3725 odwotan pociagéw. Ale to nie znaczy, ze te pociagi nie zostaly uruchomione
w ogole. Bo czes¢ tych pociggéw zostalo zastgpionych komunikacjg zastepcza — i to tak mniej
wiecej bylo 50%. Natomiast rzeczywiScie ponad 1600 pociagéw nie pojechato. I teraz mam lekki
taki dylemat, czy powinienem panstwu mowic, ktory z przewoznikow nie uruchomil najwiecej
pociggdéw — bo moge by¢ podejrzany, szanowni panstwo... Krajowa wladza bezpieczenstwa, ktora
jest organem, prosze mi wierzy¢, bardzo niezaleznym i obiektywnym, przekazuje informacje,
czy tez takie dane. Ale panstwu o tym oczywiscie powiem — bo one sg w naszych statystykach.
Przewoznik Polregio nie uruchomit doktadnie 1987 pociggow. Oczywiscie poszczegélni inni prze-
woznicy pasazerscy do te] liczby 3725 pociggoéw odwotanych tez si¢ przyczyniali. A najbardziej
przyczynila sie, tak jak widze, PKP Intercity — 496. Koleje Slgskie — 188, Koleje Mazowieckie —
381, Koleje Dolno§laskie — 255. I tak jak powiedzialem, ja oczywicie te dane wszystkim tutaj
panstwu zainteresowanym udostepnie.
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Panie przewodniczacy, absolutnie nie byto zadng naszg tutaj intencjg pokazywanie pewnych
takich danych, ktore w ztym Swietle stawiaja w tym przypadku przewoznika narodowego —
PKP Intercity. Oczywiscie doceniamy ich prace. Ta praca, ktora przez PKP Intercity jest wyko-
nywana, jest najwiekszg praca, jezeli chodzi o przewoznika, ktéry wykonuje przewozy daleko-
biezne. Doceniamy prace roéwniez pracownikow, tych szeregowych pracownikow, ktora zwigzana
byla z ta zima, ktéra wystapita, ktora troche nas zaskoczyta. Szanowni panstwo, zaskoczyla
nas wszystkich z uwagi rowniez na to, ze takiej zimy dawno nie bylo. Natomiast jestem gleboko
przekonany o tym, ze jakbySmy lepiej byli przygotowani wszyscy do tej zimy - to dotyczy prze-
woznikow, zarzadcow infrastruktury, podmiotow, ktore utrzymuja pojazdy - to te negatywne
skutki, ktore zwigzane sg z odwolywaniem pociggdw, ktore zwigzane sg z opéZnieniami pociggdw,
z calg pewnoscig bylyby mniejsze.

Mnie tez ciesza tutaj wszystkie o§wiadczenia zarzadey infrastruktury: ze wyciagamy wnioski,
ze postaramy sie jak gdyby pewne rzeczy przewidywac, przygotowywac sie rowniez do zimy.

Chcialbym rowniez powiedziec, ze jezeli chodzi o zapewnienie bezpieczenstwa — wszyscy
panstwo wiecie, ze w systemie kolejowym wszyscy o to oczywiscie zabiegamy — to jest bardzo
wielowymiarowe i bardzo trudne. To jest organizacja pracy, to jest to, o czym méwiliSmy, to jest
ten czynnik ludzki, ktory zawsze jest najstabszy. I przede wszystkim temu czynnikowi ludz-
kiemu - czy to jest maszynista, czy to jest dyzurny ruchu, czy to jest dréznik przejazdowy —
po prostu trzeba pomagac, trzeba wspomagac prace czlowieka. Jezeli chcemy, zeby przejechan
obok semafora ustawionego na sygnat ,,Stdj” bylo mniej, to musimy przyspieszy¢ wdrazanie euro-
pejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym —bo on to uniemozliwia. Nawet jak cztowiek
popelni biad, to system po prostu nie pozwoli na to, zeby maszynista znalaz? sie za semaforem.
A tez nie chcialbym wszystkim panstwu tlumaczy¢, jak to jest duze zagrozenie i jakie moga
by¢ skutki przejechania obok semafora ustawionego na sygnat ,,St6j”. Bo my w tym wszystkim
mamy duzo szczeScia — oczywiscie te najgorsze skutki polegaja na tym, ze pociagi sie zderzajg
i bardzo czesto to jest duza katastrofa. I w tej katastrofie ging réwniez ludzie. Oby do tego
nie doszto. Dlatego wydaje sie, ze te prace — to znaczy ja jestem o tym gleboko przekonany —
zwigzane z wdrazaniem europejskiego systemu zarzgdzania bezpieczenstwem, ETCS, muszg
po prostu wyraznie przyspieszyc.

Jezeli chodzi o organizacje pracy, szanowni panstwo, to tez nie jest tak, ze za organizacje
pracy odpowiada maszynista, czy dyzurny ruchu, czy dréznik przejazdowy. Jest kadra zarza-
dzajaca — pewne rzeczy trzeba przewidywac. My staramy sie wszystkich tego po prostu uczyc.
Nie dzialajmy reaktywnie, czyli po wypadkach wyciggamy wnioski, wiemy, jakie powinny by¢
srodki profilaktyczne, zeby nie doszto do wypadku. Nie. Mamy dziataé proaktywnie — co znaczy,
ze mamy identyfikowaé zagrozenia i jak wiemy, ze te zagrozenia juz sa, jesteSmy zobowig-
zani po prostu przeciwdziala¢ tym zagrozeniom, czyli wprowadzaé adekwatne $rodki, ktére
nie doprowadzg do takiego pekniecia, ktére w efekcie doprowadzi do wykolejenia pociggow.
Tym bardziej, ze my o tych usterkach w tym torze po prostu wiedzieliémy. Mieliémy po prostu
te SwiadomosS¢. A wiec uwazam, ze kadra menedzerska w spotkach kolejowych, poprawiajac, jak
gdyby organizacje pracy, rowniez ma wplyw na jako§¢, na punktualno§é i na bezpieczenstwo
systemu kolejowego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Ja mam tylko pro§be, zeby te statystyki byly tez procentowo,
na przyklad w stosunku do uruchamianych. Tak, zeby daé poglad...

Prezes UTK Ignacy Gora:

OczywiScie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

...na te statystyke taki — powiedzialbym — adekwatny do skali.

Bardzo prosze, pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk jako przedstawiciel wnioskodawcow
na zakonczenie.

Nie bedzie. Nie, nie...

Posel Paulina Matysiak (niez.):
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Nie! Panie przewodniczacy, ja nie otrzymatam odpowiedzi na swoje pytania. Po to tu jestesmy,
zeby pan minister nam odpowiedziat.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Pani posel, prosze nie krzyczec.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Wylaczyt mi pan mikrofon.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Ale nie musi pani krzyczed, ja panig slysze bardzo dobrze. Tak ze bardzo prosze... Bardzo prosze
o powsciagniecie emocji. Ktorych pytan nie...?

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Zglaszam sie do glosu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Ale ktorych pytan?

Posel Paulina Matysiak (niez.):
A moge m6éwié¢ do mikrofonu?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Ktorych pytan, pani posel? Jest juz ta pora, ze naprawde... Zachecam pania... Ktore pytania?

Posel Paulina Matysiak (niez.):
A moge mowi¢? Wigczy mi pan mikrofon?
Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Ale ktore pytania, pani posel?
Posel Paulina Matysiak (niez.):
Czy wlgczy mi pan mikrofon?
Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Pani posel, bardzo prosze o informacje...

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Nie. Wyltaczyt mi pan mikrofon! Prosze zobaczy¢, jak pan sie zachowuje. Nie otrzymatam odpo-
wiedzi na pytania.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo prosze, zeby pani nie krzyczala.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Prosze mi wigczy¢ mikrofon.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Ja panig kulturalnie pytam, ktére pytania, pani poset?

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Prosze mi wylaczy¢ mikrofon.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
O ktore pytania chodzi? Bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Prosze mi wylgczy¢ mikrofon.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie...

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Prosze mi wiaczyc mikrofon.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Pani poset...

Posel Paulina Matysiak (niez.):
Na jakiej podstawie pan mi nie wiacza mikrofonu?
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Zachecam panig do tego, zeby siegng¢ do regulaminu. Natomiast ktére pytania? Pani posel,
proste pytanie — ktére pytania...?

Posel Paulina Matysiak (niez.):

Nie... Nie bedzie tego w stenogramie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Nie, ale...

Posel Paulina Matysiak (niez.):

Prosze mi wlgczy¢ mikrofon. Przypomne, na jakie pytania nie uzyskatam odpowiedzi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (niez.):

Swietnie. Naprawde, trzeba panu podstawowe rzeczy ttumaczyc? Niesamowite...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Pani posel, regulamin jasno precyzuje sprawy dotyczace prowadzenia komisji. W zwigzku z tym
zachecam pania, zeby pani siegneta do regulaminu, zapoznala sie z tym, w jaki sposob przebiega
prowadzenie obrad komisji, a p6zniej ewentualnie podejmowala dyskusje.

Natomiast teraz, jezeli pani rzeczywiScie ma takg sytuacje, ze sg pytania, ktére pozostaly
bez odpowiedzi, to prosze przejsc do rzeczy.

Posel Paulina Matysiak (niez.):

Tak, sg pytania, na ktore nie uzyskam odpowiedzi. A mianowicie na to — dlaczego spétka PKP
PLK nie zlikwidowata wad szyn? Tych, ktore zostaly wykazane w kwietniu 2025 roku, i tych,
ktore wykazane zostaly w sierpniu 2025 roku. Bo z wypowiedzi pana ministra wynikato, jakoby
po prostu ciezka zima spowodowala duze problemy. Nie. Bo gdyby to zostalo naprawione
do konca listopada, nie bytoby sytuacji i zdarzenia z 20 stycznia tego roku.

Bardzo prosze potraktowac to powaznie, bo to jest niesamowite, ze my, postowie, nie mozemy
zadawac pytan. Po to jest to posiedzenie Komisji zwolane na wniosek posltow, zeby postowie
mogli dopytac.

I druga rzecz. Pytanie dotyczace przejazdéw kolejowo-drogowych. Ja juz kolejny raz stysze
z ust pana ministra - i na posiedzeniach Komisji Infrastruktury, i na posiedzeniach zespotéw
parlamentarnych - jak duza i problematyczna jest to sytuacja. Co zrobito ministerstwo w tym
zakresie? Co zrobil pan minister? Co zrobil pan minister Bukowiec? Kiedy doczekamy sie zmian
dotyczacych problemu ciezkich pojazdéw drogowych na przejazdach kolejowo-drogowych?

Dwa konkretne pytania i bardzo prosze o odpowiedz.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Bardzo prosze o powtérzenie — poniewaz odpowiedz na to pierwsze pytanie padla, ale...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
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Bardzo chetnie. Jesli chodzi o te szyny, te szyny na linii nr 8 juz na tym odcinku zostaly wymie-
nione. Te prace, ktore prowadzimy z KPO, sg bardzo intensywne na tym odcinku. Bo wiadomo,
przy KPO jest kwestia rozliczenia tego funduszu - do konca sierpnia musimy te prace zreali-
zowac, zeby ten fundusz rozliczy¢ do konca roku.

Ale podkreslam inny aspekt. Bo tutaj sa wérod nas osoby, ktore regularnie jezdza pocig-
gami —i pani postanka tez nalezy do takich oséb. GdybySmy sie przeszli linig nr 8, linig o ruchu
150 pociagéw dobowo na odcinku podkrakowskim, i spojrzeli, jak ona wygladata w roku 2020,
2021, 2023 — ramach KPO faktycznie zajeliSmy sie ta linig w roku 2025 — to tam nie powi-
nien by¢ prowadzony juz wtedy ruch z tymi predko$ciami, ktére tam obowigzywaly. Ja wspo-
mnialem o 20-metrowych wychlapach na kilometrze 312 — 6 km od stacji Krakéw Gtéwny.
Tych zuzy¢, ktore doprowadzity do wykolejenia, tam byly kilometry — tego typu wad powierzch-
niowych szyn — nie wspominajgc o innych kwestiach, jak sie¢ trakcyjna, nie wspominajac
o szeregu innych elementéw. Na tej linii oczywiScie tez dochodzito do wypadkéw na przejaz-
dach kolejowo-drogowych.

R.K.
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Przejazdy kolejowo-drogowe — o tym w prezentacji méwit obszernie dyrektor Kielezynski.
To jest temat RedLight-u, systemu, ktéry chcemy rozwijaé. Gdy ten system zostal wprowadzony
na pierwszych pieciu przejazdach, zwracit sie w kilka dni. Dlaczego? Bo nasze statystyki, gdy
montujemy kamery i obserwujemy, co sie dzieje na przejazdach, szczegélnie kategorii D... To jest
duza probka, to jest probka ponad 100 tys. obserwacji. 74% kierowcow nie respektuje znaku
,Stop” na kategorii D - czyli przejazdu wyposazonego w krzyz Swietego Andrzeja, w niekto-
rych przypadkach znaku ,,Stop”. 74%. To jest plaga. Im bardziej czlowiek mieszka w jakim§
miejscu, tym bardziej nie przestrzega tego znaku. Bo pociag jedzie co godzine, co dwie godziny,
gdzie$ tam ten pocigg sobie jezdzi... To jest najwiekszy problem — dlatego podkreslam, ze to jest
najpowazniejsze zagrozenie bezpieczenstwa codzienne. I ten RedLight, te kwestie duzych inwe-
stycji, ktore musimy prowadzié¢, masowych, typu zmiana kategorii przejazdéow z D do Bi A -
szczegolnie do B... Niestety, te statystyki, ktore mamy, i tutaj szczegotowo moglibySmy o tym
moéwic... Czesc kieroweoéw nie respektuje niczego. Czesé kieroweow — ja nie bede mowit tutaj,
ze to jest jaki$ duzy odsetek. Ale nie respektujg ani sygnatéw na kategorii C, sygnalizatorow,
nie respektuja polrogatek, zdarzaja sie wytamywania catych rogatek na kategorii B. Po prostu
niektoérzy nie powinni dostawac prawa jazdy. Taka jest brutalna prawda. Jesli ktos wjezdza wanng
30-tonowa na przejazd, omijajac rogatki albo catkowicie lekcewazac przejazd, no to, to juz jest
sytuacja, ktorg trudno wytlumaczyc¢. Jak od dyrektora Kietczynskiego dostaje filmy z monito-
ringu przejazdowego, my nie potrafimy... I ci ludzie ging. Oni nie sg juz w stanie wyttumaczy¢,
dlaczego sie tak zachowali. Oni zatrzymuja sie przy znaku ,,Stop”, po czym po chwili ruszaja
i wjezdzaja wprost pod nadjezdzajacy pociag. I to sg czesto osoby mieszkajgce kilometr, dwa
kilometry, pie¢ kilometréw od tego przejazdu, czyli stali uzytkownicy tych lokalizacji. Dlatego
te 150 przypadkéw rocznie... To, co dzisiaj pokazaliSmy, to jest tylko wypadkowosc z pojazdami
drogowymi. Nie uwzgledniliémy tutaj wypadkéw z pieszymi na tych przejazdach - przebieganie
pod rogatkami, lekcewazenie sygnalizacji, tego typu przyklady...

I pelna zgoda. Te zmiany dotyczace SOK to tez sg zmiany idgce w kierunku wyposa-
zenia SOK w narzedzia, zeby... Bo wiemy, ze policja nie bedzie i nie jest w stanie kontrolowac
12 tys. przejazdow. Mozemy robi¢ pewne akcje u§wiadamiajace, ale nawet takie dziatania, jak
ujednolicenie wysoko$ci mandatu za nieprawidlowe zachowanie... Bo policja ma uprawnienia —
mandat 2 tys. zI. SOK ma mandat - 500 zt. I to wlaSciwie takie bardzo nieprecyzyjne, czy SOK
musi kogo$ zlapac centralnie na torach, a juz nie moze kogo$ zlapa¢ 30 metréw od przejazdu —
bo juz jest poza terenem kolejowym. Tego typu kwestie w tych zmianach, ktére teraz procedu-
jemy, ujednolicamy. Tych zmian jest wiecej, ale cze$¢ dotyczy rowniez bezpieczenstwa ruchu
kolejowo-drogowego na przejazdach — bo to jest absolutnie numer jeden. Tu nie pokazaliSmy
wzrostu pracy drogowej. W 10 lat mamy ponad 20-procentowy wzrost ruchu drogowego liczony
miliardami wozokilometréw. To tez sie przeklada na to, ze ten wskaznik w tym calym rozra-
chunku wyglada dobrze, jesli chodzi o tendencje — bo tutaj nakladamy tez znaczacy wzrost
ruchu drogowego, gdy przylozymy to do przejazdow kolejowo-drogowych.

Tak ze podkreslam raz jeszcze, ja jezdzac w kabinie pojazdu trakcyjnego — raz na miesigc
staram sie taki przejazd odby¢ z maszynistami — widze na trzystu- czterystukilometrowych
trasach, czasem kilka tego typu zdarzen, ze kto§ przejezdza ewidentnie na zalgczonej sygnalizacji.

Jeszcze jeden aspekt techniczny, o ktéorym dyrektor Kielczynski méwit. Teraz pracujemy
technicznie nad tym, zeby...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Nie szukajmy, ze to juz byto, tylko wystuchajmy do konca.
Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

R.K.

To juz koniec. Ten aspekt techniczny, zeby na wiekszej iloSci przejazdow, na ktérych mamy
monitoring, ten monitoring byt wykorzystywany, zeby byt elementem systemu CANARD.
OczywiScie obawy sg takie, ze system sie zatka, jak uruchomimy wiecej tych monitoringéw
i podlgczymy do systemu. No ale taki musi by¢ kierunek dziatania. Musimy dyscyplinowaé
kierowcow, bo zdarzenie w Bloniu to jest 6 tys. minut op6Zznien i demolka ruchu kolejowego —
pomijajac oczywiScie inne kwestie, ktore caly czas sg omawiane, jesli chodzi o te zdarzenia, gdzie
kto$ po prostu utknal na przejezdzie. Najczesciej jest to kompletna bezmy$§lnosé. I z tg bezmysl-
noscia, jesli nie bedziemy walczy¢ w taki sposob, ze to bedzie bardzo drastyczna kara za takie
zachowania — RedLight, 2 tysigce, recydywa, kolejne tysigce... Z tym musimy walezy¢ technologia,
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bo ludzko nie poradzimy sobie z tym problemem. A z sieci, jaka jest... Widzimy, redukujemy te
liczby przejazdéw masowo, staramy sie je redukowaé — bo najlepszy przejazd kolejowo-drogowy
to taki, ktory nie istnieje, bo jest wtedy najbezpieczniejszy. Tylko, ze 4 tys. przejazdow kategorii
D to jest dzisiaj realny problem i wydatek. Nawet nie jesteSmy w stanie tego technologicznie
przez producentéw uzupelniaé¢ w krotkiej skali, bo oni dzisiaj pracuja dla KPO, nie wyrabiajg sie
w tej liczbie systemow przejazdowych, ktore majg zainstalowac.

Dwa elementy, ktére musimy tutaj wdrazac — likwidacja przejazdéw, podwyzszone kate-
gorie i wyposazenie w systemy, ktore dyscyplinujg do prawidtowych zachowan. Podkreslam
raz jeszcze — na duzej probece 170 tys. przypadkow 74% nie zatrzymywalo sie na przejezdzie
kategorii D wyposazonym w znak ,,Stop”.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Dziekuje bardzo, panie ministrze. Bardzo prosze, pan przewodniczacy Adamczyk jako przed-
stawiciel wnioskodawcow.
Panie przewodniczacy, czy zabiera pan glos, czy rezygnuje?

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Jezeli moge, panie ministrze, poprosic...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie. Panie prezydencie, naprawde, nie dopuszcze.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
30 sekund.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie prezydencie, nie dopuszczam.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Ale dopuscil pan personalne ataki na mnie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie dopuszczam. Prosze to wyjaéniaé po posiedzeniu Komisji.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Ale nie da sie. Bo ja zostalem zdeprecjonowany...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panie prezydencie, apeluje...

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
...a pan nie reagowal. Prosze o 30 sekund...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Kulturalnie apeluje... Kulturalnie apeluje i bardzo pana prosze o to, zeby pan powSciggnat
emocje i wyja$nial ewentualne watpliwosci po posiedzeniu Komisji.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Ale z kim?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
No z tym, do ktorego kieruje pan jakie$ zarzuty. Natomiast teraz...

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Ale ja z tym panem nie mam nic do powiedzenia, panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Prosze wylaczy¢ mikrofon.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Ale bardzo prosze o 30 sekund.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Nie bedzie 30 sekund.
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Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Gdybym mogl pana ministra prosi¢ o 30 sekund.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Tam, przy stole prezydialnym jest wiacznik tego...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Panowie...

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
To obserwujg kolejarze... Jesli pan pozwoli... Oni to widza.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Bardzo pozdrawiam wszystkich kolejarzy, ktorzy nas obserwuja.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Tak, tylko ze...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
I po raz kolejny apeluje, zeby sprawy polityczne naprawde zostawié na boku.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Ale ja nie moéwie o polityce. Polityke zrobil Piotr Malepszak.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Mowi pan o polityce. I naprawde.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Tak oszczednie gospodarowal prawda... I chce panu ministrowi powiedziec, ze rzeczywiscie nie
ma 40 minut - jak pan powiedzial — na obiekt, bo jest 32, na przyklad na stacji Gdynia, pociag
3560, 5700 i inne.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Rozumiem, ze pan przewodniczacy Adamczyk rezygnuje ze swojego uprawnienia zabrania
glosu na koniec...

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
Tak pan gospodaruje prawda.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Panie przewodniczacy, pociag 3560 jest pociagiem typu elektryczny zesp6t trakeyjny.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:
I jeszcze po drodze trzeba odfekalnié¢ i nawodowac... I takie sg...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Oglaszam 5 minut przerwy.

[Po przerwie]

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):
Wznawiam posiedzenie Komisji.
Bardzo prosze, pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk.

Posel Andrzej Adamcezyk (PiS):
Podziele swoje wystapienie z panem ministrem Rafatem Weberem jako jednym z wnioskodawcow.
Oto6z rzeczywistosc jest bardziej zatrwazajaca, anizeli wydawalo nam sie przed rozpocze-
ciem posiedzenia sejmowej Komisji. I tutaj pozwole sobie na osobistg refleksje. Otoz, kiedy
przegladalem materialy z posiedzenia tej Komisji, protokot, kilkakrotnie przeczytatem wypo-
wiedzi z tego posiedzenia. Z jednej strony ministerstwo, rzad kreowali sytuacje jako znakomita,
a jezeli chodzi o punktualno§é pociggdéw i wszystko, co dzialo sie w przewozach pasazerskich,
to podobno byly to rekordowe osiggniecia w tym sezonie zimowym. I zderzylem to z wypo-
wiedziami na tym posiedzeniu Komisji. Zastanawialem sie, jaki bedzie efekt dzisiejszego dnia

i dzisiejszego spotkania.
Przyznam, panie przewodniczacy, panie prezydencie — zwracam sie do pana przewodniczacego
Mietka — ze sadzitem, ze pan emocjonalnie zbyt duzo powiedzial, ale po prezentacji zespotu...
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Zeby sprawa byta jasna — zespolu. Bo ja tutaj sobie tez analizowatem te kwestie zwigzane
z tym, kto przygotowal raport, ktéry przedstawit pan prezes Urzedu Transportu Kolejowego.
Dobrze zrozumiatem, ze ten raport przygotowat zespot ekspertow? Nie jedna, dwie osoby, tak?
Ten zesp6l ekspertéw przedstawit ten raport na posiedzeniu Zespotu do spraw monitorowania
poziomu bezpieczenstwa sektora kolejowego. Musieli to zrobi¢ na pewno eksperci. I po przed-
stawieniu tego raportu juz teraz rozumiem...

Jezeli panu nie pozwolono, to ja zacytuje. Rozumiem pana stowa. Cytat z protokolu posie-
dzenia Komisji z 25 lutego: ,,Nie wiem, szanowni panstwo, jakich jeszcze mam uzy¢ argu-
mentow na to, zebySmy wszyscy...”. Tutaj trzy kropki. ,,Bo wszyscy bedziemy mieli w tym
udzial, ze dojdzie do katastrofy przez wlaénie taks...”. Trzy kropki. ,, To jest polityka sabotazu
systemu kolejowego, bo wysitkiem panstwa miliardy idg na kolej. Miliardy. Ale przez takie
zarzadzanie, przez takie presje na kolejarzach, przez takie niemadre...” Trzy kropki. , Likwi-
dacja ograniczen predkoSci bez inwestycji, stabej jakoSci linia kolejowa, na ktérej podnoszone
sg predkosci pociagow — to wszystko prowadzi do jakiego$ absurdu. My, kolejarze, widzimy
to 1 robimy wszystko, co jest mozliwe, zeby do katastrofy nie doszlo, ale, szanowni panstwo, nie
bedziemy i nie mozemy bez konca broni¢ sie przed taka polityka.”. I teraz jestem przekonany,
ze rozumiem to zdanie. Ale wiele jeszcze brakuje. Brakuje odpowiedzi na pytania, ktore dzisiaj
zadalem. Nie otrzymatem odpowiedzi na zadne z tych pytan. W czesci odpowiedzi na wysta-
pienia postow padlo tak wiele slow, a praktycznie zadnych konkretow.

Ja rozumiem, ze mozna i trzeba odnosi¢ sie do GSM-R, ale na pytanie dotyczace wdra-
zania systemu kontroli bezpieczenstwa i utrzymania torowisk, w ktorym procedury zmieniono
od 1 marca - ograniczenia tych kontroli — w ogble panstwo nie odpowiedzieliscie. Czyli moge
zalozy¢, ze tak faktycznie jest. Od 1 marca ograniczone sg kontrole bezpieczenstwa i utrzy-
mania torowisk — pomimo zdarzen, ktére mialy miejsce. Bo nikt sie do tego nie odniést. Tak
jak nikt sie nie odniést do pytania dotyczacego zimowego utrzymania infrastruktury kolejowej
i zabezpieczenia zimowego utrzymania poprzez umowy dlugoterminowe, a co najmniej roczne.

Tak jak nikt sie nie odni6st do pytania dotyczacego tej mozliwosci -1 w jakiej iloSci — sprze-
dazy czesci sprzetu do zimowego utrzymania infrastruktury kolejowe;.

Szanowni panstwo, ale bardzo duzo méwiono o tym, ze jest realizowane KPO. Ale jak sie
ma KPO do tej niemozliwosci, praktycznie rzecz biorac, bezpiecznego prowadzenia pociagu,
tego szybkiego nawrotu... Ja przepraszam kolejarzy, jezeli tutaj uzyje niewlasciwego okre-
§lenia. Tego nawrotu na droge powrotna, czy wyjazdu w droge powrotna pociagu. Te kilkanascie
czy 20 minut zamiast godziny — czego efekty pdzniej zbiera sie na trasie. I o tym praktycznie ani
stowa. A przeciez to jest jeden z kardynalnych elementow wplywajacych na bezpieczenstwo podrozy.

No i w koncu brak refleksji co do wnioskow, ktore powinny zostaé wyciggniete przez Mini-
sterstwo Infrastruktury. Pytalem, jakie dzialania ministerstwo podjeto w ramach nadzoru.
Tez nie uzyskaliémy zadnej odpowiedzi na to pytanie.

No i pytania bez odpowiedzi potwierdzajg teze, ktorg uslyszeliSmy w raporcie ekspertéw
zespolu Urzedu Transportu Kolejowego — ze poziom zagrozenia na kolei wzrost. Nie chcieli-
by$my nikogo straszy¢.

I odniose sie do pewnej sugestii. Trzeba byé glupcem — nie znajduje innego stowa, juz nie
moge bardziej miekko — trzeba by¢ gtupcem, zeby twierdzi¢, ze parlamentarzysci, postowie
opozycji, ciesza sie, ze cos jest zle na kolei, dlatego denerwuje ich, jak kto§ méwi o tym, ze co§ sie
udaje robié. Trzeba by¢ naprawde glupcem, zeby imputowaé nam, inkryminowac¢ to, ze jak
na kolei jest zle, to my sie cieszymy. No nie kazdy ma takie podejécie do zycia, jakimi to kryte-
riami ocenia innych... Mamy §wiadomosc tego, ze nie wszystko sie udaje. Mamy §wiadomosé
tego, ze sg problemy, ktore trzeba pokonywaé. Od tego jesteSmy. Ale nie mozna zaklamywac
i rozcienczac obrazu rzeczywistosci.

Jeszcze jedno. Przestancie sie panstwo odwolywac do zimy. Ja jestem czlowiekiem, ktory juz
dlugo zyje na tym $wiecie. Ale jeszcze przed dwudziestu, moze trzydziestu laty nikomu do glowy
by nie przyszlo — bo narazilby sie na §mieszno§¢ — zeby zime, gdy byto 10, maksymalnie 15 stopni
mrozu, nazwaé bez mala zimg stulecia, zimag, ktérej nie byto od wielu, wielu lat. Albo méwimy
o0 bezpieczenstwie i wlasciwym zarzadzaniu kolejg, albo odwolujemy sie do tego, ze byla zima.
No to trzeba przyjaé, drodzy panstwo, uchwale sejmowa, zgodnie z ktérg bedzie tylko wiosna,
lato i jesien i nie bedzie zimy — i moze nie bedzie ktopotu.

Panie ministrze, dlaczego nie bylo tego zdarzenia, tego wypadku kolejowego? Smetowo.
Nie bylo. Bo nie przypominam sobie faktycznie, aby byl przedmiotem posiedzenia sejmowej

R.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 223)

Komisji Infrastruktury. Byli w tej Komisji jej cztonkowie, ktérzy dbali o to, zeby w trybie
art.152 odbywato sie bardzo duzo posiedzen. Dlatego, ze oni tez wiedzieli, ze to, co stalo sie
w Smetowie, to byl biad ludzki, to bylo przejechanie sygnalu stop przez maszyniste pociggu
towarowego. Wjechal na tor, ktérym jechat pocigg osobowy i tam doszto do wykolejenia. Wiem
o tym, bo ja tam bylem. Ja nie czekalem trzech, czterech dni, ani nie zakladalem, ze nigdzie
nie pojade. Tylko ja tam pojechalem nastepnego dnia rano, wezesnie rano, jak dowiedzialem sie
o tym wypadku. Bylem tam. ByliSmy tam z panem ministrem Andrzejem Bittelem i wcale nie
moéwiliSmy, ze to nie jest nasza wina, ani nie szukaliSmy winnych. Tylko zastanawialiSmy sie,
co sie wydarzylo i co trzeba zrobié, zeby bron Boze do takiego dramatu kolejny raz nie doszlo.

Jezeli kto§ wowcezas by mi powiedzial — mnie, ministrowi konstytucyjnemu, czy jednemu
z moich wspétpracownikoéw, zastepcow, ktéremus z sekretarzy, podsekretarzy stanu -
»,Nie dolozylicie nalezytej starannosci”, byloby ostatnig rzecza, jakg mowili: ,Nie, nie, nie,
to kto§ uprawia polityke, bo przeciez my jestesmy jak najbardziej OK”. I my tutaj dzisiaj nie
przyszliémy po to, zeby atakowac rzad. PrzyszliSmy tutaj po to, zeby rozmawiaé o bezpieczen-
stwie polskiej kolei. A jezeli uwazacie inaczej, to mamy naprawde wiele sposobow i mozliwosci,
azeby to uczyni¢. Mamy wiele sposobow i mozliwoSci, zeby politycznie zachowywac sie tak,
jak powinna sie zachowywacé opozycja. A dzisiaj robimy to, co przez cale lata w trakcie posie-
dzen tej sejmowej Komisji, jak ja pamietam, do 2015 roku realizowano. I nikt nie cieszy? sie
na posiedzeniu Komisji, kiedy rozmawialiSmy o tym, jak zapobiec kolejnym samobéjstwom,
bankructwom polskich podwykonawcow, ktorzy zostali pozostawieni sami sobie w realizacji
inwestycji z zamowien publicznych, z portfela rzadowego, administracji rzadowej w roku 2010,
20111 2012. I nikt sie z tego nie cieszyl. I nie szukal powodu do radosci, bo sie co$ rzadzacym
nie udalo. A ludzie odbierali sobie zycie. Szukaliémy sposobu, jak zrobic i co zrobi¢ wspélnie,
zeby juz do tego nie doszlo.

I, zeby to wszyscy zrozumieli, to juz dzisiaj zapewniam panstwa, ze w trybie art. 152 bedziemy
prowadzi¢ dalej debate i dyskusje na temat bezpieczenstwa w transporcie, miedzy innymi w trans-
porcie kolejowym w Polsce — bo tego wymaga polska racja stanu i tak to po prostu musi by¢.

Bardzo prosze, pan minister Rafal Weber.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Dziekuje. Bardzo prosze, pan poset Weber.

Posel Rafal Weber (PiS):

R.K.

Szanowni panstwo, ja dokonujac konkluzji, postuze sie wykresem, ktory widzimy na tej prezen-
tacji. Pan minister Malepszak méowi, ze ta sytuacja zwigzana z bezpieczenstwem poprawia sie,
ze wspolezynnik powaznych wypadkéw i wypadkéw w stosunku do wykonanej pracy eksplo-
atacyjnej z roku na rok maleje. Natomiast ten wykres pokazuje, ze niestety jest inaczej —
ze mamy skok w porownaniu 2025 do 2024 roku. Oczywiscie mozna za chwileczke popatrzeé
na szary wykres, czyli na wykres zwigzany z pracg eksploatacyjng. No to jeszcze raz zwroce
uwage na rok 2024. Praca eksploatacyjna rosla, a spadat wspétezynnik powaznych wypadkéow.
Rok 2024 to oczywiscie rok, w ktérym dochodzilo do zmian zarzadczych w spotkach kolejowych —
w PKP PLK, w PKP Intercity — ale one dzialaly jeszcze na zasadach, ktore zostaly wykreowane
przez poprzednie zarzady. Trzeba powiedzie¢ wprost, ze rok 2025 to zaré6wno autorski rozklad
jazdy PKP Intercity, obecnego zarzadu, jak i dzialania wprowadzone przez PKP PLK zwigzane
z bezpieczenstwem infrastruktury kolejowej. No i tutaj mamy niestety, niewielki, bo niewielki,
ale wzrost wspolczynnika, ktéry méwi o powaznych wypadkach w stosunku do wykonanej pracy
eksploatacyjnej. Na tym wykresie, panie ministrze, to po prostu widac.

I to, co jest najbardziej szokujgce w tej calej dyskusji, ktora prowadzimy od miesigca — nie
ma refleksji z panstwa strony. Méwicie, ze trzeba wyciggnaé¢ wnioski. W deklaracjach takie stowa
slyszymy. Ale tak na powaznie, kiedy wsluchamy sie w to, co méwicie, to nie ma tej refleks;ji.
Caly czas ten okres stycznia i lutego biezgcego roku zastaniany jest zimg. Caly czas powotu-
jecie sie na warunki pogodowe, tak jakby takowe nigdy wecze$niej nie wystgpity. Gdyby nie nasze
posiedzenia Komisji, gdyby nie nasze pytania, gdyby nie dociekliwos¢, no to nie uzyskaliby§Smy
informacji miesiac temu - tej zwigzanej z punktualnoScig pociggéw PKP Intercity. Dopiero
na samym koncu przyznaliScie, ze to ledwie 53% — kiedy rzecznik tej sp6tki kolejowej w mediach
spoleczno$ciowych pisal wprost, ze jest to wiecej za styczen 2026 roku. Pytanie, jak ta punk-
tualno$c PKP Intercity wygladata w lutym biezacego roku, o ile byla lepsza, czy w ogéle byta
lepsza? Na to pytanie tez do tej pory nie uzyskaliSmy odpowiedzi. Gdyby nie nasze posiedzenia
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Komisji, nie padtaby liczba prawie 500 pociagow PKP Intercity odwolanych w styczniu bieza-
cego roku. To jest, szanowni panstwo, bez matla tak, jakby jednego dnia nie wyjechal na polskie
tory zaden pociag tego przewoznika. No bo skoro dziennie jest ponad 500, a w ciagu miesigca
nie pojechalo prawie 500, no to tak to mozna w tym ujeciu statystycznym zawrzec.

I tutaj dalej nie ma refleksji. Dalej jest napinanie, dalej jest satysfakcja, ze wiecej pasa-
zerow. Ale juz nie ma jakiego$ rozmystu, ze jednak warto, zeby ci pasazerowie dojechali punk-
tualnie w docelowe miejsce. Warto, zeby w ogéle wyjechali, zeby tych pociggéw nie odwolywac.
Tak ze my te dyskusje bedziemy ponawia¢. Bedziemy oczekiwali zar6wno od strony rzadowej,
jaki od os6b prowadzacych te Komisje szacunku do kolejarzy. Szacunku do tych, ktérzy wska-
zuja na te niedociggniecia. Bo panstwa sposobem jest wylgczanie mikrofonow i zakrzyczenie
tych osob, ktore zwracaja uwage na to, co jest zle, na to, co wymaga naprawy, na to, co trzeba
wdrozy¢, aby faktycznie mowic o wyzszym bezpieczenstwie na polskiej kolei. My mamy to prawo
i bedziemy z tego prawa korzysta¢ — wlasnie po to, zeby panstwo wyciagneli wnioski, zeby te
dyskusje byly w przyszlosci kontynuowane.

I jeszcze jeden watek. Odniose sie do wypowiedzi pana prezesa PKP PLK, ktory zarzucat to,
ze linia kolejowa nr 8 w tym miejscu nie byla modernizowana. Panie prezesie, zgodnie z tym
raportem, ktéry dzisiaj zostal zaprezentowany, od kwietnia 2025 roku mieliScie wiedze o stanie
tego toru. Mielicie te wiedze przez kilka miesiecy i nic nie zrobiliscie. To jest wasza odpowie-
dzialnosc¢, nikogo innego. Wasza odpowiedzialno§é. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Pan minister, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Szanowni panstwo, po pierwsze umiejetnosc czytania wykreséow. No to sg podstawy. Trudno
dyskutowaé powaznie, jesli kto§ nie umie odczytac¢ wykresu. Podkreslitem to wielokrotnie. Praca
eksploatacyjna, wskaznik bezpieczenstwa, praca przewozowa, praca eksploatacyjna — chociaz
nie jest tak nazywana w ruchu drogowym. Mozemy to rozkminiac na szczeg6ty.

Posel Rafal Weber (PiS):

Ale prosze bardzo — robmy to. Bedziemy to robic.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Bedziemy to robi¢. Problem panstwa polega na tym, ze liczby nie sg panstwa mocng strona.
Mozemy wchodzié¢ w zarzady poprzednie. Ja nie miatem tam nikogo za partnera, z ktérym
mogltbym porozmawiac o infrastrukturze. Nikogo. Bardzo wybiércza wiedza o infrastrukturze.
Nikogo, kto by znal infrastrukture w skali sieci. To problem. Jak mozna dyskutowa¢ z kims
o infrastrukturze, jak kto$ nie zna infrastruktury? Jak mozna dyskutowac o infrastrukturze
z dyrektorem technicznym, jak nie zna infrastruktury w swoim zakladzie?

Zmiany, o ktérych méwimy w kontekscie bezpieczenstwa, to sg zmiany bardzo glebokie,
bardzo szerokie, ktore sa wielowymiarowe. Kadry, infrastruktura, tabor - to wszystko wymaga
zmian. Ale jeéli nie potrafimy odczytac takiego wykresu, no to bedziemy prébowali go rozkmi-
niaé szczegotowo, rozbijajac na poszczegélne lata, patrzac, z czego wynika dotek...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

Jeszcze w radach nadzorczych tez mozemy rozmawiac.

Posel Rafal Weber (PiS):

2024 — mowilem o tym roku.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Wiele watkow...

Posel Rafal Weber (PiS):

Jest spadek na tym wykresie niebieskim, przy jednoczesnym wzroscie pracy eksploatacyjne;j.
W roku 2025 juz tak nie jest.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
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Panie przewodniczacy, ja jestem odporny, ja moge dyskutowac o bardzo wielu liczbach, ale
proponuje jedno. Mam wrazenie, ze jesteSmy na dwoch réznych posiedzeniach Komisji. Chyba
trzeba nagrywac i odtwarzac w trakcie...

R.K.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Centrum):

R.K.

Panie ministrze, przyjmuje z pelnym zrozumieniem panskie stowa. Mysle, ze to nie jest mozliwe.
Ale oczywiscie tryb, w ramach ktorego skladany jest ten wniosek, ma swoje prawa. I oczywi-
Scie to jest prawo, z reguly opozycji, ze moze zlozy¢ taki wniosek i méwic rzeczy, ktére uwaza
za stosowne, kiedy ten wniosek sktada. To jest uprawnienie wynikajace z regulaminu Sejmu.
Tak jest po prostu, wiec musimy to przyjac z dobrodziejstwem inwentarza.

Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posie-
dzenia Komisji.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokot posiedzenia z zalg-
czonym pelnym zapisem przebiegu bedzie wytozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kance-
larii Sejmu.
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