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Postulowane przez ZZM obszary dyskusji w czasie posiedzenia Zespotu
Tréjstronnego w sprawie zmian w Rozporzadzeniach.

Rozporzadzenie w sprawie wymagan zdrowotnych

Projekt rozporzadzenia MI zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie wymagan
zdrowotnych, badan lekarskich i psychologicznych oraz oceny zdolnosci fizycznej
i psychicznej osob ubiegajgcych sie o swiadectwo maszynisty albo o zachowanie jego
waznosci, jest zmiang oczekiwang i potrzebng. Rygorystyczne wymogi dotyczace
szczegdlnie wzroku oraz stuchu powodowaty, ze wielu obecnych maszynistéw trwale
tracito mozliwos¢ wykonywania zawodu. Dotyczylo to z zasady wysoko
wykwalifikowanych i doswiadczonych pracownikéw, ktorzy by mogli jeszcze wiele lat
pracowac w swoim zawodzie.

Cho¢ ztagodzenie norm jest dobrym kierunkiem na drodze przedtuzenia aktywnosci
zawodowej to juz ujednolicenie norm dla wszystkich pracownikdw niesie za sobg pewne
niebezpieczenstwo. Proces szkolenia maszynisty, jego umiejetnosci oraz niezbedny czas
przygotowania do samodzielnej pracy jest kosztowny i powoduje, Zze wielu
pracodawcow szuka wyszkolonych gotowych do pracy maszynistéw. Nie jest to tez
koszt, ktéry mozna lekcewazyé w projektach budzetowych spétek. Dlatego zwracamy
uwage, ze liberalizacja w szczegdlnosci powinna objgé obecnych pracownikéw
i nalezatoby zastanowi¢ sie, czy obnizonymi normami obejmowaé tez nowo
wstepujacych do zawodu maszynisty.
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Trudno stronie spotecznej wypowiadaé sie o aspektach medycznych, czy wstepnych
normach, ktére powinien spe’rr{_uic' kandydat na maszyniste, jednak uwazamy, ze
nalezatoby unikng¢ sytuacji, w ktérych dopuscimy poprzez zlagodzenia potencjalnie
duzg cze$¢ chetnych na to stanowisko, przeprowadzimy dtugotrwaty i kosztowny proces
szkolenia, po ktérym sie okaze, ze juz wyszkolony maszynista po kilku latach z uwagi na
procesy starzenia jest negatywnie zweryfikowany. Che¢ dopuszczenia do zawodu
maszynisty potencjalnie duzej liczby aplikujgcych musi by¢ odpowiedzialna i wywazona.
Dlatego proponujemy ponowne zweryfikowanie propozycji z uwzglednieniem naszych
uwag dotyczacych osob wchodzacych do zawodu.

Uwazamy réwniez, ze jest potrzebna dyskusja ze Srodowiskiem medycznym w sprawie
dopuszczenia osob, ktére posiadajg korekcje wzroku i nosza okulary, aby badania
lekarskie byty przeprowadzane w okularach a nie bez okularéw - tak jak to odbywa sie
przy badaniach w innych zawodach. Rozumiemy, ze dynamiczny rozwdj technologii
medycznych, poprzez wdrazanie nowych urzadzen, umozliwit diagnoze i terapie wielu
chorob. Do tej kategorii zaliczaPy réwniez maszynistdw pracujgcych w okularach,
ktorzy wskazane normy powinmi w czasie badan spetniaC w okularach, bo tak
funkcjonujg w codziennym zyciu. |

Egzaminowanie na licencje i $wiadectwo maszynisty

Rozporzadzenie okresla jednolity sposéb, forme i tryb przygotowania oraz
przeprowadzania egzaminéw na $wiadectwo maszynisty wstepujacego do zawodu,
a takze szczegbtowy zakres wiedzy i umiejetnosci objetych tymi egzaminami. Niestety
przedstawiony projekt nie odnosi|sie do sytuacji ponownego weryfikowania maszynisty
np. po przebytej dtugotrwatej chorobie, czy przerwie w pracy, ktdéry skutkuje ponownym
egzaminem. Wydaje si¢, ze powinny w tej sprawie by¢ czytelne zapisy niebudzgce

watpliwosci.

Projekt zmian prowadzenia ruchu kolejowego
Projekt zmiany rozporzgdzenia Mil;1istra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji zawiera szereg zmian,
ktbre w naszej ocenie muszg zostaC gruntownie przeanalizowane. Jedng
z najwazniejszych jest podniesienie predkosci do 160 km na godzine w pojedynczej
obsadzie. Propozycja zmian predkosci uzasadniona jest potrzebami pracodawcy oraz
brakiem maszynistéw. Zwigzek Za\;Nodowy Maszynistow w tej zmianie dostrzega szereg
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niebezpieczenstw, ktdre powinny by¢ wziete pod uwage w celu zabezpieczenia sig przed
nieodpowiedzialnymi pracodawcami szczegdinie przy wdrazaniu IV. Pakietu Kolejowego
i pojawienia sie innych niz obecnie przewoznikéw w przewozach pasazerskich.

Predkos¢ 160 km na godzine wymaga szczegdinego skupienia i duzego doswiadczenia
maszynisty, dlatego powinny by¢ wprowadzone ograniczenia czasu pracy. Nie moze
dojs¢ do sytuacji, ze maszynista bedzie wiele godzin pracowat bez przerwy i prowadzit
pocigg przez catg Polske.

Dlatego ZZM proponuje wprowadzenie maksymalnego wymiaru czasu pracy, ktory
bedzie bez przerwy wykonywal maszynista. Uwazamy, ze ciggta praca nie powinna
trwaé dtuzej niz 5 godzin w dzien oraz 4 godziny w porze ciemnej. Po tym czasie
maszynista prowadzacy pociagi z predkosSciami powyzej 130 km na godzine powinien

mie¢ mozliwo$¢ regeneracji i chwilowego odpoczynku trwajacego minimum 30 minut.

Szczegoétowa i uproszczona préba hamuilca

Zaproponowana zostata réwniez zmiana przepisow dotyczacych czynnego hamulca
zespolonego oraz warunkdéw wykonywania szczegétowej i uproszczonej proby hamulca.
Przedstawiona propozycja w duzej czesSci jest zrozumiata i akceptowalna przez zZZM.
Jedyny aspekt budzgcy nasze watpliwosci dotyczy wydtuzenia waznosci szczegbtowej
préby hamulca. Intensywne wykorzystywanie uzytkowanych pojazdéw prowadzi do
dynamicznej eksploatacji wielu czeSci tracych oraz szybkiego zuzywania wielu
podzespotéw. Musimy réwniez pamietac, Zze eksploatujemy czesto bardzo stary tabor,
ktory dawno temu miat swoje lata Swietnosci. Dlatego uwazamy, ze wydtuzenie
waznosci szczegotowej proby hamulca z 12 godzin do 24 godzin niesie za sobg wiele
niebezpieczenstw. Rozumiemy, Ze nie jest to w sprzecznosci z wytycznymi Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej, ale na pewno jest w sprzecznosci do posiadanego taboru,

stanu infrastruktury oraz przyjetych zachowan. Dlatego jesteSmy przeciwni
wprowadzeniu tej zmiany.

Znajomosc¢ odcinkow linii kolejowej

Bezwzglednie konieczne jest uszczelnienie rozporzadzenia w sprawie S$wiadectwa
maszynisty, ktore po zmianach z 2017 roku interpretowane jest przez niektdrych
przewoznikow w sposdb zezwalajacy na mozliwos¢ zapoznania nowych odcinkéw linii
kolejowych po jednym przejezdzie. Szczegéty problemu opisane w pismie do Pana
Ministra Andrzeja Bittela nr 71/08/2022 z dnia 19.08.2022.



Kolejny element to jazda bez znajomosci szlaku zaproponowana w tresci § 21 ust., 7
ktéra jest racjonalna i do przyjecia pod warunkiem, ze jazda bez znajomosci szlaku
bedzie wynika¢ ze zmiany rozktadu jazdy i skierowania pociagu na inny odcinek linii
kolejowej, a nie planowego zatrudniania maszynistéw do prowadzenia pociagéw bez
znajomosci odcinkéw linii kolejowych. W przeciwnym wypadku zaden przewoznik nie
bedzie zainteresowany prawidlowym przygotowaniem maszynisty do bezpiecznego
przeprowadzenia pociggu. Nalezy rozwazy¢ réwniez zasadno$¢ podnoszenia predkoéci
jazdy pociagu, szczegdlnie towarowego z predkosciami ponad 40 km/h, bez znajomosci
odcinka linii przez maszyniste. Niestety wszelka odpowiedzialno$¢ z tytutu

nieprzewidzianych zdarzen bedzie spoczywac na maszyniscie.

Cofanie pociggu

Projektowane rozporzadzenie reguluje réwniez kwestie zwigzane z cofaniem pociggu
przez dodanie w § 49 ustepu 2a. Szczegding uwage trzeba poswiecié na cofanie
pociggdw ztozonych z zespotdw trakcyjnych i sktadéw posiadajacych na korncu kabine
sterowniczq. W projekcie wskazuje sig, ze tylna kabina sterownicza moze by¢ bardziej
bezpieczna. Trudno sie z tym pogladem nie zgodziC. Niestety z doswiadczenia
i obserwacji wiemy, ze bardzo czesto wchodzacy na tory oczekujg pociggu z kierunku
tradycyjnego biegu pociggu. Dlatego uwazamy, ze jazda rozktadowq predkoscig bedzie
stwarzata ryzyko $miertelnych wypadkéw.

Celem projektowanej regulacji jest zwiekszenie bezpieczenstwa, a takze zaoszczedzenie

czasu potrzebnego do wycofania pociggu ze szlaku.
Zatrzymanie pociggu przed samoczynnym semaforem odstepowym

Zaproponowana zostata réwniez zmiana dotyczaca predkosci w przypadku zatrzymania
pociggu przed semaforem odstepowym wskazujgcym sygnat S1 ,St6j” i wyjazdu na
szlak z blokadg samoczynng na rozkaz pisemny albo ,SZ" — jazda na widocznosc.

Zwracamy uwage, ze podniesienie predkosci dopuszczalnej przy jezdzie na widoczno$c
obarczone jest duzym ryzykiem spowodowanym chocby wczesniejszymi propozycjami
jazdy bez znajomosci szlaku. Dotychczasowe rozwigzania sg sprawdzone i nie budzg
zadnych watpliwosci czy zasadnym jest zwiekszanie predkosci pociggéw dla
usprawnienia ruchu zamiast podnoszenia niezawodnosci urzadzen SRK. Prdba
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zaoszczedzenia czasu poprzez przenoszenie odpowiedzialnosci na maszyniste jest
kolejnym elementem szukania przepustowosci w sytuacji ciggle czestej awaryjnosci
urzadzen sterowania ruchem. Takie proby zaoszczedzenia czasu stajg sie niebezpieczne
i prowadzg do nieprzewidzianych zdarzen.
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