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Whiosek o pilne zwotanie
Zespotu Trojstronnego!

Trzy najwieksze centrale zwigzkowe zwarly szyki i podjety wspdlne dziatania w zwigzku
z utrzymujaca sie trudna sytuacjg w sektorze kolejowym.

Zwigzek Zawodowy Maszynistow Kolejowych w Polsce,
Krajowa Sekcja Kolejarzy NSZZ ,Solidarnos¢” oraz Federacja
Zwigzkdw Zawodowych Kolejarzy wystapity wspdinie do podse-
kretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotra Malepszaka
z wnioskiem o niezwtoczne zwotanie posiedzenia Zespotu Troj-
stronnego do spraw Kolejnictwa.

Pismo w tej sprawie zostato zlozone 2 kwietnia w kancelariach
Ministerstwa Infrastruktury i Prezesa PKP S.A. Sygnatariusze -
prezydent ZZM Leszek Mietek oraz przewodniczacy Zdzistaw
Jasinski i Jan Przywozny wymieniajg w nim konkretny tematy
na jakie chcg rozmawiac: poprawa bezpieczenstwa na polskiej
kolei, sytuacja spotki PKP Cargo, rozwigzanie problemoéw taboro-
wych Polregio oraz sposdb wdrazania konkurencji w segmencie
przewozow dalekobieznych.

Warto przypomnieé, ze wyzej wymienieni liderzy zwigzkowi,
jako wspdtprzewodniczacy Zespotu Trojstronnego ds. Kolejnictwa,
0 jego pilne zwotanie wystapili w grudniu 2025 roku. Pomimo
uptywu ponad kwartatu od tego wystapienia, posiedzenie nie
zostato jednak zorganizowane, co zgodnie uwazaja za niedopusz-
czalne, zwlaszcza w kontekscie skali wystepujgcych problemdw.
Przypominajg zarazem, ze Zespdt stanowi wtasciwe i uzgodnione
forum dialogu pomiedzy strong spoteczna, pracodawcami i admi-

nistracja publiczng i to w jego ramach powinny by¢ prowadzone
rozmowy dotyczace kluczowych problemdw kolejnictwa.

dnia 1 kwietnia 2026 .

I POLSKIE KOLE, = FANSTWOWE S.A,
| o —— Pan
i 0L, 2026 I Piotr Malepszak
| 02 04 20 Podsekretarz Stanu
— e Ministerstwo Infrastruktury
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przewozow pasazerskich,
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1 jakimi mierzy sig obecnie sektor oraz potrzeby
&pe wramach yeh | sbowigzujgeych struktur.

go dialogu
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DRUKARNIA OFFSETOWA

www.drukarniapapillon.pl
www.drukarniaopakowan.eu

pod semaforem

i

Podsekretarz stanu w
MI Piotr Malepszak, za
nie zwotanie Zespotu Troj-
stronnego ds. Kolejnictwa

Zarzad Kolei Mato-
polskich za porozumienie
wprowadzajgce podwyzki
wynagrodzen dla zatogi
w 2026 r.

Glos Maszynisty
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Podwyzka w Kolejach Matopolskich

por zbiorowy wszczety u samorzadowego przewoznika przyniost okazatg podwyzke
wynagrodzen dla pracownikow spotki, ktdra zostanie wdrozona z dniem 1 kwietnia.

W dwunastoletniej historii Kolei Matopolskich byt to pierwszy
spor zbiorowy na tle ptacowym. Zainicjowato go pismo z 23
grudnia 2025 r., w ktérym dwie organizacje: ZZM w Kolejach
Matopolskich oraz ZZ Kolejarzy i Pracownikéw Matopolski wy-
stapity do prezesa Radostawa Wioszka z zgdaniem wzrostu
wynagrodzenia zasadniczego w wysokosci 1000 zt na jednego
pracownika od 1 stycznia 2026 r. Rokowania w miesigcach zi-
mowych nie doprowadzity do zblizenia stanowisk. Proceduralnie
w pewnym momencie przeksztatcity sie w mediacje z udziatem
mediatora, co wedtug ustawy o rozwigzywaniu sporéw zbioro-
wych pozwalato organizacjom zwigzkowym na przeprowadzenie
2-godzinnego strajku ostrzegawczego w spotce.

Ostatecznie 24 marca zostato zawarte porozumienie kon-
czace spor pomiedzy zarzadem spétki a ZZM w KMat., repre-
zentowanym przez przewodniczacego Mateusza Motyke i wice-
prezydenta ZZM Stawomira Centkowskiego, a takze ZZK i PM.
Strony uzgodnity uzaleznienie wysokosci podwyzek wynagro-

dzenia zasadniczego od zajmo-
wanego stanowiska pracy lub
grupy zaszeregowania. Wsrdd
profesiji objetych najwyzszym
wzrostem ptac jako pierwsze
w dokumencie wyszczegolnio-
ne sg stanowiska: maszynista
i maszynista instruktor - 780 zt
brutto miesiecznie. W porozu-
mieniu pracodawca zobowigzat
si¢ takze do wyptaty pracowni-
kom jednorazowej premii w wysokosci 1000 zt.

ZZM w Kolejach Matopolskich to jedna z mtodszych naszych
organizacji. Struktury ZZM u samorzadowego przewoznika funk-
cjonuja od lipca 2023 roku. Kierowana przez przewodniczacego
Motyke organizacja ma juz na koncie kilka znaczacych dokonan,
a teraz z sukcesem przeszia test bojowy. (L)

Spor zbiorowy w SKM Warszawa

innej samorzgdowej spdice - Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie - rozpoczely sie rokowania

w ramach sporu zbiorowego na tle ptacowym pomiedzy organizacjami zwigzkowymi

a zarzadem.

Spor dotyczy wzrostu wynagrodzen
w 2026 roku. Strona zwigzkowa przed-
stawita 30 marca wspdine stanowisko
wszystkich organizacji, zaktadajgce pod-
wyzke wynagrodzen w wysokosci 1350 zt
brutto dla wszystkich pracownikéw. Za-
rzad spotki, kierowany przez prezes Marie
Wasiak, nie zaakceptowat tego postulatu
na obecnym etapie, przedstawiajac pro-
pozycje podwyzki w wysokosci 600 zt
brutto od 1 kwietnia 2026 r., uzalezniajac
dalsze decyzje od analiz finansowych oraz
sytuacji ekonomicznej spotki.

Rokowania nie doprowadzity do za-
warcia porozumienia. Strony uzgodnity
kontynuacije rozmdéw - kolejne spotka-
nie zaplanowano na 29 kwietnia. Do tego
czasu spor zbiorowy pozostaje w toku.

- Proponowana przez zarzad pod-
wyzka jest znaczaco nizsza od oczekiwan
pracownikdw i nie odpowiada ani skali
odpowiedzialno$ci, ani realiom rynku
pracy w sektorze kolejowym. Oczeku-
jemy realnych rozmdw i konkretnych

=

decyzji - podkreslaja przedstawiciele
Miedzyzaktadowego Zwigzku Zawodo-
wego Maszynistéw Kolejowych w SKM
w Warszawie. Zapowiadaja takze dalsze
dziatania w ramach obowiazujacej pro-
cedury sporu zbiorowego.

L larelt ;z.mmfmy 7 ;ﬂ'.f:.’r{.r.rf;.—f
¢ ,@f;f/m:mf w Police
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Wybierzmy odpowiedzialnie!

Przedstawiciela zatogi w radzie nadzorczej PKP Cargo SA restrukturyzaciji wytonig
najprawdopodobniej wybory, ktére odbeda sie w dniach 11-15 maja (poniedziatek-piatek).
Gorgco zachecamy do udzialu i wsparcia naszego kandydata, ktérym jest prezydent ZZM

Leszek Mietek!

W czasach realnych wyzwan to fundamentalna kwe-
stia, kto bedzie reprezentowat interesy pracownikéw,
dlatego ZZM przyktada duzg wage do wyboréw do rad
nadzorczych kolejowych spdtek. Naszym kandydatom
udato sie zdoby¢ mandat zaufania w Polregio i PKP Inter-
city, natomiast nadal do rozstrzygniecia pozostajg wybory
u narodowego przewoznika towarowego. Przypominamy,
ze w radzie nadzorczej PKP Cargo SA w restrukturyza-
cji przewidziano tylko jedno miejsce dla przedstawiciela
pracownikow.

Zbidrka podpisdw pod listami poparcia w dniach 19
marca - 10 kwietnia wytonita jednak najprawdopodob-
niej dwdch kandydatow, ktdrzy beda sie o te odpowie-
dzialng funkcje ubiegac. Obaj osiagneli wymagany prdg
w wysokosci 816 gtosow pod listami poparcia. Dodajmy,
ze kandydatura Leszka Mietka zgromadzita 1787 podpi-
sow pracownikéw. To wyraz zaufania, odpowiedzialnosci
i nadziei na rzetelng reprezentacije intereséw zatogi.

W przypadku ogtoszenia wyboréw, odbeda sie one
w dniach 11-15 maja (poniedziatek-pigtek). Raz jeszcze
zapraszamy do odwiedzenia lokali wyborczych i wsparcia
naszego kandydata.

(raz)

Podziekowanie

LESZEK
MIETEK

SKUTECZNOSC
STANOWCZOSC
PROFESJONALIZM

WYBORY

przedstawiciela pracownikéw
w Radzie Nadzorczej
PKP CARGO S.A.

Kolejarz z ponad 40-letnim stazem,
prezydent Zwigzku Zawodowego
Maszynistéw Kolejowych w Polsce,
doswiadczony dziatacz i negocjator,
nieugiety w walce o prawa pracownicze.

- zzm.org.pl

CHCESZ ZADAC PYTANIE?
ZESKANUJ KOD QR,
WEJIDZ NA STRONE

WUB WYSLIJ EMAIL
MEDIA@ZZM.ORG.PL

Szanowni Panstwo, Drodzy Kolezanki i Koledzy,

z catego serca dziekuje za ogromne zaangazowanie, determinacje i petng mobilizacje sit w procesie
zbierania gtoséw poparcia dla mojej kandydatury na przedstawiciela pracownikow w Radzie Nadzorczej
PKP CARGO S.A. w restrukturyzacji. Wasze wsparcie jest dla mnie nie tylko wyrazem zaufania, ale takze
zobowigzaniem — do jeszcze wiekszej pracy, odpowiedzialnosci i konsekwencji w dziataniu. Kazdy
podpis, kazda rozmowa i kazda inicjatywa pokazuja, jak wielka sita sg pracownicy oraz jak wazna jest

wspolna troska o przysztos¢ naszej Spotki.

Deklaruje, ze niezmiennie bede dziatat na rzecz wszystkich pracownikéw — z petnym zaangazowaniem,
odwaga i rozwaga. Moim celem jest reprezentowanie Waszych intereséw w sposéb godny, skuteczny
i transparentny, szczegdlnie w tym trudnym dla Spétki okresie.

Wierze, ze tylko wspdlnym wysitkiem mozemy budowac stabilng przysztosé PKP CARGO S.A. -
oparta na bezpieczenstwie pracy, wzajemnym szacunku i odpowiedzialnych decyzjach.

Dziekuje za zaufanie i motywacje, ktéra od Was otrzymuje. To ona daje site do dalszego dziatania.
Dzisiaj nie wiem jeszcze, czy dojdzie do wyboréw, ale jezeli to nastgpi wszystkich juz prosze o wsparcie.

Z wyrazami szacunku
Leszek Mietek
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Ku nowemu ZUZP

ozpoczely sie rokowania ws. sprawie zawarcia nowego uktadu zbiorowego pracy w PKP
Cargo SA. Wypowiedziany przez poprzedni zarzad przewoznika ,stary” ZUZP zostanie

rozwigzany z dniem 11 czerwca.

Zgodnie z zapowiedziami, ruszyty negocjacje majace na celu
zawarcie nowego uktadu zbiorowego PKP Cargo SA. Narazie od-
byly sie dwa spotkania z pracodawca w tej sprawie - 7 i 15 kwietnia.
Na inauguracyjnym strona zwigzkowa pochylita sie nad projektem
przedstawionym przez pracodawce. Pierwsze jaskétki” nie na-
pawajg do optymizmu. Niektdre propozycje zostaty ocenione jako
nie do przyjecia, np. w kwestii warunkdw zatrudnienia. Inne - jako
bardzo daleko idgce, szczegdlnie wobec stanowisk operacyjnych
- maszynistow, rewidentow taboru, ustawiaczy, manewrowych, na-
stawniczych czy dyspozytoréw. Pomysly na drastyczne zmniejszenie,
a nawet likwidacje dodatkdw do wynagrodzeri mozna zrekompen-
sowaé wysokoscig wynagrodzenia zasadniczego, co znalazio sie
w pisemnej opinii ZZM skierowanej w odpowiedzi do zarzadu spotki.

Na drugim spotkaniu, ktére odbyto sie 15 kwietnia, zgto-
szone przez poszczegdlne organizacje zwigzkowe uwagi do
réznych obszardw i zapisdw zostaty oméwione, a pracodawca
przedstawit wstepne zatozenia regulaminu premiowania. Proces
negocjacyjny nad nowym ZUZP zostat wiec oficjalnie zainicjo-
wany, sukcesywnie bedzie nabieraé tempa i sprawy beda sie
klarowac. Rownolegle Sedzia-Komisarz zatwierdzit 18 marca Plan
Restrukturyzacyjny do 2031 roku, majacy na celu m.in. poprawe
ptynnosci finansowej, uregulowanie zobowigzan i podniesienie
efektywnosci operacyjnej spétki. To bardzo wazny krok na drodze
do konca procesu sanacyjnego. Jest szansa, ze do korica 2026
roku uda sie zawrze¢ uktad z wierzycielami, ktérym propozycje
ukfadowe maja by¢ przedstawione do korica kwietnia.

Nasz cziowiek w radzie

ZM bedzie miat swojego przedstawiciela w radzie nadzorczej PKP Intercity w nowej, VII kadenc;ji.
Bedzie nim Daniel Biernacik, wiceprezydent zwigzku.

Dla przedstawicieli zatogi w radzie PKP Intercity SA prze-
widziano trzy miejsca. Doktadnie tylu kandydatéw, popiera-
nych przez najwigksze centrale zwigzkowe, zgtosito swoj akces
i osiggneto wymagany prég poparcia. Wynosit on 1200 gtoséw
na listach poparcia danego kandydata, ktdre nalezato zebrac¢
w dniach 20-25 marca.

Procedura wyborcza w waznym organie spotki zakoficzyta sie

o ERACK

zatem na pierwszym etapie, bez potrzeby ogtaszania gtosowania
przy urnach. Pod kandydatura wiceprezydenta ZZM podpisato
sie 1649 osab, czyli duzo powyzej wymogul.

Uchwatg nr 10 Centralnej Komisji Wyborczej PKP Intercity
SA z 14 kwietnia przedstawicielami pracownikow wybrani zostali:
Daniel Biernacik, Mafgorzata Kili§ z SKK NSZZ ,Solidarnos¢”
i Rafat Radomski z Federacji ZZ Kolejarzy. Gratulujemy!

Podziekowanie

Kolezanki i Koledzy!

W zwigzku z ogtoszeniem wynikéw wyboréw przez Centralng
Komisje Wyborcza na przedstawiciela zatogi w Radzie Nadzorczej
PKP Intercity chciatbym serdecznie podzigkowa¢ za okazane mi
zaufanie oraz kazdy oddany gtos poparcia.

Dziekuje kazdemu z osobna oraz catej naszej organizacji —
Zwigzkowi Zawodowemu Maszynistow Kolejowych w Polsce -
za zaangazowanie, mobilizacje i ogrom pracy wtozonej w te kampa-
nie. Bez tego wsparcia ten wynik nie bytby do osiagniecia.

Traktuje ten wybor przede wszystkim jako zobowigzanie -

do rzetelnej, odpowiedzialnej pracy, statej obecnosci i konse-
kwentnego pilnowania spraw pracowniczych. Do Rady Nadzorcze;j
wchodze z petng Swiadomoscia realiow naszej pracy i odpowie-
dzialnosci, jaka sie z tym wiaze. Bede mowit wprost i dziatat tak, aby
gtos zatogi byt rzeczywiscie styszalny, a moje dziatania — skuteczne.

DANIEL e

BIERNACIK
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Miazdzagcy raport UTK

osiedzenie sejmowej Komis;ji Infrastruktury poswiecone zagadnieniu bezpieczenstwa na
kolei, ktére odbyto sie 25 marca, odbito sie szerokim echem i wcigz wywoluje zywe dyskusije.

Bynajmniej nie bez przyczyny.

Przebieg obrad budzit kontrowersje,
a przedstawicielom strony spotecznej,
w tym prezydentowi Zwigzku Zawodo-
wego Maszynistow Kolejowych w Polsce
Leszkowi Mietkowi, utrudniano zabieranie
gtosu i nie umozliwiono odniesienia sie do
formutowanych zarzutéw. Niemniej, naj-
mochniejszym bodaj punktem posiedze-
nia byfa prezentacja Urzedu Transportu
Kolejowego, przedstawiona przez Piotra
Szczepaniaka, dyrektora Departamentu
Planowania i Nadzoru UTK.

Miata ona jednoznacznie krytyczny cha-
rakter i okazata sie miazdzgca zaréwno dla
PKP PLK, jak i Ministerstwa Infrastruktury
- w szczegdlnosci zas dla podsekretarza
stanu Piotra Malepszaka, jako odpowie-
dzialnego za kolej.

UTK opart sie na bardzo konkretnych
danych, wynikach kontroli i dziataniach
nadzorczych.

Druzgocaca diagnoza - wstrzasajaca
skala zaniedban

Dyrektor Szczepaniak juz na samym
poczatku zwrdcit uwage, ze jakkolwiek
w ujeciu dtugoterminowym wskazniki bez-
pieczenistwa wykazujg wprawdzie pewng
poprawe, jednak analiza biezgca wskazuje
na wyrazne pogorszenie sytuacji w kilku
kluczowych obszarach funkcjonowania
systemu kolejowego.

Analiza obejmujaca okres od grudnia
2025 roku do marca 2026 roku ukazuje na-
der niebezpieczny obraz. W ocenie Urzedu
Transportu Kolejowego w aktualnym hory-
zoncie czasowym doszto do ewidentnego
pogorszenia sytuacji - zaréwno w zakresie
stanu infrastruktury, jak i organizacji pro-
Ccesu przewozowego.

Najbardziej alarmujgce wnioski doty-
czylty stanu infrastruktury, w szczegénosci
szyn oraz systemu ich diagnostyki i utrzy-

mania. Juz na wstepie wskazano na dwa
powazne wykolejenia, do ktérych doszto
na poczatku 2026 roku, a ktdrych bezpo-
$rednig przyczyna byto pekniecie szyny.

Pierwsze z tych zdarzer miato miejsce
20 stycznia 2026 roku na linii kolejowej nr 8.
Wykolejeniu ulegt pociag pasazerski Polre-
gio poruszajacy sie z predkoscig okoto 90
km/h. Bezposrednig przyczyna byta utrata
ciagtosci toku szynowego na odcinku okoto
6 metréw, spowodowana wielokrotnym zta-
maniem szyny. Drugie zdarzenie nastgpito
3 lutego 2026 roku na linii kolejowej nr 12,
gdzie wykolejeniu ulegt sktad towarowy -
dziewie¢ wagondw cystern, przewozacych
olej napedowy, spadto z nasypu. W tym
przypadku doszto do peknigcia szyny
na dtugosci 162 centymetrow.

Ustalenia kontroli przeprowadzone;
przez Urzad w PKP Polskich Liniach Ko-
lejowych wskazujg, ze zdarzenia te nie
mialy charakteru incydentalnego, lecz byty
konsekwencja wczesniejszych, zidentyfiko-
wanych i nieusunietych nieprawidtowosci.

W przypadku linii nr 8 juz w kwietniu
2025 roku zidentyfikowano 82 wady szyn,
a w sierpniu 2025 roku liczba ta wzrosta do
203. Zgodnie z obowigzujacymi instrukcja-
mi wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury
wady te zostaty zakwalifikowane jako tzw.
wady Srednie, co oznaczato obowigzek ich
usuniecia w terminie 90 dni od momentu
stwierdzenia. Kontrola wykazata jednak,
ze w wielu przypadkach termin ten uptynat
bez podjecia dziafars naprawczych, réwniez
w lokalizacji, w ktdrej doszto do wykolejenia
20 stycznia 2026 roku.

Jeszcze bardziej powazne nieprawid-
towosci ujawniono w odniesieniu do linii
kolejowej nr 12. W ramach badan defekto-
skopowych przeprowadzonych w kwietniu
2025 roku, na czterometrowym odcinku

szyny w miejscu pdzniejszego wykoleje-
nia zidentyfikowano 14 wad. Zostaty one
jednak btednie zakwalifikowane do naj-
nizszej kategorii, ktéra nie wymagata ich
pilnego usuniecia. Tymczasem - jak wy-
kazata kontrola - prawidtowa kwalifikacja
powinna wskazywac¢ na wady generujace
szczegolne ryzyko, wymagajace usuniecia
w terminie maksymalnie 30 dni. To wiasnie
te nieprawidtowo sklasyfikowane uszko-
dzenia doprowadzity do ztamania szyny
i wykolejenia sktadu z cysternami 3 lutego
2026 roku.

Ujawniono réwniez, ze tylko w okre-
sie od 1 stycznia do 9 lutego 2026 roku
na torach linii kolejowej nr 12 odnotowano
tacznie 37 przypadkéw pekniec i ztaman
szyn, co pokazuje bardzo powazng skale
problemu, zwtaszcza zwazywszy na krotki
przedziat czasowy.

Kontrola wykazata réwniez powazne
braki w systemie diagnostyki. Przeprowa-
dzone na zadanie prezesa Urzedu Trans-
portu Kolejowego Ignacego Géry dodat-
kowe badania defektoskopowe na linii nr
8 ujawnity 10 wad klasy ciezkiej oraz trzy
wady klasy niebezpiecznej, ktdre nie zo-
staty wcze$niej wykryte w ramach standar-
dowych procedur diagnostycznych pro-
wadzonych przez zarzadce infrastruktury.
Dopiero po ich ujawnieniu wprowadzono
natychmiastowe ograniczenie predkosci
do 10 km/h.

Whioski ptynace z tych ustalen sa jed-
noznaczne. System utrzymania infrastruk-
tury nie tylko nie zapewnia terminowego
usuwania zidentyfikowanych zagrozen, ale
w wielu przypadkach nie jest w stanie ich
prawidtowo sklasyfikowaé ani nawet wy-
kry¢. Jak wskazano w prezentacji, dziatania
podejmowane w tym zakresie miaty cha-
rakter reaktywny i byty inicjowane dopiero
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w wyniku interwencji UTK, a nie w ramach
sprawnie funkcjonujacego systemu bez-
pieczenstwa.

Kolejny obszar przedstawiony w pre-
zentacji dotyczyt reakcji systemu na ujaw-
nione zagrozenia oraz dziafan nadzorczych
podejmowanych przez Urzad Transportu
Kolejowego. Po wykolejeniach z 20 stycz-
nia 2026 roku na linii nr 8 oraz 3 lutego
2026 roku na linii nr 12 UTK wszczat kon-
trole i wydat decyzje administracyjne naka-
zujace wprowadzenie ograniczen eksplo-
atacyjnych, w tym ograniczen predkosci.
Jak podkreslit dyr. Szczepaniak, dziatania
podejmowane przez zarzadce infrastruk-
tury byty jednak dalece niewystarczajace,
aw czesci przypadkow rowniez opoznio-
ne, co skutkowato wszczeciem postepo-
wan, w tym takze postepowan w sprawie
natozenia kar pienieznych.

Szczegdlnie istotne jest to, ze wezes-
niejsze dziatania podejmowane przez za-
rzadce infrastruktury w zakresie diagno-
styki i reagowania na zagrozenia miaty
charakter reaktywny, wtdrny i byty ini-
cjowane dopiero w nastepstwie dziatan
Urzedu Transportu Kolejowego. Oznacza
to, ze system bezpieczenstwa nie funk-
cjonowat w sposob proaktywny, lecz byt
uruchamiany dopiero w odpowiedzi na in-
terwencje organu nadzoru. W praktyce
prowadzito to do sytuaciji, w ktorej klu-
czowe decyzje dotyczace bezpieczenstwa
ruchu kolejowego - w tym ograniczenia
predkosci czy zakres dopuszczalnej eks-
ploatacji infrastruktury - nie wynikaty z bie-
zgcej oceny ryzyka prowadzonej przez
zarzadce, lecz byty wymuszane decyzjami

Zeskanuj kod i

administracyjnymi podejmowanymi przez
regulatora.

Kolejna cze$¢ prezentacji Urzedu
Transportu Kolejowego dotyczyta reali-
zacji przewozow w warunkach zimowych
oraz wptywu warunkdw atmosferycznych
na funkcjonowanie catego systemu kole-
jowego. Skala kryzysu operacyjnego, jaki
powstat na kolei na przetomie 2025 i 2026
roku, okazata sie porazajaca.

Zima obnazyla stabos¢ systemu

Jak wskazano podczas prezentaci,
tylko w styczniu 2026 roku na sieci PKP
Polskich Linii Kolejowych odwotano ponad
3700 pociggdw pasazerskich. Dla porow-
nania - w styczniu 2025 roku liczba odwo-
tanych pociggéw wyniosta 1600. Oznacza
to ponad dwukrotny wzrost rok do roku,
i to w jednym tylko miesigcu. Juz sam ten
wskaznik pokazuije, ze nie mielismy do
czynienia z pojedynczymi zaktdceniami
czy sezonowymi trudnosciami wynikaja-
cymi z warunkéw atmosferycznych, lecz
z powaznym problemem dotyczacym
przygotowania systemu do funkcjono-
wania w warunkach zimowych.

W reakcji na te zdarzenia oraz
na przedstawione dane statystyczne
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
przeprowadzit szeroko zakrojong kontrole
zarzadcy infrastruktury. Kontrola ta - co
zostato wyraznie podkreslone — miata cha-
rakter szczegdiny. Objefa nie tylko centrale
PKP Polskich Linii Kolejowych, lecz row-
niez dziesie¢ zaktadow linii kolejowych.
Byta tez realizowana przez wszystkie od-
dziaty terenowe UTK, co pokazuje skale
zaangazowania organu nadzoru i range

Zglos zagroienie w
. ruchu kolejowym!

wypelnij formularz.

REAGUIMY ZANIM BEDZIE ZA POZNO!

problemu. Jak poinformowano podczas
posiedzenia, tacznie stwierdzono ponad
70 nieprawidtowosci.

Do najwazniejszych grup uchybien
zaliczono liczne usterki zwigzane z bra-
kiem kontroli potozenia zwrotnic lub wrecz
brakiem mozliwosci ich przetozenia, co
w praktyce prowadzito do czasowego
wstrzymywania ruchu pociggéw. Kon-
trola wykazata réwniez niesprawnosé
urzadzen elektrycznego ogrzewania roz-
jazdéw (EOR) w wielu lokalizacjach, a wiec
elementu absolutnie podstawowego dla
utrzymania przejezdnosci infrastruktury
w warunkach zimowych. Ujawniono takze
niedostateczne wyposazenie techniczne,
braki materiatfowe oraz niewystarczajaca
liczbe narzedzi przeznaczonych do prowa-
dzenia tzw. akcji zima. Co wiecej, stwier-
dzono réwniez niesprawno$¢ czesci tych
urzadzen, ktdre formalnie miaty stuzy¢ do
zabezpieczenia ruchu.

Osobnym obszarem objetym kontrolg
byty umowy z podmiotami zewnetrznymi,
ktdrym powierzano utrzymanie infrastruk-
tury pasazerskiej. W tym zakresie réw-
niez wykazano nieprawidtowosci - przede
wszystkim brak wtasciwego nadzoru nad
realizacjg warunkow zawartych umow.
Oznacza to, ze problemy nie ograniczaty
sie jedynie do technicznego stanu urza-
dzen czy niedoborow sprzetu, lecz do-
tyczyty réwniez warstwy organizacyjne;
i zarzadczej.

Koricowa konkluzja przedstawiona
w prezentacji byta bardzo jednoznaczna.
Olbrzymi zbidr nieprawidtowosci skut-
kowat prowadzeniem ruchu kolejowego
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W sposob niewtasciwy i w wielu przypad-
kach prowadzit wrecz do paralizu komuni-
kacyjnego. Wedtug oceny przedstawionej
przez UTK zimowy kryzys kolejowy nie byt
prostym skutkiem trudnych warunkéw
pogodowych, lecz nastepstwem naktada-
jacych sie zaniedbar technicznych, orga-
nizacyjnych i nadzorczych, ktére ujawnity
petng skale stabosci systemu.
Zagrozenia dla pasazeréw

Finalna cze$¢ prezentacji Urzedu
Transportu Kolejowego dotyczyta funk-
cjonowania przewoznikéw pasazerskich
oraz bezpieczenstwa procesu wymiany
podrdznych. Przytoczono dwa incydenty,
ktdre wczesniej byty juz opisywane przez
media, jednak zostaty zaprezentowane
z perspektywy nadzoru nad bezpieczen-
stwem.

Pierwsze zdarzenie miato miejsce 26
lutego 2026 roku na przystanku Pietrzyko-
wice Zywieckie i dotyczyto pociagu Kolei
Slaskich. W trakcie wysiadania pasazerki
podrézujacej z czworgiem matych dzie-
Ci — w tym niemowleciem przewozonym
w wdzku - doszto do zamkniecia drzwi,
w wyniku czego wozek z dzieckiem po-
zostat w pociggu. Pomimo préb otwarcia
drzwi przez osoby znajdujace sie na pe-
ronie nie byto to juz mozliwe, a pociag
odjechat. Jak wynika z nagran, kierownik
pociagu pojawit sie na miejscu jedynie
na kilka sekund, a reakcja stuzb odpo-
wiedzialnych za bezpieczenstwo byta
nieadekwatna i niewystarczajgca.

Drugie zdarzenie miato miejsce 27
grudnia 2025 roku na stacji Deblin. Dwoje
dzieci w wieku okoto 7 i 11 lat wysiadto

B W skrocie

REGIO JET. Forsowanie zagranicznej
konkurencji na polskich torach zakoriczyto
sie spektakularng klapa. Spétka Regio
Jet oskarzana wczesniej o faworyzowanie
podczas ukfadania rozktadu jazdy i bloko-
wanie przepustowosci okazata sie kom-
pletnie nie przygotowana do dziatalnosci

na peron, podczas gdy ich rodzice pozo-
stali w pociggu. Mimo podijetej proby za-
trzymania sktadu poprzez uzycie hamulca
bezpieczenstwa, maszynista zastosowat
funkcje tzw. mostkowania, przerywajac
proces hamowania, co doprowadzito do
odjazdu pociagu i rozdzielenia dzieci od
opiekundw.

Kontrole przeprowadzone u prze-
woznikoéw potwierdzity istnienie licznych
nieprawidtowosci w zakresie nadzoru nad
procesem wymiany podréznych. Wska-
zano m.in. na brak jednolitych procedur
- poszczegolni przewoznicy stosuja rozne
zasady i zakresy obowigzkéw dla pra-
cownikéw odpowiedzialnych za bezpie-
czenstwo. Oznacza to, ze w zaleznosci
od przewoznika ten sam proces moze
by¢ realizowany w odmienny sposdb, co
utrudnia zapewnienie spdjnego standardu
bezpieczenstwa w catym systemie. W od-
powiedzi na te ustalenia prezes Urzedu
Transportu Kolejowego podjat decyzje
o0 powotaniu dwdch zespotdw roboczych.
Celem ich prac ma by¢ wypracowanie jed-
nolitych praktyk, ktdre nastepnie zostang
wdrozone w catym sektorze kolejowym.

Dysfunkcjonalny system

Przedstawione przez UTK dane i usta-
lenia uktadaja sie w spojny, ale jedno-
czesnie jednoznacznie krytyczny obraz
funkcjonowania systemu kolejowego
w ostatnich miesigcach. Wnioski zapre-
zentowane podczas posiedzenia Komi-
sji Infrastruktury w praktyce podwazajg
skutecznos¢ dziatan zaréwno zarzadcy
infrastruktury - PKP Polskich Linii Kolejo-
wych - jak i nadzoru sprawowanego przez

przewozowej w Polsce. Od 4 maja wy-
cofata si¢ z obstugi potaczen krajowych,
pozostawiajgc na lodzie zimg i na wiosne
setki tysiecy pasazerow, a takze grupe
swoich pracownikéw. Ich opinie na te-
mat czeskiego przewoznika, zwlaszcza
w zakresie naliczania wynagrodzen i od-
prowadzania sktadek w serwisie pracy
GoWork powinny sta¢ sie przedmiotem
uwagi odpowiednich stuzb.

Ministerstwo Infrastruktury.

Skala i charakter ujawnionych nie-
prawidtowosci - od niewyeliminowanych
w terminie wad szyn, przez btedna kwa-
lifikacje uszkodzen, po nieskuteczny sy-
stem diagnostyki - wskazuja na powazne
problemy w podstawowym obszarze od-
powiedzialnosci zarzadcy infrastruktury,
jakim jest zapewnienie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego. Zaniedbania te kwa-
lifikuja sie do postawienia zarzutéw kar-
nych sprowadzenia zagrozenia katastrofy
w ruchu lagdowym, o ktérym mowa w art.
173 Kodeksu karnego - przestepstwa za-
grozonego kara od roku do 10 lat pozba-
wienia wolnosci, a w przypadku skutkéw
$miertelnych lub ciezkich obrazen wielu
0sob nawet do 15 lat.

Rdéwnoczesnie dane dotyczace funk-
cjonowania kolei w okresie zimowym,
w tym ponad 3700 odwotanych pociggow
w jednym miesigcu, gwattowny spadek
punktualnosci oraz tysigce awarii taboru,
pokazujg, ze problemy te majg charakter
nie tylko techniczny, ale réwniez orga-
nizacyjny i systemowy, w duzej mierze
wynikajacy z presji na skracanie czasu
jazdy oraz minimalizowania postojéw
na wymiane podréznych, co odbywa sie
kosztem bezpieczenstwa ruchu i nieza-
wodnosci systemu kolejowego.

W tym konteks$cie prezentacja UTK
sktania do oczywistych pytan o skutecz-
no$¢ nadzoru wiascicielskiego i regulacyj-
nego sprawowanego przez podsekretarza
stanu Piotra Malepszaka.

(BS)

PLACE. Z dniem 1 kwietnia wdrozo-
ne zostaty w zycie podwyzki w Polregio
w kwocie 400 ztotych - na mocy wczes-
niejszych ustalen ze zwigzkami zawodo-
wymi ws. indeksacji. W Kolejach Mazo-
wieckich zwigzkom zawodowym udato
sie dojs¢ do porozumienia z zarzadem
spotki ws. wprowadzenia podwyzek wy-
nagrodzen w 2026 roku w kwocie 500
ztotych od 1 lipca br.
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Owocny dialog

apadty kolejne ustalenia w ramach komisji ds. bezpieczenstwa, sktadajacej sie z przedstawicieli
ZZM oraz kierownictwa PKP Intercity.

Rozmowy 23 marca miaty charakter
roboczy i byty odpowiedzig na konkretne
problemy zgtaszane przez srodowisko
maszynistow. ZZM reprezentowali prezy-
dent Leszek Mietek, wiceprezydent Daniel
Biernacik, przewodniczacy sektora Prze-
wozdw Pasazerskich tukasz Gwiazdon,
a takze Bartosz Ciecka, Marcin Hebda,
Tomasz Kotodziejek i Marcin Dylowicz.
To kolejne spotkanie, ktore konczy sie
nie na deklaracjach, lecz przynosi kon-
kretne ustalenia, zobowigzania i dziatania
po stronie spotki.

Najwazniejsze tematy dotyczyty m.in.
tacznosci GSM-R. W zarzadzeniu pra-
codawca ma ujac i uregulowac ustalenia

w zakresie procedur odjazdu. | tak proce-
dura odjazdu ma zosta¢ odebrana przez
maszyniste w sposéb niebudzacy zad-
nych watpliwosci (np., czy sygnat odjazd
lub gotdéw odjazdu podany jest konkretnie
dla obstugiwanego pociagu). Opdznienia
wynikajace z realizacji obowigzujacych
procedur nie moga stanowi¢ podstawy
do wyciggania konsekwencii stuzbowych
wobec maszynistow.

Ponadto do 30 maja br. wszystkie
pojazdy trakcyjne w spétce majg zostaé
wyposazone w uchwyty do tabletdéw oraz
gniazda zasilania, a do 1 lipca ma zostac¢
opracowana i wdrozona procedura poste-
powania w przypadku zawieszenia si¢ tab-

letu lub probleméw z ,teczkg maszynisty”.
W czerwcu planowane jest wydawanie
nowych tabletéw dla druzyn trakcyjnych.

W catej flocie pojazdow trakcyjnych
ED 160 do 30 czerwca zostang wymienio-
ne zamki do kabin maszynisty. Nowe roz-
wigzania majg umozliwia¢ otwarcie drzwi
z zewnatrz przez tzw. Zielony klucz. Klucz
ten posiada kierownik pociagu, bez moz-
liwosci aktywowania pulpitu maszynisty.

MATERIAL PARTNERSKI ~ MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI ~MATERIAL PARTNERSKI

B o linii Y z POLREGIO

POLREGIO, najwigkszy kolejowy przewoznik w Polsce,
chce dowozi¢ pasazeréw do nowego lotniska, budowane-
go przez spétke Centralny Port Komunikacyjny w ramach
inwestycji Port Polska. Spétki pogtebiaja wspdtprace, a jej
celem ma by¢ lepsze wykorzystanie linii duzych predkosci,
wygodny dojazd do portu lotniczego i wsparcie techniczne
w utrzymaniu taboru.

W ramach pogtebionej wspétpracy oba podmioty chcg zwiek-
szy¢ liczbe potaczen na powstajacej magistrali duzych predkosci
taczacej Warszawe z nowym lotniskiem oraz z kodzig, Wrocta-
wiem i Poznaniem. POLREGIO planuje nowg komercyjna oferte,
ktdra potgczy cechy typowego pociagu ekspresowego kursuja-
cego z predkoscia 200 km/h migdzy najwigkszymi aglomeracjami
i pociggu regionalnego zatrzymujacego sie w $rednich miastach.
Swoje wsparcie w analizach koncepcji takich potaczen oferuje
przewoznikowi Port Polska.

Predkos¢ 200 km/h najlepsza dla regionéw
Spotki majg pracowacé nad mozliwosciami zapewnienia POL-
REGIO komercyjnego dostepu do nowoczesnych pociagdw, ktdre
zostang kupione przez spétke Centralny Port Komunikacyjny

w ramach tzw. poolu taborowego. Zakup obejmie tacznie 80
sktaddw, w tym jednostki o predko$ci maksymalnej 200 km/h.
Moga by¢ one przeznaczone do obstugi potaczen w formule
komercyjnej, czyli bez dofinansowania np. ze strony paristwa,
ale tez dotowanej jako ekspresy regionalne (Regio Expresy)
i ekspresy lotniskowe (Aero Expresy).

W ramach wspdtpracy POLREGIO oferuje wsparcie w pod-
stawowym utrzymaniu nowych pociagéw kupionych przez Port
Polska. Przewoznik bedzie gotowy udostepni¢ swoje zaplecza
techniczne i tory postojowe, a takze pomoze zorganizowaé
serwis pojazddw.

Spdtki bedg takze wspdtdziataty na rzecz planowania nowo-
czesnego i zintegrowanego systemu transportowego. Wszystko
w oparciu o rzetelne dane i wymiang informacji o prognozowanych
przewozach pasazerskich. Do wspdlnych prac Portu Polska
i POLREGIO zostanie powotany zespét roboczy.
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Z pracy Rady Krajowe] ZZM

ada Krajowa ZZM, poszerzona o przewodniczacych két, przeanalizowata sytuacje
w poszczegolnych spdtkach i ich otoczeniu, a takze przyjeta szereg waznych decyzji skutkujgcych

na najblizszy okres.

Rada obradowata w dniach 26-27
marca w Mastowie (wojewddztwo Swie-
tokrzyskie), gdzie - nawiasem mdwigc
- we wrzesniu beda zorganizowane
Centralne Obchody Dnia Maszynisty.
Rozszerzenie formuty posiedzenia
przydato posiedzeniu naleznej rangi
i umozliwito zasiegniecie obszerniejszej
opinii w srodowisku maszynistowskim.
Spotkanie z zaproszonymi go$émi za-
pewnito przeptyw informacji m.in. ze
$cistym kierownictwem z ramienia pra-
codawcow, przewodniczagcym OPZZ,
czy prezesem Urzedu Transportu Ko-
lejowego.

Obrady rozpoczety sie od upamiet-
nienia minutg ciszy bytego cztonka
Rady Krajowej ZZM Janusza Millera,
m.in. wspotzatozyciela Muzeum Historii
Kolei w Czestochowie oraz autora lo-
gotypu ZZM uzywanego od reaktywaciji
organizacji do 2018 roku. Po przyjeciu
porzadku obrad i omdéwieniu kwestii
organizacyjnych Rada przyjrzata sie
sytuacji w poszczegolnych spétkach
w ujeciu Sektoréw ZZM: Przewozow
Pasazerskich, Spotek Samorzadowych
i Przewozdw Towarowych. Wystannicy
naszych organizacji opowiadali zaréw-
no o problemach, czy zamierzeniach,
jak i dzielili sie informacjami o sukce-
sach. Synergia pozwolita nie tylko na
wspding analize wyzwan, ale rowniez
wnioski ws. kierunkéw dalszych dzia-
tai, m.in. w kierunku poprawy warun-
kow pracy i ptacy.

Po zasiegnieciu informacji doty-
czacej liczby cztonkéw ZZM wedtug
stanu na dzieA 1 stycznia 2026 r.,
Rada ustalita liczby delegatéw na
Sprawozdawczo-Wyborczy Krajowy

Zjazd Delegatéw ZZM dla organizaciji
miedzyzaktadowych i zaktadowych.
Najwyzsza wtadza Zwigzku zbierze
sie w dniach 1-3 czerwca br. w hotelu
,L0gos” w Warszawie. Podjeta zostata
takze decyzja w sprawie organizaciji
pozegnalnego spotkania cztonkdw
Rady Krajowej mijajacej IX kadencji,
ktére odbedzie sie 8 maja w Jastrze-
biej Gorze.

W dalszej cze$ci cztonkowie Pre-
zydium RK ZZM przedstawili szereg
informacji z zakresu podejmowanych
dziatan. Miedzy innymi w ramach
powotanego 12 listopada 2025 r.
Miedzyzwiazkowego Komitetu Prote-
stacyjnego Kolejarzy, czy przebiegu
spotkan z udziatem prezydenta Leszka
Mietka, marszatka sejmu Wtodzimie-
rza Czarzastego i minister rodziny,
pracy i polityki spotecznej Agnieszki
Dziemianowicz-Bak, ktdére dotyczyty
ustawy o czasie pracy maszynisty.

Wiele uwagi po$wigcono aktyw-
nosci ZZM w obszarze poprawy bez-
pieczenstwa ruchu kolejowego. To
niezmienny priorytet i impuls w poczyna-
niach organizacji. Dla upowszechnienia
podejmowanych dziatan, wiceprezydent
Daniel Biernacik zapowiedziat uzycie
nowego narzedzia. Emisja tzw. vlepek
z kodem QR ma pozwoli¢ na przyspie-
szenie procedury zgtaszania problemow
i nieprawidtowosci na sieci podczas
wykonywania pracy, a posrednio na
unikniecie wysuwania wobec maszyni-
stow zarzutdw karnych. Wiceprezydent
ZZM zrelacjonowat réwniez przebieg
spotkania z przedstawicielami Pan-
stwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych, na ktérym padta deklaracja

Scistej wspdtpracy w zakresie wymiany
informacji i wysitkdw na rzecz poprawy
bezpieczedstwa i pracy maszynistow.

Rada zajeta sie takze zagadnieniami
zwigzanymi z wyborami do rad nadzor-
czych spdtek kolejowych, zarzadzajac
poziom najwyzszej mobilizacji w celu
osiggniecia zamierzonych celow w tym
zakresie. Omowita kwestie funkcjono-
wania platformy informacyjnej ZZM oraz
partnerskiej wspotpracy z Polkomtelem,
kancelarig prawng Lex Secure i Warta.
Zajmowata sie takze sprawami organi-
zacyjnymi XXVII Turnieju Pitki Noznej
o0 Puchar Prezesa PKP SA i Prezydenta
ZZM, ktory odbedzie si¢ w Lesznie
w dniach 24-27 czerwca. Organiza-
torzy z MZZM Poznan przychyli sie
do sugestii uatrakcyjnienia zawoddw
0 dodatkowe emocje. Przeprowadzenia
na miejscu losowania po fazie elimina-
cyjnej podniesie turniejowa atmosfe-
re i pozwoli na unikniecie sztywnych
,drabinek”.

Waznym punktem obrad stanowito
spotkanie z udziatem zaproszonych go-
$ci, ktérzy ttumnie przybyli spotkac sie
z przedstawicielami maszynistowskiego
srodowiska. Opowiedzieli 0 zamierze-
niach, podejmowanych dziataniach i po-
dzielili sie swoimi cennymi refleksjami.
Przedstawienie roznych perspektyw,
bezposrednie rozmowy i merytoryczne
dyskusje stanowig dobrg ptaszczyzne
do poszukiwania skutecznych rozwig-
zan wobec kluczowych wyzwan, ktére
dotycza decydentow i pracownikdw.
Posiedzenie zakonczyta wspdina, uro-
czysta kolacja, ktora rozpoczeta sie
od sktadania zyczen na nadchodzace
Swieta Wielkanocne. (raz)
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Spor zbiorowy w DB Cargo nadal trwa

ezpieczenstwo pracy, odchodzacy pracownicy i pytania bez odpowiedzi - sytuacja w DB

Cargo Polska nadal budzi niepokdj. Spor zbiorowy pracownikdw reprezentowanych przez
Miedzyzaktadowy Zwigzek Zawodowy Maszynistow i Pracownikow Kolei wszczety z pracodawcag
na tle poprawy bezpieczenstwa i warunkdw pracy trwa juz od kilku lat. Pomimo uptywu czasu zadna
z kluczowych kwestii nie zostala rozwigzana, a pracownicy nadal oczekujg konkretnych odpowiedzi.

W tym okresie organizacja zwigzkowa
MZZMiPK podejmowata szereg dziatan
majacych na celu doprowadzenie do rze-
czywistego dialogu. Niestety wszystko
wskazuje na to, ze tylko stronie spotecz-
nej zalezy na polubownym zakoriczaniu
sporu zbiorowego. Dotychczas wszelkie
negocjacje ze strony pracodawcy byty
pozorowane.

Owszem, padta nawet ze strony Za-
rzadu Spotki propozycja zawarcia po-
rozumienia, tyle ze jego tres¢ nie ma
nic wspolnego z poszanowaniem stron.
Zadnych konkretéw zmierzajacych do
poprawy warunkOw pracy maszynistow.
Styszymy tylko, ze priorytetem Spotki
jest maksymalne wykorzystanie czasu
pracy maszynisty, wedtug nas kosztem
zdrowia pracownikow, a moze w dtuzszej
perspektywie czasu réwniez zycia.

Zastanawiam sie, czy to tylko wina
podej$cia Zarzadu Spotki, przeciez nad
nim jest Rada Nadzorcza, wytyczajgca
zadania do wykonania przez Zarzad,
ktory jest przez nig rozliczany. To Rada
Nadzorcza powotuje sktad Zarzadu Spotki
i to ona w kazdej chwili moze go zmie-
ni¢. Kto wobec tego zasiada w Radzie
Nadzorczej, ot6z Rada Nadzorcza skfa-
da sie obecnie z naszych zachodnich
sgsiadéw. Pytanie dlaczego wskazana
Rada Nadzorcza nie jest w stanie narzuci¢
wykorzystywania do niewolniczej pracy
maszynistéw niemieckich, a znalazta so-
bie uzywanie na naszym rynku pracy?
Moim zdaniem odpowiedz jest prosta,
niemieccy maszynisci na takie traktowanie
sie nie godza i sg pieciokrotnie drozsi.
Zastandwmy sie czy my mamy sie godzi¢
na notoryczne, bez zgody pracownikéw

zmieniane harmonogramy, nieodfaczne
czuwanie przy telefonie, brak szacunku
i empatii przetozonych, brak realnego
wypoczynku w miejscu zamieszkania, no
i w dzisiejszych czasach stawki zasze-
regowania podstawowego w granicach
5500 do 7500 zt. Przy okazji tu apel do
rzagdzacych - co z ustawg o czasie pracy
maszynisty?

Do Zarzadu DB Cargo kierowano
pisma, sktadano wnioski o udzielenie
informacji oraz wskazywano konkretne
problemy dotyczace organizacji pracy,
harmonogramoéw i warunkéw wykony-
wania obowigzkéw. Jednym z ostatnich
dziatan byto przekazanie do zarzadu spot-
ki obszernego zestawu pytan zgtoszonych
bezposrednio przez pracownikéw. Sa to
kwestie wynikajace z codziennej praktyki
0s6b odpowiedzialnych za funkcjono-
wanie kolei. Strona spoteczna deklaru-
je gotowos¢ do prowadzenia rozmoéw
w ramach sporu, pokazujac, ze dialog
i wspdtpraca sg mozliwe nawet w trud-
nych momentach.

Zaznaczmy, iz gdyby wczesniej pro-
wadzone rozmowy byty merytoryczne,
dazace do znalezienia wspdinego mia-
nownika, to Zwigzek nigdy nie wystagpitby
na droge sporu zbiorowego. W centrum
zgtaszanych probleméw znajduja sie kon-
kretne postulaty dotyczace organizacii
pracy i stabilnosci zatrudnienia. Kluczowe
znaczenie ma wprowadzenie przewidy-
walnego i godnego planowania pracy,
ktére pozwoli pracownikom zachowac
réwnowage miedzy zyciem zawodowym
a prywatnym. Istotnym elementem jest
réwniez opracowanie i stosowanie mie-
siecznych harmonogramdw czasu pracy,

dajacych realng mozliwos$¢ planowania
zycia oraz odpoczynku.

Nie mniej wazng kwestig pozostaje
zréwnanie poziomu wynagrodzen do
standardéw obowigzujacych u innych
przewoznikdw kolejowych. Jak podkresla-
ja pracownicy, ma to bezposredni wptyw
nie tylko na stabilno$¢ zatrudnienia, ale
rdwniez na zatrzymanie doswiadczonej
kadry i utrzymanie odpowiedniego po-
ziomu bezpieczenstwa.

W tle trwajacego sporu coraz czesciej
pojawia sie temat bezpieczenstwa. To
obszar, ktdry - jak wskazujg pracowni-
cy oraz ich przedstawiciele - zalezy od
wielu czynnikdw: wtasciwej organizacii
czasu pracy, przewidywalnosci grafikdw,
odpowiedniego planowania obsad oraz
doswiadczenia zespotdw. Bezpieczen-
stwo na kolei to efekt codziennej pracy
ludzi, ktérzy ponosza odpowiedzialno$¢
za sprawne i bezpieczne funkcjonowanie
systemu. Réwnoczesnie zauwazalny jest
proces odchodzenia doswiadczonych
pracownikdw. Kazde takie odej$cie ozna-
cza nie tylko zmiane kadrowa, ale réwniez
utrate wiedzy i praktyki, ktére budowane
byly przez lata i majg bezposredni wptyw
na jako$¢ oraz bezpieczenstwo pracy.

Glos Maszynisty
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W tej sytuacji coraz czesciej pojawia
sie pytanie: czy czas w sporze zbiorowym
pozostaje neutralny? Z perspektywy pra-
cownikdw - nie. Kazdy kolejny miesigc
to dalsze nierozwigzane kwestie, rosnaca
niepewno$¢ oraz decyzje o odejsciu. To
takze kolejne pytania, ktére — mimo ich
skali i znaczenia - wcigz oczekujg na wy-
czerpujace odpowiedzi.

Przedstawiciele MZZMiPK podkreslaja,
ze celem prowadzonych dziatan nie jest
eskalacja konfliktu, lecz doprowadzenie
do rzeczywistego dialogu i wypracowania
rozwigzan dotyczacych warunkéw pracy
oraz bezpieczenstwa.

A na koniec pytanie zasadnicze, dla-
czego w czterech pozostatych Spétkach
w ktérych pracownikow reprezentuje
MZZM i PK, tj. Orlen Kolej, KOLPREM,
Cargo Service, Koleje Slaskie, udato sie
zawrze¢ porozumienia i mozliwy jest dialog
ku obopdlinej zgodzie, tylko w DB Cargo
jest to niemozliwe?

Spdr zbiorowy trwa, poniewaz sprawy,
ktdre zostaty w nim podniesione, pozostaja
aktualne. A bezpieczenstwo i odpowie-
dzialnos¢ to obszary, ktérych nie mozna
odktadaé na pdzniej.

Mariusz Szczurek
Przewodniczacy MZZM i PK

Mariusz Szczurek:

- Celem prowadzonych dziatan
nie jest eskalacja konfliktu, lecz
doprowadzenie do rzeczywiste-
go dialogu i wypracowania roz-
wigzan dotyczacych warunkow
pracy oraz bezpieczenstwa.

Medal Ztoty za Dtugoletnig Stuzbe

Nasz kolega, przewodniczacy ZZM w Warszawskiej Kolei Dojazdowej, Stanistaw Wiktorowicz
zostat uhonorowany prestizowym odznaczeniem panstwowym za diugoletnig prace

i dziatalnos¢ spoteczna.

Medale nadane przez Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej wreczat 27
marca wojewoda mazowiecki Mariusz
Frankowski. Otrzymato je czternascioro
mieszkancéw wojewddztwa uhonorowa-
nych za swojag duzg aktywno$¢ na rzecz
innych: od pracy spofecznej i samorzado-
wej, przez rozwdj edukaciji ekologiczne;j,
po zaangazowanie w honorowe krwio-
dawstwo oraz wzorowe wykonywanie
obowigzkdw zawodowych.

kacznie wreczono szesé rodzajow od-
znaczen, a wsrod odznaczonych znalazt
sie jeden kolejarz. Medal Ztoty za Diu-
goletnig Stuzbe otrzymat Stanistaw Wik-
torowicz - zatrudniony w Warszawskiej
Kolei Dojazdowej jako maszynista elek-
trycznych pojazddw trakcyjnych. Na kolei
przepracowat ponad 47 lat, poczawszy od
1978 roku, przechodzac z bardzo dobrymi
wynikami przez kolejne szczeble kariery
zawodowej.

W uzasadnieniu wyrdznienia pod-
kreslono, ze wykonuje swoje obowigzki
z duzg starannoscig i aktywnie uczest-
niczy w szkoleniu nowych kandydatow

na stanowisko maszynisty pojazdéw
trakeyjnych, przekazujac swojg wiedze,
bogate doswiadczenie oraz wartosci za-
wodowe. Dzieki niezwykle sumiennemu
wykonywaniu obowigzkéw stuzbowych
zwigzanych z pracg zawodowa, a takze
wysokiej postawie moralnej i spotecznej,
od lat cieszy sie bardzo dobra opinig i sza-
cunkiem zafogi.

Z powodzeniem piastuje bowiem
przewodniczgcego ZZM w WKD, o czym
dobitnie $wiadczy rozpoczeta niedawno
trzecia kadencja na tej funkciji. Troske
0 przestrzeganie przepiséw BHP oraz
poprawe warunkow pracy Stanistaw
Wiktorowicz przejawia rowniez z per-
spektywy spotecznego inspektora pracy
w ,wukadce”. W 2023 r. zostat laureatem

EowIECK] WOSEWINA MAZOWIECKE WOMEWOUA MAZOWILCK]

\ .

OWIECK @m.mm. MAZOWIECK

honorowej odznaki resortowej ,Zastuzony s

dla Kolejnictwa”, a teraz przyszedt czas
na odznaczenie ,prezydenckie”.
Gratulujemy!

(L)

Fot. Mazowiecki Urzad Wojewddzki
w Warszawie oraz WKD

Od lewej: Stanistaw Wiktorowicz, woje-
woda mazowiecki Mariusz Frankowski
i cztonek zarzadu WKD Piotr Madej.
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Nie mowimy zegnaj

Kolejna grupa naszych
kolegéw udata sie na zastu-
zony odpoczynek.

Wojciech Marcinkowski
z IC Zakiad Zachodni w Po-
znaniu po 45 latach pracy prze-
szedf na zastuzong emeryture
4 grudnia ub.r.

Rozpoczat swojg kariere jako
pomocnik maszynisty w Loko-
motywowni w Lesznie, gdzie
uzyskiwat kolejno uprawnienia
maszynisty trakcji spalinowej
i elektrycznej. Zaktad Taboru
w Poznaniu, PKP Cargo, PKP
Intercity — bez wzgledu na miej-
sce zatrudnienia zawsze do kon-
ca wykonywat swoje obowigzki
bardzo sumiennie. Przyszedt
czas aby wreszcie mozna byto
spefniaé swoje marzenia.

Starszy maszynista Ryszard Swojak po 50 latach pra-  towali przerwanie symbolicznej tasmy predkosciomierza. Byty
cy przyprowadzit ostatni pociag 67925 relacji Wroctaw  zyczenia oraz podziekowania za wspétprace oraz kolezenstwo

Gtéwny - Poznan Gtéwny 20 lutego. jakim przez caty okres pracy wykazywat sie Kolega.
Podczas wjazdu w perony stacji koicowej koledzy z Polre- Zyczymy zdrowia i zastuzonego wypoczynku na emeryturze.
gio Wielkopolskiego Zaktadu w Poznaniu oraz najblizsi przygo- (BJ)

-

=
EN57FPS-1695rb
2 122 468-3




Jan Kopszak, maszynista Matopolskiego Zaktadu Pol-
regio ostatni pociag przyprowadzit 6 lutego - o nr 30505,
relacji Krakow - Zakopane pojazdem 14 WE-04.

Rozpoczynat w 1980 roku jako uczen przyzaktadowe;
szkoty zawodowej w Lokomotywowni w Suchej Beskidzkiej.
Od 1983 r. praca jako pomocnik maszynisty, od 1988 roku
juz jako maszynista ept.

ludzie 15

Diugoletni cztonek ZZM, przez ostatnie dwie kadencje
skarbnik MZZMK Sucha Beskidzka. W 2019 r. odznaczony
odznakg ,Zastuzony dla ZZM”, a w 2022 roku ,, Zastuzony dla
Kolejnictwa”. Wyszkolit kilku obecnych maszynistow.

Kolezanki i koledzy zyczg duzo zdrowia i spetnienia marzen
na emeryturze.

(GD)

XXVII Turniej Pitki Noznej

o Puchar Prezesa PKP SA i Prezydenta ZZM

sk Zaodony Moyt
Relejousgch w Ploce

Polregio Kielce

U Leszno, 24-27 czerwca

IC Potudniowy Polregio Rzeszow
Cargo Service IC Potnocny
—_ -- Koleje Slaskie Polregio Olsztyn -
- _:\' Polregio Zielona Gora B—CT Poludniowy -
- Warszawska_zliolgj_Dojazdowa CTPélnocny /= -
. Polregio Poznan CT Zachodni SR
Polregio Bydgoszcz Polregio Szczecin =
SKM w Tréjmiescie Koleje Wielkopolskie £/

.. w&mf&%@w >
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B PamietaMY!

W piatg rocznice Smierci, maszynisci z Olszynki
Grochowskiej wspominali 10 kwietnia Marka Kosnego, b.
przewodniczacego ZZM IC Warszawa. Cztowieka nietuzin-
kowego, z zawsze usmiechnietg twarza, ktéry udowadniat,
ze wszystko mozna zrealizowaé bez nerwdw, na spokojnie
niczym w szachowej rozgrywce.

KTORE PRZEY
ZA FUNKCIONOW

Wicemarszatek wojewddztwa lubelskiego Piotr Bres o podpisaniu
aktu notarialnego w sprawie utworzenia spotki Lubelskie Kolgje.
Facebook, 24 marca 2026 .

B Pomoc dla Marzeny

Przewodniczacy ZZM w SKM Warszawa Pawet W¢j-
cicki uruchomit zbiérke finansowa dla potrzebujacej
kierowniczki pociagu, ktéra spotkata potworna tragedia
zyciowa. Zachecamy do wsparcia i okazania solidarnosci:

https://pomagam.pl/8b347f#

Pomoc dla naszej koletanki

Zwracamy sie z ogromna prosba o wsparcie dla naszej kolezanki z pracy, Marzeny, ktéra

nagle i tragicznie stracita swojego meza.

To niezwykle trudny czas, peten bélu, smutku i codziennych wyzwarni, z ktérymi dzig musi sie
zmierzyc. W takich chwilach obok zatoby pojawiaja sie réwniez sprawy, ktérych nie da sie
odtozyé — biezace wydatki. optaty oraz koszty zwigzane z organizacja zycia po tej ogromne]

stracie.

Cheemy jako wspdtpracownicy i ludzie o dobrych sercach okaza¢ Marzenie realne wsparcie.
Ta zbidrka zostata utworzona po to, aby poméc jej przetrwac najtrudniejszy okres i choé w

niewielkim stopniu odcigzy¢ ja finansowa.

B Rodzinnie na korcie

W rozegranych w Suchedniowie 58 Mistrzostwach
Polski Kolejarzy w badmintonie wzieli udziat nasi koledzy
z SZZM w Kielcach wraz z rodzinami.

Marcin Wieckowski zdobyt 1 miejsce i ztoty medal w ka-
tegorii M3, a jego brat Pawet wraz z Joanng Wieckowska
3 miejsce i braz. Ogdtem koledzy wraz z rodzinami zdobyli
az 6 medali, co w klasyfikacji druzynowej uplasowato zaktad
Polregio Kielce na 5 miejscu. Wielkie gratulacje dla catej
rodziny. (wk)

Glos Maszynisty
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Wsparcie dla maszynistéw| Przekaz '1,5 prOC_ poda‘tku

i ich rodzin

PRZEKAZ S N PRZEKAZ

Numer KRS : Numer KRS

0000396361 0000396361

Cel szczegdtowy 1,5% podatku

0783555 Kamil

Kamil Rogatka

whbAn
by 5

siepomaga.pl/kamil-rogatka siepo®aga

Oz 40

A
[=:

13-letni Kamil Rogatka, syn maszynisty Polregio S.A.

Kujawsko-Pomorskiego Zakfadu w Bydgoszczy, walczy
z nowotworem mézgu. Prosi 0 wsparcie i pomoc w walce

Tomasz Kuchta Kamil Rogatka

Nasz kolega Tomasz Kuchta byt maszynistg
Zakfadu Pétnocnego PKP Intercity,

gdy podczas badan zdiagnozowano u niego

nowotwor ztosliwy. Podjat walke z powazng

S

chorobg, przeszedt operacje wyciecia zmian, 2 choroba
a pozniej radioterapie. Dzi§ walczy o powrot '
do zdrowia i sprawnosci. Zbiera na dalsze JAK POMOC?
leczenie i diagnostyke oraz rehabilitacie. Przekaz 1,5% podatku w PIT
KRS 0000396361 1,5% KRS 00003 96361
Cel szczegdtowy: 0726208 Tomasz Cel szczegotowy: 0783555 Kamil
Jerzy Tomczak Wiktoria tukomska
Jesli doceniasz jak wazne jest sprawne poruszanie si¢ sita ndg, Obecnie trwa czas rozliczen po-

datku. Bedziemy bardzo wdzieczni,

ktdre zaprowadzg Ciebie tam gdzie pragniesz
jesli i w tym roku zechcecie przekazad

I sprawnosc Twoich rak, to podaj dfor Wiktorii swoje 1,5% podatku. Pozyska- g
potrzebujgcemu Jerzemu. ne w ten sposob rodki pomoga nam
Za tak niewiele mozna tak wiele. w dalszym leczeniu i rehabilitacji naszej

crki, ktdra dzielnie stawia czota wszystkim przeszkodom
Wystarczy 1,5 procent. . . .

jakie stawia przed nig los.
KRS 0000076301

2 dopiskiem dla Jerzy Tomczak. Bardzo dzigkujemy wszystkim tym, ktérzy w zesztym

. . . . roku zdecydowali sie dotozy¢ swoja cegietke,

Z podziekowaniem maszynista-rencista z Kutna aby wspomdc Wiktorie w walce z przeciwnosciami
wynikajacymi ze stopniowej utraty wzroku.
Przekaz swoje 1,5% na Fundacja Pomocy Osobom
Niepetnosprawnym "SLONECZKO"

KRS 0000 1864 34
Cel szczegotowy: Wiktoria kukomska 30/

Z catego serca DZIEKUJEMY! Rodzice Wiktorii

Glos Maszynisty
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Humor

- Doktorze, mam bardzo stabe wyniki.
Dlaczego?

- A ile zaptacit pan za analizy?

- 50 ztotych.

- Prosze pana, dobre wyniki zaczy-
najg sie od 100 ztotych.

- Czesc! Gdzie jestes?

- Na komisariacie policji.

- Ojej, a co tam w ogdle robisz?
- Odpowiadam rysopisowi.

- Styszatem, ze ponownie si¢ oze-
nites.

- Tak, z Maria.

- Siostrg twojej pierwszej zony?!

- Tak, z nia.

- A dlaczego?

- Przyzwyczaitem sie do tesciowe;.

Maz i zona ogladajg gale bokserska.
- Nie do wiary - wscieka sie maz -
caly tydzien na to czekatem, a on
padt po minucie!

- Minuta to w sumie jeszcze niezle -
skomentowata zona.

Przychodzi emeryt do lekarza:

- Jest pan zdréw jak ryba, moze pan
zy¢ 100 lat!

- A z czego, panie doktorze?

- Jakie jest ulubione danie prezy-
denta?
- Danie w mordg.

- Marnie wygladasz. Co brafes?
- Kredyt.

Filatelistyka

Klub Sympatykéw Kolei we Wroctawiu wydat serig szesciu dwustronnych
kart pocztowych oraz dwa arkusze (SZOP) z okazji 80-lecia Fabryki Pafawag
oraz ZNTK Wroctaw.

Fabryka powstata w 1832 roku jako niemieckie zaktady Maschinenbauanstalt
Breslau i kilkakrotnie zmieniata nazwe. Po zakoriczeniu Il Wojny Swiatowej zo-
stafa przez polskie wtadze przejeta z rak radzieckich. Produkowata poczatkowo
wagony towarowe, a od 1948 roku wagony pasazerskie.

W 1952 roku wyprodukowata pierwsza lokomotywe elektryczng EP02 i elek-
tryczny zespdt trakeyjny EW53. kacznie zaktady wyprodukowaty 2231 lokomotywy
elektryczne oraz 1633 ezt.

Tabor kolejowy pokazany jest na walorach filatelistycznych. Walory pocztowe
wydane zastaty dwuetapowo. Trzy kartki pocztowe sg datowane na 21 wrzesnia
2025 r. - dzier wystawy zabytkowego taboru z kolekcji Klubu we Wroctawiu Les-
nica, z okolicznosciowym stemplem dodatkowym z ET22. Walory byty dostepne
na stoisku KSK Wroctaw na wystawie i stoisku pocztowym UP68.

Pozostafe trzy kartki sg datowane na 6 grudnia 2025 . - z klubowej imprezy
pn.: ,Mikotajkowa edycja Kolejowych Zakamarkdw Wroctawia”, ostemplowane
stemplem dodatkowym z logo KSK.

Fot. Ryszard Boduszek, projekty Rafaf Wincewicz.
Nakfad kart pocztowych po 300 sztuk, SZOP-6w po 75 szt. (LEW)
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Rozwigzania krzyzowki nr 4 prosimy nadsyta¢ do 9 maja 2026 r. pod adresem: ul. Grdjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl z dopiskiem
+Krzyzowka nr 4”. Za prawidfowe rozwigzanie wylosujemy nagrode - gadzety zwigzkowe.
Rozwigzanie krzyzéwki nr 3: ,Kampania chce zy¢”. Nagrode - pobyt weekendowy w wybranym osrodku CS Natura Tour - wygraf Czesfaw Myrcik z taz.
Gratulujemy, voucher wyslemy poczta. Przypominamy, ze warunkiem wzigcia udziatu w losowaniu jest dofaczenie adresu zamieszkania oraz pi-
semnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

= Atiasitasainisy

e-mail: glos.maszynisty@zzm.org.pl
Zespot redakeyjny: Rafat Zarzecki (redaktor naczelny), Pawet Spychalski. Wspétpraca: Grzegorz Moc, Jézef Jakubina.
Redakcja nie zwraca materiatéw nie zamowionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrétow i adiustacii, a takze zmiany tytutow.
Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tre$¢ publikacji i ogtoszen ptatnych.
Druk — Drukarnia Papillon w Krakowie. Projekt i sktad - gazetkiexpert.pl

BIULETYN ZWIAZKU ZAWODOWEGO MASZYNISTOW KOLEJOWYCH W POLSCE
Wydawca: Rada Krajowa Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax (22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16

Fot. Na oktadce: EN76B w barwach Kolei Matopolskich na stacji Krakdw Gfowny. Fot. R. Zarzecki
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: % Cena zawiera m.in.:
zakwaterowanie ®
wyzywienie HB e
ubezpieczenie NNW e
podatek VAT e

Cena za 1 osobg
Cena za dobe °

ZAPRASZAMY DO KONTAKTU:

Infolinia: 22 266 87 6_5
ORAZ W BIURACH PODROZY

WWW.NATURATOUR.PL



