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W zwigzku z wypadkiem kolejowym, do ktérego doszto 20 stycznia 2026 roku na szlaku
Miechow—Stomniki, wzywamy Pana do niezwtocznego podijecia dziatan nadzorczych,
stuzbowych i prawnych wobec oséb, kitére swoimi decyzjami, zaniechaniami oraz

tolerowaniem nieprawidtowosci przyczynity sie do tego zdarzenia.

Z posiadanych przez nas informacji jednoznacznie wynika, ze zgtoszenia dotyczace
zlego stanu infrastruktury kolejowej na wskazanym odcinku byly kilkukrotnie
przekazywane do zarzadcy infrastruktury przez maszynistow. Zostaty one jednak
zbagatelizowane, ruch pociagéw odbywat si¢ w dalszym ciggu bez zadnych ograniczen,

az do czasu wypadku. Nie zostaty wdrozone elementarne $rodki bezpieczenstwa.

Wypadek ten nie byt zdarzeniem niemozliwym do przewidzenia. Jest on rezultatem
utrwalonego schematu zaniechan, polegajacego na ignorowaniu sygnatow
ostrzegawczych, lekcewazeniu zgtoszen masiynistéw oraz Swiadomym przyzwoleniu
na prowadzenie procesu przewozowego w warunkach realnego zagrozenia.
Odpowiedzialnos¢ za to zdarzenie nie moze zosta¢ rozmyta ani ograniczona wytacznie
do ,okoliczno$ci pogodowych” lub ,niskiej temperatury”.
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Ten sam mechanizm ujawnit sie 16 listopada 2025 roku, gdy na linii kolejowej nr 7
Warszawa Wschodnia — Dorohusk, doszto do aktu dywersji i powaznego uszkodzenia
infrastruktury kolejowej. Zdarzenia z 26 grudnia 2025 roku (szlak Stawigcice—Rudziniec)
oraz 6 stycznia br. (Bedzelin) sg kolejnymi przyktadami powaznych uszkodzer
infrastruktury kolejowej. Nalezy réwniez wspomnieé o zdarzeniu z dnia 13 stycznia 2026
roku (szlak Kotobrzeg—Trzebiatow), ktore nie zostato ujawnione opinii publicznej, a ktére
W naszej ocenie powinno by¢ traktowane jako kolejny powazny sygnat alarmowy. W tym
przypadku, maszynista — kierujgc si¢ odpowiedzialnoscig za zycie pasazerow —
samodzielnie podjat decyzje o zatrzymaniu pociggu przed peknietym fragmentem szyny.

We wszystkich przytoczonych zdarzeniach, pomimo otrzymania wczesniejszej
informacji o mozliwym uszkodzeniu infrastruktury kolejowej, nie wprowadzono
ograniczent predko$ci lub nie wstrzymano catkowicie ruchu kolejowego. Nalezy
podkresli¢, Zze opisane zaniedbania oraz brak reakcji na zgtoszenia dotyczace stanu
infrastruktury prowadzg do bezposredniego zagrozenia zycia i zdrowia maszynistow,
pracownikéw obstugi pociggow oraz pasazerow.

W zwigzku z powyzszym zadamy:

1. Pilnego wdrozenia jednoznacznych i jasnych procedur postepowania po
otrzymaniu zgloszenia od maszynisty dotyczacego niewtasciwego stanu
infrastruktury, ktére bezwzglednie muszg obejmowac:

a. natychmiastowe wprowadzenie ograniczenia predkosci do 20 km/h na
wskazanym odcinku szlaku oraz obowigzek zachowania szczegoinej
ostroznosci,

b. niezwtoczne wystanie w miejsce, ktérego dotyczy zgloszenie stuzby
drogowej celem dokonania ogledzin infrastruktury,

c. w sytuacjach uzasadnionych obowigzek catkowitego wstrzymania ruchu
kolejowego do czasu usuniecia zagrozenia,

d. jasne okreslenie odpowiedzialnosci stuzbowej za brak reakcji na
zgtoszenie maszynisty.

2. Ziozenia niezwtocznego zawiadomienia do prokuratury o podejrzeniu popetnienia
przestepstwa polegajacego na narazeniu zycia i zdrowia pasazeréw oraz
pracownikéw kolei oraz sprowadzenia katastrofy w ruchu lgdowym poprzez
decyzje i zaniechania osé6b funkcyjnych odpowiedzialnych za utrzymanie i nadzér

nad infrastrukturg kolejowa.



Jako Podsekretarz Stanu odpowiedzialny za kolej, ponosi Pan osobista
odpowiedzialno$¢ za skuteczny nadzér nad bezpieczeristwem infrastruktury kolejowe;.
Kazde zaniechanie w zakresie sprawowania tego nadzoru, ktére moze w konsekwenciji
doprowadzi¢ do katastrofy kolejowej obcigza Pana osobistg odpowiedzialno$cig jako
organu wtasciwego w tym obszarze.

Jednoczes$nie informujemy, Zze w przypadku dalszego ignorowania zgtoszen
maszynistow oraz braku realnej reakcji ze strony zarzadcy infrastruktury oraz organu
nadzoru, maszyni$ci zostang zmuszeni do zastosowania przepiséw przewidzianych w
art. 210 Kodeksu pracy, w szczeg6inosci prawa do powstrzymania sie od wykonywania
pracy, ktora stwarza bezposrednie zagrozenie dla ich zdrowia lub zycia, a takze zdrowia
i zycia innych oséb, co moze skutkowac¢ zaktéceniami w realizacji potgczen kolejowych.
Okoliczno$¢ ta bedzie wynikiem uporczywych, skrajnie nieodpowiedzialnych zaniechan
I po stronie organéw odpowiedzialnych za bezpieczenstwo na kolei, na ktérych
spocznie tez cata odpowiedzialnos¢.
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Do wiadomosci:
Pan Dariusz Klimczak Minister Infrastruktury,
Pan Ignacy Géra Prezes UTK






