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Razem piszemy
naszg przysziosc

W pierwszych stowach chciatem serdecznie podziekowac
za Wasze zaufanie i wsparcie mojej kandydatury na listach
poparcia w wyborach przedstawiciela zatogi do Rady Nadzor-
czej PKP CARGO S.A. w restrukturyzacii. To dla mnie ogromna
motywacja by dalej nieustepliwie dziata¢, by konsekwentnie
dazy¢ do tego, abysmy mieli realny wptyw na decyzje dotyczace
naszej przysztosci.

Wyrazy wdziecznosci kieruje do wszystkich oséb zaangazo-
wanych w akcje zbierania podpiséw. Pomimo trudnych warunkow
dowiedlismy, ze wcigz mamy duzg wole walki o lepsze jutro i po-
kazaliSmy prawdziwa site naszej spotecznosci! Udowodnilismy, ze
w momentach wymagajgcych szybkiego reagowania i skoncen-
trowania sie na celu potrafimy zmobilizowaé sie, demonstrowac
jednosé i wspotdziata¢ w imie naszych wspdinych interesow.

To bardzo budujace w obliczu jednego z najtrudniejszych
momentdw w historii PKP CARGO S.A. Wérdd zafogi jest duzo
niepewnosci wokot tego w jakim kierunku podazy spotka - roz-
woju i odbudowywania pozycji rynkowej, czy okrajania zaso-
béw do malejagcego wolumenu przewozoéw. Wniosek zarzadcy
0 przedtuzenie do 30 czerwca br. terminu na sporzadzenie

planu restrukturyzacyjnego jeszcze
te nastroje i watpliwosci wielu z Was
zapewne pogfebit.

Pracownicy Spétki nie sg i nie
moga by¢ jedynie biernymi obserwatorami sytuaciji. Potrzebujemy
silnego gtosu wszedzie tam, gdzie zapadajg kluczowe decyzje dla
jej przysziosci. A skoro w zarzadzie zatoga zostata go pozbawiona,
musimy skupic naszg uwage na Radzie Nadzorczej PKP CARGO
S.A. Po to, by decyzje nie byty podejmowane ponad naszymi
gtowami bez naszej kontroli.

Wybory to jeden z etapdw naszej walki o firme, ale dzigki
Waszemu wsparciu mamy realng szanse na przedstawiciela
w waznym organie Spotki. Dziekujac kazdej i kazdemu z Was -
z 0sobna i zbiorowo - za Wasze dotychczasowe zaangazowanie,
wsparcie i determinacje zachecam do udziatu w gtosowaniu
w dniach 7-11 kwietnia. Zapewniam Was, ze swoje doswiadczenie
i kompetencije wykorzystam najlepiej jak tylko potrafie w interesie
zatogi. Zdaje sobie sprawe z ogromnej odpowiedzialnosci, dla-
tego na tym zadaniu bede koncentrowat swoje wysitki. Razem
mozemy wiecej! n

Tomasz Pietrek

Postawmy kropke nad !

wyborach na przedstawiciela zatogi w Radzie Nadzorczej PKP Cargo SA

w restrukturyzacji VIl kadencji czeka nas gtosowanie, ktdre odbedzie sie w dniach
7-11 kwietnia. Gorgco zachecamy do udziatu i oddania gtosu na naszego kandydata. Tomasz
Pietrek ma rywala, a zwyciezca moze by¢ tylko jeden.

W pierwszym etapie procedury wyborczej wymag zebrania
odpowiednigj liczby podpisdw pracownikéw na listach poparcia
spetnito tylko dwoch kandydatéw na przedstawicieli zatogi. Przy-
pomnijmy, ze prég wynosit 10 procent uprawnionych do glosowania
(ok. tysigc 0sdb) pracownikéw spétki pod dang kandydatura. To-
masza Pietrka wsparto ponad 2200 osob, a jego rywala — znacznie
mniej. To dobry prognostyk na przysztos¢, aczkolwiek wszystko
wiasciwie zaczyna sie od nowa i rozstrzygnie w gtosowaniu.

Odbedzie si¢ ono w dniach 7-11 kwietnia (poniedziatek-
-pigtek) w dwdch réwnolegle dostepnych formutach. Pierwsza
to tradycyjne zakreslenie symbolu X na karcie do gtosowania
i wrzucenie gtosu do urny. Lokale wyborcze w zaktadach pracy
majg by¢ czynne w godzinach 9-15. Catodobowe, oczywiscie
w odniesieniu do terminu 7-11 kwietnia, bedzie za to gtoso-

wanie elektroniczne. Gtos bedzie mozna odda¢ z dowolnego
urzadzenia i adresu mailowego. Wiadomos$é mailowa wystana
na adres: wyboryPKPC@proton.me musi zawiera¢ imig i na-
zwisko pracownika, szczegdtowe miejsce zatrudnienia wraz ze
stanowiskiem i indywidualny numer identyfikacyjny SAP oraz
wskazywac kandydata. Przyktadowo:

»Ja, ... (imie i nazwisko), zatrudniony w ... (biuro/wydziat/
sekcja itp.), miejsce aktualnego zatrudnienia... (Centrali/Zakta-
dzie PKP CARGO SA w restrukturyzacji) oddaje swoj gtos na...
(Tomasz Pietrka) jako kandydata na Cztonka Rady Nadzorczej
- przedstawiciela pracownikow.

Niezaleznie od sposobu, gtos mozna oddac¢ wytacznie na jed-
nego kandydata oraz tylko na jeden z powyzszych sposobow.
Wybierajmy odpowiedzialnie!
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Dalsze kroki ws. petycji z 20 listopada 2024 r.

Nie ustajemy w walce!

Wreakcji na odpowiedzi Ministerstwa Infrastruktury na petycje ws. dziatah w newralgicznych
obszarach, ktére sprowadzajg sie zasadniczo do ogdlnikow, rozwazan i przewidywan,
OPZZ i ZZM skierowaly do podsekretarza stanu w MI Piotra Malepszaka kolejne oficjalne
wystgpienia. Ze wzgledu na wielkg wage podejmowanych w nich problemdéw ich tresc¢
publikujemy w catosci.

Pan Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
Ministerstwo Infrastruktury

Szanowny Panie Ministrze,

z zalem zawiadamiamy, iz Zwigzek Zawodowy Maszynistéw Kolejowych w Polsce oraz Ogolnopolskie Porozumienie Zwigz-
kow Zawodowych zmuszone sg oceni¢ Pariska reakcje na nasze dziatania zmierzajgce do wyeliminowania drastycznych deficytow
bezpieczenstwa w ruchu kolejowym, jako gteboko rozczarowujaca.

Odpowiedz Ministerstwa Infrastruktury na petycje z 20 listopada 2024 r., zamiast realnego odniesienia do zgtaszanych w niej
problemdw i postulatéw, zawiera jedynie ogoinikowe wyjasnienia, niewigzace deklaracje oraz odwotania do przysztych, niesprecy-
zowanych dziatari i odmowy dziatan. Ze smutkiem konstatujemy, iz wiekszo$¢ podniesionych przez strone spoteczng kwestii zostata
catkowicie pominieta lub zmarginalizowana, co doprawdy trudno odczytaé jakkolwiek inaczej niz jako przejaw lekcewazenia zaréwno
naszej dobrej woli, catego Srodowiska zawodowego, jak i szeroko pojetego bezpieczenstwa na polskich torach.

Ministerstwo nie przedstawito zadnych konkretnych dziatari majgcych na celu eliminacje z rynku podmiotdw, ktére funkcjonuja
bez odpowiedniego kapitatu, zaplecza technicznego i wtasciwego nadzoru nad bezpieczerstwem. Zamiast tego odwotano sie do
istniejgcych przepisdw, ktdre - jak pokazuje praktyka - sg dalece niewystarczajace, na co wskazalismy Panu Ministrowi nie tylko
w przedtozonych petycjach, ale réwniez podczas posiedzen Zespotu Trojstronnego ds. Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury.

W odpowiedzi resort zdaje sie zbywac problem powotujgc si¢ na obowigzujace regulacje dotyczace wymogdw finansowych,
ktdre - co pokazuje nam codzienna rzeczywistos¢ ruchu kolejowego - nie s czynnikiem dostatecznie dyscyplinujgcym. Po polskich
torach, pomimo istniejacych przepisow, pociagi prowadzone sg przez zupetie niewiarygodne biznesowo podmioty, ktére nie po-
ktadaja zadnej dbatosci 0 wzgledy bezpieczenstwa. Jest to oczywiste i znane zjawisko, zaréwno nam jak i Ministerstwu.

Brak jest realnych mechanizméw eliminujgcych firmy, ktdre nie spetniajg standarddw bezpieczenistwa. Prezes UTK kontroluje
spefnianie wymogdw wiarygodnosci finansowej, jednak w praktyce podmioty o niejasnej strukturze kapitatowej nadal operuja na ryn-
ku. Wystarczy spojrze¢ na przypadki firm, ktdre uzyskaty licencje pomimo oczywistego braku stabilnych zasobdéw finansowych,
co prowadzi do degradacji jakosci ustug kolejowych i bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa. Jest dla nas okolicznoscia
zupetnie zdumiewajaca, ze Ministerstwo Infrastruktury zdaje sie nie dostrzega¢ powagi tego problemu.

Strona spoteczna wielokrotnie zwracata uwage na fakt, ze informowanie o przewozach niebezpiecznych towaréw odbywa sie
w otwartych kanatach radiowych, co naraza kolej na potencjalne ataki sabotazowe, terroryzm i inne, niezwykle grozne, dziatania

Glos Maszynisty
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kryminalne. Ministerstwo w odpowiedzi jedynie stwierdzito, ze PKP PLK ,pracuje nad aplikacjg", ktéra moze zostaé wdrozona
pod koniec roku, a zagrozenia wystepuija tu i teraz.

Nie mozemy akceptowaé sytuaciji, w ktorej tak powazne zagrozenie jest marginalizowane, a jego rozwigzanie odktadane jest
na nieokreslong przysztosé. Tylko w ostatnim czasie mieliSmy do czynienia z pozarem pociggu przewozacego chemikalia w Cze-
chach, tuz przy granicy z Polska. Nie wiemy, czy byto to celowe dziatanie, ale ignorowanie ryzyka i zwlekanie z wdrazaniem sku-
tecznych zabezpieczer to dziatanie skrajnie nieodpowiedzialne. Ministerstwo musi podja¢ natychmiastowe kroki w celu eliminacii
tego zagrozenia.

OPZZ wspdlnie z ZZM wnioskowaty o wdrozenie odpowiednich procedur i systemdw, ktdre mogtyby zapobiec katastrofom
kolejowym. Niestety, nie doczekaliSmy sie zadnej zmiany do zasad prowadzenia ruchu pociggéw, a takze doswiadczamy odkfada-
nia w czasie wdrazania systemow ETCS i GSM-R, ktdre zabezpieczytyby polska kolej przed takimi zdarzeniami jak ten w Psarach.
Ponadto mamy tez do czynienia z utrzymywaniem niebezpiecznych uproszczonych procedur rozszerzania autoryzacji na obstuge
nowych odcinkdw linii kolejowych. W praktyce oznacza to brak jakiejkolwiek realnej poprawy sytuacii. Przypadek katastrofy w Psa-
rach, gdzie jedynie cztery sekundy dzielity dwa pociagi od czotowego zderzenia, pokazuije, jak dramatycznie nieefektywny jest
obecny system. Dlaczego gdy realne zmiany moga uratowac zycie pasazeréw, Ministerstwo wybiera $ciezke najmniejszego oporu
i unika odpowiedzialnosci ?

W 2023 roku na przejazdach kolejowych zgineto 51 osdb, w tym trzech kolejarzy. Nasza petycja jasno wskazywata na koniecznosé
zmian prawnych i realnego egzekwowania przepisow dotyczacych bezpieczenstwa na przejazdach.

Sygnalizujemy po raz kolejny, ze pietrzacych sie problemdw zwigzanych z przejazdami kolejowymi nie rozwigzuje wskazywany
przez Ministerstwo projekt tzw. rozporzadzenia przejazdowego, ktdry jest procedowany od dtuzszego czasu. Jakkolwiek kierunkowo
jest to krok istotny, pozostaje jedynie kroplg w morzu potrzeb.

Brak zmian legislacyjnych dotyczacych penalizacji kierowcow i nieuchronnej kary przy famaniu przepiséw na podstawie nagra-
nia z kamer monitorujgcych na przejazdach powoduje, ze czesto nie sg wykorzystywane w postepowaniach, a obecne regulacje
prawne nie przewidujg skutecznej penalizacji wykroczen. Ministerstwo ignoruje te kwestie, zamiast podejmowac konkretne kroki
w kierunku poprawy bezpieczeristwa.

Ministerstwo odrzucito postulat inicjatywy legislacyjnej Rzadu w kwestii Ustawy o czasie pracy maszynistdw, a takze wdrozenia
skutecznego systemu monitorowania czasu pracy maszynistow ttumaczac sie brakiem srodkdw. Przerzucenie odpowiedzialnosci
na UTK i Panstwowa Inspekcje Pracy nie rozwigzuje problemu, lecz stanowi unikanie odpowiedzialnosci za jedno z najpowazniejszych
zagrozen dla bezpieczeristwa na kolei. Obecne regulacje prawne w Polsce pozwalajg na sytuacje, w ktdrej maszynista teoretycznie
moze pozostawac w zatrudnieniu przez 24 godziny na dobe, co jest niedopuszczalne z perspektywy bezpieczeristwa ruchu kolejowego.

Szczegolnie bulwersujace jest wskazanie przez Ministerstwo rzekomej niekonstytucyjnosci projektu ustawy o czasie pracy ma-
szynistéw, podczas gdy to wtasnie strona rzadowa popetnita delikt konstytucyjny wprowadzajac do wezesniejszego projektu zapisy
réznicujgce normy czasu pracy w zaleznosci od formy zatrudnienia maszynisty. Ponadto ministerstwo argumentuije, ze stworzenie
systemu nadzoru online nad czasem pracy maszynistdw wymaga przygotowania dedykowanego oprogramowania, co oznaczato-
by koszty dla budzetu. Tymczasem takie uzasadnienie jest zupetnie nieproporcjonalne wobec skali problemu - koszty wdrozenia
systemu sg znikome w poréwnaniu do catosci wydatkdw na kolej, a jeszcze mniejsze znaczenie majg w zestawieniu z faktycznym
zagrozeniem dla zycia i zdrowia zarowno maszynistow, jak i pasazerdw.

Ministerstwo odmawia powotania rzeczywistej komisji profilaktyki bezpieczefstwa ruchu kolejowego, argumentujac, ze ,istnieje
juz ciato doradcze w UTK". Jednak w jego skfadzie nie ma przedstawicieli zwigzkow zawodowych, co oznacza catkowite pominiecie
gtosu pracownikow kolei w kwestiach bezpieczenstwa.

OPZZiZZM od lat dziata w ramach dialogu spotecznego i wspétpracy z rzadem, dazac do poprawy sytuaciji na kolei. Od poczatku
pracy nowej administracji rzagdowej staramy sie wspotpracowac z Ministerstwem, zgtaszamy problemy, przedstawiamy propozycije
konkretnych rozwigzar, podejmujemy inicjatywy majace na celu poprawe bezpieczenstwa. Naszym priorytetem zawsze byta mery-
toryczna dyskusja i szukanie wspolnych rozwigzan. Dlatego tym bardziej niepokoi nas fakt, ze mimo naszej konstruktywnej postawy
spotykamy sie z catkowitym lekcewazeniem. W odpowiedzi na nasza petycje czytamy wytacznie uniki, biurokratyczne wyjasnienia
i deklaracje, ktore nie prowadzg do realnych zmian. Oczekujemy, ze Ministerstwo Infrastruktury zacznie traktowaé nasze postulaty
z nalezytg powaga.

Alternatywa dla dialogu spofecznego jest eskalacja dziatan protestacyjnych. W trosce o bezpieczeristwo zaréwno maszynistéw,
jak i pasazeroéw, oczekujemy pilnych dziatar oraz wiarygodnych i przekonywajacych sygnatéw poswiadczajagcych, ze Ministerstwo
podejdzie do tych kwestii z takg sama troska i odpowiedzialno$cia, jaka wykazuije strona spoteczna.
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Szanowny Panie Ministrze,

Zwigzek Zawodowy Maszynistow Kolejowych w Polsce oraz Ogdinopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych przyjmuja
odpowiedz Ministerstwa Infrastruktury na nasza petycje dotyczaca pilnej potrzeby zapewnienia nowego taboru dla sektora przewo-
z6w regionalnych w tym szczegolnie spétki POLREGIO S.A. z rozgoryczeniem i zdumieniem zarazem. Reakcja Ministerstwa zdaje
sie catkowicie pomija¢ wage problemu, ktéry od dawna sygnalizujemy, oraz dramatycznag sytuacje, w jakiej znalazta sie ta Spétka.

Odpowiedz resortu sktada sie praktycznie jedynie z wyliczenia istnigjgcych programéw i funduszy, z ktérych zaden nie przynosi
realnych rozwigzan niezbednych natychmiast, tu i teraz. Zamiast konkretéw, ktére mogtyby uratowaé tysigce miejsc pracy, zapew-
ni¢ funkcjonowanie kolei regionalnej w Polsce i zapobiec katastrofie socjalnej, otrzymaliSmy deklaracje ewentualnych przysztych
inicjatyw, ktore nie sg odpowiedzig na obecne wyzwania wymagajace natychmiastowej i adekwatnej reakgii.

Od lat obserwujemy systematyczne marginalizowanie POLREGIO S.A. Spétki samorzadowe zas$ otrzymujg wsparcie z funduszy
unijnych, moga swobodnie inwestowa¢ w nowoczesny tabor, podczas gdy POLREGIO S.A przewozgca rocznie ponad 100 min
pasazerow rocznie zmuszane jest do realizacji przewozow (a takze rynkowej konkurenciji) czterdziestoletnimi sktadami.

Ministerstwo wskazuje na Fundusz Kolejowy, ktory rzekomo ma wspiera¢ zakup taboru, ale faktycznie jego wykorzystanie
uzaleznione jest od decyzji marszatkdw wojewddztw. W efekcie POLREGIO S.A. nie ma dostepu do tych srodkow, a wiekszos¢
wojewddztw inwestuje wytgcznie w swoje wiasne spétki, pozostawiajgc narodowego przewoznika z przestarzatym taborem i bez
perspektyw na rozwoj. Nie mozna pozostawia¢ losu POLREGIO S.A. w rekach ludzi i instytucii, ktdre nie maja zadnej motywacji do
tego, by dbac o dobro tego przedsiebiorstwa.

Dalsza degradacja POLREGIO S.A. oznacza jedno - miliony pasazerdw pozostang bez dostepu do transportu publicznego,
a masowe wykluczenie komunikacyjne stanie sie faktem. Juz teraz widzimy skutki fatalnej polityki transportowej w Polsce — w wielu
miejscowosciach kolej jest jedynym dostepnym srodkiem transportu. Odpowiedz Ministerstwa, w ktorej podkresla sie, ze Spotecz-
ny Fundusz Klimatyczny, czy Fundusz Modernizacyjny beda w przysztosci wspieraty inwestycje w kolej, nie odnosi sie do sedna
problemu: POLREGIO S.A. nie moze czekac kolejnych kilku lat, bo juz teraz balansuje na granicy funkcjonowania.

Zaktadajgc nawet, ze POLREGIO S.A. ostatecznie uzyska dostep do tych Srodkdw, pierwsze faktyczne dostawy nowego taboru
moga nastapi¢ dopiero za pie¢ lat. Tymczasem problem wymaga rozwigzania tu i teraz - spotka nie przetrwa w obecnym stanie tak
dtugo. Jesli nie zostang podiete pilne dziatania, to gdy nowe skiady faktycznie trafig na tory, POLREGIO S.A. moze juz po prostu nie istnieg.

Ministerstwo odrzucito nasz postulat stworzenia krajowego poolu taborowego, wskazujac, ze CPK planuje powotanie spotki
typu ROSCO, ktéra wynajmowataby tabor przewoznikom. Jednak nie podano zadnych szczegétéw dotyczacych harmonogramu
tych dziatart ani gwaranciji, ze przewoznicy regionalni, w tym POLREGIO S.A., beda mieli faktyczny dostep do nowego taboru. Co
wiecej, informacije dostepne w domenie publicznej wskazuja, ze potencjalne stworzenie spétki typu ROSCO w ramach CPK dotyczy
wytacznie Kolei Duzych Predkosci i infrastruktury zwiazanej z tym projektem. Tymczasem my méwimy o zupetnie innym problemie -
dramatycznej sytuaciji przewozow regionalnych, ktorej rozwigzanie nie moze opierac si¢ na jednej inwestycji i efemerycznych planach
powotania spotki taborowej przy CPK. Odpowiedz Ministerstwa w zakresie budowy ewentualnego poolu taborowego zwigzanego
z CPK nie odnosi sie do przedmiotu naszej petyciji i jest demonstracjg niezrozumienia powagi sytuacji.

Wzywamy Ministerstwo Infrastruktury do podjecia realnych dziatar w nastepujacych obszarach:

1. Wiaczenie POLREGIO S.A. do krajowego systemu inwestycji w nowy tabor - spétka musi mie¢ dostep do nowych
sktadéw, tak jak inne podmioty.

2. Zmiana zasad finansowania taboru kolejowego - Srodki na modernizacje musza by¢ dostepne takze dla przewoz-
nikdw narodowych, a nie tylko dla spotek samorzadowych.

3.  Stworzenie strategii dlugofalowego finansowania kolei regionalnej - konieczne jest opracowanie spdjnego planu,
ktory zapewni stabilnos$¢ i rozwaj przewozéw regionalnych oraz zapobiegnie dalszej degradaciji systemu transportowego.

4. Przeprowadzenia procedury zmiany wtasnosciowej - spotka musi zostac objeta odpowiedzialnoscia wiascicielska
Ministerstwa Infrastruktury.

5. Spoétka POLREGIO S.A. musi by¢ beneficjentem zamdowionego i produkowanego obecnie taboru w ramach KPO -
Ministerstwo ma obecnie przestrzen na podjecie wspélnie z Marszatkami Wojewddztw decyzji politycznej, ktéra jest w tej
chwili absolutnie niezbedna. Kluczowe jest to aby cze$¢ taboru zaméwionego w ramach KPO trafito réwniez do POLREGIO
S.A. Jest to decyzja, ktéra mozna i nalezy podjaé teraz, zwtoka w tym zakresie jedynie pogtebi kryzys. Wzywamy minister-
stwo do skorzystania z tej mozliwosci i zapobiezenia katastrofie.
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Jako Zwigzek Zawodowy Maszynistow Kolejowych w Polsce i Ogdélnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych dziatamy
odpowiedzialnie i konsekwentnie dazymy do konstruktywnego dialogu. Naszym celem nie jest eskalacja napiec ani podejmowanie
radykalnych krokdw - ale nie mozemy zaakceptowaé sytuacji, w ktdrej Ministerstwo ignoruje nasze postulaty i traktuje je jako nigistotne.

Apelujemy do Pana Ministra o realne otwarcie si¢ na dialog i podjecie konkretnych decyzji, zanim bedzie za pdzno. Dalsza bez-
czynnosc¢ oznacza nie tylko upadek POLREGIO S.A. ale rowniez dramatyczne konsekwencje spoteczne dla miliondw mieszkaricéw
Polski, dla ktdrych kolej to jedyny sposéb na codzienne funkcjonowanie.

Szanowny Panie Ministrze,

Zwigzek Zawodowy Maszynistéw Kolejowych w Polsce i Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych z niezrozumie-
niem przyjmuja odpowiedz Ministerstwa Infrastruktury na nasza petycje dotyczaca zapewnienia sprawiedliwej konkurenciji miedzy
transportem drogowym a kolejowym. Niestety, po raz kolejny spotykamy sie z proba zbycia naszych postulatéw poprzez ogdlnikowe
deklaracije i wybidrcze podejscie do probleméw, ktére w rzeczywistosci wymagaja pilnych dziatan.

Ministerstwo w swojej odpowiedzi odnosi sie do rzekomego wyréwnywania konkurencyjnosci pomiedzy gateziami transportu,
lecz pomija kluczowy fakt: transport drogowy jest w Polsce w ogromnym stopniu dotowany ze $rodkéw publicznych. 90% drdg
w Polsce jest bezptatnych dla kierowcdw, a to oznacza, ze infrastruktura ta jest finansowana przez podatnikéw, remontowana i roz-
budowywana za $rodki publiczne, a nastepnie przekazywana do nieodptatnego uzytku. Tymczasem transport kolejowy, nie tylko
nie jest wspierany, ale jest obcigzany jednymi z najwyzszych stawek dostepu do infrastruktury w Europie! Ministerstwo nie moze
jednoczesnie przyjmowac takiej polityki i oczekiwac, ze kolej bedzie sie rozwijac.

Z przykroscig musimy réwniez odnies¢ sie do czesto powtarzanych argumentéw, jakoby kolej powinna ,staé sie bardziej kon-
kurencyjna”, ,dostosowac si¢ do realidw rynkowych” i ,unowoczesni¢ swoje struktury organizacyjne”. Otdz sektor kolejowy od lat
przechodzi gruntowna restrukturyzacje, wdraza nowoczesne rozwigzania i dostosowuije sie do wymogdw rynku. Jeste$my otwarci
na innowacie i zmiany, ale nie mozemy dtuzej akceptowaé sytuaciji, w ktdrej to wtasnie kolej — najbardziej ekologiczny, efektywny
i bezpieczny $rodek transportu - jest traktowana jak sektor, ktéry ma dostosowywac sie do warunkéw dyktowanych przez transport
drogowy, zamiast dziata¢ w warunkach uczciwej konkurencii.

Fakty sg jednoznaczne: po polskich drogach przewozone jest rocznie 2 miliardy ton tadunkéw, podczas gdy koleja nieco po-
wyzej 200 miliondw ton. Dla poréwnania, jeszcze kilkanascie lat temu tylko PKP Cargo przewozito tyle tadunkdw, ile obecnie caty
sektor kolejowy fgcznie! To jest rezultat wieloletniej polityki marginalizacii kolei, a nie naturalnych zmian na rynku transportowym.

Ministerstwo odsyfa nas do przyktadéw zagranicznych, ktdre nijak sie majg do polskich realiéw. Pordwnywanie sytuaciji w Polsce
do Niemiec, gdzie kolej jest od dekad priorytetem jesli chodzi o tamtejszg, niezwykle konsekwentna, polityke transportowa i ma
realne wsparcie panistwa, jest nie tylko nietrafione, ale wrecz cyniczne. W naszej petyciji jasno wskazaliSmy na konieczno$¢ obnizenia
stawek dostepu do infrastruktury kolejowej, przywrécenia rdwnych warunkéw konkurenciji i wprowadzenia realnych mechanizméw
wspierajgcych transport intermodalny oraz kolejowe przewozy masowe. Ministerstwo jednak zbywa te postulaty, zamiast podja¢
rzeczywiste dziatania.

Nie mozemy zaakceptowaé sytuacii, w ktorej Ministerstwo odpowiada na nasze postulaty jedynie poprzez ogdlnikowe deklara-
cje i odniesienia do nieskutecznych strategii, zamiast przedstawic realne kroki, ktére moga zosta¢ podijete tu i teraz. Odsytanie do
przysztych analiz, rozwazan i niekonkretnych plandw nie rozwigze problemu, ktéry od lat sie pogtebia.

Dlatego ponownie apelujemy do Pana Ministra o podjecie konkretnych dziatan:

1. Obnizenie stawek dostepu do infrastruktury kolejowej do poziomu poréwnywalnego z transportem drogowym -
obecny system jest skrajnie niesprawiedliwy i prowadzi do marginalizacji kolei.

2. Wprowadzenie realnych regulacji wspierajacych kolejowe przewozy intermodalne i masowe, zamiast powotywania
sie na nieskuteczne ulgi.

3.  Stworzenie spdjnej strategii ekologicznej, w ktorej kolej zostanie realnie uznana za priorytetowy srodek transportu.

4.  Zmniejszenie ruchu pojazdéw cigzarowych przewozacych ciezkie masowe tadunki na duzych odlegtosciach i prze-
wozy tranzytowe, co poprawi bezpieczenstwo i ograniczy emisje COo.

5. Zaprzestanie faworyzowania transportu drogowego kosztem kolei i podjecie dziatan, ktdre faktycznie wyrdwnaja
warunki konkurencji.
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6. Wiaczenie infrastruktury kolejowej do kluczowych inwestycji logistycznych i przemystowych - konieczne jest
uwzglednienie w planach rozwoju infrastruktury kolejowej zwigkszenia dostepu kolei do portéw morskich oraz lepszej
integracji z siecig bocznic. Wymaga to takze zmian w przepisach prawa budowlanego oraz zasadach wydawania zezwolen
na budowe dla duzych inwestycji logistycznych i magazynowych, tak aby kazda nowa inwestycja tego typu byta zobowia-
zana do zapewnienia potaczenia z siecia kolejowa. Analogiczne rozwigzania powinny obowiazywac przy planowaniu i roz-
budowie specjalnych stref ekonomicznych, gdzie infrastruktura kolejowa musi stac sie integralnym elementem projektow

inwestycyjnych.

Jako strona spoteczna od lat wykazujemy daleko idgca cierpliwosé i gotowosc do dialogu. Nie domagamy sie preferencyjnego
traktowania, lecz uczciwosci i elementarnej sprawiedliwosci w polityce transportowej. Oczekujemy, ze Ministerstwo Infrastruktury
podejdzie do tych kwestii z nalezyta powaga i przestanie unika¢ odpowiedzialnosci. Wigkszos$¢ decyzji, ktére moga lec u podstaw
rozwigzania tych probleméw lezy w gestii Pana Ministra.

Z wyrazami szacunku,

Leszik Mlgtek

(\r\\ \ﬁ\/

\“\, // Prezydent
anqzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce
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l Z POLREGIO szybciej niz samochodem

Czy kolej regionalna moze by¢ kon-
kurencja dla samochodu? POLREGIO
udowadnia, ze tak. W siatce potaczen
tego przewoznika jest okoto 30 tras,
ktore pociagiem mozna pokona¢ co
najmniej o 15 minut krdcej niz trans-
portem drogowym.

Kolej lepsza niz samochdd

Za wyborem pociagu jako optymalne-
go $rodka transportu przemawia komfort
przejazdu i 0szczednos¢ pieniedzy - ale
czesto takze czasu. Jest to tez rozwiagza-
nie o wiele przyjazniejsze dla srodowiska.
Pasazer kolei, w przeciwiefistwie do kie-
rowcy samochodu, moze odpoczywaé
w trakcie podrdzy. Jedynym ponoszo-
nym przez niego wydatkiem jest opfata
za bilet, podczas gdy na cene korzystania
z samochodu sktadajg sie koszt paliwa,
ubezpieczenia i eksploatacji pojazdu,
a niekiedy rowniez parkowania. Poszu-
kiwanie miejsca postoju wptywa takze

Glos Maszynisty

na finalny czas podrozy.

W popularnych kurortach, na przyktad
nad morzem, zaparkowanie samochodu
w poblizu plazy - zwtaszcza w trakcie
sezonu turystycznego - moze stanowic¢
spore wyzwanie. Alternatywa jest podroz
kolejg - stacje znajduja sie czesto w nie-
wielkiej odlegtosci od wybrzeza i zlokali-
zowanych tam atrakcji. Dodatkowym atu-
tem bedzie tez swoboda przemieszczania.
Ma to szczegoine znaczenie w przypadku
pieszych wedrowek - w podrdz powrot-
ng mozna ruszy¢ z dowolnej, dogodnej
lokalizacji.

Gdzie warto wybra¢ kolej
regionalna
Czesc¢ tras, nawet przy standardowym
natezeniu ruchu na drogach, wypada
zdecydowanie na korzy$¢ kolei. Przykta-
dowo: ze stacji Opole Gtdwne do stacji
Wroctaw Gtéwny z POLREGIO mozna
dotrze¢ juz w niewiele ponad 65 minut,

Kolej czy samochod?

Poréwnanie czasu na wybranych trasach

N

samochodem zajmie to od 80 do nawet
105 minut. Z Warszawy Wschodniej do
todzi Fabrycznej pasazer kolei moze do-
jechac nawet w 100 minut zamiast w 120.
Z Otawy do centrum Wroctawia pociggiem
mozna dostac sie w mniej niz 25 minut.
Ta sama trasa pokonywana autem zaj-
mie miedzy 30 a 40 minut, a w godzinach
szczytu komunikacyjnego nawet od 60 do
90 minut. n

MATERIAL PARTNERSKI



8 aktualnosci

To mozna zmienic w 15 minut!

ZM nie zwalnia w walce o poprawe bezpieczenstwa na kolei. O powaznych deficytach
w tym zakresie i wynikajgcych z nich zagrozeniach oficjalnym pismem poinformowany

zostat prezydent RP Andrzej Duda oraz minister spraw
wewnetrznych i administracji Tomasz Siemioniak.

Okazjg do tego byto posiedzenie plenarne Rady Dialogu
Spotecznego, najwazniejszej krajowej instytuciji trdjstronne;,
obchodzacej w tym roku 10-lecie istnienia. W tym waznym
gremium ZZM - za posrednictwem OPZZ - ma swojego sta-
tego przedstawiciela w osobie prezydenta Leszka Migtka.
Nawigzujac do jednego z wiodacych tematdw posiedzenia
Rady 27 lutego, jakim byta transformacja cyfrowa, szef ZZM
zasygnalizowat prezydentowi RP - zwierzchnikowi Sit Zbrojnych
i ministrowi Siemoniakowi powazne zagrozenia dla transportu
kolejowego w Polsce.

W pisemnym wystapieniu zwrdcit uwage na regulacje doty-
czace sposobu komunikacji miedzy maszynistami a dyzurnymi
ruchu w zakresie przewozu tadunkéw niebezpiecznych czy
sprzetu wojskowego. Wigza sie z wcigz stosowang na polskiej
kolei archaiczng radiotacznoscia analogowa i przekazywaniem
informacji poprzez otwarte kanaty radiowe. Uzyskanie do nich
dostepu jest stosunkowo fatwe i tanie, czego dowodza liczne
przypadki zatrzymywania pociagdéw za pomoca systemu radio-
-stop przez osoby nieuprawnione. Zjawisko to przybrato juz
rozmiar istnej plagi - takich zdarzen jest po kilkaset rocznie
(w latach 2015-23 miedzy 500 a 775), co znajduje odzwier-
ciedlenie w spdznieniach pociagow.

W obliczu trwajgcego od 2022 r. za wschodnig granica
konfliktu zbrojnego oraz rosnacych zagrozen zwigzanych
z dziatalnoscig sabotazowg czy terrorystyczng, korzystanie
z otwartego kanatu pocigga za sobg inne dodatkowe powazne
ryzyka - np. dla bezpieczenstwa transportéw strategicznych
oraz przewozow towardw wysokiego ryzyka. O narazaniu zdro-
wia i zycia pracownikdw kolei, ale nie tylko, nie wspominajac.
W sierpniu 2023 r. na Pomorzu Zachodnim i w Wielkopolsce
doszto do skoordynowanej akcji. Wtamanie na kolejowe cze-
stotliwo$ci, nazwane na wyrost atakiem hakerskim, skoriczyto
sie wowczas na zatrzymaniach wielu pociagow, emisji hymnu
Rosji i przemdwienia Wiadimira Putina. Sprawca lub sprawcy
catego zamieszania, noszgcego wszelkie znamiona testowania
odpornosci systemu, nie zostali ztapani do dzisiaj.

W piSmie prezydent ZZM przypomina wczesniejsze inter-
wencje w tej sprawie na réznych szczeblach: w Urzedzie Trans-
portu Kolejowego, Ministerstwie Infrastruktury, PKP Polskich
Liniach Kolejowych, na forum sejmowych i senackich Komisji
Infrastruktury. Brak pozadanych efektow - jak przyznaje - sktonit

go do bezposredniego przedtozenia tej kwestii zwierzchnikowi
Sit Zbrojnych RP, ponoszacemu szczegding odpowiedzialnosé
za bezpieczenstwo kraju i infrastrukture krytyczna.

Warto w tym miejscu dodac, ze zasygnalizowanym prob-
lemem zainteresowaty sie media, ktére alarmowaty opinie
publiczng. W grudniu 2024 r. w programie ,Czarno na biatym”
stacji TVN 24 wyemitowany zostat reportaz pt. ,Przejazd
niestrzezony”, podejmujacy problematyke bezpieczenstwa
na kolei w kilku aspektach. Dwie dziennikarki na uzyskanie
wiedzy i narzedzi umozliwiajgcych sparalizowanie kolei po-
trzebowaty kilkunastu minut pracy przy komputerze oraz 150
zZlotych. Skoriczyto sie na odwotaniu cztonka zarzadu PKP PLK
odpowiedzialnego za transformacie cyfrowa.

Po posiedzeniu Rady Dialogu Spotecznego w Patacu
Prezydenckim szef ZZM spotkat sie z dziennikarzami. W roz-
mowach podkreslat, ze regulacje w tej newralgicznej sprawie
mozna zmieni¢ niemal natychmiast. - Kwestie informowania
przez maszyniste dyzurnego ruchu o przewozie tadunkow
niebezpiecznych mozna zatatwi¢ jedng decyzjg, w 15 minut.
Przypomne, ze Polska jest hubem militarnym, fundamentalnym
w kontekscie wojny w Ukrainie. Stwarzanie korzystnych oko-
licznosci do pozyskiwania drogg radiowg poufnych informacji
jest czyms$ zdumiewajacym i groznym - ostrzegat prezydent
Mietek, dodajac ze sprawa zajmie sie Biuro Bezpieczerstwa
Narodowego. n

(R)
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B W skrocie

PKP INTERCITY. Podsumowanie
prac zespotdw roboczych monitoruja-
cych bezpieczenstwo, ztozonych z przed-
stawicieli ZZM i administracji PKP Inter-
city ma nastgpic na spotkaniu 8 kwietnia.
Prace z udziatem pieciu naszych przed-
stawicieli trwajg od grudnia ubiegtego
roku. Po pierwszym kwartale tego roku
miato nastgpi¢ ich podsumowanie. Tak
tez sie stanie, strony wyznaczyty termin
na 8 kwietnia. Tematyka prac zespotow
jest bardzo obszerna. Dotyka wtasciwie
kazdego aspektu dotyczacego maszy-
nistowskiej pracy oraz zwigzanych z nig
obcigzen, a takze procesdw rekrutacji
kandydatéw czy proceséw szkolenio-
wych.
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POLREGIO SA. Z funkcji wicepreze-
sa przewoznika odwotany zostat Roman
Smétka. Stanowisko to petnit od 20 czerw-
ca 2024 roku.

PKP CARGO SA W RESTRUKTU-
RYZACJI. Stanowisko czlonka zarzadu
ds. finansowych spétki od 17 lutego objat
Michat kotoszyriski. Wczesniej zawodowo
zwigzany byt m.in. z sektorem bankowym:
PKO Bank Polski, Towarzystwo Emerytal-
ne PKO S.A. oraz BOS Investment Mgt
oraz petnit funkcje cztonka zarzadu ds. fi-
nansowych w PZU Tower, Arcus S.A. oraz
Arcus Systemy Informatyczne. Zarzadzat
takze firma wynajmu samochodéw osobo-
wych i dostawczych - 99RENT Sp. z 0.0.

Absolwent Wydziatu Zarzadzania
i Marketingu Uniwersytetu tddzkiego.
Ukonczyti zdat egzamin MBA w Gdariskiej
Fundacji Ksztatcenia Menedzeréw oraz
na Rotterdam School of Management,
Erasmus University.

Zielone PKP Intercity

Juz w 2026 roku spétka chce 100% pradu z odnawialnych zrédet energii wykorzystywac w zapleczach technicznych,
warsztatach i innych budynkach. Z zielonej energii beda korzystaty niedtugo takze pociagi przewoznika.

PKP Intercity od kilku lat kupuje nowo-
czesne lokomotywy, sktady i wagony oraz
buduje przyjazng Srodowisku infrastruktu-
re postojowa. Dzieki temu flote przewozni-
ka zasilaja juz i zasila w przysztosci nowe
pojazdy o znacznie mnigjszej emisji CO2.
PKP Intercity oczekuje m.in. na dostawe
35 hybrydowych zespotéw trakcyjnych
od nowosadeckiego Newagu, ktére po-
zwolg na ograniczenie uzywania silnikdw
spalinowych na trasach bez elektryfikacji.
Trwa postepowanie na 42 pietrowe ener-
gooszczedne elektryczne zespoty trakcyj-
ne z mozliwoscia rozszerzenia zamowienia
o0 nastepne 30 pojazdéw.

Wypracowywane rozwigzania opiera-
jace sie na odnawialnych zrédtach energii
maja umozliwi¢ PKP Intercity wykorzysty-
wanie na wiekszg skale w przewozach

pasazerskich energii elektrycznej wypro-
dukowanej z OZE. Juz w 2026 roku spétka
planuje, zeby 25% energii trakcyjnej, czyli
tej wykorzystywanej do ruchu pojazdéw
przewoznika, bedzie pochodzita wtasnie
z OZE. Warto podkreslic, ze udziat procen-
towy energii z OZE w wolumenie energii
trakcyjnej bedzie stale rost, aby w 2030
roku stanowi¢ 50% catosSci.

PKP Intercity rozwija sie¢ stacji posto-
jowych oraz zapleczy technicznych, ktdre
majg bardzo duzy wptyw m.in. na utrzy-
manie taboru. Wykonujac modernizacje
badz rozbudowe swoich stacji posto-
jowych PKP Intercity m.in. uwzglednia
rozwoj instalacji fotowoltaicznych, ktére
produkuja energie z odnawialnych Zrodet
wykorzystywana na potrzeby wiasne. Ta-
kie dziatanie pozwala m.in. optymalizowaé

koszty. Plany spdtki zaktadaja, ze juz w ko-
lejnym roku 100% energii nietrakcyjne;
bedzie pochodzita z odnawialnych zrodet
energi. n
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Z prac Rady Krajowej

Na posiedzeniu 5 marca Rada Krajowa ZZM przyjeta szereg waznych decyzji i wypracowata
strategie dziatania w newralgicznych dla cztonkdéw zwigzku obszarach.

Rada wnikliwie przyjrzata sie sytuacji w poszcze-
golnych spotkach. Omdwita jg ze szczebla sektoréw
ZZM - pasazerskiego, towarowego i spotek samorza-
dowych. Pozwala to na bardziej konstruktywne wnioski
i wypracowanie skuteczniejszych srodkdéw zaradczych.
Gtos kolejno zabierali przedstawiciele ZZM u réznych
przewoznikdw. Poruszana problematyka dotyczyta
zwiaszcza kwestii ptacowych, taborowych i warunkdw
pracy maszynistow. Wiecej na te tematy mozna znalezé
na poprzednich stronach GM.

Rada przyjefa rowniez uchwate zwotujgcg Krajowy
Zjazd Delegatow ZZM. Najwyzsza wtadza w zwigzku
zbierze sie w dniach 10-11 kwietnia w Mastowie k. Kielc.
Weczesniej Rada musiata podja¢ wiele spraw organiza-
cyjnych przygotowujacych sprawny przebieg spotkania,
jak np. przyjecie porzadku obrad, wybor prowadzacych |
Zjazd, rekomendacje Komisji Statutowej, weryfikacja 1
wykazu imiennego delegatow itp.

Rada podieta réwniez decyzje wprowadzajacg zmia-
ny w regulaminie pracy sektoréw. Dotyczy ona mozliwo-
$ci udziatu czesci cztonkdw Rady Sektora w posiedzeniu - w zaleznosci od potrzeb zwigzanych z tematyka danego spotkania.

W sprawach biezacych poruszony zostat temat efektow szkolenr dla biegtych sadowych, a zarazem sformutowane wytyczne
dla uczestnikdw obu edycji. Prezydium ZZM podzielito sie réwniez z Radg Krajowa informacjami z rozméw i spotkar na réznych
szczeblach, w tym m.in. z przebiegu posiedzenia Zespotu Trojstronnego ds. Kolejnictwa czy RDS. Omdwiono réwniez kwestie
organizacyjne flagowych imprez ZZM - turnieju pitki noznej oraz Centralnych Obchoddw Dnia Maszynisty Kolejowego, ktore
odbeda sie w Olsztynie w dniach 11-13 wrze$nia. Organizatorzy przyjmujg juz zgtoszenia uczestnikow. ]

Wyrok za Budzyn

a 4 lata bezwzglednego wiezienia sad skazat sprawce wypadku na przejezdzie kolejowo-
drogowym w Budzyniu. W jego wyniku zgineto dwdch naszych kolegéw - maszynista i rewizor.

25-letni kierowca ciezaréwki, ktdra 10 stycznia 2024 r. wjechata pod pociag Polregio, otrzymat takze piecioletni zakaz prowa-
dzenia wszelkich pojazddw mechanicznych. Prokuratura oskarzyta go o nieumysine spowodowanie katastrofy w ruchu ladowym
ze skutkiem $miertelnym i zazadata dla niego 5 lat wiezienia. Jak przekazat prok. Marcin Wyszynriski z Prokuratury Rejonowe;
w Wagrowcu: ,oskarzony umysinie naruszyt podstawowe przepisy ruchu drogowego i swoim nieodpowiedzialnym zachowaniem
spowodowat nieodwracalne skutki zaréwno dla pokrzywdzonych, jak i ich rodzin”.

Podczas procesu Bartosz Z. nie przyznat sie do winy, zrzucajac ja na trudne warunki atmosferyczne - mgte i oblodzenie jezdni.
Jego obroricy wnosili 0 1,5 letni wyrok wiezienia. Wyrok Sadu Okregowego w Poznaniu nie jest prawomocny. ]

Glos Maszynisty
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Nasze kolezanki

edtug prowadzonego przez UTK Krajowego Rejestru Maszynistow i Prowadzacych
Pojazdy Kolejowe, wazne swiadectwo maszynisty posiada w Polsce 76 kobiet.
To stosunkowo niewiele, bo 0,6% sposrod wszystkich maszynistow, ale kolezanek przybywa
w tak szybkim tempie, ze w ciggu roku-dwadch lat ich liczba pewnie dobije do setki.

Z danych UTK wynika, ze pod koniec 2019 r. maszynistek bylo i
zaledwie 25. Oznacza to, ze w ciggu 5 lat liczba kobiet w tym za- S
wodzie wzrosta w Polsce az trzykrotnie! W wigkszosci krajow Eu-
ropy odsetek kobiet prowadzacych pociagi oscyluje w granicach
kilku procent. W statystykach Komisji Europejskiej w tym zakresie
przoduja kraje skandynawskie: Norwegia i Szwecja oraz Belgia.

We wrzesniu 2024 r. maszynistka Nancy Steffens z Deutsche
Bahn (na zdjeciu obok) zawiozta gosci z ogéinoeuropejskiej bran-
zy kolejowej na miedzynarodowe targi kolejowe Innotrans w Berli- |
nie. Byla w sktadzie dwuosobowej obsady pociggu ICE z Brukseli
do stolicy Niemiec, jadacego momentami z predkoscia 250 km/h.

W Polsce wérod kobiet duzo wigksza populamoscia ciesza siginne &
zawody kolejarskie. W kilku panie mniej lub bardziej przewyzszajg mez-
czyzn pod wzgledem liczebnosci. Tak jest zwlaszcza z zawodem kasjera.
Na koniec 2023 . kasjerek byto ponad 1000 (92,4 proc. pracownikéw na
tym stanowisku), a kasjeréw mniej niz 100 (7,6 proc.). Innymi przyktadami
moga by¢ zawodly: dréznika (ponad 990, czyli 72 proc. to kobiety), zwrotniczego (ponad 1070, czyli 60 proc.) oraz konduktora (prawie 950, czyli 53 proc.).

W innych kolejarskich zawodach najwiecej pan pracuje na stanowisku dyzurnego ruchu - ponad 3900 (nie-
mal 47 proc.) i nastawniczego (ok. 2000, czyli prawie 48%). Duzo jest tez pan-kierowniczek pociggu (ponad 1500, czy-
li prawie 35%). W 2023 roku, z ktérego pochodza dane UTK, ani jedna kobieta nie pracowata jako manewrowy albo ustawiacz.

Nie przegap!

reng tegorocznego Turnieju Pitki Noznej o Puchar
Prezesa PKP S.A. i Prezydenta ZZM bedzie Leszno.
Zapisy juz trwajg - druzyny nalezy zgtasza¢ do 30 marca.

XXV juz edycja najwiekszej imprezy sportowo-rekreacyjnej na kolei zbliza sig szybkimi
krokami. Zawody zostang rozegrana w dniach 26-27 czerwca na obiektach IV-ligowego
klubu KS Polonia Leszno. Czyli w zupetnie nowym miejscu, gdzie turniej zagosci po raz
pierwszy. Sportowe emocije, duch rywalizacji fair-play i dobra zabawa gwarantowane!
Trudy organizacji turnieju wziat na siebie MZZM w Poznaniu.

Zgtoszenia druzyny nalezy dokona¢ mailowo w terminie do 30 marca na adres:

bogdanjanczak@gmail.com lub info@poloniai912leszno.pl

L

Glos Maszynisty
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Nasza delegacja, z wiceprezydentem Tomaszem Pietrkiem
na czele, w asyscie pocztow sztandarowych ZZM: w IC Kra-
kow, IC Katowice oraz PR Krakéw ztozyta wigzanki i zapalita
znicze pod pomnikiem upamigtniajacym ofiary w pobliskich
Chatupkach. Dziato sie to w przededniu smutnej rocznicy ka-
tastrofy - w niedziele 2 marca. W tym roku lokalne wtadze nie
zdecydowaty sie na zorganizowanie zadnych uroczystosci
z tego tytutu. DoS¢ licznie przybytym, jak co roku, kolejarzom
z roznych spdtek musiata jeszcze wystarczy¢ modlitwa w miej-
scowym kosciele na mszy w intencji ofiar, wsrdd ktérych byto
pieciu naszych Kolegdw.

W wyniku czotowego zderzenia dwdch pociggdw pasa-
zerskich zycie na stuzbie stracili 3 marca 2012 r. maszynista
Andrzej Mikotajczyk, kierownik pociagu Benedykt Szmidt i kon-

trzynastg rocznice katastrofy kolejowej pod Szczekocinami przedstawiciele ZZM oddali hotd
pamieci ofiar jednej z najstraszliwszych tragedii, ktdra pochtoneta zycie 16 osdéb.

-

duktor Zbigniew Rudnik - w sktadzie interREGIO 13126, a takze
maszynista Szymon Cieslak i pomocnik maszynisty Radostaw
Pustota - w TLK 31101. Mimo uptywu lat, pamie¢ o Nich wcigz
jest jednak w kolejarskim Srodowisku zywa, czego najlepszym
dowodem sg odwiedziny miejsc pochowku na warszawskim
Brddnie i Tarchominie oraz w Szczecinie.

Towarzysza im wspomnienia, zaduma i refleksja nad kru-
choscig zycia, przerwanego nagle w trakcie wykonywania obo-
wigzkow zawodowych. Katastrofa w Szczekocinach bolesnie
réwniez przypomina, jak wazna jest ciggta dbato$¢ o bezpie-
czenstwo i jak wazne jest uczenie sie na btedach, by zapobiegac
podobnym zdarzeniom w przysztosci. "

(raz)
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Nasi przedstawiciele odwiedzili rowniez - w rocznice Smierci - miejsca spoczynku zastuzonych dla ZZM: Kazimierza Adamca -
twdrce biesiadnego hymnu ZZM oraz Michata Wawrzyniaka, bytego wiceprezydenta.
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Kazimierz Krejner, maszynista Warszawskiej Kolei Dojazdowej, ostatnia stuzbe petnit 11 lutego.
Wieloletni cztonek zwigzku (m.in. byty zastepca przewodniczacego ZZM w WKD) na kolei byt zatrudniony od 1982 r.
Odchodzacego na emeryture pozegnali: wspdtpracownicy, naczelnicy wydziatu oraz przedstawiciele ZZM WKD.
Dziekujemy za wieloletnig wspdfprace i zaangazowanie oraz zyczymy wszystkiego najlepszego na nowym etapie zycia!
(SW)

Uroczyste spotkanie 7 lutego stanowito swego rodzaju pozegnanie, a zarazem podzigkowanie od wszystkich kole-
goéw: maszynistow instruktoréw, maszynistow oraz emerytéw majacych przyjemnosé wspotpracowaé z Waldemarem
Oblizajkiem, maszynista instruktorem Wielkopolskiego Zaktadu Polregio w Poznaniu.

Praktycznie cate swoje zycie zawodowe spedzit w ruchu pasazerskim. £acznie przepracowat 45 lat - jako elektromonter,
maszynista trakcji elektrycznej, a ostatnie 14 lat jako maszynista instruktor.

Spotkanie w Gnieznie przebiegto w bardzo mitej atmosferze. Do przechodzacego na emeryture jubilata skierowano bardzo
wiele cieptych stow, ktdre bardzo Waldemara Oblizajka wzruszyty.

Za posrednictwem GM wszyscy koledzy raz jeszcze dziekuja za profesjonalne podejscie do pracy zawodowej i zwigzkowe;
oraz kolezenskie relacje. (BJ)
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Po 43 latach pracy w PKP na réznych stanowiskach, gtéwnie jako maszynista, na zastuzong emeryture przeszedt Wojciech
Kalinowski z Zachodniego Zaktadu PKP Cargo.

Za osiagniecia w pracy zawodowej w 2020 roku wyrézniony odznaczeniem resortowym ,,Zastuzony dla Transportu RP"".
Czynnie zaangazowany spotecznie jako radny kilku kadenciji. Dzieki m.in. jego inicjatywie Rada Miejska w Chociwlu podijeta
w 2017 r. uchwate o przemianowaniu nazwy jednej z arterii na ulice Maszynistéw Kolejowych.

Dat sie pozna¢ takze z duzego zaangazowania w dziafalnos¢ zwigzkowa - m. in. jako przewodniczacy Rady Kota MZZM
Szczecin, delegat na KZD i cztonek Krajowej Komisji Rewizyjnej RK ZZM. Organizator licznych imprez sportowo-rekreacyjnych
w Chociwlu dla cztonkéw zwigzku i ich rodzin.

Na specjalnej uroczystosci z okazji przejscia na emeryture 1 marca za te wszystkie wspdine lata otrzymat podziekowania
od Prezydium RK ZZM, dyrekcji zaktadu pracy i przybytych kolegow.

Dotgczamy sie do zyczen wszelkiej pomysinosci i zdrowia! (red)

Ostatnia, po 40 latach pracy, stuzbe starszy maszynista Jacek Bartosik odbyt 19 lutego na pociagu nr 88274.
0d 2008 r. do przejscia na emeryture pracowat jako starszy maszynista w Sekcji Kotobrzeg Zachodniopomorskiego Zaktadu
Polregio w Szczecinie. Za swojg prace wyrdzniony odznaka ,Zastuzony dla Kolejnictwa”.

Wieloletni cztonek ZZM, ktoéry dat sie poznaé jako dobry pracownik i kolega. Na stacji koricowej Szczecinek zegnali go
kolezanki i koledzy z Sekciji Kotobrzeg i Biatogard oraz przybyli goscie. W imieniu wszystkich pracownikéw i gosci pomysinosci
na nowej drodze zycia i spetnienia wszystkich marzen na emeryturze zycza

koledzy i kolezanki oraz pracownicy Polregio Szczecin
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Cytat miesigca
PROUEKTIROWODOWALBY ZNACZNEISKUTKI FINANSOWEIDA'BUDZETU PANSTWA
OBEUMUUACE WYDATKIINIEZBEDNE DOJPRZYGOTOWANIA
STUDIUM WYKONAUNOSE),ZALOZENIDLA SYSTEMUSTELEINFORMATNCZNEGO)
ANALIZY JEGO'RUNKCUONALNOSCI ORAZIBUDOWY | UTIRZYMANIA

Tak Piotr Malepszak, podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, uzasadnit odmowe uchwalenia ustawy o czasie pracy
maszynisty w odpowiedzi resortu na petycje OPZZ i ZZM ws. poprawy bezpieczenstwa. Warszawa, 21 lutego 2025 r.

12-letni Kamil walczy ze ztosliwym nowotworem mdzgu.
Jest synem maszynisty Kujawsko-Pomorskiego Zaktadu Polregio
w Bydgoszczy, cztonka MNZZM w Toruniu.

Pomdz chtopcu pokonac guza mézgu.

PRZEKAZ

Numer KRS

0000396361

Cel szczegdtowy 1,5% podatku

0783555 Kamil

Kamil Rogatka
LI,

& v
siepotaga

siepomaga.pl/kamil-rogatka

Maciej Baster

Y Prosimy o POMOC
dla Maciusia

Aby poméc wystarczy
w formularzu PIT wpisa¢ nr

KRS 0000037904

w rubryce
»informacje uzupetiajace
- cel szczegotowy 1,5% podaj:

12881 Baster Maciej

Z gtebokim Zalem zawiadamiamy,
ze 1 marca br. w wieku 53 lat
zmart nasz Kolega

Mirostaw Sepowicz
maszynista PR Krakow

Rodzinie i bliskim wyrazy

gtebokiego wspdtczucia i zalu sktadaja
Zarzad i cztonkowie

Matopolskiego ZZMK w Suchej Beskidzkiej

Z wielkim smutkiem Zegnamy naszg Kolezanke
Elzbiete Gorecka
graficzke Gtosu Maszynisty od prawie 20 lat
b. pracownice m.in. Kolei Mazowieckich
i Kolejowej Oficyny Wydawniczej
Mimo przeciwnosci losu do korica nie poddawata sie
inspirujac swoja odwaga,
wytrwatoscig i wiarg w lepsze jutro

Spoczywaj w pokoju, Elu.

Redakcja

Glos Maszynisty
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Wsparcie dla maszynistéw| Przekaz '1,5 proc_ podatku

i ich rodzin

Jerzy
Tomczak

Jesli doceniasz jak wazne
jest sprawne poruszanie sie
sitg ndg, ktdre zaprowadza
Ciebie tam gdzie pragniesz
i sprawnos¢ Twoich rak, to
podaj dtori potrzebujacemu
Jerzemu.

Za tak niewiele mozna tak wiele.
Wystarczy 1,5 procent.

KRS 0000076301
z dopiskiem dla Jerzy Tomczak.

Z podzigkowaniem maszynista-rencista z Kutna

Krzysztof
Chebda

Uszkodzenie kregostupa po wypadku, uszkodzenie ndg
JAK POMOC?
Przekaz 1,5% podatku w PIT
1,5% KRS 00000 20382
Cel szczegotowy: Krzysztof Chebda [ID: 5086]
Wptaé darowizne
Stowarzyszenie Sursum Corda
26 8805 0009 0018 7596 2000 0080
tytutem: Krzysztof Chebda

Podaruj Antosiowi
1,5%

KRS 0000387207

cel szczegotowy:
Antoni Smuzynski

Serca
Maluszka
-J .' lub przekaz darowizne:
y 85 1160 2202 0000 0001 9214 1142
—

Fuhdacia ,Serce dla Maluszka”, ul. Kowalska 89, 43-300 Bielsko-Biata

Tytut: 683 Antoni Smuzynski

dla lwany
Stanistawskiej

™,

Corka naszego kolegi cierpi na AUTYZM.
Poma&z zbiera¢ srodki na rehabilitacje
i terapie. Dziekujemy! €

KRS FUNDACJI: 0000127075 FUNBACIA

CEL SZCZEGOLOWY: J]ﬁmm )
#853 Iwana Stanistawska \ 4
P
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Humor

- Kota wczoraj kupitem.

- Ooo, a dlaczego?

- Zona boi sie myszy.

- Macie w domu myszy?

- Pare dni temu kilka przyniostem.

- Przyniostes do domu myszy?!
Po co?

- Zawsze chciatem mie¢ kota.

- Dlaczego politycy oszukujg ludzi,
ktorzy im ufajg?

- Bo tych, ktérzy im nie ufajg, trudniej
oszukac.

Zona do meza:

- Kochanie, schodze na chwilke do
sklepu na dole. Masz moze jakie$
zyczenia?

- Tylko jedno - Zzebys wrdcita wytgcz-
nie z tym, po co posztas...

Gabinet lekarski. Doktor zwraca sie
do pacjenta:

- Mam dla pana dwie wiadomosci:
dobrg i zt. Od ktérej zaczaé?

- Prosze zaczaé od dobre;j.

- Nie bedzie pan musiat nosi¢ oku-
laréw!

- Ciesze si¢! A jak brzmi ta zfa?

- Przyszedt czas na rozpoczecie na-
uki brajla.

Rozmowa dwdch kolezanek:

- Zebratam sie w koncu na odwage
i wygarnetam chfopu, Ze potrzebuje
wiecej uwagi z jego strony.

- | co zrobit?

- Polubit moje zdjecie sprzed trzech
lat.

S8 Modelarstwo

B 5 A B B T St S N

W petni dziatajgcy most zsypowy piasku podsadzkowego wykonany w skali HO

Zostaf zaprezentowany podczas wystawy modelarskiej w Kozach. Maciej Rochowiak
odwzorowaf znajdujacy sie na terenie KWK Centrum w Bytomiu szyb Witczak.

(gm)

Filatelistyka

Tajwanskie koleje sa uwielbiane przez krajowych i zagranicznych po-
droznikéw, nic wiec dziwnego, ze tamtejsza poczta poswiecita im specjalny
zestaw zawierajacy 5 znaczkow.

Pierwsza od gory grafika przedstawia pociagi turystyczne ,Mid-Summer
Formosa Train” i ,Future —

The Moving Beauty”. Druga: & (—
Shinkansensa typu 700T dla i

linii KDP o dtugosci 349,5 km, =% j;’f :

taczacej pdtnoc z potudniem. %

Srodkowa: wewnetrzng kolej o ¥

kursujgca pomiedzy termina- =
lami lotniska Taoyuan.

Na czwartej widniejg lo-
komotywa parowa z korica
XIX w. oraz lokomotywa dies-
la DL uzywana na kolei lesnej
Alishan, a cato$é zamykapo- — &
cigg waskotorowej (762 mm)
przemystowej kolei cukrowej g
Sugar Railway, o dtugosci 86 m—
km. (LEW) 20052048
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Litery z pél ponumerowanych od 1 do 12 utworzg rozwiazanie.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Rozwigzania krzyzowki nr 3 prosimy nadsyfac do 7 kwietnia 2025 r. pod adresem: ul. Grdjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl z dopiskiem
JKrzyzéwka nr 3”. Za prawidfowe rozwigzanie rozlosujemy nagrode - weekendowy pobyt dla 2 0sob w wybranym osrodku CS Natura Tour..

Rozwigzanie krzyzowki nr 2: ,,Sasiedni tor”. Nagrode - gadzety zwigzkowe wylosowat tukasz Bochenek z Jedrzejowa. Nagrode wyslemy poczta.
Przypominamy, Ze warunkiem wzigcia udziatu w losowaniu jest dofaczenie adresu zamieszkania oraz pisemnej zgody na udostepnienie i przetwa-
rzanie danych osobowych.

= Atiasitasainisy

e-mail: glos.maszynisty@zzm.org.pl
Zespot redakeyjny: Rafat Zarzecki (redaktor naczelny), Pawet Spychalski. Wspétpraca: Grzegorz Moc, Jézef Jakubina.
Redakcja nie zwraca materiatéw nie zamowionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrétow i adiustacii, a takze zmiany tytutow.
Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tre$¢ publikacji i ogtoszen ptatnych.
Druk — Drukarnia Papillon w Krakowie.

BIULETYN ZWIAZKU ZAWODOWEGO MASZYNISTOW KOLEJOWYCH W POLSCE
Wydawca: Rada Krajowa Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax (22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16



Wielkawoc

tylko z Natura...

TERMIN
18-21.04.2025

éwinoujécie od 915 zt/os./pakiet
Ustka od 945 zt/os./pakiet
Spaia od 890 zt/os./pakiet

Karpacz od 935 zt/os./pakiet
od 1050 zt/os./pakiet

Zakopane

Cena zawiera m.in: SZCZEGOLY OFERTY:
- zakwaterowanie Infolinia 22 266 87 65

_ wvavwienie LB (4niadanie | obiadokolaci | 3!
- ngézgleegzlgnie [Eﬁ\r]]{?\/ anie i obiadBRGREEE oraz nasze Biura Podrézy

- podatek VAT www.naturatour.pl



