Z toru nie zejdziemy! Sztandar trzymamy wysoko!

Gdy wmawia sie nam, ze jestesmy przesztoscia - odpowiadamy faktami. Przysztos¢
transportu wazy sie na szynach, nie w komentarzach internetowych.

Rozne demagogiczne opinie na temat kolejowego transportu towarowego styszeliSmy dotad
gtéwnie z ust politykow, ministréw, funkcjonariuszy publicznych czy urzednikéw, ktérzy
wobec srodowiska kolejarzy, a zwtaszcza wobec zwigzkéw zawodowych, przyjmujg postawe
jawna lub zawoalowang, ale jednak wrogg. Czasami pojawiaja sig one réwniez z ust
»sekspertow”, wypowiadajgcych sie w mediach lub na réznych branzowych konferencjach —i
c6z, mozna by wzruszy¢ ramionami, gdyby nie to, ze zbyt tatwo przechwytywane sg jako
opiniotwdrcze.

Kolej w przewozach towarowych odgrywa i bedzie odgrywac kluczowa role —w gospodarce
krajowej, regionalnej, europejskiej i miedzykontynentalnej. Mowimy wszak réwniez o
korytarzach transportowych miedzy Azja a Europa, o strategicznych potgczeniach portowych,
o surowcach, kruszywach, chemikaliach, paliwach, stali — i wielu innych towarach, ktérych nie
sposoOb sensownie przewozi¢ w inny sposdéb. Kolej jest i pozostanie efektywna, rozwojowa i
przysztosciowa, a technologie kolejowe - elektryfikacja, intermodalnosé, automatyzacja - to
nie przesztose¢, tylko przysztosc! Problemem nie jest kolej, tylko polityka, ktéra w Polsce te kolej
systemowo lekcewazy.

Dlatego apeluje: nie dajcie sobie wmoéwic¢, ze nasza praca nie ma sensu czy przysztosci!
Analiza odnosi sie do zrodet i pozwala zapoznac sie z podstawowymi liczbami i wskaznikami,
ktore ksztattuja polityke transportowa. . Na kohcu znajduje sie krétkie podsumowanie, jesli ktos
nie ma czasu czytac catosci — ale naprawde warto przeczytaé wszystko, bo okolicznosci
wymagaja precyzji, a nie frazeséw.

Segmenty towaréw, gdzie kolej ma przewage nad drogowa

Struktura tadunkéw przewozonych kolejg wskazuje, ze kolej wyraznie dominuje w przewozie
towaréw masowych i ciezkich. Na wykresach ponizej przedstawiono udziat poszczegélnych
grup towarow w kolejowych przewozach UE (2023). Lewy wykres (wg tonokilometréw) pokazuje,
ze rudy metali i produkty gérnictwa stanowiag najwiekszg kategorie — ok. 12,3% pracy
przewozowej kolei (Eurostat). Kolejne pozycje to produkty naftowe (koks, paliwa - 10,1%) oraz
metale podstawowe i wyroby metalowe (8,8%) (Eurostat). Znaczgcy udziat majg tez produkty
rolne (8,1%), wegiel i ropa (7,8%) oraz chemikalia (5,7%) (Eurostat).


https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Railway_freight_transport_statistics
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Railway_freight_transport_statistics
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Railway_freight_transport_statistics

Rail freight transport by type of goods for main undertakings, EU, 2023
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Powyzsze dane potwierdzaja, ze kolej najlepiej sprawdza sie w przewozie surowcow i
materiatéw masowych, gdzie czesto przewozi o wiele wiecej niz ,,drogi” lub czyni to znacznie
efektywniej i bezpieczniej. Kluczowe segmenty, w ktérych kolej dominuje lub jest bardziej
optacalna niz transport drogowy, to m.in.:

e Surowce mineralne i kruszywa — Ruda zelaza, wegiel kamienny i brunatny, rudy metali
kolorowych, fosforyty czy kruszywa z kamieniotomow sg przewozone kolejg na duzg skale. Kolej
potrafi obstuzy¢ transport z kopalni do hut czy elektrowni efektywniej niz setki ciezaréwek. W
2023 r. tadunki gornicze (rudy, mineraty) byty najwieksza kategorig w kolejowych przewozach
towarowych w UE (Railfreight).

¢ Materiaty budowlane - Kolej jest czesto wykorzystywana do przewozu cementu, kamienia,
piasku, zwiru, stali zbrojeniowej i innych materiatéw budowlanych na duze odlegtosci. Cho¢ na
krétkich dystansach (np. dowdz na plac budowy) dominujg ciezaréwki, to dowéz masowych
materiatdow z kopaln i cementowni do aglomeracji jest najbardziej optacalny wtasnie koleja. W
statystykach UE ta kategoria zawiera sie czesciowo we wspomnianych rudach i kruszywach oraz
»pozostatych towarach”.

e Chemikalia, paliwa i produkty naftowe — Kolej ma przewage w transporcie duzych partii paliw
(np. cysterny z benzyna, olejem napedowym) oraz chemikaliéw przemystowych. Jest to zaréwno
kwestia ekonomii skali, jak i bezpieczenstwa (mniej pojazdéw na drodze z materiatami
niebezpiecznymi). W 2023 r. produkty naftowe stanowity ponad 10% pracy przewozowej kolei
w UE, a chemikalia kolejne ~6%. W az 19 krajach UE najwiecej przewozonym kolejg typem
tadunkéw niebezpiecznych byty ciecze tatwopalne (np. paliwa) (Eurostat).

* Metale i wyroby hutnicze — Hutnictwo i przemyst metalowy niemal od zawsze opierajg
logistyke na kolei. Blachy, szyny, stalowe kregi, wyroby walcowane czy ztom —te ciezkie produkty
zwykle jadg pociggiem z huty do centréw dystrybucyjnych. Udziat metali w pracy kolei UE to
blisko 9% (ERFA). Kolej obstuguje np. transport stali z Zagtebia Ruhry do odbiorcéw w catej
Europie czy przewdz nowych aut na platformach kolejowych z fabryk (co réwniez zalicza sie do
wyrobéw metalowych).


https://www.railfreight.com/railfreight/2023/03/15/mining-products-top-european-rail-freight-list-2022/
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Railway_freight_transport_statistics
https://www.erfarail.eu/uploads/2023/06/ERFA-Annual-Report-2022.pdf

¢ Ladunki intermodalne (kontenery) — Cho¢ kolej nie dominuje tu tak wyraznie jak bysmy
chcieli, to w przewozach kontenerdw na dtugie dystanse stanowi bardzo powazna konkurencje
dla ,,drog”. Pociagi kontenerowe tgcza porty morskie i duze huby ladowe, odcigzajac drogi z
olbrzymiej czesci przewozow TIR. W ostatnich dekadach ten segment dynamicznie rést — udziat
tzw. towaréw niemasowych (czyli gtéwnie kontenery z dobrami przemystowymi i
konsumpcyjnymi) wzrést z ok. 20% kolejowego tonazu w 2003 r. do 30% w 2019 r. (ERFA).
Oznacza to, ze kolej coraz czesciej wozi towary typu AGD, elektronika czy komponenty w
kontenerach, wspotpracujac z transportem drogowym na tzw. ostatniej mili. Jeden sktad moze
zabra¢ do 90 TEU (kontenerow 20-stopowych) i zastgpi¢ nawet 50 ciezarowek na dtugim
odcinku. Takie rozwigzanie jest konkurencyjne kosztowo na odlegtosciach >300-500 km — kolej
zyskuje tu przewage dzieki efektowi skali (jeden maszynista zamiast np. 80 kierowcow, jedna
lokomotywa zamiast dziesigtek silnikdow spalinowych).

Podsumowujac, kolej goruje tam, gdzie trzeba przewiezé hurtowe ilosci towaréw o duzej
masie. Jej przewagg jest ekonomia skali — np. jeden pociag moze przewiez¢ tadunek rowny
50-70 tirom, co obniza koszt jednostkowy i zmniejsza zattoczenie drég. W tych segmentach
(surowce, paliwa, metale, kontenery) kolej nie tylko dowozi wiecej za jednym kursem, ale czyni
to tez czesto dalece taniej (w przeliczeniu na tone-km) i ekologicznie. Dzieki zasilaniu
elektrycznemu w wielu krajach, transport kolejowy generuje do 86% mniej emisji CO, na
tonokilometr niz drogowy, co przy rosngcym znaczeniu zielonej logistyki staje sie istotnym
atutem.

Miedzynarodowe trasy i korytarze: przewagi kolei na dalekich dystansach

Kolej ujawnia swoje najwieksze przewagi nad ,,droga” na dtugich trasach miedzynarodowych —
zwtaszcza w potgczeniach interkontynentalnych i tranzytowych korytarzach przez Europe.
Sztandarowym przyktadem jest potgczenie kolejowe Europa-Chiny (tzw. Nowy Jedwabny Szlak).
Na dystansie ~10-12 tys. km transport kolejowy okazat sie brakujacym ,,Srodkiem posrednim”
miedzy statkiem a samolotem. Pociagi z Chin do Europy jada okoto 9-12 dni, podczas gdy
fracht morski zajmuje 35-55 dni na tej samej trasie. Kolej jest zatem okoto trzykrotnie szybsza od
statku. Jednoczes$nie pod wzgledem kosztéw wypada duzo korzystniej niz transport lotniczy —
przewoz koleja jest tylko nieznacznie drozszy od morskiego (szczegdlnie gdy drogie frachty
morskie muszg omija¢ np. Kanat Sueski i ptyng¢ dtuzsza trasa). To sprawia, ze kolej na szlaku
Chiny-Europa stata sie atrakcyjna dla tadunkéw wymagajacych szybszej dostawy niz umozliwia
statek, ale tanszej niz lotnicza.

Efekty widac¢ w statystykach handlowych. Jeszcze w 2011 r. udziat kolei w handlu Chiny-UE byt
znikomy, a okoto 90% wolumenu ptyneto statkami. Jednak dzieki inwestycjom w China Railway
Express i inicjatywie Nowego Jedwabnego Szlaku, juz w 2020 r. kolej obstugiwata ok. 4%
wartosci wymiany handlowej miedzy Chinami a UE (i ok. 2% jej wolumenu masowego). Innymi
stowy, towary o relatywnie wysokiej wartosci zaczety ptynac¢ kolejg — m.in. elektronika uzytkowa,
sprzet AGD/RTV, czesci samochodowe, wyroby mechaniczne. W sumie przez dekade 2011-2021
przewozy kolejowe na trasie Chiny—Europa wzrosty siedmiokrotnie, przekraczajgc 12 tys.
pociagow rocznie. Do 2023 odnotowano skumulowanie 77 tys. pociagéw od poczatku
dziatania potgczen, przewozacych tgcznie 7,3 mln konteneréw TEU o wartosci ponad 340 mld
USD. To wcigz nisza wobec frachtu morskiego, ale kluczowa nisza - kolej przejeta np. duzg
czesé transportu elektroniki w okresie zaktdcen tanncuchéw dostaw (pandemia COVID-19
pokazata atuty szybszego czasu przewozu oferowanego przez kolej).



https://www.erfarail.eu/uploads/2023/06/ERFA-Annual-Report-2022.pdf
https://langowski.eu/uslugi/transport-kolejowy/
https://www.railfreight.com/railfreight/2023/12/29/china-europe-trains-reach-record-high-in-2023/

Dlaczego na trasach miedzykontynentalnych kolej radzi sobie lepiej niz droga? Przede
wszystkim, transport drogowy na takie odlegtosci praktycznie nie wystepuje — ciezaréwkami
nie da sie ekonomicznie pokonac 10 tys. km przez kilkanascie krajow (choc¢ zdarzaja sie
pojedyncze przewozy drogowe Azja—Europa, sg one marginalne). Kolej ma tu unikalng pozycje
jako jedyny ladowy $rodek zdolny pokonywac tak dtugie dystanse w rozsgdnym czasie. Przewagi
kolei na trasach typu Europa-Azja to m.in.:

e Czas dostawy — jak wspomniano, ~12 dni vs ~40 dni statkiem. Dla towaréw takich jak
podzespoty ,just-in-time” czy sezonowa elektronika jest to krytyczne — kolej umozliwia szybsze
reagowanie na popyt niz statek.

* Regularnosé i przepustowosé — dzieki rozktadom i dedykowanym korytarzom, obecnie pociagi
Chiny-Europa kursujag czesto i wzglednie punktualnie. W 2023 zwiekszono dopuszczalng
dtugosé sktadéw i tadownosé do 3000 ton na pociag, co zwieksza efektywnos¢ (wiecej
konteneréw na jeden sktad). Opracowano kilka tras (przez Kazachstan, Mongolie,
Rosje/Biatorus) zapewniajgcych alternatywy w razie zatorow.

¢ Koszt wzgledny - kolej jest drozsza od transportu morskiego, ale w przeliczeniu na czas
dostawy - optacalna. Jeden pociag, ktorego ustuga przewozowa warta moze by¢ nawet setki
tysiecy dolaréw pozwala zaoszczedzié caty miesigc, co dla wielu firm uzasadnia nieco wyzszy
koszt frachtu. W okresach napie¢ geopolitycznych (np. blokada Kanatu Sueskiego, wojny
wptywajace na zegluge) kolej stanowi bezpieczng alternatywe, zdolng utrzymac ciggtosé
dostaw.

¢ Ekologia i zrwnowazony rozwdj — na dystansie interkontynentalnym kolej wypada znacznie
korzystniej emisyjnie niz fracht lotniczy (ktory jest najszybszy, ale ma ogromny slad weglowy).
Wiele firm wybiera kolej, by obnizy¢ emisje CO, w taricuchu dostaw, jednoczesnie zachowujac
stosunkowo kroétki ,transit time”.

Nie tylko kierunek Eurazja pokazuje przewagi kolei. Rdwniez wewnatrz Europy, na trasach
miedzynarodowych, kolej potrafi by¢ efektywniejsza od drogowego transportu. Przyktadowo, w
krajach takich jak Holandia czy Belgia wiekszos$¢ kolejowego transportu to przewozy
miedzynarodowe — ponad 85% pracy kolei w Holandii stanowia przewozy miedzykrajowe
(gtéwnie dowozy z portu Rotterdam w gtgb Europy). Oznacza to, ze kolej Swietnie realizuje
zadania dowozu tadunkéw z portéw morskich do odlegtych krajow (kontenery z portéw ARA
do Niemiec, Szwajcarii, Polski itd.). Innym obszarem jest tranzyt przez Alpy — Szwajcaria (cho¢
poza UE) przeniosta znaczng czes¢ tranzytu towarowego na tory, dzieki czemu przez Alpy
Szwajcarskie ponad 70% tadunkéw jedzie koleja (Railfreight — Alpy), co radykalnie zmniejszyto
korki powodowane przez ciezgréwki na gérskich drogach. W UE podobny trend widaé w Austrii —
intensywny ruch ciezaréwek przez przetecz Brenner stymuluje budowe tunelu bazowego i rozwdj
pociggdéw Ro-La (tirow na wagonach). Kolej ma przewage na takich dtugich odcinkach
transgranicznych, bo omija ograniczenia czasu pracy kierowcoéw, réznice przepiséw krajowych
czy braki kadrowe w transporcie drogowym. Pocigg moze jechaé non-stop przez noc i przez wiele
krajéw, podczas gdy transport drogowy wymaga wielu postojow i przetadunkow (zwtaszcza poza
strefg Schengen).

Polska kolej zastuguje na taki sam status na rynku krajowym i miedzynarodowym jak
przewoznicy towarowi z innych krajéw. Niestety, nie jestesmy w stanie wykorzystywac¢ naszego
potencjatu w obrebie transportu cargo poniewaz polityka transportowa Rzeczpospolitej jest
niestety wadliwie sprofilowana i systemowo dyskryminuje kolej narzucajac jej choéby
horrendalne stawki dostepu do infrastruktury. Jakkolwiek bysmy nie ,,zmodernizowali”,


https://www.railfreight.com/corridors/2021/11/17/rail-freight-in-the-alps-where-are-we-at/

»zrestrukturyzowali” czy ,urynkowili” kolei w Polsce pozostajemy rynkowym graczem, ktéremu
nakazano ekonomiczng walke o zlecenia i klientéow na skrajnie nieuczciwych warunkach.
Dlatego musimy walczy¢ o pilne i radykalne zmiany. Nasza kolej towarowa réwniez moze sie
rozwijac. Pytanie tylko czy panstwo zechce jej dac szanse.

Przewozy krajowe w UE - kiedy kolej wygrywa z ciezarowka

W transporcie krajowym kolej wygrywa tam, gdzie mamy do czynienia z duzym wolumenem,
przewidywalnoscia dostaw i znaczng odlegtoscia. Nawet w krajach o dominujacym udziale
transportu drogowego, kolej zachowuje silng pozycje w przewozach:

¢ Polska - Kolej wcigz przewozi dominujgca czes¢ wegla, kruszyw, materiatéw budowlanych,
paliw i metali. Wedtug danych Eurostatu, udziat kolei w pracy przewozowej (tonokilometrach)
wynosi u nas ok. 25-30%, co stawia Polske powyzej Sredniej unijnej.

¢ Niemcy - Sektor kolejowy ma mocna pozycje w obstudze przemystu ciezkiego, chemicznego
i motoryzacyjnego. DB Cargo realizuje bardzo duzo potaczen krajowych, w tym przewozy
kontenerowe i hurtowe (stal, wegiel, chemia). Udziat kolei w tkm siega tu ponad 30%.

¢ Austria i Szwecja - Kraje o duzym udziale transportu kolejowego (Austria: 30%, Szwecja: 35—
40%). Gtéwne tadunki to rudy metali, drewno, kruszywa, zboze, cement.

¢ Francja — Cho¢ ogdlny udziat kolei w rynku jest nizszy (~10%), kolej nadal ma znaczenie w
przewozach zboza, paliw, samochodoéw, konteneréw z portéw. Wsparcie publiczne dla
przewozow intermodalnych jest tu wyrazne.

Nawet tam, gdzie ciezaréwki kréluja, kolej zachowuje przewage w hurtowych, masowych,
powtarzalnych dostawach na sredni i dtugi dystans. Szczegdlnie istotna jest rola kolei w
dostawach na potrzeby budownictwa infrastrukturalnego — np. duze projekty drogowe,
portowe czy kolejowe w Polsce opierajg sie wtasnie na dostawach surowcow koleja.

Podsumowanie — kluczowe przewagi kolei nad transportem drogowym
Kolej radzi sobie lepiej niz drogi w czterech obszarach:

1. Transport ciezkich, masowych tadunkoéw — np. wegiel, rudy, kruszywa, paliwa, stal. Pocigg
moze zastgpi¢ 40-50 tiréw jednym sktadem, co oznacza nizszy koszt jednostkowy i mniejsze
obcigzenie drog.

2. Przewozy na dtugich dystansach - zaréwno w UE (np. Polska-Niemcy, Austria—Belgia), jak i
poza nig (np. Chiny—-Europa). Kolej omija ograniczenia zwigzane z czasem pracy kierowcow,
korkami, réznicami przepisow.

3. Transport intermodalny - kolej ma przewage od dystansu 300 km wzwyz. W terminalach
portowych (np. Hamburg, Rotterdam) kolej przejmuje kontenery do gtebi ladu, odcigzajac
autostrady.

4. Ekologia i zréwnowazony rozwdj — kolej zuzywa do 80% mniej CO, na tonokilometr niz tir.

Jest mniej wypadkdéw, mniej hatasu i mniej zuzycia drég. Komisja Europejska oficjalnie promuje
przeniesienie przewozéw z drég na tory w ramach Zielonego tadu.

Kolej nie zastapi ciezaréwek na krotkich trasach, ale w przewozach hurtowych i
dalekodystansowych jest po prostu bezkonkurencyjna.
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