Po pierwsze bezpieczenstwo! Europejski gtos maszynistow — Leszek
Mietek na prezydium ALE

W dniach 24-25 marca w Madrycie odbyto sie posiedzenie prezydium Autonomicznych
Zwigzkoéw Maszynistow Europy (ALE), w ktérym uczestniczyt Leszek Mietek, prezydent
ZZM oraz wiceprezydent ALE. Spotkanie, prowadzone przez prezydenta ALE, Jesusa
Garcie Fraile, skupito sie na kluczowych kwestiach dotyczgcych bezpieczenstwa i
przysztosci zawodu maszynisty w Europie.

Bezpieczenstwo to nie tylko temat krajowy

Zwigzek Zawodowy Maszynistéw Kolejowych w Polsce od lat prowadzi dziatania na
rzecz poprawy bezpieczenstwa na kolei — organizuje pikiety, sktada petycje, prowadzi
rozmowy z ministerstwem, uczestniczy w pracach zespotéw tréjstronnych. Ale nasze
dziatania nie ograniczajg sie do poziomu krajowego — aktywnie angazujemy sie takze
na arenie miedzynarodowej, budujgc presje i wspotprace z organizacjami
maszynistowskimi w catej Europie. Wiasnie dlatego Leszek Mietek reprezentowat
Polske na posiedzeniu prezydium ALE w Madrycie.

Rewizja dyrektywy 2007/59/EC — certyfikacja maszynistow na nowo

Gtéwnym tematem obrad byta rewizja Dyrektywy 2007/59/EC dotyczacej certyfikaciji
maszynistéw. Dyrektywa ta, bedgca czescig tzw. trzeciego pakietu kolejowego, ma na
celu ujednolicenie procedur certyfikacji maszynistow w Unii Europejskiej, co jest
kluczowe dla zwiekszenia mobilnosci pracownikow oraz zapewnienia wysokich
standardéw bezpieczehstwa w transporcie kolejowym. Certyfikacja obejmuje m.in.
wymagania zdrowotne i psychologiczne, znajomos¢ infrastruktury, umiejetnosci
operacyjne i jezykowe. W ZZM od dawna podkreslamy, ze walka o czas pracy
maszynistow, lepsze warunki zatrudnienia i nowoczesne rozwigzania technologiczne to
elementy tego samego celu — poprawy bezpieczenstwa.

Kolejny krok: spotkanie w Brukseli

Podczas spotkania oméwiono réwniez planowane na 21 maja spotkanie w Brukseli z
nowymi przedstawicielami Komisji ds. Transportu Parlamentu Europejskiego (TRAN),
ktorej przewodniczy Elissavet Vozemberg-Vrionidi z Europejskiej Partii Ludowej (EPP),
a wiceprzewodniczgcym jest Jan-Christoph Oetjen z Porozumienia Liberatow i
Demokratéow na rzecz Europy (ALDE). Komisja TRAN obecnie pracuje nad kluczowymi
inicjatywami legislacyjnymi, takimi jak pakiet “Fit for 55”, obejmujacy m.in. regulacje
dotyczace infrastruktury dla alternatywnych paliw, inicjatywe ReFuelEU Aviation oraz
FuelEU Maritime, majgce na celu redukcje emisji w sektorze transportu. Celem



spotkania jest nawigzanie dialogu na temat wspodlnych dziatan w obszarze kolei, ze
szczegolnym uwzglednieniem kwestii dotyczacych maszynistow.

Katastrofy, ktore przypominajg o priorytetach

W ostatnich latach Europa doswiadczyta tragicznych wypadkow kolejowych, ktére
uwypuklity koniecznosc priorytetowego traktowania kwestii bezpieczenstwa na kolei.

Jednym z najbardziej dramatycznych zdarzenh byta katastrofa w Grecji, ktéra miata
miejsce 28 lutego 2023 roku w dolinie Tempe, w regionie Tesalia. Doszto tam do
czotowego zderzenia pociggu pasazerskiego relacji Ateny—Saloniki z pociggiem
towarowym. W wyniku kolizji zgineto 57 oséb, a dziesigtki zostaty ranne. Ws$rod ofiar
znalazto sie wielu studentéw wracajgcych z obchodéw karnawatowych. Sledztwo
wykazato, ze przyczyng wypadku byty btedy ludzkie oraz powazne zaniedbania w
systemie zarzgdzania ruchem kolejowym, w tym niewtasciwe ustawienie zwrotnic i brak
nowoczesnych systemow sygnalizacji.

Kolejne tragiczne zdarzenie miato miejsce w Czechach. 6 czerwca 2024 roku w miescie
Pardubice doszto do czotowego zderzenia pociggu pasazerskiego relacji Praga—Kijéw z
pociggiem towarowym. W wyniku kolizji zginety 4 osoby, a 26 zostato rannych. Wstepne
ustalenia wskazujg na btagd w zarzgdzaniu ruchem kolejowym jako gtéwng przyczyne

wypadku.

Te tragiczne wydarzenia stanowig powazny sygnat dla catej branzy kolejowej i
decydentow politycznych, podkreslajac, jak istotne jest zapewnienie najwyzszych
standardéw bezpieczenstwa na kolei. W Zwigzku Zawodowym Maszynistow Kolejowych
w Polsce od dawna prowadzimy intensywne dziatania na rzecz poprawy warunkow
pracy maszynistéw oraz zwiekszenia bezpieczenstwa na polskich torach. 20 listopada
ubiegtego roku zorganizowaliSmy manifestacje przed Ministerstwem Infrastruktury w
Warszawie, domagajac sie konkretnych dziatan w tym zakresie.

Nowe technologie w zakresie bezpieczenstwa: ETCS i GSM-R/FRMCS

Zwrécono uwage na potrzebe wdrazania nowych systemoéw bezpieczenstwa, takich jak
Europejski System Sterowania Pociggiem (ETCS) oraz system tgcznosci GSM-R.
ETCS pozwala na ciggte monitorowanie i kontrolowanie pociggéw, co znacznie
ogranicza ryzyko btedu ludzkiego. Obecnie uzywany system GSM-R, bazujgcy na
technologii 2G, ma zostac zastgpiony przez FRMCS (Future Railway Mobile
Communication System), ktory oparty bedzie na fgcznosci 5G i umozliwi m.in. lepszg
integracje danych i szybszy transfer informacji. Od 2031 roku planowane jest
odchodzenie od GSM-R w Europie, podczas gdy w Polsce wcigz walczymy o jego
wdrozenie.



To wszystko unaocznia skale zaniedban po stronie panstwa polskiego, jezeli
chodzi o bezpieczenstwo na kolei! Od 10 lat nie jesteSmy w stanie wdrozy¢ systemu,
ktory w Unii Europejskiej powoli odchodzi do lamusa. To absolutna kompromitacja dla
rzgdzacych — niepojete opoznienie, za ktore odpowiadajg kolejne ekipy polityczne. My,
maszynisci, strona zwigzkowa, od lat apelujemy, piszemy petycje, wychodzimy na ulice,
ostrzegamy przed eskalacjg protestow, zeby wymusi¢ wdrozenie systemu
bezpieczenstwa, ktory w Europie zaczyna byc¢ traktowany jako przestarzaty.
Tymczasem inne kraje idg dalej — wdrazajg FRMCS, nowoczesng technologie 5G, ktora
przenosi bezpieczenstwo ruchu kolejowego na zupetnie inny poziom. Tymczasem
polski rzad wcigz nie moze wdrozy¢ czegos, co za chwile bedzie uznawane za
rozwigzanie minionej epoki. To powinien by¢ powdd do gtebokiego wstydu dla catej
klasy politycznej!

Kongres ALE — by¢ moze w Polsce

Rozmawiano réwniez o przysztorocznym kongresie ALE, ktéry najprawdopodobniej
odbedzie sie we wrzesniu. Rozwazana jest mozliwos¢ zgtoszenia przez Polske
kandydatury do organizacji tego wydarzenia. Rada Krajowa ZZM zdecyduje, czy
aplikacja zostanie formalnie ztozona.

Relacje z ETF — potrzebna strategia

Kolejnym istotnym punktem obrad byty relacje z Europejskg Federacjg Pracownikéw
Transportu (ETF — European Transport Workers’ Federation), organizacjg zrzeszajgca
ponad 5 milionéw pracownikéw z 200 zwigzkdw w 41 krajach. ETF reprezentuje
szeroko pojety sektor transportu, w tym wszystkich kolejarzy. Mimo staran ALE o
zaciesnienie wspotpracy, relacje te pozostajg skomplikowane, a trwajgce rozmowy
prowadzg do raczej umiarkowanych postepow negocjacyjnych.



