Leszek Mietek i Tomasz Pietrek reprezentujacy ZZM wzieli udziat 19 marca br. w posiedzeniu
Sejmowej Komisji Infrastruktury. Posiedzenie dotyczyto tematu przedstawienia przez Ministra
Infrastruktury szczegétowej informacji na temat strategii rownowazenia transportu
samochodowego i kolejowego jako dwoch podstawowych gatezi transportu lgdowego.”

Wiceminister Malepszak prezentujacy wizje rzadu zwrdcit uwage, ze Strategia Zrownowazonego
Rozwoju Transportu przyjeta w 2019 r. jest dokumentem realistycznym, o czym swiadczg
niewielkie réznice miedzy scenariuszami pesymistycznymi i optymistycznymi. "Wariant
optymistyczny przewiduje, ze przewoz towarowy koleja osiagnie w 2025 r. 61 mld
tonokilometréw, pesymistyczny méwi zas o 58 mld. W ubiegtym roku przewéz wynidst
nieznacznie ponad 58 mld tonokilometrow. Wersja optymistyczna na 2030 rok to 67 mld
tonokilometréw" - zauwazyt.

Rozpoczynajac swojg wypowiedz Prezydent Mietek podziekowat za to, ze w ogdle jest szansa
porozmawiania o kwestiach réwnowazenia konkurencyjnosci na rynku przewozowym bo Komisja
zwotana w tej sprawie w Ministerstwie Infrastruktury byta niedostepna dla przedstawicieli strony
spotecznej.

Przypomniat, ze kwestia rownowazenia konkurencyjnosci w transporcie byta przedmiotem
demonstracji przeprowadzonej przez ZZM 20 listopada 2024r pod Ministerstwem
Infrastruktury.

Kolej, jak powiedziat nigdy nie miata dobrej passy do rozwoju a problemem byty kwestie
polityczne.

Ze zdziwieniem przyjat wypowiedz wiceministra Malepszaka cyt. ,,nie beda sztucznie ostabiaé¢
transportu drogowego, to sie nie wydarzy”.

»Czy byt to komentarz skierowany do mnie personalnie ze wzgledu na fakt, ze bytem oficjalnym
organizatorem pikiety, czy do obecnych na sali Postow?” zapytat

,» Chyba jednak chodzi o to, ze obrady Komisji Infrastruktury sa transmitowane na zywo i oglada
je rzesza zainteresowanych tematem ...wyborcow. Z transportem towardw na kolei zwigzanych
jest moze kilkanascie tysiecy 0sob podczas gdy z transportem drogowym rdwnowazenia
konkurencyjnosci w transporcie- setki tysiecy oséb majacych czynne prawo wyborcze. Chybna
wtasnie z powodu analizy potencjatu wyborczego tak trudno jest osiggnac stan réwnowagi na
rynku przewozdw towarowych w naszym kraju. ,,

"Transport to przenoszenie 0sob i towardw w czasie i przestrzeni. Jesli patrzymy na ten temat z
szerszej perspektywy to od lat mamy do czynienia z nieuprawniong pomoca publicznana rzecz
transportu drogowego, bo w 90% z bezptatnego dostepu z infrastruktury drogowej
budowanej, utrzymywanej i modernizowanej na koszt polskiego podatnika."

Druga zas za kazdy kilometr przejechany musi ptaci¢ stawki za dostep do infrastruktury a
co wiecej, korzysta z najdrozszej w Europie energii elektrycznej. Trudno tutaj rozmawiaé o
konkurencyjnosci, o wyréwnywaniu szans, gdy brak tych réwnych szans na samym starcie.

,» Zaden z demonstrujacych 20 listopada kolejarzy nie méwit w zaden sposéb o ,,ostabianiu
transportu drogowego”. Domagamy sie po prostu rownego partycypowania w kosztach
utrzymania infrastruktury drogowej jak kolejowej. Minister jednak wykluczyt mozliwosé
zZniesienia a nawet zmniejszenia stawek za dostep do infrastruktury kolejowej ,,



Podczas spotkan dotyczacych konkurencyjnosci w transporcie czesto pada argument, ze nie da
sie przeciez dowiez¢ jogurtu do sklepu kolejg. Faktycznie, moze sie nie da, ale Ci, ktorzy tego
argumentu uzywajg powinni zadac¢ sobie pytanie, czy zasadnym jest fakt, ze na odlegtosci setek
kilometréw ciezkie transporty kruszyw, materiatéw budowlanych odbywajg sie transportem
drogowym? Jak przy tym wyglad bilans wypadkéw drogowych z udziatem ciezkiego
transportu drogowego, ile ofiar ludzkich, jakie koszty poniesione z racji tychze wypadkéw?
Nikt tych argumentow jakos nie bierze pod uwage. Do porzadku dziennego przechodzi sie
réwniez z kwestig emisji CO2, sladu weglowego, zielonego tadu...

»Zamykamy kopalnie, elektrownie weglowe, ale w niczym nam nie przeszkadza, ze nadal warto
do przewozu 50 konteneréw uruchomic 50 ciezaréwek zamiast jednego pociagu. ,,

Warto takze zastanowi¢ sie nad sytuacja transportu towardw na kolei. Pomimo
wielomiliardowych inwestycji w infrastrukture kolejowa przepustowos¢ jest ograniczana m.in.
poprzez zamykane stacje i posterunki ruchu, dlatego brakuje na szlakach mozliwosci
wyprzedzania sig pociggéw na odcinkach czesto kilkudziesieciu kilometréw a korzysta z nich
zaréwno transport pasazerski jak i towarowy. Likwidowane sg bocznice kolejowe, widzimy brak
obiektow inzynieryjnych, mamy waskie gardta kolejowe w portach. Wszystko to o czym
wspominam ogranicza mozliwosci nie tylko rozwoju transportu kolejowego towardw.

» Przypominam Panstwu hasto tiry na tory sprzed kilkunastu lat. A po Polskich drogach
jezdza tranzytem nie tylko polskie tiry ale tysigce tirow z innych krajow na szlakach z i do
Europy. Polska geograficznie lezy w samym centrum a z tego faktu finansowo nie korzysta -
obce tiry nie ptaca za dostep do i tak niewielkiej czesci naszej infrastruktury drogowej. W
odrdéznieniu od kolei przypominam ponad 90% drég jest dla nich bezptatne. ,,

Co do rynku przewozéw pasazerskich w nawigzaniu do przedstawionej prezentacji bardzo
optymistycznie brzmi hasto potgczenia wszystkich powiatéw w kraju. To temat na kolejne
spotkanie, ale trzeba jasno zaznaczy¢, ze w niedtugim czasie spotke Polregio S.A. doprowadzi
sie do upadtosci a potaczenia, ktore realizuje zgina z mapy i bedziemy mierzy¢ sie z
wykluczeniem komunikacyjnym. Ze wzgledu na brak troski ze strony wtascicielskiej nie ma
dostepu do taboru, ktéry pozwolitby jej na realizowanie proceséw przewozowych i jest
wypychana z rynku przez inne podmioty. Te bedgce wtasnoscig marszatkéw, ale takze bedace
wtasnoscig obcych krajow. Podczas gdy w niektérych wojewddztwach po ewentualnym upadku
Polregio S.A. kolej regionalna bedzie w stanie utrzymac transport cata tzw. sciana
wschodnia transportu zostanie pozbawiona o ile nie zrobi sie nic by jej upadkowi zapobiec.

»Ze wzgledu na krotki czas przeznaczony na wypowiedz musze tylko hastowo zaznaczy¢
watpliwosci strony spotecznej dotyczgce szeroko w prasie opisywanego tematu skréocenia czasu
przewozow pasazerskich i zwiekszenia predkosci pociggdw w sSwietle braku odpowiednich
systemow bezpieczeristwa ETCS i GSM-R. Z tego wzgledu na centralnej magistrali kolejowej
predkosé pociggdw premium — pendolino jest taka sama jak pociggdéw TLK — 160

km/h. Optymistyczne podejscie do tematu zwiekszenia predkosci brzmi jak melodia przysztoSci.
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Podsumowujgc Prezydent ZZM powiedziat:

,»My kolejarze nie boimy sie konkurencyjnosci, wierzymy w efektywnos¢ tylko jej zasady
musza by¢é dla wszystkich rowne. Musi skonczy¢ sie sytuacja, ze ze wzgledow politycznych
ktos jest przewoZnikiem preferowanym i ma pomoc publiczna, z ktora sie przechodzi do
porzadku dziennego. ,,


http://m.in/

Tego samego dnia miejsce miato inne posiedzenie Sejmowych Komisji. Tym razem Komisja
Cyfryzacji, Innowacyjnosci i Nowoczesnych Technologii oraz Komisja Infrastruktury miaty okazje
zapoznac¢ sie z informacja Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na temat poprawy
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych — stan obecny i propozycje zmian. W tym
powiedzeniu rowniez z uwagi na problematyke udziat wzieli przedstawiciele naszego zwigzku.
Gtos w imieniu pracownikdw kolei zabrat Prezydent Leszek Mietek.

»Dziekuje za mozliwos¢ udziatu w kolejnym spotkaniu z przedstawicielami Ministerstwa
Infrastruktury w temacie bezpieczenstwa na kolei. Tych spotkan co prawda odbyto sie
ostatnio sporo, ale dziatan skutkujacych jego poprawe niestety nie widaé.

Cieszy mnie, ze prezes UTK nie tylko przygotowat prezentacje obrazujgcag problem, ale
zawierajgcg propozycje rozwigzan. Z tego co ustyszatem takze od prezesa Furgalskiego trwa
jakas burza moézgow, co jest pozytywnym zjawiskiem dla nas, pracownikéw kolei. Niestety majac
wieloletnie doswiadczenie obawiam sig, ze na tej burzy skoriczy sie bez konkretnych efektow.
Potrzebny jest jeden cztowiek, przedstawiciel resortu odpowiedzialny za projekt koncepcyjny
strategii wdrazajgcej zasady poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych.

Temat jest bardzo ztozony. Poczawszy od faktu, ze kierowcy nie bardzo wiedzg jak majg sie na
przejazdach kolejowych zachowac¢ — co wiecej — nawet instruktorzy ich uczacy tego nie

wiedzg! Kazdy kierowca wie co oznaczaja Swiatta czerwone, zétte czy zielone i jak sie ma
zachowa¢ je widzac. Gdy jednak widzi dwa swiatta czerwone migajace niekoniecznie wie,
co ma zrobié. Z uporem maniaka takie podwodjne sygnaty Swietlne sg nadawane dla
uzytkownikéw drég, ktdrzy zareagowaliby prawidtowo widzac znajomy im system czerwono-
z6tto-zielony. Widzac taki system sygnalizacji ruchu nie mieliby watpliwosci co robi¢ widzac
podnoszace sie rogatki podczas gdy mrugajgcy w trakcie obecny system nie daje jasno zna¢ czy
jechad juz mozna czy jeszcze nie.

Przedstawiono swietne pomysty dotyczace kamer i fotoradaréw. Pytanie nalezy jednak zada¢
sobie podstawowe: jakie jest egzekwowanie wykroczen na przejazdach drogowo -
kolejowych? W prezentacji widzieliSmy tysigce wykroczen zidentyfikowanych - ile z nich
doczekato sie skutku w postaci nieuchronnos$ci wymierzonej kary? Niestety legislacyjnie
jestesmy daleko w polu i wydarzenia majgce katastrofalne skutki umykajg polskiemu wymiarowi
sprawiedliwosci lub sg Smiesznie, nieproporcjonalnie do winy i jej kosztow karane. Jesli
wykroczenie kierowcy zdecydowanie swoim skutkiem powazniejsze niz przekroczenie o 50 km/h
predkosci na terenie zabudowanym zostatoby odpowiednio penalizowane wielu sposréd nich
mocno zastanowitoby sie co robi. Potrzebne jest doszkalanie juz jezdzgcych kierowcdéw czy
prowadzenie szerokiej kampanii medialnej skierowanej do nich i przysztych pokolen. Niezbedne
jestrozpoczecie legislacyjne prawa budowlanego dopuszczajgcego pozwolenia na budowe
obiektéw. Podczas budowania centrum logistycznego, na przejezdzie kolejowym w wypadku
zginat nasz kolega maszynista! Dlaczego nie sg wprowadzane przepisy regulujgce sytuacje, w
ktérych ze wzgledu na inwestycje budowlane nastepuje natezenie ruchu i to ruchu ciezkiego
z udziatem samochoddéw ciezarowych i to drastycznie?!

Kolejng sprawag nieuregulowana jest kwestia partycypacji w kosztach utrzymania w sposéb
sprawiedliwy kolei i drég. Brak okreslenie takze za odpowiedzialnos$é — do korica bowiem nie
wiadomo komu przejazdy drogowo kolejowe podlegaja. W rozmowach o skali wypadkow
drogowych w Polsce mowa byta, ze tych zdgzajgcych sie na przejazdach ilos¢ jest
poréwnywalnie znikoma i w statystykach jest ledwo odczuwalna. Natomiast dla kolei jest mocno
odczuwalna. Skutki tych wypadkdw sa fatalne a jest ich niemato. Bywaja dni, ze mamy do



czynienia z 3 wypadkami na przejazdach dziennie. Jakie sg ich koszty i skutki kolejarze doskonale
wiedzg a i pasazerowie odczuwaja.

W przygotowanej przez UTK prezentacji brakuje mi poréwnania do sytuacji analogicznych
zdazajgcych sie u naszych sasiaddw dajace skale poréwnawczg. Jestem przekonany, ze na tle
Niemiec czy Czech sytuacja w Polsce wyglada bardzo Zle ze wzgledu na to, ze do kwestii
bezpieczenstwa na przejazdach drogowo kolejowych nie podchodzi sie w sposéb systemowy.
Wymiana pomystow jest owszem, potrzebna, ale jako czes¢ wiekszej burzy mézgdéw. Powinien te
tematy spina¢ minister infrastruktury, ktéry po przeanalizowaniu zaproponuje zmiany
legislacyjne w réznych kategoriach prawa dotyczgcego penalizacji, budowlanego, ruchu
drogowego i.t.d. Przygotowac taki program przygotowac do wdrozenia natychmiast nie czekajac
az dojdzie do nieszczescia. O to jako kolejarz i zwigzkowiec bede apelowat korzystajac z kazdej
nadarzajgcej sie okazji!

Dzis, tu przypominam - 20 listopada 2024 r jednym z tematéw przewodnich protestu pod
siedziba Ml byta kwestia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo drogowych!

Niestety z przykroscia informuje, ze w naszym przekonaniu udzielone przez Ml odpowiedzi na
nasze postulatu okresli¢ mozemy co najwyzej jako ,,stabe”. Oczywiscie udzielilismy odpowiedzi
na nie Panu Ministrowi, powotujac sie niechetnie na gotowos$¢ w naszej determinacji w dazeniu
do celu zastosowania niechetnie dostepnych nam sposobdw perswazji. Niestety w ten sposdéb
tylko mozemy zainteresowac opinie publiczng problemami a ta jak widzimy obserwowana jest
przez rzadzgcych bacznie. Powtarzam:

Prowadzenie w naszym kraju pociagéw przez przejazdy kolejowo drogowe jest zagrozeniem
dla zdrowia i zycia! Nie tylko pracownikow kolei, ale pasazeréw powierzajacych im swoje
bezpieczenstwo i zycie!

A te kwestie rozstrzyga prawo Pracy. Jesli wykonywanie obowiazkéw stuzbowych zagraza
zyciu badz zdrowiu - a przypominam o Smierci podczas stuzby w zesztym roku 3 kolejarzy -
co pracownik powinien zrobié¢? Ma natychmiast powstrzymaé¢ sie od wykonywania tejze
pracy!

Bron Boze nie chce takg retoryka odstraszac klientéw kolei! Ale jezeli nadal nie zostang podjete
kroki w kierunku poprawy sytuaciji jako zwigzki zawodowe damy wszystkim maszynistom znac,
by przez wszystkie przejazdy kolejowo drogowe prowadzili pociagi z predkoscig do 20 km/h
bedaca predkoscig bezpieczna. Co to oznacza dla catego systemu kolejowego Szacownego
Gronu nie musze ttumaczy¢. Nie chcemy tego robié, ale sam juz nie wiem, co jeszcze mozemy
zrobi¢ by z tematem dotrze¢ do uszu i gtéw decydentdw mogacych sytuacje naprawic.]

Mamy niebezpieczne przejazdy w Polsce i musimy co$ z tym zrobié¢ natychmiast!

Dziekuje za uwage. ,,



