AN L

Warszawa, dnia 17.03.2025 r.

Pan

Piotr Malepszak
Podsekretarz Stanu
Ministerstwo Infrastruktury

Szanowny Panie Ministrze,

z zalem zawiadamiamy, iz Zwigzek Zawodowy Maszynistow Kolejowych w Polsce oraz
Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych zmuszone s3 oceni¢ pariskq reakcjg na
nasze dziatania zmierzajgce do wyeliminowania drastycznych deficytow bezpieczenstwa
w ruchu kolejowym, jako gleboko rozczarowujaca.

OdpowiedZ Ministerstwa Infrastruktury na petycie z 20 listopada 2024 r., zamiast realnego
odniesienia do zgtaszanych w niej probleméw i postulatow, zawiera jedynie ogéinikowe
wyjasnienia, niewigzace deklaracje oraz odwotania do przyszlych, niesprecyzowanych dziatan
i odmowy dziatan. Ze smutkiem konstatujmy, iz wigkszo$¢ podniesionych przez strone
spofeczng kwestii zostata catkowicie pominigta lub zmarginalizowana, co doprawdy trudno
odczyta¢ jakkolwiek inaczej niz jako przejaw lekcewazenia zaréwno naszej dobrej woli, catego
Srodowiska zawodowego, jak i szeroko pojetego bezpieczenstwa na polskich torach.

Ministerstwo nie przedstawito zadnych konkretnych dziatart majacych na celu eliminacje z rynku
podmiotoéw, ktdre funkcjonujg bez odpowiedniego kapitatu, zaplecza technicznego i wlasciwego
nadzoru nad bezpieczenstwem. Zamiast tego odwotano sie do istniejgcych przepisow, ktére —
jak pokazuje praktyka — sg dalece niewystarczajace, na co wskazaliSmy Panu Ministrowi nie
tylko w przediozonych petycjach, ale réwniez podczas posiedzen Zespotu Tréjstronnego
ds. Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury.

W odpowiedzi resort zdaje si¢ zbywa¢ problem powolujac si¢ na obowigzujgce regulacje
dotyczace wymogé6w finansowych, kiére — co pokazuje nam codzienna rzeczywisto$é ruchu
kolejowego — nie sg czynnikiem dostatecznie dyscyplinujacym. Po polskich torach, pomimo
istniejacych przepiséw, pociggi prowadzone sg przez zupelnie niewiarygodne biznesowo
podmioty, ktére nie pokiadajg Zadnej dbalosci o wzgledy bezpieczenstwa. Jest to oczywiste
i znane zjawisko, zaréwno nam jak i Ministerstwu.

Brak jest realnych mechanizméw eliminujacych firmy, ktére nie spelniajgq standardéw
bezpieczenstwa. Prezes UTK kontroluje spetnianie wymogéw wiarygodnosci finansowej, jednak
w praktyce podmioty o niejasnej strukturze kapitalowej nadal operujg na rynku. Wystarczy
spojrze¢ na przypadki firm, ktére uzyskaly licencje pomimo oczywistego braku stabilnych
zasobow finansowych, co prowadzi do degradadiji jakosci ustug kolejowych i bezposredniego
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zagrozenia dla bezpieczenstwa. Jest dla nas okolicznoscig zupetnie zdumiewajacay jest to, ze
Ministerstwo Infrastruktury zdaje sie nie dostrzega¢ powagi tego problemu.

Strona spoteczna wielokrotnie zwracata uwage na fakt, ze informowanie o przewozach
niebezpiecznych towaréw odbywa sie¢ w otwartych kanatach radiowych, co naraza kolej na
potencjalne ataki sabotazowe, terroryzm i inne, niezwykle grozne, dziatania kryminalne.
Ministerstwo w odpowiedzi jedynie stwierdzito, ze PKP PLK ,pracuje nad aplikacjq”, ktéra moze
zostaé wdroZona pod koniec roku, a zagrozenia wystepujg tu i teraz.

Nie mozemy akceptowaé sytuacji, w ktérej tak powazne zagrozenie jest marginalizowane,
a jego rozwigzanie odkladane jest na nieokreslong przyszio§é. Tylko w ostatnim czasie
mieliSmy do czynienia z pozarem pociggu przewozgcego chemikalia w Czechach, tuz przy
granicy z Polskg. Nie wiemy, czy bylo to celowe dziatanie, ale ignorowanie ryzyka i zwlekanie
z wdrazaniem skutecznych zabezpieczen to dziatanie skrajnie nieodpowiedzialne. Ministerstwo
musi podjgé¢ natychmiastowe kroki w celu eliminacji tego zagrozenia.

OPZZ wspélnie z ZZM wnioskowaly o pilne wdrozenie odpowiednich procedur i systeméw, ktére
moglyby zapobiec katastrofom kolejowym. Niestety, nie doczekaliSmy si¢ zadnej zmiany do
zasad prowadzenia ruchu pociggéw a takze doswiadczamy odkiadania w czasie wdrazania
systeméw ETCS i GSMR, ktore zabezpieczylyby polskg kolej przed takimi zdarzeniami jak ten
w Psarach. Ponadto mamy tez do czynienia‘ z utrzymywaniem niebezpiecznych uproszczonych
procedur rozszerzania autoryzacji na obsluge nowych odcinkéw linii kolejowych. W prakiyce
oznacza to brak jakiejkolwiek realnej poprawy sytuacji. Przypadek katastrofy w Psarach, gdzie
jedynie cztery sekundy dzielity dwa pociagi od czolowego zderzenia, pokazuje, jak
dramatycznie nieefektywny jest obecny system. Dlaczego gdy realne zmiany mogg uratowac
Zycie pasazerow, Ministerstwo wybiera $ciezke najmniejszego oporu i unika odpowiedzialno$ci.

W 2023 roku na przejazdach kolejowych zgineto 51 osob, w tym trzech kolejarzy. Nasza petycja
jasno wskazywata na konieczno$¢ zmian prawnych i realnego egzekwowania przepiséw
dotyczacych bezpieczenstwa na przejazdach.

Sygnalizujemy po raz kolejny, Ze pietrzacych sie probleméw zwigzanych z przejazdami
kolejowymi nie rozwigzuje wskazywany przez Ministerstwo projekt tzw. rozporzadzenia
przejazdowego, ktory jest procedowany od dtuzszego czasu. Jakkolwiek kierunkowo jest to krok
istotny, pozostaje jedynie kroplg w morzu potrzeb.

Brak zmian legislacyjnych dotyczacych penalizacji kierowcow i nieuchronnej kary przy tamaniu
przepiséw na podstawie nagrania z kamer monitorujgcych na przejazdach powoduije, ze czesto
nie s wykorzystywane w postgpowaniach, a obecne regulacje prawne nie przewidujg
skutecznej penalizacji wykroczen. Ministerstwo ignoruje te kwestie, zamiast podejmowaé
konkretne kroki w kierunku poprawy bezpieczenstwa.

Ministerstwo odrzucilo postulat inicjatywy legislacyjnej Rzadu w kwestii Ustawy o czasie pracy
maszynistow a takze wdrozenia skutecznego systemu monitorowania czasu pracy maszynistow
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tlumaczac si¢ brakiem $rodkéw. Przerzucenie odpowiedzialnosci na UTK i Parstwowa
Inspekcje Pracy nie rozwigzuje problemu, lecz stanowi unikanie odpowiedzialnosci za jedno
z najpowazniejszych zagrozen dla bezpieczenstwa na kolei. Obecne regulacje prawne w Polsce
pozwalajg na sytuacje, w ktérej maszynista teoretycznie moze pozostawac w zatrudnieniu przez
24 godziny na dobe, co jest niedopuszczalne z perspektywy bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Szczegolnie bulwersujgce jest wskazanie przez- Ministerstwo rzekomej niekonstytucyjnosci
projektu ustawy o czasie pracy maszynistéw, podczas gdy to wtasnie strona rzadowa popetnita
delikt konstytucyjny wprowadzajgc do wczesniejszego projektu zapisy réznicujgce normy czasu
pracy w zalezno$ci od formy zatrudnienia maszynisty. Ponadto ministerstwo argumentuje, ze
stworzenie systemu nadzoru online nad czasem pracy maszynistdw wymaga przygotowania
dedykowanego oprogramowania, co oznaczatoby koszty dla budzetu. Tymczasem takie
uzasadnienie jest zupeinie nieproporcjonalne wobec skali problemu — koszty wdrozenia
systemu sg znikome w poréwnaniu do catosci wydatkéw na kolej, a jeszcze mniejsze znaczenie
majg w zestawieniu z faktycznym zagrozeniem dla Zzycia i zdrowia zarbwno maszynistow,
jak i pasazeréw.

Ministerstwo odmawia powotania rzeczywistej komisji profilaktyki bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, argumentujgc, ze ,istnieje juz ciato doradcze w UTK". Jednak w jego sktadzie nie
ma przedstawicieli zwigzkéw zawodowych, co oznacza catkowite pominiecie glosu pracownikéw
kolei w kwestiach bezpieczefistwa.

OPZZ i ZZM od lat dziata w ramach dialogu spotecznego i wspoétpracy z rzadem, dazac do
poprawy sytuacji na kolei. Od poczatku pracy nowej administracji rzadowej staramy sig
wspotpracowaé z Ministerstwem, zgtaszamy problemy, przedstawiamy propozycje konkretnych
rozwigzan, podejmujemy inicjatywy majgce na celu poprawg bezpieczenstwa. Naszym
priorytetem zawsze byla merytoryczna dyskusja i szukanie wspélnych rozwigzan. Dlatego tym
bardziej niepokoi nas fakt, ze mimo naszej konstruktywnej postawy spotykamy sig z catkowitym
lekcewazeniem. W odpowiedzi na naszg petycje czytamy wytgcznie uniki, biurokratyczne
wyjasnienia i deklaracje, ktére nie prowadzg do realnych zmian. Oczekujemy, ze Ministerstwo
Infrastruktury zacznie traktowac nasze postulaty z nalezytg powaga.

Alternatywg dla dialogu spolecznego jest eskalacja dziatanh protestacyjnych. W trosce
o bezpieczenstwo zarébwno maszynistow, jak i pasazeréw, oczekujemy pilnych dziatan oraz
wiarygodnych i przekonywajacych sygnatéw poswiadczajgcych, ze Ministerstwo podejdzie do
tych kwestii z takg sama troska i odpowiedzialnoscia, jakg wykazuje strona spoteczna.

Z wyrazami szacunku,

Leszek) M_igt'ek

: Przewodniczacy
Zwiazku Zawodowego Maszynistow Ogolnopolskiego Porozumienia
Koiéjowych w Polsce Zwigzkéw Zawodowych
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