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Szanowny Panie Ministrze,

Zwigzek Zawodowy Maszynistéw Kolejowych w Polsce i Ogélnopolskie Porozumienie
Zwigzkéw Zawodowych z niezrozumieniem przyjmujg odpowiedz Ministerstwa Infrastruktury na
naszg petycje dotyczaca zapewnienia sprawiedliwej konkurencji miedzy transportem drogowym
a kolejowym. Niestety, po raz kolejny spotykamy si¢ z probg zbycia naszych postulatéw
poprzez ogélnikowe deklaracje i wybiorcze podejscie do probleméw, ktére w rzeczywistosci
wymagajg pilnych dziatan.

Ministerstwo w swojej odpowiedzi odnosi sie do rzekomego wyréwnywania konkurencyjnosci
pomiedzy gateziami transportu, lecz pomija kluczowy fakt: transport drogowy jest w Polsce
w ogromnym stopniu dotowany ze srodkéw publicznych. 90% drég w Polsce jest bezptatnych
dla kierowcoéw, a to oznacza, Zze infrastruktura ta jest finansowana przeéz podatnikéw,
remontowana i rozbudowywana za $rodki publiczne, a nastepnie przekazywana do
nieodptatnego uzytku. Tymczasem transport kolejowy, nie tylko nie jest wspierany, ale jest
obcigzany jednymi z najwyzszych stawek dostepu do infrastruktury w Europie! Ministerstwo. nie
moze jednoczes$nie przyjmowaé takiej polityki i oczekiwaé, ze kolej bedzie sie rozwijac.

Z przykroscig musimy réwniez odnie$é sie do czesto powtarzanych argumentéw, jakoby kolej
powinna ,sta¢ sie bardziej konkurencyjna®, ,dostosowaé¢ sie do realibw rynkowych”
i ,unowoczesni¢ swoje strukiury organizacyjne”. Ot6z sektor kolejowy od lat przechodzi
gruntowng restrukturyzacje, wdraza nowoczesne rozwigzania i dostosowuje sie do wymogéw
rynku. JesteSmy otwarci na innowacje i zmiany, ale nie mozemy diuzej akceptowaé sytuacji,
w ktérej to wtasnie kolej — najbardziej ekologiczny, efektywny i bezpieczny srodek transportu —
jest traktowana jak sektor, ktory ma dostosowywac si¢ do warunkéw dyktowanych przez
transport drogowy, zamiast dziata¢ w warunkach uczciwej konkurencji.

Fakty sg jednoznaczne: po polskich drogach przewozone jest rocznie 2 miliardy ton tadunkoéw,
podczas gdy kolejg nieco powyzej 200 milionéw ton. Dla poréwnania, jeszcze kilkanascie lat
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temu tylko PKP Cargo przewozito tyle tadunkéw, ile obecnie caly sektor kolejowy tgcznie!
To jest rezultat wieloletniej polityki marginalizacji kolei, a nie naturalnych zmian na rynku
transportowym.

Ministerstwo odsyta nas do przyktadéw zagranicznych, ktére nijak sie majg do polskich realiow.
Poréwnywanie sytuacji w Polsce do Niemiec, gdzie kolej jest od dekad jest priorytetem jesli
chodzi o tamtejszg, niezwykle konsekwentng, polityke transportowg i ma realne wsparcie
panstwa, jest nie tylko nietrafione, ale wrecz cyniczne. W naszej petycji jasno wskazali$my na
koniecznoéé obnizenia stawek dostepu do infrastruktury kolejowej, przywrécenia réwnych
warunkéw konkurencji i wprowadzenia realnych mechanizméw wspierajgcych transport
intermodalny oraz kolejowe przewozy masowe. Ministerstwo jednak zbywa te postulaty, zamiast
podja¢ rzeczywiste dziatania.

Nie mozemy zaakceptowaé sytuacji, w ktérej ministerstwo odpowiada na nasze postulaty
jedynie poprzez ogolnikowe deklaracije i odniesienia do nieskutecznych strategii, zamiast
przedstawi¢ realne kroki, ktére mogg zosta¢ podjete tu i teraz. Odsytanie do przysztych analiz,
rozwazan i niekonkretnych planéw nie rozwigze problemu, ktéry od lat sie pogtebia.

Dlatego ponownie apelujemy do Pana Ministra o podjecie konkretnych dziatan:

1. Obnizenie stawek dostepu do infrastruktury kolejowej do poziomu poréwnywalnego
z transportem drogowym — obecny system jest skrajnie niesprawiedliwy i prowadzi
do marginalizac;ji kolei.

2. Wprowadzenie realnych regulacji wspierajgcych kolejowe przewozy intermodalne
i masowe, zamiast powotywania sie na nieskuteczne ulgi.

3. Stworzenie spdjnej strategii ekologicznej, w ktérej kolej zostanie realnie uznana za
priorytetowy Srodek transportu.

4. Zmniejszenie ruchu pojazdéw cigzarowych przewozgcych ciezkie masowe tadunki
na duzych odlegtosciach i przewozy tranzytowe, co poprawi bezpieczenstwo
i ograniczy emisje CO,.

5. Zaprzestanie faworyzowania transportu drogowego kosztem kolei i podjecie dziatan,
ktore faktycznie wyrownajg warunki konkurenciji.

6. Wlgczenie infrastruktury kolejowej do kiuczowych inwestycji logistycznych
i przemystowych — Konieczne jest uwzglednienie w planach rozwoju infrastruktury
kolejowej zwickszenia dostepu kolei do portéw morskich oraz lepszej integraciji
z siecig bocznic. Wymaga to takze zmian w przepisach prawa budowlanego oraz
zasadach wydawania zezwolen na budowe dla duzych inwestycji logistycznych
i magazynowych, tak aby kazda nowa inwestycja tego typu byla zobowigzana do
zapewnienia potaczenia z siecig kolejowa. Analogiczne rozwigzania powinny
obowigzywa¢ przy planowaniu i rozbudowie specjalnych stref ekonomicznych, gdzie
infrastruktura kolejowa musi sta¢ sie integralnym elementem projektow
inwestycyjnych.
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Jako strona spoteczna od lat wykazujemy daleko idgcg cierpliwo$¢ i gotowosé do dialogu.
Nie domagamy sie preferencyjnego traktowania, lecz uczciwosci i elementarnej sprawiedliwosci
w polityce transportowej. Oczekujemy, Zze Ministerstwo Infrastruktury podejdzie do tych kwestii
Z nalezytg powagg i przestanie unika¢ odpowiedzialno$ci. Wiekszo$¢ decyzji, ktére mogg lec
u podstaw rozwigzania tych probleméw lezy w gestii Pana Ministra..

Z wyrazami szacunku,

Leszek Migtek PidtriQsty
&{w Przgwbe dniczacy
anqzku Zawo ego Maszynistow Ogdlnopolskiego Porozumienia

Kolejowizch w Polsce Zwigzkow Zawodowych
W
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