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Publikacja na 100-lecie

Szukamy
archiwaliow

Przypominamy, ze nadal poszukujemy
archiwalnych materiatéw na potrzeby specjalnej
publikaciji, ktérg planujemy wydac¢ w 2019 roku

- na stulecie zatozenia Zwigzku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce.

Interesuja nas wszelkie archiwalne dokumenty, typu legitymacje czton-
kowskie czy wydawnictwa ksigzkowe, zdjecia ludzi, obiektéw oraz/lub
informacje naprowadzajace na wtasciwy trop. By¢ moze w Waszych do-
mach nadal przechowywane sg ,skarby” zwigzane z historig ZZM, nawet
z okresu Il Rzeczypospolitej.

Gwarantujemy zwrot materiatdw po zeskanowaniu lub sfotografowaniu.
Mozna takze przysytac skany czy zdjecia pod adres mailowy:

glosmaszynisty@wp.pl

najlepiej z dopiskiem:
Publikacja na 100-lecie.

W razie pytan prosimy o kontakt pod numerem telefonu: 22 474 25 15

Razem utrwalmy przeszios¢!

))’) DRUKARNIA KOLEJOWA
],/( 7% KRAKOW

32-086 Wegrzce, ul. Forteczna 20 A
Centrala, Sekretariat
e-mail: biuro@drukkol.pl
tel./fax: 12 298-04-00
Oferuje ustugi w zakresie:
& sktadu i grafiki komputerowej
€ druku offsetowego

& oprawy introligatorskiej

Wykonujemy wszelkie druki numerowane
z odpowiednimi zabezpieczeniami

TRADYCJA
KONKURENCY]NE CENY
PROFESJONALIZM

www.drukkol.pl

pod semaforem

BCC, IGTL, RBF

i Fundacja Proko-

lej - za kierowanie

sie zyskiem kosztem
bezpieczenstwa ruchu

~ kolejowego

Zatoga Przewozow
Regionalnych - za
trafny wybor swojego
przedstawiciela w ra-
dzie nadzorczej spotki

Glos Maszynisty
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Prowokowanie katastrofy

Resort infrastruktury sonduje zmiane przepisdéw w kierunku zwiekszenia predkosci pojazdow
ze 130 do 160 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej. ZZM i Federacja ZZMK
stanowczo zaprotestowaty przeciwko projektowi, zgodnie uznajgc go za zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Sezon ogdrkowego na kolei w tym
roku nie byto. A juz na pewno nie w $ro-
dowisku maszynistowskim. Podsekretarz
stanu Andrzej Bittel, minister ds. kolei po-
informowat pismem z 10 lipca, ze cyt.:
Lhiezaleznie od trwajgcych obecnie prac
nad nowelizacjg Rozporzgdzenia Mini-
stra Infrastruktury ws. ogdélnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygna-
lizaciji (...), w Departamencie Kolejnictwa
Ministerstwa Infrastruktury analizowana
jest rowniez mozliwos¢ zmiany przepisow
paragrafu 21 ww. rozporzgdzenia w przed-
miocie rozszerzenia mozliwosci prowa-
dzenia pojazdu trakcyjnego z predkoscia
do 160 km/h przez jednego maszyniste”.
Zwrdcit sie o stanowiska w tej sprawie do
réznych instytuciji. Dwa maszynistowskie
zwigzki zawodowe wspodlnie przedstawity
je 19 lipca.

ZZM i Federacja ZZMK zgodnie ocenia-
ja pomyst za niedorzeczny, majacy na celu
ukrycie indolencji zarzadey infrastruktury, czyli
spétki PKP PLK, we wdrazaniu systemow
bezpieczenstwa ruchu kolejowego ETCS/
ERTMS. Co gorsza, zamiast rozwigzania tego
problemu na poziomie technicznym, podjeta
zostata proba rozwigzania go na poziomie
ludzkim. Czyli za pomocg wprowadzenia
dodatkowych obcigzen dla maszynistow!
W obecnych realiach jako jedynych pono-

szacych wszelkie kon-
sekwencje katastrof
kolejowych, czego sg
niestety przyktady.
Maszynistowskie
organizacje dowodza,
ze od czasu wpro-
wadzenia mozliwosci

analizowaniu
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Warszawa, dnia 19.07.2018r

Pan

Andrzej Bittel
Podsekretarz Stanu
Winisterstwo Infrastruktury

S teinrr— O Mulvtvie

W zwigzku z pismem DTK.8.042.10.2018.MS. z dnia 10.07.2018r. informujgcym o
mozliwosci zmiany

przepisow §21 Rozporzadzenia

prowadzenia pojazdow
w obstudze jednooso-
bowej do predkosci
130 km/h zwigkszyty
sig, a nie zmniejszyty
obcigzenia psycho-
fizyczne maszynisty,
ze wzgledu na szer-
szy zakres bodzcédw
odbieranych przez
maszyniste w kabinie

w sprawie mozliwo$ci prowadzenia pojazdu trakcyjnego do 160 kmvh przez jednego
maszyniste w imieniu Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
i Federacji Zwigzkéw Zawodowych Maszynistow Kolejowych sktadamy stanowczy
protest dla projektowanej zmiany stwarzajgcej powazne zagrozenie dia
bezpi ruchu kolej >

Pomyst zwigkszenia ze 130km/h do 160kmvh predkosci jazdy przy jednoosobowej
cbstudze frakcyjnej moze wyptywa¢ od oséb, kidre nie majg pojecia o pracy
maszynisty i ilosci bodZcéw, na kidre musi reagowaé albo co gorsza od 0sdb, ktére
za nic majg kwestie i 0 ruchu j bo i tak jak dojdzie do
katastrofy to bedg bezkame a cate konsekwencje spadng na maszyniste.

Ktos ewidentnie prébuje na barki Pana Miniatra zrzuci¢ odpowiedzialnosé za
opieszatos¢ we wdrazaniu systeméw ERTMS/ETCS na rzecz decyzji prowokujgcej
katastrofe kolejowa.

Od czasu wprowadzenia mozliwosci prowadzenia pojazdéw w obstudze
jednoosobowej do predkoisi 130 km/h zwigkszyly sig a nie zmniejszyly obcigzenia
psychofizyczne maszynisty ze wzglgdu na szerszy zakres parametrow odbieranych
przez maszyniste w kabinie nowoczesnych pojazddw np. monitory z duzo wigkszym
zakresem danych, na ktére musi reagowac ale takze sygnatow na szlaku, na ktére
musi reagowaé np. wprowadzono sygnalizacie sprawno$ci przejazdow TOP-y,
dlatego bardzie] uzasadnionym byloby rozwazanie zmniefizenia predkosci
prowadzenia pojazdu w ¢ jedr j Zwi jgc tym samym czas na
reakeje a nie jego zwigkszenia.

O nadmiernym obcigzeniu psychofizycznym maszynistéw moze Swiadczy¢ tez
tendencja zwigkszajacych sie przypadkéw przejechania obok wskazujacego sygnat

nowoczesnych pojaz-

,St0]" semafora albo niezatrzymania si¢ w miejscu wyznaczonym.

i mozliiwe jest jedynie przy wprowadzeniu

déw. Trzeba przeciez

nowych systemow bezpieczefistwa ERTMS/ETCS.

Jako

i czujgc odpowiedzialno$¢ za zycie i zdrowie podréznych

sie zmierzy¢ z duzo
wigkszym zakresem
danych wymagajgcym -~ )}\ 4
reakcji na monitorze, Lo
ale takze sygnatami

ze szlaku, na ktore

maszynista musi reagowac (np. wprowa-
dzono sygnalizacje sprawnosci przejazdow
TOP-y). Bardziej uzasadnione bytoby zatem
rozwazanie zmnigjszenia predkosci prowa-

Leszek Mietek, prezydent ZZM, wiceprzewodniczacy ALE:

- Nie znam kraju europejskiego w ktorym przy braku nowoczesnych syste-
mow bezpieczenstwa wprowadzono pojedyncza obstuge przy tak duzych
predkosciach. Ktos prébuje wmanewrowac Ml w bardzo ryzykowng decyzje.
Na skutek ztej organizaciji pracy i problemoéw z wdrazaniem systemow ETCS/
ERTMS pojawit sie problem wykorzystania zdolnosci nowego taboru kupowa-
nego przez spotki. Przeciwstawiamy sie takim rozwigzaniom w sposob kate-
goryczny. Maszynista jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo. W warunkach
gdy wykonywanie pracy zagraza zdrowiu i zyciu wiasnemu oraz podroznych

ma prawo odmaowié pracy.

apelujemy o zaniechanie p ktorych r
sprowadzg jedynie prowokewanie katastrofy kolejowej.

ie na zludne Kkorzysci
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dzenia pojazdu w obstudze jednoosobowej,
zwiekszajgc tym samym czas na reakcje
- postuluje ZZM i Federacja ZZMK.

Co ciekawe, w kontekscie potencjal-
nych zmian cicho o badaniach obejmuja-
cych charakterystyke pracy maszynisty,
badaniach Instytutu Kolejnictwa, Kolejowej
Medycyny Pracy itp. A o nadmiernym ob-
cigzeniu psychofizycznym maszynistow
moze $wiadczy¢ tendencja wzrostowa
przypadkdw przejechania obok wskazu-
jacego sygnat ,st6j” semafora albo nieza-
trzymania si¢ w miejscu wyznaczonym.s

(raz)
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Nozyce sie
odezwaty...

Jak byto do przewidzenia, kwestia ustawowego
uregulowania czasu pracy maszynistow wywotata
histeryczne reakcje niektorych pracodawcdw. Liczymy, ze
resort infrastruktury doprowadzi prace do korica. Maszynisci,
pasazerowie i klienci kolei zastuguja na ustawe, ktéra
ucywilizuje wazny segment i poprawi bezpieczenstwo ruchu
kolejowego. Analogiczne regulacje obowigzujg pilotéw

w lotnictwie i kierowcow w ruchu drogowym.

Ustawa o warunkach zatrudnienia i cza-
sie pracy jest od dawna oczekiwanym aktem
prawnym ze wzgledu na niedoskonatos¢
rozwigzan opartych o kodeks pracy, co
moze prowadzi¢ do naduzy¢. Groznych,
bo w obszarze bezpieczeristwa ruchu kolejo-
wego. Wskazuje i wskazywat je wielokrotnie
Z7M, atakze Najwyzsza |zba Kontroli, Rada
Ochrony Pracy, Paristwowa Inspekcja Pracy,
czy Urzad Transportu Kolejowego.

Z perspektywy ZZM ustawa powinna
przede wszystkim:

e precyzowac definicje maszynisty,

® czasu pracy i wypoczynku,

¢ maksymalne limity dobowego, mie-

siecznego i rocznego czasu pracy,

e maksymalne limity czasu prowa-

dzenia pojazdu w dzier i w nocy,
® miejsce pracy,

e zasady zatrudnienia,

® narzedzia kontrolne zwigzane

z przestrzeganiem regulacji usta-
wowych,

e skuteczny system karania naduzy¢
grozacych bezpieczefstwu ruchu
kolejowego.

Naduzycia zgodnie z prawem

Diabet oczywiscie tkwi w szczegd-
tach, ale obecny stan prawny to tyka-
jaca bomba. - Najwieksze naduzycia
Zwigzane z czasem pracy maszynistow
sg robione zgodnie z prawem, bo de-
cyduje o tym tylko i wytgcznie Kodeks
pracy. Dlatego zdarzaja sie przypadki,
ze maszynista jest w zatrudnieniu przez
24 godziny na dobe. Bo zaliczany do
pracy jest tylko czas prowadzenia po-
ciagu, cho¢ z charakterystyki wynika,
ze nie jest jedyne zajecie maszynisty.
Zmeczenie moze by¢ determinujace,
mamy przyktady takich wypadkdw. Juz
nie mowie o umowach cywilnoprawnych,
do ktérych PIP nie ma wgladu. Ta szara
strefa bedzie dziata¢ dopoki specustawa

Leszek Mietek, prezydent ZZM:

- Kwitngca obecnie ,partyzantka”, ktdéra ma szanse zostaé
wreszcie przykrécona, nie ma nic wspolnego ze zdro-

wa konkurencja. Cywilizowane spdtki posiadajace uktady
zbiorowe pracy i przestrzegajgce prawa konkurujg obecnie
z firmami - krzakami, ktore budujg przewagi konkurencyjne

na kwestiach zwigzanych z bezpieczenstwem. Gonigcymi
za zyskiem, majacymi bezpieczenstwo za zbedny balast. One powinny byc¢

eliminowane z rynku.

»Na lokomotywie sam maszynista
Bo to podobno jest praca czysta
Oczu nie meczy i wszystko styszy
Nawet w zaroslach pisk matej myszy.

Bo maszynista to robot ludzi

czy on jest $lgski, czy jest kaszubski.
On sig nie myli, on jest oryginat
Cho¢ go na stuzbie czeka kryminat”.

Fragment Postulatu gtodujacych (strajk maszyni-
stéw na Dworcu Centralnym), 1991 r.

nie powstanie - wymienia prezydent ZZM
Leszek Mietek.

W metnej wodzie...

W czerwcu Ministerstwo Infrastruktu-
ry skierowato projekt zafozer do ustawy
0 czasie pracy maszynistéw do konsultacii
publicznych. ZZM wnidst swoje wnioski do
dokumentu z obszernym uzasadnieniem.
W histerie wpadty natomiast organizacje
pracodawcdw: Business Centre Club, Rail-
way Business Forum, Izba Gospodarcza
Transportu Ladowego czy Fundacja Pro
Kolej. To instytucje zrzeszajace kolejo-
wych przewoznikow, gtéwnie prywatnych
i zagranicznych.

Obiekcje sprowadzajg sie do kilku
czynnikéw stanowigcych o istocie doku-
mentu, 0 jego fundamencie. Pracodawcy
poddaja w watpliwosé czy ustawa poprawi
bezpieczenstwo, podnoszg aspekty ko-
rzystnosci dla rynku, ,dostepnosci” maszy-
nistdw, niezdrowej konkurenciji oraz swoich
kosztow. Blizniaczo podobne argumenty
obiegty media, przerywajac sezon ogor-
kowy. Jak fatwo zauwazy¢, kto$ prébuje
rezyserowacé opinie w tej sprawie. Po to
by przetraci¢ projekt lub ostabié zapisy,
bo jak mdéwi przystowie: ,w metnej wodzie
dobrze ryby towic”.

- Okazuje sie, ze na Polskiej Kolei
funkcjonuja firmy majace swoich amba-
sadorow w organizacjach pracodawcoéw,
ktére do porzadku dziennego przechodzg
nad zagrozeniami bezpieczenrstwa ruchu
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kolejowego. Chca traktowaé maszynistow
jak automaty - w imie tzw. mobilnosci,
wolnosci gospodarczej i potrzeb praco-
dawcy. A przeciez kolej to system naczyn
potaczonych, maszynisci jezdza po wspol-
nych torach - przypomina prezydent ZZM.

To jedna z gtdwnych przyczyn, dla kté-
rych ta ustawa jest taka wazna dla naszego
Srodowiska. Skoro analogiczne regulacje
obowigzujg pilotdw w lotnictwie i kierowcow
w ruchu drogowym, nie ma racjonalnych po-
woddw by specustawy nie mieli maszynisci
w transporcie kolejowym. Od lat dyskurs
w tej sprawie toczyt si¢ na poziomie ele-
mentarnym. Na ttumaczeniu, ze maszyni-
sta nie jest komputerem, lecz czlowiekiem
wymagajacym odpowiedniej regeneracii.
Ze nie moze przyjaé na siebie zbyt duzych
obcigzen, w imie odpowiedzialnosci za pa-
sazerdw czy przewozone mienie. Bo to pro-
fesja szczegdlna, zwigzana z transportem
publicznym i bezpieczestwem osob czy to-
waréw. Projekt zatozen do ustawy dowodzi,
ze argumenty spotkaty sie ze zrozumieniem
najwyzszych czynnikéw decyzyjnych.

W mysl powiedzenia ,uderz w stét...”
odezwaly sie takze przystowiowe nozyce.
Istny lament czeSci pracodawcdw prowokuje
liczne pytania. Czy kazdy przedsigbiorca
moze by¢ przewoznikiem kolejowym, czy
wistocie spetnia wymogi wejscia narynek, czy

ma struktury adekwat-
ne do przewozéw?
W kwestii podnosze-
nia konkurencyjnosci
menedzerowie maja
naprawde duze pole do
popisu. Moga zajac sie
efektywnoscig wyko-
rzystaniamaszynistow,
zmianami w kierunku .
zatrudniania miedzy
spdtkami, czy aktyw-
noscig przy obnizaniu
stawek dostepu do infrastruktury kolejowej.
Tego jednak nie robig, albo bez efektu.

Dwugtos o karaniu

Szczytem bezczelno$ci jest bez wat-
pienia narzekanie na nadmierng penalizacje
za tamanie prawa. Pracodawcy uwazaja
kary grozace przewoznikom za zbyt wy-
sokie. — Niech te osoby z imienia i nazwi-
ska podpiszg sie pod zatozeniami, ze jesli
dojdzie do katastrofy kolejowej z uwagi
na przekroczenie czasu pracy maszynisty,
to oni bedg gtéwnymi odpowiedzialnymi
za katastrofe, a nie maszynista. Nalezy
eliminowac ,terrorystow” kolejowych,
ktorzy najpierw dazyli do skracania czas
szkoler maszynistéw do kilku miesiecy,

BCC krytykuje nowe przeplsy dotyczace czasu pracy

maszynistow

WMH.I{MM'HCMNM mm{-ﬂwdﬁmmcmnmw«n mwaﬂnlmh ogranicrenls

ateraz beda probowac blokowac ustawe
- mowi prezydent Mietek.

Zycie pokazuje niestety, ze w Polsce
gdy dochodzi do katastrofy kolejowej nata-
wie oskarzenia laduja wytacznie maszynisci
albo dyzurni ruchu. A przeciez kazdy kole-
jarz wie, ze czynnikdw ktore spowodowaty
wypadek zawsze jest znacznie wiecej. We
Whoszech po katastrofie zarzuty przedsta-
wiono kilkunastu osobom. U nas koztem
ofiarnym staje sie maszynista, wydawane sg
wysokie wyroki wiezienia. Organizacije typu
BCCiIGTL tego nie dostrzegaja. Co wiecej,
w swym tupecie i hucpie kwestionujg wli-
czanie do czasu pracy okresu postepowan
prowadzonych przez sady czy prokurature
w zwigzku z wykonywana praca. ]

Rafat Zarzecki

IGTL, Pro Kolej i RBF krytycznie o propozycjach zmian
w czasie pracy maszynistow
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»otanowczo wygorowane i nad-
miernie restrykcyjne jest rozwigzanie
pozwalajgce na nalozenie na praco-
dawce administracyjnej kary pienieznej,
w wysokosci do 2% rocznego przycho-
du przedsiebiorcy, osiggnietego w po-
przednim roku kalendarzowym. Taka
kara jest zbyt wysoka i nieadekwatna
do rodzaju naruszenia. Od kary po-
winno przystugiwaé odwotanie i w tym
zakresie potrzebna bytaby odpowiednia
procedura. Ewentualnej karze mogty-
by podlegac jedynie naruszenia, ktdre
powtarzajg sie, pomimo uprzedniego
wezwania Prezesa UTK do zaniechania
konkretnych naruszen”.

,Nie sposéb sie zgodzi¢ z tym,
aby czas poswiecony przez pracow-
nika na udziat w postepowaniach pro-
wadzonych przez sady/prokurature
itp. zawsze i bezwarunkowo wliczany
bytdo czasu pracy. Przede wszystkim,
warunkiem takiego zaliczenia powinno
by¢ wezwanie maszynisty przez od-
powiedni organ do obowigzkowego
stawiennictwa. Ponadto [IGTL]/Do-
datkowo [BCC], koniecznym bytoby
wytaczenie tutaj przypadkéw, gdy takie
postepowanie toczy sie np. w zwigzku
ze zdarzeniem zaistniatym z winy tego
pracownika (ale nie wytacznej)”.

»Propozycja wprowadzenia sta-
cji macierzystej, zwtaszcza w propo-
nowanym brzmieniu i w kontekscie
proponowanych zmian w przepisach,
takze jest nie do przyjecia [BCCl/jest
bezzasadna i bedzie miata negatyw-
ne konsekwencije [IGTL]. (...) Przede
wszystkim brakuje uzasadnienia do

Qjmowania stacji macierzystej, jako
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i Buungﬂ_@&ntrc Club

e 15 g Bt

OPINIA

DTy’ EROCHS (OMAL SN (O LRI BYIY RSy O

Busisss Canire Club W peind popens wapshis inicalywy magmos e oaks
pre= p w2 de wpmegew prees sscpesliego Dl popresy
IATBa T Te e (e el Mip mabesy jeirad ponyBywsls tdeiesd iy de
propacyed mmEn peophdw W rmech raliled peojokfu uslssy © consl precy
T R i, w Pkl ibsbe, CTpa I AR A1 w0 A el Bl P
prower polabin, b i suropejelie
Vo wilsninrin diii pminSily B8 i an Dadn b iy A e T
precy,  mad pomipiry i
wmumrammwmn—nmwwmo— Whdes W
Itk moga nerarie ich s alvsty

L punitu seceres precsietioy
W i BOC 0 SIS T Ol SRR

skaly ertesd Wt S8 UL U WNDRESY £ OLOSAINTR ORI WERES
it mocylikac) kedekesy deing prioxduecy. PIOpONGS B Gy sl O Craes
ey PP e R Lt e S
Smsiwr Kodeion pracy | bieie seow fekrwien Tkl hich aostuebionse . U Krgh
PR Sy A R [l e (iR epin DA iy
clowits Noosos pracy, Ky jeel podmsemeym bode fous | Chowianios precourice
WA preadaite BTES [ I MR BUE Pl AP IR [
arciicha byidty sonoendianes pORCE acoisasy GareEnagY, ME K wyslEUCE W
K e Ty

Popasi spiteiliens SRy FSGSTARN  FRRAEE w [ (e
| bR EITCONGRETTS SN W prevpEacs hhe e o G0 prgece Poede
SREPNT EERhLE CRARTNATS 00 UFTARR SIN FUADSITT A OOGELT RS

[T rem—y
Wierprere Zasvils

L T LI —
PR ——

Emaramy P M v

= salpowiodsl aa s DTKAOI00300RE 14 N TIRMIIN Kisvajacd de bamsadasi]
nﬂu-_—n-_--_-l.-- e e oy st it wphy s 13 ey

Prowemicy maoes & bl elesacss dsssd e provemeamy e

o ponbny (v :.uq-._...‘ s ke ko gl e
e palac lf‘ﬂﬂhhl-h o o & s
 rymk n..-m..r-;w WA R T RS e b by
arar dophywer aewych praceniie, sweesiees dolshenl mrcmsirc
e o A i by s TR e | s
ke B coirodlemba arty sehoors fok g m sy Lo mbers el L an e ek
sl = provsnoch s | ok

W akrwaie o 3064 rokas dlindy prsasily sy pamesey repenyc meka de site b cibe
Py wwiereie|  mkeloabos  mrs = okwor el | sployessis

ragmenty opinii IGTL i BCC. Dwaoch instytucii, ale
autorstwa najwyrazniej jednego. Tekst jest identyczny.
Toczka w toczke.

obligatoryjnego elementu umowy
o prace. Niezbedne elementy umowy
0 prace zawiera Kodeks pracy i jest
to wyliczenie wyczerpujace”.

»W projekcie ustawy pojawiaja
sie sktadniki czasu pracy maszynisty,
takie jak: czas przeznaczony na przy-
jecie i zdanie pojazdu trakcyjnego,
czynno$ci zwigzane z obstuga pojaz-
du trakcyjnego, czas przeznaczony
na dojazd do pojazdu trakcyjnego,
jezeli jego objecie nastepuje poza
stacja macierzysta, czas przeznaczo-
ny na powrét do stacji macierzystej
po zdaniu pojazdu trakcyjnego, jezeli
czynno$¢ ta nastepuje poza stacja
macierzysta. W dokumencie nie zo-
stato wyjasnione, jaki cel zostanie
zrealizowany poprzez takie zrézni-
cowanie sktadnikdw czasu pracy”.

»Wprowadzenie dobowego wy-
miaru czasy pracy do 8 godzin
w przecietnie pieciodniowym ty-
godniu pracy w przyjetym okresie
rozliczeniowym nieprzekraczajg-
cym 2 miesiecy, pozbawione jest
racjonalnego uzasadnienia. Zmiana
ta zaostrza postanowienia Kodek-
Su pracy, W powyzszym zakresie
- z 4-miesiecznego okresu rozli-
czeniowego do 2-miesiecznego.
Podobnie rzecz wyglada w kon-
tekScie projektowanych zmian dot.
wprowadzenia réwnowaznego cza-
su pracy, gdzie rowniez proponuje
sie nieuzasadnione modyfikacje juz
przyjetych i funkcjonujacych roz-
wigzan w Kodeksie pracy, poprzez
skrocenie kodeksowych okresow
rozliczeniowych”, )
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Dobry wybor w PR

drugiej turze wybordw na przedstawiciela zatogi w radzie nadzorczej spotki Przewozy
Regionalne nasz kandydat Jarostaw Sromata zdobyt ponownie najwiekszg liczbe gtosow!

Sa powody do zadowolenia,
bo w radzie nadzorczej Przewozéw
Regionalnych jest przewidziane tylko JAROSLAW SROMALA
jedno miejsce dla przedstawiciela

zatogi. Jak pisalismy w lipcowym Wszystkim Kolezankom i Kolegom pragne podziekowac
numerze, w pierwszej turze Jaro- za zaufanie okazane mi podczas gtosowania w wyborach
otaw Sror;w ala wyprzedzit Krzysztofa na przedstawiciela zatogi w Radzie Nadzorczej Przewozy

Regionalne Sp. z o.o.
Baczka z Federacji ZZP PKP i Wio- eglonaie 3p. 0.0
dzimierza Janiaka z ,,Solidarnosci”.
W drugiej turze rywal byt juz tylko

Wasze gtosy mobilizujg mnie do jeszcze ciezszej pracy na rzecz
poprawy sytuacji pracownikéw w naszej Spétce.

. i . i Chciatbym zapewnic, ze jako Wasz przedstawiciel zrobie POLREGIC g3
jeden. Mito nam poinformowac, wszystko, aby nie zawies¢ otrzymanego zaufania. Swoje

ze nasz kolega zebrat ponownie obowiqzki bede wykonywat sumiennie w poczuciu

najwiecej gtosdéw poparcia, pozosta- odpowiedzialnosci za wspdine dobro pracownikéw i firmy,

wiajac w pobitym polu kontrkandy- w ktdrej pracujemy.

data wywodzacego sie z Federacii. ftacn Sieaia

Gratulujemy! n
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PERSONALIA

PKP S.A. 25 lipca 2018 r. Zwyczajne Walne Zgromadzenie
PKP S.A. powotato do sktadu zarzadu spétki Krzysztofa Golu-
biewskiego oraz Tomasza Miszczuka.

Krzysztof Golubiewski od 2001 roku
zawodowo zwigzany byt z PKO Bankiem
Polskim, gdzie pefnit funkcje dyrektora De-
partamentu Sieci i Optymalizacji Procesow,
a nastepnie dyrektora Centrum Administra-
cji. Od 2016 r. zaangazowany w program
,Od papierowej do cyfrowej Polski”, realizo-
wany przez Ministerstwo Cyfryzacji oraz Mi-
nisterstwo Rozwoju. Uczestnik rady ekspertéw IT przy Ministrze
Zdrowia. Wspotpracuie z Instytutem Badar Rynku, Konsumpcii
i Koniunktur w zakresie projektéw ,,Polska Cyfrowa” oraz ,,Opie-
ka Zdrowotna”. Brat udziat w projektach: Konstytucja dla Bizne-
su, Program zwalczania naduzy¢ podatkowych i Zwigkszenia
obrotu bezgotéwkowego.

Absolwent Wydziatu Nauk Ekonomicznych SGGW oraz Ma-
ster of Business Administration przy Wyzszej Szkole Bankowe;
we Wroctawiu.

Tomasz Miszczuk w latach 2004-2016 zajmowat rézne
stanowiska w radach nadzorczych spdtek samorzadowych
i zarzadach stowarzyszen wspierajgcych rozwoj regionalny,
m.in. w zakresie infrastruktury. W latach 2005-2006 byt wi-

Nasz kandydat
w radzie

W sktad rady nadzorczej PKP SA z koricem lipca powo-
tany zostat Leszek Mietek, prezydent ZZM. Wybory przed-
stawiciela zatogi w radzie skoriczyty sie w maju na etapie
zbierania podpiséw na listach poparcia. Wymogi spetnito

dwoch kandydatdw.

cemarszatkiem wojewddztwa lubelskiego.
W latach 2008-2015 zajmowat stanowisko
prezesa Instytutu Technologii Administra-
cji Publicznej, gdzie odpowiadat m.in. za
opracowanie planéw i strategii transportu
i rozwoju oraz realizowanie projektow do-
radczych w zakresie zamdwien publicznych
i funduszy unijnych dla jednostek samorzadu terytorialnego oraz
przedsiebiorstw wielu branz. Prowadzit réwniez analizy proce-
sow prywatyzacji spotek Skarbu Panstwa, w tym m.in. PKP
Energetyka. Od stycznia 2016 do lipca 2018 r. petnit funkcije
prezesa zarzadu PKP Informatyka spétka z 0.0.

Absolwent studidw prawniczych. W latach 2001-2005 odbyt
studia doktoranckie na Wydziale Prawa Katolickiego Uniwer-
sytetu Lubelskiego.

PKP CARGO. Zmiany w kierownictwie zaktadow: z dniem
3 sierpnia br. w Potudniowym Zaktadzie spétki odwotano Ada-
ma Banaszaka ze stanowiska dyrektora, a Stanistawa Fendry-
ka ze stanowiska zastepcy dyrektora ds. utrzymania. Pemienie
obowigzkdéw dyrektora placowki powierzono do 3 listopada
2018 roku Mirostawowi Zborowskiemu. Stanowisko dyrektora
Wschodniego zaktadu z dniem 20 sierpnia br. obejmie Michat
Bisek.
Rzecznik prasowy spdtki odmowit wystania biograméw i fo-
tografii, zastaniajac sie ustawg o ochronie danych osobowych.
|

Protokot
zarejestrowany

Panstwowa In-
spekcja Pracy poin-
formowata o wpisaniu
Protokotu dodatkowe-
go nr 2 do Zaktadowe-
go Ukiadu Zbiorowego
Pracy dla pracowni-
kéw zatrudnionych
u pracodawcow dziatajacych w spotce Przewozy Regionalne.

Zostat on zawarty 13 listopada 2017 roku migdzy zwigzkami
zawodowymi a zarzagdem spétki. Do rejestru zakladowych uktadow
zbiorowych pracy zostat wpisany 12 czerwca br. Uzgodnienia po-
prawiajg kwestie ptacowe cztonkdw ZZM, zwigzane m.in. z prowa-
dzeniem pociggow powyzej 130 km/h w pojedynczej obsadzie. =




Grupowe Ubezpieczenie na Zycie

dla Cztonkéw Zwigzku Zawodowego
Maszynistéw Kolejowych w Polsce oraz ich Rodzin

Zastanawiate$ sie kiedy$, co mogtoby sie sta¢, gdyby nieoczekiwanie pogorszyt sie Twdj stan zdrowia lub Twoich
najblizszych? Jak wygladataby Twoja sytuacja finansowa? Myslates$ o tym, jak zabezpieczy¢ swoich bliskich na wypadek,
gdyby nagle Ciebie zabrakto? Pomys$l o ubezpieczeniu, ktére da Ci wsparcie finansowe i zapewni utrzymanie
dotychczasowego standardu zycia w nieprzewidzianych sytuacjach.

1 czerwca 2018 r. zostat uruchomiony nowy program grupowego ubezpieczenia na zycie. Obecnym
ubezpieczycielem jest Generali, jedna z najwiekszych grup finansowo — ubezpieczeniowych, ktéra od ponad 185
lat jest synonimem bezpieczenstwa i innowacyjnosci, zaspokajajgc zréznicowane i wcigz zmieniajgce sie potrzeby
milionéw Klientéw na catym Swiecie. W Polsce Grupa Generali obecna jest od 1998 r. Stale buduje swojg site
stawiajgc na zdywersyfikowany model biznesowy oparty na trzech kluczowych obszarach: ochronie majatku, zycia
Klientéw indywidualnych, zarzgdzaniu oszczednosciami emerytalnymi oraz ubezpieczeniach korporacyjnych.

Ubezpieczenie w Generali to: Co mozemy Ci zaoferowac:

v wiek wstepu do 70 roku zycia,

v ochrona 24 godziny na dobe,
7 dni w tygodniu, na catym swiecie —
W pracy i w zyciu prywatnym,

v specjalnie wynegocjowana definicja
niezdolnosci do pracy obejmujaca
zawod maszynisty,

v staly dostep on-line do polisy
i szczegbtow Twojego ubezpieczenia
poprzez Konto Klienta,

v szeroki zakres powaznych zachorowan -
az 42 jednostki chorobowe,

v ubezpieczenie od powaznych chordb
takich jak: zawat serca, nowotwor
ztosliwy, udar mézgu,

v szybka wyptata roszczen przy
minimum formalnosci,

v mozliwos¢ indywidualnej
kontynuaciji ubezpieczenia po
ustaniu zatrudnienia.

v brak karenciji* dla oséb przystepujacych
do ubezpieczenia w dacie 1 sierpnia lub
1 wrzesnia 2018 roku.

*za wyjatkiem 9 miesiecy karencji z tytutu urodzenia Dziecka, dla os6b
przystepujacych do programu przed ukoriczeniem 41 roku zycia

Aby przystgpi¢ do ubezpieczenia nalezy wypetni¢ Deklaracje i ztozy¢ u osoby prowadzace;

sprawy ubezpieczen w imieniu ZZM w danej lokalizacji.

Przystap do programu juz dzis!

Ochrona na wypadek zdiagnozowania powaznego zachorowania, wyptata dziennego swiadczenia za pobyt w szpitalu, czy
tez wyptata Swiadczenia w przypadku powstania trwatych uszczerbkéw na zdrowiu wskutek nieszczesliwego wypadku, to
tylko niektore z gtdwnych zabezpieczen jakie obejmuije ubezpieczenie na zycie w Generali.

Niniejszy materiat ma charakter wytacznie reklamowy i informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu ustawy art. 66 §1 Kodeks cywilny. Zadne z niniejszych informaciji nie stanowig doradztwa
inwestycyjnego lub podatkowego ze strony Generali Zycie Towarzystwo Ubezpieczer S.A. Szczegdtowe warunki ubezpieczenia oraz koszty i ryzyka z nimi zwigzane, jak réwniez informacje na temat
ograniczenia odpowiedzialno$ci ubezpieczyciela oraz zasady dziatania produktu okreslone sa w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia na Zycie Certum Nr 7 / 2015 z dnia 17 grudnia 2015 roku
przekazywanych Klientowi przed zawarciem lub przystapieniem do umowy ubezpieczenia, dostepnych na stronie www.generali.pl, u poszczegdlnych dystrybutoréw Iub w siedzibie Generali Zycie
Towarzystwo Ubezpieczen S.A. przy ul. Postepu 15B, 02-676 Warszawa.
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Nasi
Sportowcy

oftora roku temu swiat obiegta

wiesc, ze skoczek narciarski Matti
Hautamaeki zostat maszynistg Kolei
Finskich. U nas takze nie brakuje kolegow,
ktory mieli lub nadal majg do czynienia
Z wyczynowym sportem.

. Pawef Van-Selow za
et pulpitem...

Pitka i kolej —te dwa rézne $wiaty towarzysza Maciejowi Szladze
od najmiodszych lat. Za pitkg gonitjuz od dziecka na podwaorku. Talent
i zaangazowanie pozwolity pograé w klubowych rozgrywkach-w 3,2
i 1-ligowych zespotach. Dwa sezony byt pierwszym bramkarzem Arki
Gdynia. Zagrat wowczas m.in. w pdtfinatowych meczach Pucharu Pol-
skiz Legia Warszawa. Obecnie dalej ,wystepuje” w zotto-niebieskich
barwach. Juz nie na murawie, a na trojmiejskich szlakach. Strzegt
takze bramki Reprezentacji Maszynistéw na pitkarskich turniejach
0 Puchar Prezydenta ZZM.

Obecnie Maciej Szlaga kontynuuje rodzinne tradycje. Na kolei
pracowali ojciec i dziadek. Do SKM Tréjmiasto trafit w 2015 roku.
Po przejsciu 2-letniego szkolenia z pozytywnym wynikiem od ponad
roku prowadzi pociagi. - To jest fantastyczny zawdd, ktory wymaga
ogromnej odpowiedzialno$ci i wiedzy. Dlatego ciggle staram sig
rozwijaé i czerpaé wiedze od bardziej doswiadczonych kolegdw
maszynistow i kolejarzy SKM, za co bardzo im dzigkuje - mowi
_ Maciej Szlaga.

Tl A &l == OB D RV T -0d dziecka moja sportowa pasjg byt zuzel - méwi maszynista

: M — Oddziatu Wielkopolskiego Przewozéw Regionalnych Karol Andrzej-
czak. - Najlepsze sportowe momenty kojarza mi sie ze stadionem
2uzlowym - dodaje.

Mitoscig do tej dyscypliny sportu - jak méwi - ,zarazit” go ta-
ta, zaciggajgc na mecz speedwaya. W modosci nasz kolega nie
wyobrazat sobie bez pasiji zycia, chciat m.in. zapisac sie do szkdtki
zuzlowej. Zakup motocykla zuzlowego, pierwszy wyjazd na tor
i pierwsze okrazenie byly spefnieniem marzen.

Dzieki regularej wéwczas pracy zawodowej mdgt poswiecic
Sporo czasu na uprawianie zuzla. Przygoda ze sportem trwata 6
lat — petnych adrenaliny i emocji. Nie obyto sie tez bez upadkow
i kontuzji. Dzi$ za sprawg ojca realizuje kolejng pasje. — Podobnie jak

Fot. W. Szymariski

Glos Maszynisty
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tata, a wezesniej dziadek zostatem maszynista. Spetnia sie kolejne
marzenie z dziecinstwa - dodaje Karol Andrzejczak.

- Mojg pasjg jest wspinaczka wysokogdrska: letnia i zimowa,
ktorg uprawiam ok. 6 lat - mdwi Pawet Van-Selow, maszynista Sekciji
Przewozow i Eksploatacji w Krakowie Potudniowego Zaktadu PKP
Cargo. W sierpniu pojechat na Kaukaz, gdzie podjat udang prébe
wejscia na Kazbek
w Gruzji (5047 m
n.p.m). Przygotowanie
do wyprawy byto nie
lada przedsiewzieciem
od strony kondycyjnej,
jak i finansowej.

Wczesniej zdo-
bywat m.in. Gerlach
(2655 m n.p.m. - zi-
ma), Rysy, Szpigla-
sowy Wierch, Kozi
Wierch i Swinice.
Wieksza frajde spra-
wia mu wspinaczka
w okresie zimowym.
Jak twierdzi, z kazda
kolejng rosnie apetyt
nakolejne szczyty, jak
Elbrus czy Mont Blanc.
- Wspinaczka wyso-
kogdrska pozwala
odcig¢ sie od codzien-
nosci, uporzadkowac

...[ na szczycie pie
|, tysigcznika

Grzegorz Mitoraj w kimonie

mysliizregenerowac sity. Uwalnia adrenaling i umozliwia zmierzenie
sie z wiasnymi stabosciami - méwi Pawet Van-Selow.

—Dzieki treningom utrzymuije dobrg kondycie fizyczng, zachowuije
spokdj w sytuacjach stresowych oraz pogodnie patrze w przysztosé
- mowi Grzegorz Mitoraj, zastepca naczelnika ds. trakcji Sadeckiej
Sekciji Przewozow i Eksploatacji w Tarowie spétki PKP Cargo. Od
1984 roku trenuje karate. Jest zawodnikiem i trenerem (posiada stopier
4 dan) Jasielskiego Klubu Karate Kyokushin, a takze instruktorem
samoobrony Defendo. W 2009 roku nasz kolega otrzymat Nagrode
Zarzadu Wojewddztwa Podkarpackiego za wysokie wyniki sportowe
podopiecznych, aw 2010r.- Nagrode Wojewddztwa Podkarpackiego
za prace i osiggniecia w dziatalnosci sportowej. "

(raz)
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Konkurs na projekt sztandaru!

ada Krajowa Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce oglasza otwarty
konkurs na projekt nowego sztandaru Rady Krajowej ZZM w zwigzku z przypadajgcym
w przyszlym roku 100-leciem naszej organizaciji.

Na autorke/a zwycieskiego projektu czeka atrakcyjna
nagroda rzeczowa - wysokiej klasy smartfon Sony Xperia
XZ2. Projekty zawierajgce awers i rewers sztandaru, wraz ze
zgoda na ich udostepnienie na potrzeby konkursu, prosimy

przesytaé do korica wrzesnia 2018 roku na adres zwigzku:
ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa, lub mailem: rkzzm@wp.pl
z dopiskiem: Konkurs na nowy sztandar RK ZZM.

Regulamin konkursu na www.zzm.org.pl

...............................................................................................................................................................................................................

FORMULARZ ZGLOSZENIOWY
Dane osobowe uczestnika konkursu:

=TI 0= VAT (o BT
AQYES ZAMIESZKANIA ... .ceereereereeireereieese et sei ettt sees et seas et s bbb b8 £ R b £ bbb e R b e A e bbb 1t
Adres do KOreSPONAENCHI/B-MAl ........cuueerieeieriererreieeseiseseste st eseesseeseb bbb bbb bbb bbb bbb bbbt e b

NUMET TEIEFONU KONEAKIOWEGO ...v.vevevvrescereesseseessiseessessesssseseesses s sssssssessessssssssss st sssessses st s st essessessesss s s st essessessnsssssssssensessesnsssnssnsnsansessnnee s

1. Oswiadczam, ze jako zgtaszajacy projekt do udziatu w konkursie jestem jego wytacznym autorem. Stwierdzam, iz praca w zaden sposéb nie narusza praw oséb trzecich.

2. Wyrazam zgode na przetwarzanie podanych przeze mnie danych osobowych zgodnie z ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2002 r.
Nr 68, poz. 926 z p6zn. zm.), przez organizatora dla celéw zwiagzanych z realizacja Konkursu w zakresie koniecznym do jego prawidtowego przeprowadzenia.

3. Oswiadczam, ze zapoznatem/am sie z trescia regulaminu konkursu i akceptuje jego warunki.

zobaczy¢ wiceprezydenta Piotrkowa Andrzeja
Kacperka, sekretarza gminy Krzysztofa Je-
drzejczyka, radnych Jana Kraske, Waldemara
Banaszczyka, Mirostawa Kawnika oraz dyrek-
tora GOKIS Jerzego Korytkowskiego.
Impreza byta tez okazjg do powspo-
minania i spotkania z kolegami z boiska.
Wszystkim uczestnikom, gosciom, kibicom

Festyn w Babach

Wramach Festynu Niepodlegtosci zorganizowanego

na boisku w Babach rozegrano m.in. mecz wspomnien
pomiedzy oldbojami miejscowego LKS Pionier a ZKS
Concordia Piotrkow Trybunalski.

Zakoriczytsie on rezultatem 4:3 dla gospo-
darzy. W skiadach wystapili byli pitkarze obu
druzyn oraz goscie specjalni —maszynisci ze
Stowaciji, wychowankowie Tatrana Preszéw.

Patronat honorowy nad imprezg sprawowali
prezydent ZZM Leszek Migtek, prezes OZPN
Piotrkéw Stanistaw Sipa oraz wojt Marceli
Piekarek. Wsrdd kibicujgcych mozna byto

i fundatorom nagréd w imieniu klubu po-
dziekowat Marek Kraska, prezes Ludowe-
go Klubu Sportowego ,,Pionier” w Babach.

G

Glos Maszynisty
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Nowy sztandar ZZM

est nowy sztandar ZZM - Miedzyzakladowego Zwiazku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych Regionu Slgsko-Dabrowskiego w Katowicach. Zostanie uroczyscie poswiecony
podczas tegorocznych Centralnych Obchoddw Dnia Maszynisty w Mielnie, ktére odbeda sie

¥ ¢

14 wrzesnia.

Projekt zostat zatwierdzony uchwatg
Rady Maszynistéw MZZMK RS-D. Funda-
torem jest Rada organizaciji reprezentujaca
kofa zwigzku obejmujgce swym dziataniem:
Koleje Slaskie Sp. z 0.0., Cargo Service
Sp. z 0.0., DB Cargo Sp. z 0.0., Lotos
Kolej Sp. z 0.0., STK SA Wroctaw oraz
k6dzki Zaktad Spotki Przewozy Regio-
nalne. Pomystodawca to przewodniczacy
organizacji Mariusz Szczurek. u

Centralne Obchody Dniz
Mielno, 14 wrzesnia

Msza sSwieta
Poswiecenie sztandarow
Uroczysta akademia

Bal Maszynisty

Glos Maszynisty
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Nie mowimy zegnaj

Wlipcu kolejna grupa naszych kolegow odeszia na emerytury po wieloletniej pracy.

Norbert Imiotczyk
odbyt ostatnig stuzbe
8lipca, prowadzac lo-
komotywa EU 07-136 |
pociag 454065 rela-
cji Tarnowskie Gory- [l
-Inowroctaw do stacii
Herby Nowe. Tam zo-
stat przywitany przez
kolezanki i kolegow.

Rozpoczynat jako
pomocnik maszynisty
w 1976r. Kurs na maszyniste trakcji elektrycznej odbyt
w 1987r., a na trakcje spalinowg w 1991 r. Odznaczo-
ny Odznaka Srebrng Przodujacy Kolejarz w 1987 r.
Na kolei przepracowat 42 lata.

Lokomotywy jak wino

zyli im starsze tym lepsze... Wystuzone lecz niezawodne, najpopularniejsze na sieci
kolejowej lokomotywy spalinowe srubuja, wydawaé by sie mogto nie do pobicia, rekordy

uciggu brutta w pracy liniowe;.

Przyktadowo SM42, SM31 czy ST44 - lokomotywy skonstruo-
wane wiele lat temu do pracy o okreslonej specyfice, wynikajacej
z ich wiasciwosci technicznych, kreslonej symbolami SM i ST. In-
zynierowie pracujacy nad nimi w fazie projektu nie przepuszczali jak
wielkg role odegrajg ich ,dzieta” na polskiej kolei i jak przystuza sig
polskiej gospodarce. Podejrzewam rédwniez, ze nie spodziewali sie,
Ze te pojazdy z powodzeniem beda realizowad tak ciezkie przewozy.

Podziw budzi konstrukcja lokomotywy i maszynista prowadzacy
pocigg lokomotywa manewrowag SM 42 z bruttem 1000t po wznie-
sieniach, w 30-stopniowym upale, ,wdrapujac” sie na szczyt z pred-
koscig 5-10 km/h. A jakich ,,sztuczek” trzeba uzyc, zeby to zrobic...
Tajemnica poliszynela. Podobnie gagariny, niegdy$ prowadzace
ciezkie pociggi towarowe o masie 2000 ton. Po 20., a nawet 30.
latach stuzby ciggaja brutta rzedu 2500 ton i to po wzniesieniach.
Na lokalnej linii w okolicy Pity, gdzie wzniesienie do pokonania
przekracza 17 promili (na domiar ztego po bardzo ciasnych tukach)
lokomotywa ST44 mogta prowadzi¢ ,od zawsze” pociggi 0 masie
nieprzekraczajgcej 1000 t. Do niedawna. Bo pewnego pieknego

dnia, co nie jest bez zna-
czenia, eksperymentalnie
zaprzegnigto ,gagarina” f. F
do pociggu towarowego -
o0 masie 1400 ton. | co? '
Silna maszyna, fadna po-
goda, sucho, nie za ciepto
- eksperyment sie powiddt. Dopuszczalne brutto dla danej serii
lokomotyw na danym odcinku linii kolejowej zostato zwigkszone.

Niestety, skutki eksperymentu sg takie, Ze przy wysokich tem-
peraturach lub niewielkich opadach pociagi stajg na szlaku. No
€6z, najwidoczniej bilans zyskow i strat przemawia na korzy$é nad-
miernego obcigzania lokomotyw. Nie mozna zapomnieg, ze gdyby
nie dodwiadczenie, spryt i swojego rodzaju kolejowe cwaniactwo
maszynisty, tego typu praktyki nie koriczyly by sie powodzeniem.
Stowa uznania nalezg sie takze pracownikom warsztatdw, dzieki
ktorym czesto wyeksploatowane juz lokomotywy pozostajg nadal
sprawne i zdolne do nadmiernych obcigzen.  Andrzej Dawcewicz

R
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Kolega Czestaw Brol prze-
pracowat na kolei wraz z szko-
tg 45 lat. Kurs na pomocnika
maszynisty ukofczyt w 1976r.,

a na maszyniste w 1985 r. Od-
i znaczony dwukrotnie Odznaka
Srebrng Przodujacy Kolejarz.

Koledzy nie mowia zegnaj,
tylko do rychtego zobaczenia.
(TP)

Wspaniatym przyjeciem w sali Makada w Koluszkach 20 lipca pozegnat sie z pracg w zawodzie maszynisty PR £6dz kolega Jan
Fidor. Najlepsze zyczenia w imieniu kolezanek i kolegdéw z ZZMK w £odzi na... nowej drodze zycia.

(PR)

Starszym maszynistom Pawtowi Kubiakowi i Zygmuntowi Bilowi na pe-
ronie dworca w Pile 10 lipca wyrazy uznania i szacunku oraz podziekowania
za wieloletnig wspétprace ztozyli koledzy, wspétpracownicy, instruktorzy,
kierownictwo szczecineckiej sekcji przewozow i eksploatacji Zachodniego
Zaktadu Spotki PKP Cargo S.A. w Poznaniu.

Kolega Bil po zakoriczonej stuzbie symbolicznie przekazat czapke i nastawnik
jazdy swojemu synowi tukaszowi, réwniez maszyniscie sekcji Szczecinek.

(AD)
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ASAN,
Barometr E@

Czy, Pana(j) zdaniem, Polska powinna przyjmowa¢ uchodzcow
z krajow objetych konfliktami zbrojnymi?

5%
Tak, powinnismy 29% _
ich przyjmowa Tak, powinnismy
i pozwoli€ sig osiedlic ich przyjmowac
do czasu, kiedy beda mogli
wrécic do kraju,
z ktdrego pochodza

6%
Trudno powiedzie¢

60%
Nie, Polska nie powinna przyjmowac uchodzcow

Zréato: CBOS, Badanie Stosunek Polakow i Czechéw
do przyjmowania uchodZcdéw. Lipiec 2018

LICZBA MIESIACA

Zwiekszenie predkosci pojazdow w jed-
I noosobowej obstudze trakcyjnej ze 130
¥ do 160 km/h rozpatruje Departament

Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury.

Zaproponowany ksztalt
ustawy o czasie]pracy maszynistow

Jakub Majewski, Prezes Zarzadu Fundacji Prokolej dla Rynku Kolejo-
wego, 26.07.2018

(Rade Fundacji Prokolej tworzg przedstawiciele: Agat, Alstom Konstal,
Arriva RP, CTL Logistics, DB Cargo Polska, Infra Silesia, PKP Energetyka,
Siemens Mobility, Stadler Rail)

<> PKPCARGO

PAROWOJA DA 2018

18-19 SIERPNIA

18 sierpnia, smeu gode 3002200
VRO Pyrgda Faromoten
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OB Shrmbra warcarns m e R, Sl At oo
19 5Ie-rpnia,. by, gody, 9.00-14.00
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TR0 Liwoedy Mblfriilte
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_ Iatu Q_

w Teair Kytanmia -;/
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XVI0golnopolska Pielgrzymka Kolejarzy
do Sanktuarium Mitosierdzia Bozego

w Krakowie tagiewnikach

8 wrzeshia 2018 roku

westesmy napelnient
Duchem Swigtym

Program Pielgrzymki w roku 100-lecia

odzyskania niepodlegtosci Polski

10:00 Rozpoczecie Pielgrzymki przy oftarzu polowym.
Wprowadzenie Ks. Ryszarda Marciniaka n/t -
,Boze drogi z Maryja do niepodleglosci Polski.”

5

10:30 Droga Krzyzowa przy Sanktuarium Bozego
Mitosierdzia.

12:00 Msza $w. koncelebrowana pod przewodnictwem
Ks. Arcybiskupa Marka Jedraszewskiego
2 udzialem duszpasterzy kolejarzy.

15:00 Godzina Milosierdzia Bozego z Koronkg
i zakoriczenie Pielgrzymki

Glos Maszynisty
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io A7 jonia Sportu, Tarystvli i Kultary Kolejarz” w Warszawic oglasza
o WYSTAWA FOTOGRAFII
ogdlhokrafowy IE IBIOROW RODZINNYCH 1 JEDNOSTER KOLEJOWYCH

Konkurs plastycziy & 1\»:

KOLE] U Péﬁﬁ I‘I{IEPHBLEQ.OSEI 1918
EMYBH LATACH

ognnnmm:] PﬂLEKI
m* '.
I QZ lm; 2@1&

4

Termin dostarczenia prac ¥, )
do14 IX 2018 Dom Kultqu ky K’ole&a
na adres : ul. sw. Flllpa

Kolejowego Towarzystwa Kultury K
Krakow
31-150 Krakdw ul. sw. Filipa 6

Informacje o konkursie

tel. 12634 59 50, 22 474 40 35, 501415 633, 664 614 773

e-mail: stow@kolejarz.org  ktk@ktkdkk.pl "o
na stronie internetowej http://kolejarz.org
Nadsylanie fotogram6w oraz informacje do dnia 14 IX 2018 r. Kolejowe Towarzystwo Kultury

% " FUHDACHL 31-150 Krakéw ul. §w. Filipa 6; tel. 12 634 59 50, 501 415 633 e-mail: ktk@ktkdkk.pl
- &

http://kolejarz.org - http://pkpsa.pl/grupa-{ pkp/fundacja

: mmkd e @ { o 3

, o 2 iy
»

Ll & & http://kolejarz.org www.fundacjapkp.pl hittp:/ktkdkic.pl

Z NAMI ZAJEDZIESZ DALEKO!
Etos

FUNDACTIA GRUPY

Honor

Patriotyzm Situzba

Uznanie

Profesjonalizm Odpowiedzialnosc

TWIAZER TAWGDOWY MASTYNESTOW KOLE JOWYCH W POLSCE
Dafakamy od 1919 rofu.

Fedli cheesz do mas dolyaryd,

0 Strenle WwwLIIm, org.pl Tnajdziest dase teleadreiowe
do organiral rwigsowych mrrestomyds w IIM
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Humor

- Dzieni dobry, panie dyrektorze. Za-
rabiam u pana 2500 zt brutto. Prosze
o0 podwyzke.

-0l Alile, panie Nowak?

-0 zero.

- O zero ztotych?!

- Nie, 0 zero na koricu kwoty brutto.

[ ]

Wchodzi profesor do auli na wyktad
i dostrzega niedopatek na podtodze.

- Czyj to niedopatek? - pyta wykfa-
dowca.

W auli zrobito sie cicho jak makiem
zasiat.

- Pytam, czyj to niedopatek?

Grobowa cisza. Profesor zdenerwo-
wany.

- Po raz ostatni pytam, czyj to nie-
dopatek?

Gtos z korica sali.

- Niczyj, mozna wzigé.

[ )

Przychodzi baba do lekarza:

- Witam! Co pani najbardziej doku-
cza?

-Maz, ale ja do pana doktora winnej
sprawie.

[ )

Z ostatniej chwili: Trybunat Konstytu-
cyjny orzekt, ze tamanie konstytucji jest
zgodne z konstytucja.

[ )

W gabinecie dentystycznym:

- Co pan masz na mysli mowiac
»,przepraszam”? Jesli sie potknie implant,
to trzeba za niego ptacic!

[ ]

Rozmowa grabarzy:

- Pogoda fadna, nie za ciepto, cis-
nienie idealne. Nie ma co liczy¢ na ser-
cowcow, cisnieniowcdw ani cukrzykow.

- Taaa... - moéwi drugi - martwy se-
zon...

oskonale prezentjqcy se model lokomotyw EU07-488 wyprodukowany przez Schles-
senmodelle uchwycony podczas XI Wystawy Modelarskiej w ltawie. Do lokomotywy
odpowiednio dobrane wagony, rowniez polskiego producenta modeli kolejowych ROBO.

Fraszki Jerzego Szulca

ZGUBA

Na tym Swiecie pewnym zfosci...
Szukaj wiatru w polu i sprawiedliwosci.

PRZEDSIEBIORCZOSC

Dbaj o swdj interes, nie licz na sgsiada
Tego, ktdry lepszy interes posiada.

WSPOLNOTA BEZMYSLNY
taczg nas wspdine drogi.... Czasem gfupstwo palnie, albo bzdury plecie
Rzekfa kula u nogi. Lecz bywa i bystry... jak woda w klozecie.

Modelarstwo

GM

Filatelistyka

W tym miesigcu walor upamigtniajacy 100. rocznice odzyskania nie-
podlegtosci, wyemitowany w ramach serii kartek beznominatowych przez
Regionalny Oddziat Poczty Polskiej S.A. w Rzeszowie.

Wspdlnym ich elementem jest biafo-czerwona flaga z okolicznosciowym napisem,
natomiast w czesci graficznej przedstawiane sg rézne ilustracje ukazujace budowle
badz wydarzenia historyczne. Kilka wydano z motywami transportu szynowego.
U nas most kolejowy na Wisle w Toruniu (dtugos¢ 977 metréw) - ilustracja z okresu
miedzywojennego. Obiekt w 1999 r. otrzymat imie Emesta Malinowskiego, projektanta
i budowniczego Central-
nej Kolei Transandyjskiej,
a takze patrona OKZ PZF
Kolejnictwo”.

Autorem projektu jest
Barttomiej Kierzkowski. ¢
Wiecej 0 pocztowych wy-
daniach Poczty Polskiej

S.A. z Rzeszowa: http:/ =
kolejnictwo-filatelistyka, 5% :

eu/kartyb.html

Amur
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Rozwigzania krzyzowki nr 8 prosimy nadsyfa¢ do 7 wrzesnia 2018 r. pod adresem: Grojecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl
Z dopiskiem ,Krzyzowka nr 8”. Za prawidtowe rozwigzanie rozlosujemy gacdzety zwigzkowe. Nagrode wyslemy poczta.
Rozwigzanie krzyzowki nr 7: ,Kabina sterownicza”. Nagrode — pobyt weekendowy dla dwdch 0séb w wybranym osrodku Natury Tour wylosowat
Grzegorz Radomyski z Siedlec. Gratulujemy. Informacje przeslemy poczta na podany adres. Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu w lo-
sowaniu jest dofgczenie adresu zamieszkania oraz pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogtoszen ptatnych.

BIULETYN ZWIAZKU ZAWODOWEGO MASZYNISTOW KOLEJOWYCH W POLSCE

.T.’;i*? (r:-]l- 0 S M- g [:/"_S fl |"|‘ f C:{y' Wydawca: Rada Krajowa Zwigzku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce
. 'NIECH NAS LACZY HONOR | WIEZ ZAWODOWA.

ul. Gréjecka 17, 02—021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax (22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16
e-mail: rkzzm@wp.pl
Zespot redakeyjny: Rafat Zarzecki (redaktor naczelny), Adam Murawski, Grzegorz Moc, Pawet Spychalski, Andrzej Dawcewicz.
Druk: Drukarnia Kolejowa Krakéw
Redakcja nie zwraca materiatéw nie zamoéwionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrétow i adiustaciji, a takze zmiany tytutow.

Na oktadce: Fot. G. Moc
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