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2 wydarzenia

Walka trwal!
Ratujemy cztowiekal!

N ie ustajemy w wysitkach w obronie maszynisty uznanego
za winnego spowodowania wypadku kolejowego

w Babach i skazanego 29 lipca prawomocnym wyrokiem na
kare wiezienia. Do sadu Il instanciji trafita 14 wrzesnia kasacja
od wyroku, ktorg zajmie sie Sad Najwyzszy. Zbierane sg
takze podpisy pod wnioskiem o utaskawienie, ktore zostang
przekazane prezydentowi RP Andrzejowi Dudzie.

Nie sktadamy broni w usilnych stara-
niach by uchronié naszego kolege ska-
zanego na 3 lata i 3 miesigce wiezienia
oraz 4-letni zakaz prowadzenia pojazdow
kolejowych, po tym jak sad nie dat wiary
jego wersji wydarzen feralnego 12 sierpnia
2011 r. Obrona wniosta kasacje, co jednak
wcale nie zatrzymuje biegu spraw i proce-
dur przewidzianych polskim prawem. Na
razie udato sie odwlec termin stawienia sie
maszynisty do aresztu w Czestochowie
w celu odbycia kary.

Réwnoczesnie za posrednictwem na-
szego serwera i fanpejdza ZZM na portalu
spotecznosciowym Facebook urucho-
miliSmy akcje zbierania podpiséw pod
wnioskiem o jego utaskawienie. Zbidrke
prowadziliSmy takze podczas centralnych
obchodéw EDM w Olsztynie. Z chwilg

oddawania numeru GM mamy zgromadzo-
nych ponad 11 tysiecy podpisow. Zostang
one dotaczone do prosby o utaskawienie,
polegajgce na warunkowym zwolnieniu
z odbycia kary, ktére zostanie wkrétce
skierowane do prezydenta Andrzeja Dudly.

Wszystkim, ktorzy  [Zreyyg

czynnie wsparli akcje -
wimieniu ZZMiTomasza
—serdecznie dziekujemy!
Atych, ktorzy jeszcze te-
gonie uczynili, goraco do
tego zachecamy! Swoj
podpis moze ztozy¢
kazdy dorosty obywatel
Rzeczypospolitej. Szcze-
gbty na serwerze ZZM
i u przewodniczacych
organizacji.

Oferuje ustugi w zakresie:

& sktadu i grafiki komputerowej
@ druku offsetowego

€ oprawy inroligatorskiej

KRAKOW

32-086 Wegrzce, ul. Forteczna 20 A

Centrala, Sekretariat
e-mail: biuro@drukkol.pl
tel./fax : 12 298-04-00

z odpowiednimi zabezpieczeniami

TRADYCJA
KONKURENCY]NE CENY
PROFESJONALIZM

DRUKARNIA KOLEJOWA

www.drukkol.pl

Po wyroku sadu apelacyjnego pod-
trzymujgcym orzeczenie sadu | instancji
sprawy przybraty paskudny obrét, ale - tak
jak napisalismy w apelu - nasza determi-
nacja moze ciagle sprawi¢, ze wspolnie
uratujemy cztowieka. Jedynego zywiciela
rodziny (zona bezrobotna), ojca synéw
w wieku 6 i 16 lat, opiekujgcego sig nie-
petnosprawnymi tesciami. Los wyjatkowo
okrutnie sie z nim obszedt, ale jeszcze nie
wszystko stracone. Walka trwa. Robimy
CO W naszej mocy!

To przeciez mogto sie tak naprawde
zdarzy¢ kazdemu z nas... "

(raz)

PS. O sprawie szerzej pisaliSmy m.in.
w GM 08/2015.

u
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w Police

L. opiekuiECy Sig niepeinosprawm
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Zwigzek Pracodaw-
cow Kolejowych za
~ wypowiedzenie Poro-
zumienia Partnerow

. Spotecznych z 2003
roku

WMZZM w ltawie za
perfekcyjna organi-
zacje centralnych ob-
choddéw Europejskie-
go Dnia Maszynisty
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Zwigzki zawodowe
ZzNOow na celowniku

Wejécie w zycie ustawy o Radzie Dialogu Spotecznego
zbiegto sie w czasie z bezpardonowg szarza
premier Ewy Kopacz na zwigzki zawodowe, a nastepnie
wypowiedzeniem Porozumienia Partnerdw Spotecznych
przez Zwigzek Pracodawcdéw Kolejowych.

Wypracowang przez rzad, zwigzki za-
wodowe i pracodawcow ustawe o Radzie
Dialogu Spotecznego, powotujaca nowe
forum wzajemnych rozméw i konsultacii
w miejsce Komisji Trdjstronnej ds. Spo-
teczno-Gospodarczych, Sejm przyjat 24
lipca. Prezydent Bronistaw Komorowski
podpisat jg w ostatnich dniach urzedowa-
nia- 3 sierpnia. Formalnie weszia w zycie
11 wrzesnia. Przy blaskach fleszy i kamer
przedstawiciele rzadu sktadali tego dnia
(oraz wczesniej) deklaracje o checi wzno-
wienia dialogu spotecznego z partnerami
spotecznymi. Szybko niestety okazaty sie
puste jak wydmuszki.

Obietnice bez pokrycia

Bo raptem nie dalej jak dzien pozniej,
12 wrzesnia, na konwencji wyborczej Plat-
formy Obywatelskiej premier Kopacz przy-
puscita otwarty atak na zwiazki zawodowe.
Bez jakichkolwiek wczesniejszych nego-
cjacji, rozmoéw i dyskusji zapowiedziata
odebranie reprezentacji pracownikéw
jednego z wazniejszych uprawnien. Mo-
wa o likwidacji obowigzku finansowania
przez pracodawcow etatéw zwigzkowych.
"Zrobimy to dlatego, ze wiemy, ze bycie
dziataczem zwigzkowym to dziatalno$¢
dla ludzi pracy, a nie droga do zatatwienia
sobie luksusowego zycia" - zapowiedziata
premier, na co sala wypetniona dziataczami
PO zareagowata oklaskami na stojgco
i wiwatami.

To ewidentna proba ostabienia roli
zwigzkéw zawodowych i jeden z pierw-
szych krokdw prowadzacych ich faktycznej

likwidacji. Nie pierwsze to zresztg tego
typu pomysty wyptywajgce z otoczenia
PO, by przypomnie¢ ,,zamrozony” projekt
nowelizacji ustawy o zwigzkach zawo-
dowych lansowany przez posta Michata
Jarosa. Zdumiewac moze natomiast zbitka
czasowa obu tych zdarzen, znamionujaca
chaos i niekonsekwencije w dziataniach
politykédw PO. Oczywiscie stowa premier
Kopacz spotkaly sie ze zdecydowang
reakcja. — Nie mozemy liczy¢ na pomoc
i wspotprace. Nie mozemy liczy¢ na dialog,
mimo przyjetej 11 wrzednia ustawy - sko-
mentowat zamiary PO przewodniczacy
OPZZ Jan Guz. - Proponowana zmiana
uderzy wiasnie w dialog, bo wspomniane
etaty umozliwiaja pracownikom poswiece-
nie si¢ dziafalnosci zwiazkowej, petnienie
roli ekspertéw negocjujacych rozwigzania
z pracodawca. Po stronie firm do rozmoéw
przystepujg wynajeci prawnicy i inni spe-
cjalisci, bo wydatek taki pracodawca tatwo
moze wrzuci¢ w koszty dziatalnosci. A kto
po zmianach bedzie reprezentowat pra-
cownikow? - dodat wiceprzewodniczacy
Andrzej Radzikowski.

ZPK zrywa porozumienie

Kwestia funkcjonowania zwigzkéw
zawodowych stata sie jednak nie tylko
wiodacym tematem kampanii wyborcze;
(podobne zakusy co PO przejawia No-
woczesna Ryszarda Petru). W naszych
kolejowych realiach stowa premier bardzo
szybko przetozyly sie na czyny. Zwigzek
Pracodawcéw Kolejowych pismem z 15
wrzesnia poinformowat o wypowiedzeniu

Porozumienia Partneréow Spotecznych,
zawartego pomiedzy ZPK a Ponadza-
ktadowymi Organizacjami Zwigzkowy-
mi 17 kwietnia 2003 roku. Regulowato
ono wzajemne zobowigzania stron, m.in.
zatrudnianie przez ZPK os6b wskaza-
nych przez ogdlnokrajowe organizacje
zwigzkowe oraz procedure tzw. dialogu
spofecznego i obowigzek zapewniania
pomieszczen biurowych dla niektdrych
zwigzkdw zawodowych. Sprawe badaja
nasi prawnicy, Co w niczym nie zmienia
faktu, ze mamy do czynienia z ,nowym
otwarciem” w relacjach z pracodawcami
kolejowymi.

- Nie sprzyja dialogowi spotecznemu
budowanie napiecia miedzy pracodawca-
mi, a zwigzkami zawodowymi i wypowiada-
nie porozumienia partneréw spotecznych,
z takim trudem tworzonego przez wiele lat.
Podobnie jak wysuwanie zarzutéw wobec
dziataczy zwigzkowych dziatajgcych w in-
teresie zatogi i wyrzucanie ich z funkciji,
na ktére powotali ich pracownicy - po-
wiedziat podczas centralnych obchoddw
Dnia Maszynisty prezydent ZZM Leszek
Mietek. W tym drugim przypadku chodzi
0 planowane zmiany w statucie PKP Cargo,
ktorymi 29 wrzesnia ma sie zaja¢ Nad-
zwyczajne Walne Zgromadzenie Spotki.
Dotyczag one cztonkéw rady nadzorczej,
w szczegdlnosci wybranych przez pra-
cownikdw. Wedtug nieoficjalnych Zrodet
majg sprowadzaé sie do wyeliminowania
ich z Rady. - Nie budujmy murdw, bo te
mury ciezko jest zburzy¢, a zyjemy w tym
kraju i zy¢ bedziemy jeszcze wiele lat -
zaapelowat do pracodawcéw w Olsztynie
prezydent Mietek. ]

Rafat Zarzecki
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APEL DO SPOtECZENSTWA OBYWATELSKIEGO

Zwracamy sie do Polakéw za posrednictwem mediéw, bo obawiamy sie, ze dziatania partii rzadzacej -
Platformy Obywatelskiej, podejmowane w ferworze walki politycznej zagrazajg demokracji w naszym
kraju. Jedng z podstawowych wartosci cywilizacji zachodnioeuropejskiej jest prawo pracownikéw do
zrzeszania sie w zwigzkach zawodowych.

Tymczasem jednym z giéwnych haset wyborczych PO jest otwarte dazenie do likwidacji zwigzkow
zawodowych. Zasmuca taka postawa formacji politycznej, ktéra nawigzuje w swym programie do
dziedzictwa Sierpnia 1980 r. i idealoéw , Solidarnosci”.

Wszyscy Panstwo jestescie wiadkami nagonki majacej przekona¢ Polakéw, ze giéwng przeszkodg w
rozwoju gospodarczym naszego kraju sg zwigzki zawodowe. Styszymy, ze wystarczy zlikwidowaé zwiazki
by uzyska¢ miliardy ztotych, kiére pozwolg na przywrécenie rentownosci gérnictwu, zlikwidujg kolejki do
lekarza, i sprawig, ze po wyremontowanych torach pgdzi¢ beda I$nigce pociagi. Z pewnoscig starczyloby
réwniez na mieszkania dla miodych matzenstw.

Pragniemy zwrécié Panstwa uwage, ze to manipulacja, ktérej celem jest wykreowanie negatywnych
emocji wobec zwigzkéw zawodowych. To socjotechniczny zabieg, ktéry ma przekonaé Polakéw, ze liczne
biedy i zaniechania elity wiadzy to nie ,wina Tuska" tylko ,wina zwigzkéw zawodowych”. Z troskg i obawg
obserwujemy jak politycy dla utrzymania sig przy wiadzy gotowi sg do faktycznego odrzucenia wartosci,
ktore formalnie giosza.

Apelujemy, aby nie zapominaé, ze to wiasnie zwigzki zawodowe pomagajg roztadowywaé napigcia
spoteczne, ktére wystgpujg w naszym kraju. Jezeli dopusci sie do likwidacji zwiazkéw zawodowych, to
koszty transakcyjne wigzace sig z eskalacjg konfliktéw, ktérych nie bedzie miat kto roztadowywaé, beda
bardzo wysokie. Walczac ze zwigzkami zawodowymi politycy walczg ze spoteczeristwem obywatelskim!

PRZEWODNICZACY /
Rady Sekcjj Krajowe olejarzy  cogerac) P p'é; - . /
NSZ{JFDM d PRZ fvi‘if;f-’:l;ff.wa; WYY DYZURNYCH RUCHL!
o e wych
Hem};j?ryme Stanisipdv Stolors WICEPRZEWODHIL

Glos Maszynisty
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Obszerne fragmenty wystgpienia prezydenta ZZM
podczas Europejskiego Dnia Maszynisty

Szanowni Paristwo!

Witam serdecznie w Olsztynie, gdzie
kolej dotarta 143 lata temu. Tam gdzie
jest kolej - jest cywilizacja. Wiemy to
jako kolejarze, wiedzg to réwniez sa-
morzadowcy i spoteczenstwo. Ciesze
sig, ze mozemy spotkac sie¢ w miescie
o0 tak dtugich i chlubnych tradycjach
kolejowych.

Obchodzony w Polsce juz po raz 19.
EDM mozemy wykorzysta¢ do przybli-
zenia wszystkim blaskdw i cieni zawo-
du maszynisty. To przede wszystkim
stuzba, mundur, dyscyplina, ale takze
pasja. Kazdy z nas, maszynistéw, do-
skonale zna to uczucie, kiedy tapiemy za
nastawnik jazdy (dzisiaj coraz czesciej
za joysticka) i mamy $wiadomos¢, ze
jestesmy juz sami. Nie ma instruktordw,
wyktadowcéw, przetozonych, a sg tylko
setki ludzi w wagonach albo przewo-
zony towar, gdy wyruszamy w droge
sami - ze swojg odpowiedzialnoscia.
¢ bycie maszynistg to odpowiedzial-
nosc za zycie i zdrowie ludzkie. Dlatego
ak wiele uwagi poswigcamy kwestiom
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, bo
0 wtasnie my siedzac na czole pociagu
za nie odpowiadamy. Moge tylko prosié
0 wyrozumiato$¢ Pana ministra i naszych
przetozonych. Jezeli ZZM bardzo ostro
wystepuje o poprawe bezpieczerstwa,
0 nie po to, aby zrobi¢ cos ztego albo
narobi¢ szumu. Robimy to z poczucia

Zawdd maszynisty to takze poswie-
cenie. Ktéz z maszynistdw nie zna tego
uczucia, kiedy rodzina zasiada do stotu
wigilijnego, a my wychodzimy do stuzby.
Albo gdy ogladamy sylwestrowe fajerwerki
z kabiny maszynisty lub budzi nas telefon
o drugiej w nocy, czwartej nad ranem, bo
jest potrzeba obstugi pociggu. A maszy-
nista zdyscyplinowany, z poswieceniem
do tej stuzby idzie.

Szanowni Paristwo!

Zyjemy w czasie, kiedy w koricu na
kolej przychodza mtodzi ludzie. Cate szcze-
Scie, ze bedziemy mieli komu przekazaé
tajniki zawodu maszynisty. Bardzo sie
ciesze, ze w MIR udato sie uzgodnic roz-
porzadzenie regulujgce proces szkolenia
maszynistéw. Nieodpowiedzialne firmy
prébowaty robié to w 3 miesigce. W tym
czasie moze uda sie wyszkoli¢ kierowce
samochodu, ale na pewno nie maszyniste.

Z ruchem ulicznym mamy do czynienia
od dziecka. Wsiadamy do samochodu
zrodzicami, obserwujemy, uczymy i przy-
gotowujemy sie do roli kierowcy cate zy-
cie. Z zawodem maszynisty nikt nie ma
do czynienia, wiec nie wie, jak wyglada
prowadzenie pociagu.

Niestety, w swoim zyciu zawodowym
przezywamy réwniez sytuacje trauma-
tyczne, wypadki kiedy ging ludzie. Wtedy
trzeba pows$ciggng¢ emocie i w sposéb
profesjonalny zareagowaé, aby uniknaé
dalszych nieszczes¢. Nie zrobi tego osoba
majgca 3-miesieczne przeszkolenie. Bar-
dzo ciesze sig z faktu, ze nakolei przybywa
symulatoréw mogacych rzetelnie przygo-
towac¢ mtode kadry do maszynistowskiego
rzemiosta. Chciatbym tez doczekaé dnia,

gdy instrukcje zwigzane z bezpieczen-
stwem ruchu kolejowego beda jednolite
u wszystkich przewoznikdw. Szkoda, ze
kazdy przewoznik sam je ustala, skoro
wszyscy pracujemy na tych samych to-
rach. Nie moze tez by¢ tak, ze czas pracy
maszynistow jest w naszych warunkach
»,czasem z gumy”. U mniej odpowiedzial-
nych przewoznikéw maszynista pracuje
nierzadko 24 godziny na dobe. Wiele troski
trzeba tez wykaza¢ w kwestiach dziata-
nia systemu srk, aby nie byto sytuacji tak
drastycznych jak pod Szczekocinami czy
w Babach.

Chciatbym takze, tu zwracam sie do
starszego pokolenia, aby$Smy naszym
miodym kolegom przekazali co znaczy
wypisany na naszych sztandarach ,honor
i wiez zawodowa”. Nas, maszynistow,
taczy szlak kolejowy i kabina lokomoty-
[WABez wzgledu na to, w ktorej spotce
pracujemy musimy zachowac honor i wiez
awodowa, by etos zawodu maszynist
przedwojennego nie byt tylko wspomnie-
niem tamtych czaséw, ale i terazniejszo-
$cia. Zebysmy przekazali nastepcom ab
sie nawzajem szanowali i zeby wiez za-
odowa utrzymywali bez wzgledu na to
gdzie pracujg. By wyrazali jg m.in. przez
prosty gest przez podniesienie reki prz
mijaniu sie pociagow.

Coraz czesciej maszynisci za wyko-
nywanie swojej pracy zawodowej sg po-
ciggani do odpowiedzialnosci karnej. Ten
rok jest dla nas szczegdlnie trudny - na
oftarzu nie zawsze wtasciwie dziatajacej
sygnalizaciji sady potozyty wolno$¢ nasze-
go kolegi, ktory uczestniczyt w katastrofie
w Babach. Sady za dogmat uznaty eks-
pertyze Instytutu Kolejnictwa, ktéra z catg
pewnoscig okreslita wskazania semafora.
Wiemy, ze nikt oprdcz maszynisty nie moze
tego stwierdzic z cata pewnoscia. Mozna

DOKONCZENIE NA STR. 6-7
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Obszerne fragmenty
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jedynie przypuszczaé. Dzisiaj na lokomo-
tywach pojawiajg sie kamery rejestrujace
obraz, ale nasz kolega nie miat tyle szcze-
$cia. Zostat skazany, aby nie przyznac,
ze rzeczywiscie kwestie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego, w tym sygnalizacja,
musi ulec poprawie. Jego wyrok - 3 lat
i 3 miesigce wiezienia jest prawomocny.
Poczynilismy starania aby odroczy¢ we-
zwanie do odbycia kary oraz ztozylismy
wniosek kasacyjny. Mamy réwniez zamiar
wystapic do Prezydenta RP z prosba o akt
taski i przynajmniej zawieszenie wykona-
nia kary ze wzgledu na sytuacje rodzinng
oraz nieskalang kariere zawodowa. W tej
sprawie zbieramy podpisy, ktére mozna
Ztozy¢ takze dzisiaj. Mam nadzieje, ze Pan
Prezydent pochyli sie nad tym wnioskiem.

Nie jest tak, ze my maszynisci nie popet-
niamy bteddw. Sek w tym, Ze urzadzenia ma-
jace przed tym zabezpieczaé powinny wiedy
zadziafaé. Jak w Gutkowie, gdzie maszynista
pomingt semafor wskazujacy sygnat ,stdj”,
po czym zatrzymat skiad. Stuzby kolejowe
uznaly to za incydent kolejowy, natomiast
prokurator oskarzyt maszyniste o umysine
spowodowanie zagrozenia. Cate szczescie,
ze w tym przypadku sad 1 i 2 instancji go
uniewinnit, ale to obrazuje w jak trudnej sy-

apel do pracodawcdéw, aby zapewnili - tak
jak spotka PKP Intercity - powypadkowa)
pomoc psychologiczng maszynistom oraz
pomagali w ochronie prawnej swoim pra-
el ZZM powotat specjalny fundusz
pomocy prawnej dla zdarzen zwigzanych
zwykonywang praca, ale jest ich coraz wiece.
Pracownik jest tez czescig firmy, a uderze-
nie karne w niego jest rowniez uderzeniem
w zatrudniajgcg go firme.

Szanowni Paristwo!
W kabinie lokomotywy Polska Kolej
skupia sie jak w soczewce. Najlepiej widaé

zniej jak Ow system wyglada. Adrenalina
maszynistowska rosnie kiedy mamy coraz
wiecej okazji obstugiwaé nowy tabor. Nie
tylko Pendolino, ale réwniez lokomotywy
i elektryczne zespoty trakcyjne. JestesSmy
z tego bardzo zadowoleni, lecz zadajemy
caly czas pytanie: czy nie warto zastano-
wic sie nad tym, aby ten tabor byt ujedno-
licony i bardziej jednorodny? Obawiamy
sie, Ze koszty jego eksploatacji w diuzszej
perspektywie czasu beda olbrzymie. [Nz
moze byé tak, ze sg dziesiatki serii, typd
i rodzajow pojazddw trakcyjnych. Ape-
luje do zamawiajgcych u producent6
abor zeby poswiecili wiecej uwagi na
dtuzsze serie. Chciatbym takze wyrazi¢
wielkie podzigkowanie dla firm, z ktorymi
spdtpracujemy pod katem ergonomii
kabin maszynistéw. Takich jak Pesa Byd-
goszcz i Bombardier, ktdre wiele uwagi
poswiecajg naszym spostrzezeniom na
emat ich produktow, by byty one bardzie
unkcjonalne. Bardzo Wam za to Szanowni

Z kabiny lokomotywy widac réwniez
jak na niespotykana skale modernizujg
sie Polskie linie kolejowe. Cieszymy sie
z tego, bo to nadrabianie wielu straco-
nych dziesigcioleci. Widzimy jednak
zarazem, ze jest cos$ nie tak. Kryterium
ceny nie moze przy modernizacjach
linii kolejowych by¢ jedynym warun-
kiem. Najwazniejszy powinien by¢ czas
realizacji zamdwienia - w jak najkrot-
szym terminie. Kiedy komus przyjdzie
do gtowy, zeby zamkna¢ caty wezet
warszawski na 5 lat, bedzie to zbrod-
nia dla polskiego systemu kolejowego.
Tam prace muszg trwac 24 godziny na
dobe! Apeluje réwniez o przywigzywanie
baczniejszej uwagi do podwykonawcow,
ktdérzy wychodza na tory nie majac po-
jecia o ruchu kolejowym. Bardzo cze-
sto o0 mato nie dochodzi do zderzenia
z koparka, spycharkg albo potracen

ludzie krgzacych po torach. Na to trzeba
zwrécié uwage, bo katastrofy w Babach
i Szczekocinach wtasnie wydarzyty sie
na odcinkach modernizowanych.

Widzimy tez pigkniejace dworce kole-
jowe, ale chcielibysmy aby po remontach
tetnity zyciem. Zeby ludzie nie byli tam
sztucznie przetrzymywani przez rozktady
jazdy uktadane w sposob, ze pociagi przed
soba uciekaja. Brak skomunikowan jest
najwieksza bolgczka przy rozdrobnieniu
kolei. Podrdzny gubi sie w tym, jaki bilet
ma kupi¢ na pociagg. Chciatbym réwniez
zaapelowac, gtéwnie do Pana Ministra,
aby inwestycjom infrastrukturalnym to-
warzyszyly plany transportowe. Inwesty-
cje te muszg by¢ dzwignig finansowa dla
rozwoju potaczen kolejowych. A bywa
tak, ze pociggdw zamiast wiecej jest duzo
mniej. Nie mozemy sobie pozwoli¢ na to,
by jedynym kryterium przy modernizacjach
kolejowych byt procent wykorzystania fun-
duszy unijnych.

Szanowni Panistwol!

Wielu z nas jest pracownikami spotek
regionalnych, dowozgcych codziennie
ludzi do pracy. Kolei, z ktorej korzysta
70% wszystkich podréznych. Z uwaga
przygladamy sie procesowi przeksztatcen
w Przewozach Regionalnych. Trzymam
kciuki aby Agencja Rozwoju Przemystu
nauczona tym co sie stato w stoczniach
nie zdublowata tego schematu i wyciagne-
ta wnioski, a przewoznik miat podstawy
do rozwoju i funkcjonowania. Daj Boze,
zebysmy procesy restrukturyzacii, ktdre
na pewno w spétce beda, potrafili rozwig-
za¢ w duchu dialogu spotecznego jak to
juz bywato, unikajac wyrzucania ludzi na
bruk bez $rodkow do zycia. |\ReiWrAYL:]
perspektywie nalezy zastanowic si¢ nad
uzdrowieniem spétki PR, nad zbudowa-
niem czego$ w rodzaju holdingu spote
samorzadowych, bo przeciez nasz kraj
liczbe tych spotek jest bardzo bogaty.
Mamy z nimi rézne do$wiadczenia. Dobrym
przyktadem jest sytuacja w Poznaniu, ktéra
pokazuje jak koegzystowac pokojowo. Nie
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stysze zeby w Kolejach Wielkopolskich
byly jakie$ walki czy skargi pracownikow.
Niestety bardzo Zle odbieramy to, co dzieje
sie na Dolnym Slasku i w Matopolsce,
kiepsko wyglada tez sytuacja w £6dzkiem.
MieliSmy konflikty z tamtejszymi marszat-
kami i dzieki interwencji Pana Ministra,
za ktora dziekuje, udato sie naktoni¢ ich
do zgody na restrukturyzacje. Mysle, ze
holding otwierajgcy granice wojewddztw
na kursowanie pociggow regionalnych
w ramach jednego, wspdlnego biletu jest
mozliwy do zrobienia. Chcielibysmy aby
nasz czas pracy byt wykorzystany w 100%,
a nie w 40%, bo czesto sie zdarza, ze
dtuzej na granicach wojewodztw stoimy
niz prowadzimy pociag.

Szanowni Paristwo!

W mediach na potrzeby kampanii
wyborczej gra sie dzi$ zwigzkami zawo-
dowymi, a to jest nienajlepszy objaw.
Najpierw styszymy, ze osiggnieto wielki
sukces (i stusznie), bo Pan Prezydent
podpisat ustawe o dialogu spotecznym,
a kilka tygodni pdzniej probuje sie likwi-
dowac zwiazki zawodowe w Polsce.p#4Y
chce zachowywac sie odpowiedzialnie,
bo swoja dziatalnos¢ traktuje jako mis;
posredniczenia miedzy kierownictwem
irm a pracownikami. Nie mam nic prze-
ciwko temu azeby pracodawcy nie po-
nosili kosztow funkcjonowania zwigzkd
zawodowych. Pytanie jednak, kto ma jg
inansowac? Czy konstytucyjne bedzi
ponoszenie ciezaru prowadzenia dialogu
spofecznego w Polsce tylko i wytacznie)
przez cztonkow zwigzkdw zawodowych,
a wszyscy inni bedg z tego korzystali?
Przypomne, ze na potrzeby negocjaciji
paktu gwarancji pracowniczych w PKP
Cargo zwigzki zawodowe wynajety kance-
larie prawng, za ktdrg zaptacity z pieniedzy
zwigzkowych, a z paktu korzystajg wszyscy
pracownicy.

Jesli sa plany likwidaciji etatdw zwigz-
kowych, to poméwmy o wprowadzeniu
zasad takich jak w USA, gdzie zwigzek
zawodowy rozmawia i negocjuje warunki

wytgcznie w imieniu swoich cztonkow.
Zastanowmy sie takze, czy politykow i po-
stow nie optaca¢ ze sktadek partyjnych,
bo przeciez do parlamentu mozna sie do-
stac tylko z list partyjnych. A poset to de
facto funkcjonariusz partyjny, gtosujacy
w ramach dyscypliny partyjnej.

Nie chcemy byé pasozytem na zywym
organizmie przedsiebiorstw, tylko pomo-
stem miedzy zatogg a zarzadem, bez-
piecznikiem chronigcym podmiotowo$¢
pracownika. Dialog spofeczny zapisany
jest w Konstytucji RP, wiec chciatbym
aby wszelkie problemy, nie tylko polskiej
kolei, byty rozwigzywane przy stole ne-
gocjacyjnym. Rozmawiajmy. Trzaskajmy
nawet drzwiami, ale rozmawiajmy. Nie
budujmy murdw, bo te mury ciezko jest
zburzyé, a zyjemy w tym kraju i zy¢ bedzie-
my jeszcze wiele lat. Nl oA Elolo[ollY
spotecznemu budowanie napiecia miedz
pracodawcami a zwigzkami zawodowy-
mi. Nie buduije si¢ dialogu spotecznego
wysuwajgc zarzuty wobec dziatacz
wigzkowych dziatajgcych w interesi
ludzi i wyrzucajac ich z funkcji, na ktdre
powotaliich pracownicy. Ani wtedy kied
ypowiada sie porozumienia partnerd
spotecznych, z takim trudem budowane
[olpZYANE Y E\MApeluje do pracodawcow,
abysmy tych murdw nie budowali. Apeluje
z tego miejsca réwniez do swoich kole-
gow zwigzkowych: nie budujmy muréw
z pracodawcami, starajmy sie usigs¢ do
stotu negocjacyjnego i rozmawiajmy, bo
strajk to kleska zaréwno pracodawcéw,
jak i zwigzkéw zawodowych. Musimy ze
soba rozmawiag, tak jak rozmawialismy
w przesziosci w trudnych czasach i unikna¢
wptywu kampanii wyborczej na wzajemne
relacje. Zeby$my mieli dla siebie szacunek
i nie prébowali siebie nawzajem upokarzac,
bo kazdy z nas ma swojg role, a najwaz-
niejsze jest dobro pracownika i firmy.

Szanowni Paristwo!

Jedli chodzi o funkcjonowanie samego
ZZM w Europie, warto zwréci¢ uwage
na fakt, ze cztonkami europejskiego ALE

bylismy jeszcze przed wejsciem Polski
do Unii Europejskiej. Wspotpraca mie-
dzynarodowa maszynistow rozwija sie.
Bedziemy przenikaé we wzajemnej obstu-
dze pociggow przez granice, co wymaga
okiefznania wszelkich regulacji zwigzanymi
z tym faktem i traktowania sie nawzajem
jako koledzy maszynisci. Dlatego ciesze
sie z obecnosci przedstawicieli central
zza granicy.

Szczere gratulacje z okazji Europej-
skich Obchodéw Dnia Maszynisty dla
rzadzacych, dla Pana Ministra dla Pani
Minister. Chciatbym zebyscie panstwo
w rozwoju kolei upatrywali dzwignie roz-
woju polskiej gospodarki i pamietali, ze
pracujemy w naszych firmach z pokole-
nia na pokolenie i jestesmy z nimi bardzo
hzARKonkurencii sie nie boimy! Prosim

ylko 0 stworzenie nam réwnych warun-
kow konkurencii, a nie takich, w ktérych
kwestie bezpieczeristwa wykorzystuie sie
do przewag konkurencyjnych.

Zycze naszym pracodawcom, aby pa-
mietali 0 podmiotowosci pracownika, ktory
jest najwazniejszym elementem funkcjono-
wania firmy i jego najwiekszym kapitatem.
Chciatbym raz jeszcze zaapelowac o to,
azebysmy wszelkie sprawy rozwigzywali
w duchu dialogu spotecznego, a nie kon-
frontacii.

Szanowni Paristwo!

Zycze za Waszym posrednictwem
wszystkim maszynistom, satysfakcji z wy-
konywanej pracy, abySmy - jak w reklamie
Intercity — mogli sie chwali¢, ze jestesSmy
maszynistami. Dumy ze swojego zawodu
i z firm w ktérych pracujemy i znajdowania
sie wsrod przyjaciét w zwiazkach zawo-
dowych. Wspdtmatzonkom maszynistéw
zycze, aby ich mezowie zawsze wracali
punktualnie do domu, zeby rzadziej wyry-
watich 04 nad ranem telefon do pracy i aby
byly bardzo zadowolone po 10. kazdego
miesigca. ]

Leszek Mietek
Prezydent ZZM
Olsztyn, 18.09.2015
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Branzowe nowinki
W siedzibie

Dzieh Maszynisty Prezydium ZZM uczcito
postawieniem na terenie siedziby zwigzku
w Ursusie ksztattowego semafora i tarczy
ostrzegawczej - jako historycznego symbolu
przywigzania do kolei.

Semafor i tarcza trafity do nas dzieki zyczliwosci zarzgdu spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe, ktéry podjat uchwate o przekazaniu w darowiznie
na rzecz ZZM wymienionych urzadzen, zdemontowanych podczas prac
modernizacyjnych na Podlasiu. - Naleza sie wielkie podzigkowania zaréwno
dla zarzadu spoétki PLK, jak i kierownictwa oraz pracownikéw Zaktadu Linii
Kolejowych w Biatymstoku, ktdrzy przygotowali dla nas semafor. Mysle, ze
postawienie tych symboli zawodu na terenie siedziby ZZM - oprdcz kapliczki
$w. Katarzyny - bedzie wyraznym znakiem, ze dziatajg tam kolejarze i ma-
szynisci - powiedziat prezydent ZZM Leszek Migtek.

Semafor wzbudzit duze zainteresowanie lokalnej spotecznosci. (]
P. Spychalski
Fot. G. Moc
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Swieto maszynistow w Olsztynie

Centralnych Obchodach Europejskiego Dnia Maszynisty Kolejowego udziat wzieto
kilkuset maszynistow wraz z matzonkami oraz zaproszeni goscie - przedstawiciele wiadz
panstwowych i lokalnych, a takze kierownictwa kolejowych spotek.

Uroczysto$ci odbyty sie na terenie kampusu Uniwersytetu
Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie Kortowie 18 wrze$nia.
Rozpoczeta je msza w intencji maszynistow w koSciele $w.
Franciszka z Asyzu, celebrowana przez metropolite warmin-
skiego arcybiskupa Wojciecha Ziembe. Nastepnie uczestnicy
prowadzeni przez orkiestre detg z Lubawy i poczty sztandarowe
przemaszerowali do Centrum Konferencyjno-Szkoleniowego
UWM, na miejsce uroczystej akademii.

Glos Maszynisty

Zainaugurowato jg wystapienie prezydenta ZZM Leszka
Mietka, ktory mowit o urokach i trudach zawodu maszynisty.
Miedzy innymi o niezbednych w tej profesji: autentycznej pa-
sji, samodyscyplinie i umiejetno$ci radzenia sobie z emocjami
w sytuacjach traumatycznych, czy poswigceniu wynikajgcym
z pracy w niedziele i Swieta, o réznych porach dnia i nocy. A takze
o wielkiej odpowiedzialno$ci zwigzanej z prowadzeniem pociagu
i wyptywajgcej z niej troski o poprawe bezpieczefstwa ruchu
kolejowego, cechujacej catg spotecznos¢ maszynistowska.
W dalszej czesci przemawiali zaproszeni goscie — m.in. senator
i zarazem rektor UWM Ryszard Gorecki, podsekretarze stanu w MIR
Stawomir Zafobka, wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego
Ignacy Gora, wiceprezydent Olsztyna Jarostaw Stoma oraz sze-
fowie kolejowych spétek zatrudniajacych maszynistow, sktadajac
im najserdeczniejsze zyczenia w dniu ich Swieta. Potem kilkudzie-
sieciu maszynistom wreczone zostaty odznaczenia Zastuzony dla
Transportu RP, Zastuzony dla Kolejnictwa oraz Zastuzony dla ZZM.
Swieto zwiericzyt Bal Maszynisty, na ktérym przy dzwiekach zespotu
Omen Band maszynisci bawili si¢ wspolnie z mafzonkami. ]
R.
Fot. autor i G. Moc
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Po raz pigty na Balu Maszynisty przygrywat Omen Band. Zabawa byta przednia
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ZASEUZONY DLA TRANSPORTU RP:

=] 4 4

Wojciech Bartosz,
Zbigniew Btaszkowski,
Stanistaw Gatecki,
Henryk Nowak,
Edward Swiatczak.

Stawomir Birycki, Stanistaw Duch,
Andrzej Kasprowicz,

Wojciech Komorowski, Roman Kupski,
Wiestaw Kurnik, Ludwik Lisowski,
Stanistaw Miler, Piotr Mrozek,
Stanistaw Nadbrzeski,

Benedykt Pacha, Dariusz Paruch,
Bogustaw Pomianek, Wiestaw Skdra.

y4

Czestaw Bobel, Ryszard Burzynski,
Ryszard Dudek, Andrzej Gaczorek,
Andrzej Gajewski, Marek Garczewski,
Zbigniew Gawinski,

Wtodzimierz Gora,

Tomasz Granuszewski,

Marek Jakubowski, Tadeusz
Jendruczyk, Tadeusz Jedrzejko,
Fryderyk Katny, Zdzistaw Ktodawski,
Zygmunt Maron, Wiadystaw Okroj,
Krzysztof Pasko, Krzysztof Peglan,
Zdzistaw Peglan, Zdzistaw Raczyriski,
Krzysztof Przybylski, Jacek Sotowiej,
Mariusz Szczurek, Wojciech Wronski.
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promocja

ombardier Transportation Polska Sp. z 0.0. Oddziat w Lodzi (dawny Zaktad Aparatury Trakcyjne;
»ELTA”) biorgcy aktywny udziat w projektach modernizaciji pojazddw trakcyjnych opierajac sie
na ponad 50-letnim doswiadczeniu wychodzi naprzeciw oczekiwaniom klientow dostarczajgc
nie tylko aparature elektryczng dedykowang do pojazddéw trakcyjnych, ale rowniez innowacyjne
rozwigzania zwiekszajgce bezpieczenstwo i poprawiajgce komfort pracy maszynistow.

BT Polska dostarcza zmodernizowane komponenty dla
PKP Intercity S.A. (lok. EU/EPQ7 i EPQ9) i PKP Cargo S.A.

(lok. ET22, EU07, ET41).

Jednym z kluczowych elementéw montowanym na
zmodernizowanych zestawach aparatowych WN sg zdal-
nie sterowane odfaczniki silnikow trakcyjnych stuzace
do odtaczenia uszkodzonej pary silnikow trakcyjnych
bez koniecznos$ci wejscia maszynisty do przedziatu WN.
W przypadku obstugi lokomotywy tylko przez jednego
maszyniste jest to rozwigzanie spetniajace podstawowe

Rys. 1. Odfgcznik OSTA-400 (z lewej) zastgpiony przez 2 odtaczniki
MA0-602/2

I BARTOSZ CIECKA MACIEJ GALUSINSKI TADEUSZ PERCHON

Czy maszynista wcho-
dzac do lokomotywy
wie, ze znajduje si¢ na
niej zdalny odtgcznik
silnikéw trakcyjnych?

Czy zastosowanie
zdalnych odtacznikéw
silnikéw trakcyjnych
wptywa na zwigkszenie
poczucia komfortu

i bezpieczenstwa
maszynisty podczas
eksploataciji lokomo-
tywy?

Czy panel stero-
wania znajduje sie

w odpowiednim (fatwo
dostepnym dla obstugi
lokomotywy) miejscu?
Czy obstuga paneli
sterowania jest zrozu-
miata i intuicyjna czy
moze wymagana jest
dodatkowa instrukcja
obstugi?

Czy zastosowane
rozwiazanie techniczne
zdalnych odfacznikéw
jest satysfakcjonujace?

Moze sig domysla¢, natomiast wystarczy
zajrze¢ do korytarza maszynowni i juz
wiadomo. Fajnie by byto, gdyby w ka-
binie maszynisty byta jaka$ informacja,
ze w tej lokomotywie znajduja sie zdal-
nie sterowane odtgczniki silnikéw np.
naklejona na drzwiach do szafy WN lub
przedziatu maszynowego.

Zmniejsza czas potrzebny do odtaczenia
motoréw i poprawia bezpieczefistwo -
nie trzeba wchodzié¢ do szafy WN. Nie
ma koniecznosci czekania na druga
osobe (najczesciej kierownika pociagu)
tylko w obecnosci ktérej mozna wejsé
do szafy WN.

Tak, natomiast w przypadku braku od-
bojnikéw pomiedzy drzwiami od kabiny
a tylng $ciang szafy WN moze sie zda-
rzy¢, ze otwarte drzwi od kabiny moga
,samoistnie” odtaczy¢ ktdras z par.

Jak najbardziej intuicyjna - kolory zielony
i czerwony, méwig wszystko i sg zrozu-
miate dla wszystkich.

Wygodniejsze bytoby zastosowanie wy-
tacznika na styl EP09, czyli na pulpicie
maszynisty. To jeszcze bardziej skro-
citoby czas odigczania uszkodzonych
silnikéw i wyeliminowato mozliwo$¢é
L,chochliwych” drzwi. Przy obecnym roz-
wigzaniu ,panel w maszynowni” pomy-
Slatbym o zmianie obecnych przyciskéw
wypuktych na wkleste.

To zalezy od typu lokomotywy. Jezeli maszynista zna rozmieszczenie
urzadzen i przetacznikéw na danym typie lokomotywy to wchodzac
do kabiny wie dobrze gdzie zdalne odtgczniki silnikéw trakcyjnych sie
znajduja (poza EPO7). W nowych pojazdach kazda ingerencja w obwody
gtéwne odbywa sie za pomoca przetacznikéw zdalnych - jest to wymag
bezpieczenstwa.

Zastosowanie odfgcznikow zdalnych znaczaco poprawia komfort
i bezpieczenstwo pracy, z uwagi na zakaz wchodzenia do szaf WN
bez nadzoru drugiej osoby, ktérej w momencie jednoosobowej obstugi
lokomotywy w kabinie nie ma.

Tak. Szkoda tylko, ze w réznych typach lokomotyw panele sg umiesz-
czone w réznych migjscach. Przydatoby sie pewne ujednolicenie lub
chociaz informacja, ze na lokomotywie jest zdalny odtacznik.

Obstuga jest intuicyjna i zrozumiata.

Jest satysfakcjonujace.

Maszynista o zainstalowaniu na lokomotywie
zdalnych odfacznikdéw silnikéw trakcyjnych
dowiaduje sie¢ w chwili wystapienia usterki,
poniewaz nieliczne typy lokomotyw maja je
montowane podczas modernizacji. W oby-
dwu kabinach mogtaby byé umieszczona
jakas informacja, ze na lokomotywie sa za-
montowane zdalne odtgczniki.

Zastosowanie zdalnych odtgcznikdw silnikéw
trakeyjnych znaczaco wptywa na komfort
i bezpieczenstwo maszynisty w chwili loka-
lizacji usterki na taborze, gdyz maszynista
w pojedynczej obsadzie trakcyjnej nie ma
prawa wej$¢ do przedziatu WN.

Panele sterowania, w zaleznosci od typu
lokomotywy, rozlokowane sg w réznych
miejscach. Najlepszym rozwigzaniem jest
zamontowanie paneli sterowania w kabinie
maszynisty.

Obstuga paneli sterowania odtacznikéw jest
intuicyjna i nie wymaga dodatkowych in-
strukcii.

Zastosowanie zdalnych odtacznikéw bytoby
bardziej satysfakcjonujace, gdyby byty one
montowane w kazdej kabinie sterowniczej.
Dodatkowo zdalne odtgczniki mogtyby po-
siada¢ kontrolki indywidualne sygnalizujace
ktdra para silnikéw jest uszkodzona, tak aby
maszynista wiedziat ktérg pare silnikéw ma
odtaczyé.
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Rys. 2. Odfacznik 0SW-400 (po lewej) za
2 odftgczniki MAO-407 (po prawej)
wymogi bezpieczenistwa i zwiekszajgce komfort jego pracy.
W lokomotywie ET22 elementem wykonawczym sg 2 odtacz-
niki MAO-602/2 instalowane w miejscu odtgcznika OSTA-400
oraz 2 odfgczniki MAO-602/3 instalowane
w miejscu odfacznika OSTB-400.

W lokomotywie EU/EPQ7 elementem
wykonawczym sg 2 odtagczniki MAO-407
instalowane w miejscu odtacznika OSW-400

wana jednoosobowo (tylko przez jednego maszyniste). Ist-
nieje wtedy mozliwo$¢ kontynuowania jazdy lokomotywy na
pozostatych sprawnych silnikach. Preferowanym miejscem
umiejscowienia panelu sterujgcego jest pulpit maszynisty,
jednak istnieje rowniez mozliwo$¢ montazu panelu w innym
miejscu bezpiecznym dla obstugi lokomotywy, np. na tylnej
Scianie szafy WN lub w przedziale maszynowym. Dotych-
czas zdalnie sterowane odtgczniki silnikdw trakcyjnych pro-
dukcji BT £6dZ zamontowano facznie na 167 lokomotywach
(ET22, EUO7, EP07, ET41) eksploatowanych przez PKP Cargo
i PKP IC. Rozwigzanie to charakteryzuje sie bardzo wysoka nieza-
wodnoscig i cieszy sie bardzo dobrg opinig wérdd maszynistow. =

Michat Maciejewski

na szafie WN2.

Jest to rozwigzanie pozwalajgce w szyb-
ki i, co najwazniejsze, bezpieczny sposéb

Rys. 3. Miejsce potozenia panelu sterowania odfagcznikami silnikow: a) na tylnej Scia-

na odfaczenie uszkodzonej pary silnikow  pje szafy WN2 (do lok. EU/EPO7), b) na pulpicie maszynisty, ¢) na scianie pomiedzy

w sytuacji gdy lokomotywa jest obstugi-

JAN ORZECHOWSKI

Nie na wszystkich typach. Na ET22m,
ET22-12,...,.EU07-15...wie, a na ET41
nie wie. Przydataby sie taka informacja
umieszczona w kabinie maszynisty

Tak, wptywa na zwigkszenie poczucia
komfortu i bezpieczeristwa maszynisty
podczas eksploataciji lokomotywy. Tym
bardziej to rozwiazanie jest potrzebne,
gdyz obecnie w wigkszosci przypad-
kéw obstuga lokomotywy jest jedno-
osobowa, a wtedy nie mozna wejs¢ do
szafy WN.

Tak panel sterownia znajduje sie w fa-
two dostepnym miejscu dla obstugi lo-
komotywy.

Tak, obstuga jest zrozumiafa i intuicyjna
na ET22-12... EU07-15... i na ET41. Na
ET22m jest dyskusyjna.

Tak, jest satysfakcjonujace. Kazdy
maszynista zyczy sobie by takie zdal-
ne odtaczniki byty na wszystkich loko-
motywach.

przedziatem maszynowym i szaf WN (w lok. ET22)

GRZEGORZ GLOMB
Maszynista rozpoczynajacy prace na zmodernizowanych lokomotywach serii ET22 typu 201m
i typu 201El, oraz EUO7 303Eb wie, Ze na tych lokomotywach mozna zdalnie sterowac odtgcz-
nikami silnikéw trakcyjnych, poniewaz odbyt odpowiednie szkolenie z zakresu budowy i obstugi
tych lokomotyw, zakorficzone egzaminem autoryzacyjnym.

Zastosowanie zdalnego sterowania odtacznikami silnikéw trakcyjnych zwieksza komfort i wptywa
na zwigkszenie bezpieczeristwa maszynisty w czasie wystapienia uszkodzenia silnika trakcyjnego
i koniecznosci jego wytaczenia. O ile na niezmodernizowanych lokomotywach zachodzi koniecz-
nos¢, w razie uszkodzenia silnika trakcyjnego, wejscia do szafy wysokiego napiecia na dodatek
w obecnosci drugiej osoby, o tyle na zmodernizowanych lokomotywach nie ma takiej potrzeby.
Nalezy zaznaczy¢, ze na lokomotywach starego typu zlokalizowanie uszkodzonego silnika trak-
cyjnego i jego wytaczenie wymaga, nie raz, kilkakrotnego wejscia do szafy wysokiego napiecia,
co stwarza niebezpieczeristwo porazenia pradem i jest czasochtonne.

Dodatkowo na zwigkszenie komfortu i bezpieczeristwa wptywa to, ze panele sterowania, na lo-
komotywach serii ET22 201Em i EU07 303Eb znajduja si¢ w obu kabinach maszynisty, natomiast
na lokomotywach ET22 201El znajdujg si¢ w korytarzu, chociaz byta mozliwo$¢ ich zainstalowania
w kabinach, po stronie stanowiska pomocnika maszynisty.

Obstuga paneli sterowania jest zrozumiata i nie wymaga instrukciji obstugi, lecz na lokomotywach
201Em zamiast siedmiu pozycji na panelu kazdego odfgcznika, wystarczytyby trzy pozycje. Na
przyktadzie odtacznika typu MAO407, zastosowanego na lokomotywach 303Eb nalezy stwierdzié,
ze pewng niedogodnoscia jest naped elektropneumatyczny odtgcznika, poniewaz w przypadku ko-
niecznosci odtgczenia silnikow trakeyjnych, w celu transportu lokomotywy w stanie nieczynnym (na
zimno), czego wymagaja przepisy, niezbedne jest sprezone powietrze w uktadzie pneumatycznym.
Zdecydowanie nalezy stwierdzi¢, ze zainstalowanie zdalnego sterowania odtgcznikami silnikow
trakeyjnych jest rozwigzaniem nowoczesnym, wygodnym i praktycznym.

SEAWOMIR NOWAKOWSKI

Maszynista wchodzac na lokomotywe nie
ma jasnej informaciji , iz na tej wtasnie loko-
motywie sg zdalne odtgczniki silnikéw, jest
rdznie na tych samych typach lokomotyw.
Utatwieniem byfaby informacja w kabinie,
ze na danej lokomotywie jest zamontowany
zdalny odtgcznik.

Zastosowanie zdalnych odtacznikéw po-
zwala maszyniscie na odtaczenie lub zmiane
uktadu potgczen silnikéw bez koniecznosci
wchodzenia do szafy WN, co w oczywisty
sposéb wplywa na jego bezpieczenstwo.
Zwigksza réwniez poczucie komfortu, ma-
szynista nie musi szuka¢ drugiej osoby aby
zgodnie z przepisami mdc wejs¢ do szafy WN
i odtaczy¢ silniki.

Panel sterowania na poszczegdlnych typach
lokomotyw znajduje w réznych miejscach,
a powinno to by¢ ujednolicone.

Kazdy maszynista przechodzi badania psy-
chotechniczne, co jest gwarantem tego, iz nie
ma problemu z obstugg panelu sterowania.

Zadne rozwigzanie techniczne nie jest tak
doskonate zeby nie mozna byto pracowaé
nad jego udoskonaleniem (ujednoliceniem
miejsca zabudowy panelu sterujacego na
wszystkich lokomotywach). Idealnie bytoby
gdyby rozwigzanie zdalnych odtacznikéw po-
siadafy wszystkie lokomotywy, a nie tylko te
zmodernizowane.
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aktualnosci

ARP Przewozy Regionalne

Jes’li nie zdarzy sie nic nieprzewidzianego, z koncem wrzesnia wigkszosciowym udziatowcem
spotki Przewozy Regionalne zostanie Agencja Rozwoju Przemystu. Urzad Ochrony
Konkurencji i Konsumenta poinformowat 16 wrzesnia, ze transakcja nie doprowadzi do

ograniczenia konkurencji.

Decyzja UOKIK byta jednym z wymo-
gow pozwalajgcych na realizacje planu
naprawczego spotki, zaktadajacego ob-
jecie wigkszosciowego udziatu przez ARP
(w zamian za wktad w wys. 770 min zt),
oddtuzenie spotki oraz jej restrukturyzacie.
Urzad wydat jg na podstawie wnikliwe;
analizy rynku produkcji i napraw taboru
kolejowego, napraw elektrycznych zespo-
tow trakcyjnych i wagondéw osobowych.
W tym celu 13 sierpnia nawet przedtuzyt
toczace sie swoje postepowanie. Wat-
pliwosci UOKIK budzit przede wszystkim
rynek naprawy ezt, na ktérym prowadzi
dziatalno$¢ grupa ARP, poprzez spétke H.
Cegielski - Fabryka Pojazdéw Szynowych.
Okazato sie, ze po przeprowadzeniu trans-
akcji dw rynek pozostanie konkurencyjny.

Otwiera to szeroko drzwi do przepro-
wadzenia catego procesu naprawczego
PR. Do spetnienia zostat wtasciwie ostatni
zwymogow -zgoda Komisji Europejskiej na
transakcje. W wywiadzie dla PAP minister
infrastruktury i rozwoju Maria Wasiak powie-
dziata, ze wystapi ze stosownym wnioskiem
do KE jeszcze we wrze$niu. Po uzyskaniu
zgody Komisji ARP stanie sie silnym wia-
Scicielem Przewozéw Regionalnych, bory-
kajacych sie wczesniej m.in. z problemem
rozdrobnienia w sferze wiascicielskiej. Co
utrudniato zarzadzanie firmg i uniemoZliwito
stworzenie strategii jej dziatania.

Réwnolegle zwigzki zawodowe ne-
gocjuja z zarzadem spdtki warunki Pro-
gramu Dobrowolnych Odejs¢, na ktdry
zostanie skierowane 104 min zt. Zostaton

parafowany, powotany zostat takze zespot
roboczy do wypracowania w nim zmian.
PDO ma potrwaé od 1 stycznia2016r. do
co najmniej korica 2017 r. Pesymistycz-
ny wariant zaktada, ze ze spétka bedzie
musiato sie pozegnac¢ w tym czasie ok. 2
tysigce pracownikdw, w tym maszynisci.
Zwigzki zawodowe daza do wypraco-
wania optymalnego pakietu socjalnego
(odszkodowania pienigzne, przeszkolenia
i mozliwos¢ zdobycia nowych kwalifikacji)
dla zwalnianych pracownikéw. Skutkiem
tego 17 wrzesnia weszty na Sciezke dia-
logu spotecznego ws. zmiany zapisow
Porozumienia dot. PDO. Juz po oddaniu
numeru GM do druku miato odbyc si¢
spotkanie z zarzadem w tej sprawie. =
R.

Premia w PKP Intercity

Na spotkaniu zwigzkéw zawodowych z zarzgdem

spotki 15 wrzesnia doszto do wigzgcych
uzgodnien ws. jednorazowej premii na Dzien

Kolejarza.

Strony wzajemnie ustality, ze pracownikom zatrudnionym w PKP Intercity
przez minimum p6t roku zostanie wyptacona jednorazowa premia z okazji Dnia
Kolejarza w wysokosci 300 ziotych brutto. Wyptata zostanie zrealizowana wraz
z wynagrodzeniem za miesigc listopad, z wytgczeniem pracownikow, u ktdrych
absencje chorobowe wynosza wiecej niz 90 dni w roku. Powyzsze postano-
wienia nie dotyczg 0séb, ktdre ulegty wypadkom w pracy, przebywajacym na
urlopach macierzynskich oraz w innych szczegdlnych przepadkach, a takze
wynagradzanych wg wskaznika zatrudnionych w centrali spotki.

Ponadto do kofca pazdziernika tego roku powotane zostang admini-
stracyjno-zwigzkowe zespoty robocze, zadaniem ktdrych bedzie wypraco-
wanie zasad zmierzajacych do likwidacji dysproporcji w wynagrodzeniach

poszczegdlnych grup zawodowych.

Bez porozumienia
w PKP Cargo

ie ma porozumienia
w sporze na tle ptacowym

w spoice. Zwigzkdéw zawodowych

nie satysfakcjonuje podwyzka
wdrozona przez zarzad
spoiki.

Spotkanie ktdre odbyto sie 8 wrzesnia nie przy-
niosto przetomu. Strona zwigzkowa nadal oczeku-
je wyzszych podwyzek niz uruchomione od lipca
jednostronnie przez zarzad spétki 110 zt brutto
w wynagrodzeniu zasadniczym. W uruchomionym
przez Krajowy Komitet Protestacyjno-Strajkowy
referendum w spétce frekwencja wyniosta 57 pro-
cent. Za strajkiem w przypadku braku porozumienia

opowiedziato sie 97 procent z nich.

Strony ustality rowniez, ze do kwestii wynagrodzen wrdca nie wczedniej

niz 1 lutego 2016 r.
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Reaktywacja szkolnictwa

kolejowego

poczatkiem wrzesnia po raz drugi rozpoczat
sie rok szkolny w Technikum Kolejowym
im. Mikotaja Kopernika w Bydgoszczy. Nauke
w klasach pierwszych zainaugurowaio
79 nowo przyjetych ucznidw, ktorzy wybrali
trzy profile ksztaicenia: technik transportu
kolejowego, technik drog i mostdéw kolejowych
oraz technik elektroenergetyk transportu

szynowego.

Uroczystosé swojg obecnoscia zaszczy-
cili m.in, wiadze miasta oraz przedstawiciele
spotek kolejowych. Dyrektor szkoty, dr inz.
Piotr Bojar w okolicznosciowym wystapieniu
podkreslit, ze szkolnictwo w zawodach kole-
jowych cieszy sie duzym zainteresowaniem,
a jego rozwoj uzasadniajg potrzeby krajowe-
go i europejskiego rynku pracy. Dbajgc o wy-
soki poziom nauczania technikum zostato
objete patronatem przez Bydgoska Szkote
Wyzsza, ktdrej to wyktadowcy biorg czynny

udziatw ksztatceniu mtodziezy. Wspdtpraca
ze spotkami kolejowymi gwarantuje nato-
miast wysoki poziom nauczania przedmio-
téw zawodowych, co zapewni przysziym
absolwentom szkoty miejsca pracy.
Szkota finalizuje prace zwigzane z przy-
gotowaniem sali tradycji dla Bydgoskiego
Towarzystwa Przyjaciét Kolei, gdzie eks-
ponowane bedg zbiory muzealne historii
polskiego kolejnictwa. Otwarcie sali tradycj,
ktdra miesci¢ sie bedzie w budynku przy

ul. Unii Lubelskiej 4c, planowane jest na
1 pazdziernika. Na ukonczeniu sg takze
prace utworzenia nowoczesnej pracowni
automatyki i elektrotechniki
Wspétpraca z wieloma podmiota-
mi z branzy kolejowej sprawita, ze rok
szkolny 2015/2016 rozpoczeto w sumie
100 ucznidw, ktorzy za kilka lat bedg wy-
kwalifikowanymi specjalistami, na ktérych
oczekuje rynek kolejowy. ]
PB

Nie mowimy zegnaj

poczatkiem lipca zakonczyt blisko 40-letnig stuzbe na kolei nasz

kolega Janusz Drybs.

Wielokrotny uczestnik zjazdéw sprawozdawczo-wyborczych, kierowat w ich trakcie pracami

o

komisji mandatowych. Od 1989 r. w Radzie Maszynistéw ZZM, do ktérej byt wybierany w kazdych
kolejnych wyborach. Przed przejsciem na emeryture przewodniczacy toruriskiego Kota ZZM w PKP
Cargo. Czynnie zaangazowany w prace zwigzku, m.in. staty uczestnik pikiet, manifestacijii strajkow.
Laureat honorowej odznaki Zastuzony dla ZZM, a takze
Zastuzony dla ZZM w CT Pétnocnym.

W 1976 roku ukoriczyt kurs mtodszego maszynisty
lokomotyw spalinowych, a w 1982 roku kurs maszynisty |
lokomotyw spalinowych. W lutym 1983 r. otrzymat prawo
kierowania jako maszynista, a w 1989 roku - jako starszy |
maszynista. Za swojg prace wyrézniony odznakami Wzorowy
Kolejarz - srebrng i ztotg oraz Zastuzony Dla Kolejnictwa.

W imieniu Prezydium Rady Krajowej ZZM najserdecz-
niejsze zyczenia pomysinosci i zdrowia na nowej drodze
Zycia. ]

Glos Maszynisty
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Barometr

Poparcie dla partii politycznych i komitetow
wyborczych (w procentach)
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Srednia z ostatnich 5 wrzesniowych sondazy réznych firm badaw-
czych.
Zrédfo: Portal Ewybory.eu

LICZBA MIESIACA

Tyle miliardow ztotych PKP PLK bedzie miata do

wydania na inwestycje w infrastrukture w ciagu
| najblizszych 8 lat, wedtug przyjetego przez rzad
' Krajowego Programu Kolejowego. Trzy czwarte

Srodkow pochodzié¢ bedzie z funduszy unijnych.

Ryszard Petru, lider Nowoczesna Ryszarda Petru w Salonie politycz-
nym Trojki, 18.09.2015

P> Podpatrzone

Uczcilismy 35. rocznice katastrofy kolejowej pod Ottoczynem.
Na zdjeciu poczet sztandarowy MNZZM w Toruniu w skladzie Jan
Zakrzewski (chorazy), Krzysztof Pilarski i Marek Glowacki oraz
Adam Dobrzyniak i Bogdan Niewczas, ktorzy ztozyli kwiaty pod
pomnikiem. Drugi od prawej dyrektor Kujawsko-Pomorskiego
Zakfadu PR Waldemar Bachmatiuk ze swoim zastepca Bartoszem
Nowackim. Fot. archiwum

ABSOLWENCI
TECHNIKUM KOLEJOWEGO
i ZASADNICZEJ
SZKOLY ZAWODOWEJ
W SZCZECINIE

W dniach 2-3 pazdziernika 2015 roku, odbeda sie obchody
55-lecia Technikum Kolejowego w Szczecinie:
1) 2 pazdziernika 2015 roku (piatek)

* godz. 9.00 - Msza Swigta - Kosciot NSPJ w Szczecinie

* godz. 11.00 - uroczystosci w szkole
2) 3 pazdziernika 2015 roku (sobota)

e godz. 11.00-16.00 - Zjazd Absolwentdw w Szkole

* godz. 18.00 - Bal Absolwentow

Szczegotowe informacije na stronie
Stowarzyszenia Przyjaciot ,Kolejowki”
w Szczecinie - www.spkolejowka.cba.pl lub
Prezes - Zofia Sieniawska 508 137 049
Zapraszamy!
Stowarzyszenie Przyjaciot ,,Kolejowki” w Szczecinie

Listy

Zachecamy do nadsytania swoich opinii - mailowo
(glosmaszynisty@wp.pl)
oraz tradycyjng pocztg (adres w stopce redakcyijnej).

Glos Maszynisty
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Sam nie dajesz juz rady?

Nie traé energii, wstap do ZZM. 4?2 22 ¢ a
Moc w organizacji. Sita we wspotdziataniu.
Razem mozemy wiecej! [ * };

Zobacz czym sie zajmujemy

Skontaktuyj sie z nami:
Zwigzek Zawodowy Maszynistéw Kolejowych w Polsce
ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa
tel. 22 474 26 15, e-mail: rkzzm@wp.pl

L 4 4 &

Siemasz mtody kolego, przeczytaj to do Ciebie!

v’ Uczeszczasz na szkolenie na licencje maszynisty?
v Zdate$ egzamin i odbywasz staz na $wiadectwo maszynisty?
v Jestes lub za chwile bedziesz pomocnikiem maszynisty?

DOBRZE TRAFILES. W Zwiazku Zawodowym Maszynistow Kolejowych w Polsce
znajdziesz fachowa i skuteczng pomoc.

Nasz zwigzek oferuje swoim cztonkom wiele atrakcyjnych i pomocnych narzedzi:
ubezpieczenie na zycie

ubezpieczenie OC w pracy

pomoc zwigzkowego prawnika

tanie telefony dla Ciebie i Twoich najblizszych

mozliwos¢ realizowania sie w zwigzku, np. w Komisji Mtodych ZZM
integracja z kolegami ze szlaku.

G-6-8-C-0-C

TRZYMAJ Z NAMI - najpotezniejszg branzowa organizacj zrzeszajgca polskich
maszynistow kolejowych.

ZZM TO SIkA ORAZ TRADYCJA WIELU POKOLEN. Dziatamy od 1919 roku.
Jesli chcesz do nas dotgczy¢, na stronie www.zzm.org.pl znajdziesz dane teleadre-
sowe do organizaciji zwigzkowych zrzeszonych w ZZM. Mozesz takze zadzwoni¢
lub wystaé maila do Biura Rady Krajowej. Namiary znajdziesz w stopce redakcyjne;j.

CZEKAMY NA CIEBIE!

Glos Maszynisty
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Humor

Pacjent nerwowo czeka na opinie w ga-

binecie stynnego ortopedy.

- A u kogo pan wczesniej byt zanim

trafit pan do mnie? - pyta lekarz.

- U kregarza.

- U kregarza?! - wys$miat go lekarz -

To strata czasu! No i niech pan powie,

jakiej bezuzytecznej rady panu udzielit?

- Poradzit, zebym przyszedt do pana.
[ ]

Maz wraca nad ranem do domu. Otwie-

ra drzwi i nagle od progu dostaje wat-

kiem w feb. Pada i lezy. Pomatu zaczyna

dochodzi¢ do siebie i widzi ptaczaca

zone, ktdra zaczyna go obejmowad

i cucic:

- Franus, zyjesz kochanie? Przepra-

szam! Zapomniatam, ze miate$ nocna

stuzbe...

Lekcja religii.

Katechetka do dzieci:

— Co robimy kiedy jest post?

- Komentujemy i dajemy lajkal

[ ]

Zona wpada roztrzesiona do domu:

- Wyobraz sobie - méwi do meza - na
ulicy nagle wpadamy na siebie z Bas-
ka...

- Nie obchodzg mnie wasze babskie
sprawy - przerywa jej matzonek.

- Jak uwazasz, ale wedtug lakiernika
auto bedzie gotowe dopiero za tydzien.
[ ]

- Tato, co to za czapke masz na gto-

wie?

- To kefija, mdj synu. To chroni nas
przed nieznosnym storicem na pustyni.
- Tato, co to za dziwne ubranie?

- To djellaba. To chroni nas przed go-
racym wiatrem pustyni.

- Tato, co to za okropne szmaty masz
na nogach?

- One chronig nas przed rozpalonym
piaskiem pustyni.

- Tato, a po kiego nam to wszystko we
Frankfurcie nam Menem?

Fraszki Jerzego Szulca

POLOWICA SKAPIEC
Najpierw stracif dla niej gtowe TezZ daf cegietke i to nie mafg
Potem majatku pofowe. Taka, ze dawcow zamurowato.
SUROWY WYROK EXPOSE
Jaj narobit, narozrabiat WIZja dot{rob.ytu
Powiesili go za nabiaf. | weiskanie kitu.

Symulator jazdy EUO7
witasnorecznie wyko-
nany przez sympatyka
l;.'f kolei z Matopolski. Praca
) - jeszcze nie jest ukorczo-
i |'_‘:-“ na, brakuje wielu detali,
gl | ale dziafa. Kolega Norbert
przy budowie wykorzystat
ogdlnodostgpny program
Maszyna EU07, swoja
wiedze mechatroniczng
i... mnéstwo ztomu i plyty
pazdzierzowej. Wstepny
efekt niesamowity.

oo i\i”""“"

Filatelistyka

e wrzesniu obchodzimy nasze branzowe Swiegto.

W pierwszych latach istnienia kolei maszynista prowadzit
parowoéz siedzac bezposrednio na konstrukcji lokomotywy, nie
majac zadaszenia.

Dla zobrazowania - okoliczno$ciowa kartka pocztowa pierwszego dnia
obiegu (FDC) ze znaczkiem z piecioznaczkowej serii poczty USA, wprowadzona
od obiegu 1 pazdziernika 1987 roku. Znaczek przedstawia konstrukcje parowo-
zu z 1830 roku, za$ w czesci ilustracyjnej kartki widzimy tg sama konstrukcje
parowozu oraz prowadzacego go maszyniste. (amur)

s =
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Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 11 utworza rozwiazanie.
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Rozwigzania krzyzowki nr 9 prosimy nadsyta¢ do 7 pazdziernika 2015 r. pod adresem: Grdjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl
Z dopiskiem ,Krzyzéwka nr 9”. Za prawictowe rozwigzanie rozlosujemy nagrode-niespodzianke.

Rozwigzanie krzyzowki nr 8: ,Potsprzeg Scharfenberga”. Nagrode-niespodzianke — wylosowaf Leszek Lewandowski z fawy. Gratulujemy.
Nagrode wyslemy poczta.

Przypominamy, Ze warunkiem wzigcia udziatu w losowaniu jest dofaczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.
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w RS AT BONCR I ZAbGTo R ul. Gréjecka 17, 02—021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax (22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16
e-mail: rkzzm@wp.pl

Zespot redakeyjny: Rafat Zarzecki (redaktor naczelny), Pawet Spychalski, Adam Murawski, Grzegorz Moc.

Druk: Drukarnia Kolejowa Krakéw

Redakcja nie zwraca materiatéw nie zamowionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrétéw i adiustacji, a takze zmiany tytutéw.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacii i ogtoszen ptatnych. Na oktadce: Poczty sztandarowe ZZM w Olsztynie. Fot. Rafat Zarzecki
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SIWARNA, Zakopane Koscielisko KORAB, Ustronie Morskie
7 dni z wyzywieniem, 420 zt 5 dni z wyzywieniem, 430 zt

STOKROTKA, Karpacz ZLOTA RYBKA, Dziwnowek
weekend z wyzywieniem, 185 zt weekend z wyzywieniem, 160 zt
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