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2 wydarzenia 

pod semaforem

Marszałkowie: 
zachodniopomorski, 
dolnośląski i łódzki 
– za próbę storpe-
dowania procesu 
oddłużeniowo-na-
prawczego PR

Pracownicy spółki 
Przewozy Regio-
nalne – za walkę 
w obronie miejsc 
pracy i aktywną po-
stawę w referendum 
strajkowym 

Jeśli chodzi o sprawę wielokrotnie 

przez nas opisywanej katastrofy w Babach 

k. Piotrkowa Trybunalskiego, do której 

doszło 12 sierpnia 2011 r., rozpatrzy ją Sąd 

Apelacyjny w Łodzi. Termin rozprawy to 

23 lipca. W pierwszej instancji maszynista 

został potraktowany bardzo surowo, nie-

mal jak pospolity przestępca. Przez Sąd 

Okręgowy w Piotrkowie jesienią 2014 r. 

został skazany na trzy lata i trzy miesiące 

więzienia oraz 4-letni zakaz prowadzenia 

pojazdów w ruchu lądowym!

W pomoc naszemu koledze bardzo 

aktywnie zaangażował się ZZM. Wynajęta 

renomowana kancelaria prawna pomagała 

w przygotowaniu apelacji. W odwołaniu 

zarzucono sądowi m.in. błędy w ustale-

niach faktycznych i niepowołanie innego 

instytutu do wydania opinii w sprawie 

przyczyn katastrofy.

Przed Sądem Okręgowym w Często-

chowie rozpoczął się natomiast 7 lipca 

proces dwójki dyżurnych ruchu oskar-

żonych o spowodowanie 3 marca 

2012 roku katastrofy kolejowej pod 

Szczekocinami. Prokuratura za-

rzuciła nieumyślne spowodowanie 

katastrofy i fałszowanie dokumen-

tacji dyżurnej ruchu ze Sprowy i dy-

żurnemu ze Starzyn. Obojgu grozi 

kara do 8 lat więzienia. Dodajmy, że 

raport Państwowej Komisji Badania 

Wypadków Kolejowych częściowo 

obciążał też winą maszynistów, któ-

rzy zginęli pod Szczekocinami.

ZZM stanowczo sprzeciwia się ro-

bieniu z szeregowych pracowników ko-

złów ofi arnych oraz ignorowaniu kwestii 

związanych z bezpieczeństwem ruchu 

kolejowego podczas wyjaśniania przy-

czyn zdarzeń. – O stanie bezpieczeństwa 

dobitnie świadczą ofi cjalne dane Urzędu 

Transportu Kolejowego i PKBWK. Notuje-

my w ostatnich latach niepokojący wzrost 

liczby wypadków w ramach systemu kole-

jowego oraz incydentów. W raportach Eu-

ropejskiej Agencji Kolejowej nasz kraj jest 

na szarym końcu Europy pod względem 

bezpieczeństwa. Jest wiele przypadków 

różnego rodzaju zdarzeń kolejowych wy-

nikających z niedbalstwa, źle działającej 

sygnalizacji kolejowej, zaniedbań utrzyma-

nia linii kolejowych – powiedział prezydent 

Leszek Miętek.

Z procederem sadzania na ławie 

oskarżonych kolejarzy nasz związek 

próbuje także radzić sobie w inny spo-

sób. Z dniem 1 czerwca ZZM uruchomił 

specjalny program pomocowy – fundusz 

stworzony z myślą o maszynistach po-

trzebujących pomocy prawnej w wyniku 

zdarzeń związanych z wykonywaną pracą. 

Członkowie organizacji ZZM, które do 

niego przystąpią nie poniosą z tego tytułu 

żadnych dodatkowych opłat. Szczegóły 

u przewodniczących organizacji zakłado-

wych. 

R.

Na ławie oskarżonych

Rusza apelacja ws. wypadku w Babach oraz rozpoczyna 
się proces dwójki dyżurnych ruchu oskarżonych 

o spowodowanie katastrofy kolejowej pod Szczekocinami. 
W obu przypadkach winą za zdarzenia próbuje się obarczać 
wyłącznie pracowników bezpośrednio związanych z ruchem 
kolejowym.
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Związki zawodowe w PR zdecydowały 
się na dość desperacki krok w obliczu 
prowadzonych przy indolencji rządu de-
strukcyjnych działań niektórych marszał-
ków wobec własnej spółki. Dywersanci 
próbujący wykoleić procesy oddłużenio-
wo-naprawcze w PR obrali metodę pole-
gającą na „zawalaniu” wszelkich terminów 
i harmonogramów oraz przeciąganiu li-
ny. Koniec końców do połowy czerwca 
prawie żaden urząd marszałkowski nie 
podpisał umowy PSC na świadczenie 
usług przewozowych z PR, a misterny 
rządowy projekt wydawał się lec w gru-
zach. Rząd nie reagował na liczne wy-
stąpienia związkowe, kierowane nie tylko 
do minister Marii Wasiak, ale i do premier 
Ewy Kopacz. 

 

Nagły zwrot akcji

Nagle, niczym za dotknięciem czaro-
dziejskiej różdżki, nastąpił zwrot, a spra-
wy nabrały gwałtownego przyspieszenia. 
Kto chce niech sobie w czary wierzy, ale 
rozum podpowiada, że było to efektem 
decyzji związków zawodowych o pod-
jęciu akcji strajkowej w obronie miejsc 
pracy. Termin został zresztą podany do 
wiadomości grubo wcześniej, bo aż 18 
dni przed planowanym protestem. W na-
dziei na opamiętanie decydentów oraz 
celem poinformowania opinii publicznej 
o problemach fi rmy, a naszych pasaże-
rów – o czekających ich od 29 czerwca 
trudnościach. 

W odezwie do pracowników Krajo-
wy Komitet Strajkowy w PR przedstawił 
szczegółowo przyczyny protestu. Ba-
talia spotkała się z gestami solidarno-
ści i poparcia organizacji związkowych 
działających w innych spółkach Grupy 
PKP – PLK, PKP Cargo oraz PKP Inter-

city. M.in. Sektorów Przewozów 
Pasażerskich oraz Sektor Prze-
wozów Pasażerskich ZZM, które 
podjęły uchwałę wzywającą do 
wsparcia strajkującej załogi PR 
oraz zagroziły, że brak reakcji 
właścicieli na strajk, a tym bar-
dziej próby jego rozbicia spowo-
dują działania solidarnościowe 
w formie „strajku włoskiego”. 
Prezydent Leszek Miętek za-
apelował do maszynistów o ofl agowanie 
taboru oraz powstrzymanie się od pracy 
w zastępstwie pracowników PR.

Próba zablokowania strajku

W międzyczasie zarząd Przewozów 
Regionalnych podjął próbę zablokowania 
strajku w sądzie. Wniosek umotywował 
szczytem sezonu przewozowego oraz 
przeprowadzeniem referendum straj-
kowego w 2013 roku, co jakoby miało 
przełożyć się na sytuację fi rmy i zmianę 
opinii. Było to nic innego jak szukanie 
kruczków prawnych uniemożliwiają-
cych pracownikom protest przeciwko 
doprowadzaniu ich fi rmy do ruiny. Prawa 
do strajku w Polsce zostały zapisane 
w art. 59 Konstytucji RP i doprecyzowa-
ne w Ustawie o rozwiązywaniu sporów 
zbiorowych. W ustawie tej nie ma mowy 
o czasie jaki musi upłynąć między refe-
rendum wśród pracowników, a terminem 
strajku. Tym samym kwestionowanie 
przez zarząd spółki zgody załogi PR na 
legalną akcję strajkową i wnioskowa-
nie do sądu o wydanie postanowienia 
zakazującego przeprowadzenie strajku 
było bezzasadne. Niemniej z ostrożno-
ści procesowej KKS w PR zadecydował 
o przeprowadzeniu referendum strajko-
wego jeszcze raz. 

To jeszcze nie koniec

Ostatecznie 24 czerwca doszło do 
podpisania umowy wspólników pomiędzy 
Agencją Rozwoju Przemysłu, Wojewódz-
twami: Kujawsko-Pomorskim, Lubelskim, 
Lubuskim, Łódzkim, Małopolskim, Podkar-
packim, Podlaskim, Pomorskim, Śląskim, 
Świętokrzyskim, Warmińsko-Mazurskim, 
Wielkopolskim, a spółką Przewozy Regio-
nalne oraz parafowania 5-letnich umów 
PSC w większości ww. województw. Otwo-
rzyło to drzwi do wprowadzenia do spół-
ki inwestora większościowego w postaci 
ARP, dokapitalizowania i oddłużenia fi rmy. 
Na mocy podpisanego 26 czerwca porozu-
mienia ze związkami zawodowymi strony 
ustaliły, że Pakt Gwarancji Pracowniczych 
zostanie uzgodniony po zatwierdzeniu 
planu naprawczego spółki przez Komisję 
Europejską. Agencja Rozwoju Przemysłu 
zobowiązała się do respektowania ZUZP 
i wszystkich porozumień zawartych w PR 
z organizacjami związkowymi. Spółka na-
tomiast – do wystąpienia z inicjatywą za-
warcia protokołu dodatkowego do ZUZP, 
a także podpisania aneksu do Porozumie-
nia ws. zasad i wzajemnych zobowiązań 
pomiędzy PR i związkami zawodowymi, 
wydłużających okres wypowiedzenia każ-
dego z nich do 18 miesięcy.  

Tekst i fot. raz

Bitwa wygrana, walka trwa
Zapowiadana na 29 czerwca akcja strajkowa w Przewozach Regionalnych została 

odwołana po tym, jak udało się najpierw doprowadzić do podpisania porozumienia 
umożliwiającego m.in. dokapitalizowanie i oddłużenie spółki, a potem – do podpisania protokołu 
zabezpieczającego częściowo interesy załogi. Na fanfary jednak za wcześnie, o Pakt Gwarancji 
Pracowniczych przyjdzie nam jeszcze powalczyć.
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Naprawa systemu 
kolejowych przewozów 

regionalnych

Obecny status segmentu rynku prze-

wozów regionalnych funkcjonuje na pod-

stawie Ustawy o usamorządowieniu prze-

wozów regionalnych z 2008 roku.

Na bazie tej ustawy odpowiedzialność 

za przewozy regionalne i ich fi nansowanie 

przekazano marszałkom województw, wsku-

tek czego struktura właścicielska podzielona 

w udziałach na 16 województw od początku 

była niewydolna i w związku z różnymi intere-

sami poszczególnych marszałków popadała 

w gigantyczne zadłużenia. W takiej strukturze 

przez 7 lat marszałkowie nie potrafi li ustalić 

wspólnej strategii rozwoju spółki, a wręcz 

podejmowali działania na szkodę spółki, 

której są współwłaścicielami.

Po stronie zarządczej widoczna jest 

dysfunkcjonalność, w której dyrektor Od-

działu nie wie, czy wiążące dla niego są 

dyspozycje Zarządu Spółki z Warszawy czy 

Marszałka, który jest współwłaścicielem 

fi rmy i gospodarzem na terenie wojewódz-

twa – w szczególności gdy dyspozycje 

są skrajnie odmienne lub co nierzadko 

wykluczające się.

Rząd PO i PSL chcąc pozbyć się proble-

mu fi nansowania regionalnych przewozów 

kolejowych o charakterze misji publicznej 

zrzucił to na marszałków województw, two-

rząc „potworka” gospodarczego, w którym 

marszałek jest zarówno zamawiającym jak 

i wykonawcą usługi. Co w efekcie dopro-

wadziło do tego, że przez wielu z nich pie-

niądze przeznaczone na realizację połączeń 

kolejowych codziennego użytku zostają 

przeznaczane na budowanie kosztownych 

struktur spółek wojewódzkich. Bywają także 

przykłady patologii i marnotrawstwa pu-

blicznych pieniędzy mające nawet charakter 

kryminalny, np. w Kolejach Śląskich. 

Skutek jest taki, że od początku usa-

morządowienia znacznie ograniczyła się 

siatka połączeń i ilość uruchamianych 

pociągów, a także ograniczona oferta 

zamkniętych w granicach województw 

pociągów spółek marszałkowskich, nie 

będących w stanie zapewnić funkcjonal-

nych, ułożonych pod potrzeby podróż-

nych połączeń kolejowych między dużymi 

skupiskami ludzkimi. Zamiast zapewnić 

dobrą komunikację kolejową budowane 

są spółki stanowiące rezerwuary kadrowe 

pod potrzeby marszałków. 

W efekcie od 2008 roku, w którym we-

szła w życie ustawa o usamorządowieniu, 

z usług kolei zrezygnowało ponad 24 mln 

podróżnych.

Sytuacja destrukcji w obszarze kole-

jowych przewozów regionalnych wymaga 

natychmiastowych działań i przede wszyst-

kim zmiany Ustawy o usamorządowie-

niu przewozów regionalnych, obejmując 

przede wszystkim:

1.  Wprowadzenie zakazu prowadzenia 

działalności gospodarczej przez urzędy 

marszałkowskie i określenie czasu, 

w którym muszą odsprzedać swoje 

udziały w spółkach wojewódzkich.

2.  Zbudowanie struktury holdingowej 

przewozów regionalnych, w skład 

której wchodzą: Spółka Przewozy 

Regionalne i wojewódzkie Spółki Mar-

szałkowskie.

3.  Ustalenie dofi nansowania przewozów 

o charakterze misji publicznej na pod-

stawie co najmniej 5-letnich umów 

PSC z Ministerstwem ds. Transportu, 

gwarantujących zapewnienie podsta-

wowych potrzeb komunikacyjnych re-

gionów i wykorzystujących dźwignię 

fi nansową wynikającą z inwestycji 

infrastrukturalnych.

4.  Wprowadzenie regulacji dotyczącej 

rozkładów jazdy uwzględniających 

konieczność skomunikowań i pierw-

szeństwa pociągów regionalnych 

i międzywojewódzkich (ekspresowych) 

w zależności od pory doby. Wprowa-

dzenie zachęty zwiększania dostęp-

ności usług przewozowych poprzez 

wprowadzenie odwrotnej proporcjo-

nalności wysokości stawek dostępu 

do infrastruktury od częstotliwości 

kursowania pociągów.

5.  Ustalenie funduszu kolejowego z od-

pisem na zakup i modernizację taboru 

do przewozów regionalnych z pełnym 

Myśląc o Polskiej 
Kolei
Panel specjalistyczny pn. "Rozwój kolei w Polsce

– jak przywrócić kolej na właściwe tory" towarzyszył 
konwencji programowej PiS, która odbyła się w dniach 
4–5 lipca w Katowicach. Jednym z zaproszonych ekspertów 
był prezydent ZZM Leszek Miętek, który przedstawił 
założenia dotyczące naprawy systemu kolejowych 
przewozów regionalnych oraz propozycje działań 
w obszarze infrastruktury oraz poprawy bezpieczeństwa 
ruchu kolejowego. Poniżej przedstawiamy treść dokumentu.
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wykorzystaniem funduszy dedykowa-

nych z UE.

Konieczne działania w obszarze 
infrastruktury kolejowej

Dzisiejsza konstrukcja prawno-bizne-

sowa Spółki jako spółki prawa handlowe-

go będącej własnością Skarbu Państwa 

i PKP S.A., w której znajduje się zarówno 

część inwestycyjno-utrzymaniowa i część 

odpowiedzialna za prowadzenie ruchu 

kolejowego jest strukturą nieefektywną 

i utrudniającą rozwój kolei.

Połączenie dwóch funkcji: inwestycyj-

nej i ruchowej powoduje skrajnie różne 

priorytety, które w efekcie prowadzą do 

antyrynkowego nastawienia PLK w sto-

sunku do przewoźników.

Z jednej strony część inwestycyjna 

nakierunkowana jest na prowadzenie in-

westycji infrastrukturalnych i rozliczana 

przede wszystkim z wykorzystania środ-

ków UE. 

W efekcie interesy przewoźników zwią-

zane z ograniczeniem niedogodności zwią-

zanych z prowadzeniem prac budowlanych 

(zamknięcia, zmiany rozkładów jazdy, czas 

ograniczeń) schodzą na dalszy plan. 

Również część ruchowa Spółki PLK, 

której utrzymanie nie jest bezpośrednio 

związane z ilością pociągów, nie sprzyja 

zabiegom o ograniczenie utrudnień wyni-

kających z przedłużającego się procesu 

modernizacji i remontów linii kolejowych.

Innym negatywnym efektem takiej 

struktury organizacyjnej Spółki PLK są 

skutki podatkowe wszelkich transferów 

pieniężnych z budżetu państwa i zagro-

żenia związane z pomocą publiczną tych 

przepływów pieniężnych. 

Skomplikowany proces fi nansowania 

linii kolejowych negatywnie wpływa też na 

kształtowanie wysokości stawek dostępu 

do infrastruktury, co zaburza konkuren-

cyjność międzygałęziową w transporcie.

Docelowy model infrastruktury kolejo-

wej w Polsce winien być oparty na przeję-

ciu przez Skarb Państwa całej infrastruk-

tury kolejowej wraz z częścią inwestycyjną 

na wzór dróg krajowych, natomiast Spółka 

PLK winna zajmować się prowadzeniem 

ruchu kolejowego, a także na zlecenie 

bieżącym utrzymaniem. 

Stawki dostępu do infrastruktury winny 

obejmować wyłącznie koszty prowadzenia 

ruchu kolejowego i bieżącego utrzymania, 

co wyrównałoby konkurencję międzyga-

łęziową w transporcie.

Inną niezwykle ważną kwestią w dzie-

dzinie rozwoju transportu kolejowego jest 

opracowanie krajowego i regionalnych 

planów transportowych nastawionych na 

wykorzystanie inwestycji infrastruktural-

nych i uczynienie z nich dźwigni fi nansowej 

prowadzącej do rozwoju w tym obszarze.

Bezpieczeństwo ruchu kolejowego

Bardzo zliberalizowany rynek kolejowy 

w Polsce bez szczegółowych regulacji 

związanych z bezpieczeństwem ruchu 

kolejowego prowadzi do budowania na 

tej bazie przewag konkurencyjnych. 

Brak reakcji w tej dziedzinie prowadzi 

do prowokowania sytuacji niebezpiecz-

nych i katastrof kolejowych.

Pilnie interwencji wymaga kwestia 

uchwalenia Ustawy o warunkach zatrud-

niania i czasie pracy maszynistów, realizacja 

Ustawy o transporcie kolejowym i wydanie 

w formie rozporządzeń regulacji w obszarze 

ujednolicenia podstawowych instrukcji zwią-

zanych z prowadzeniem ruchu kolejowego.

Bardzo ważnym aspektem poprawy 

bezpieczeństwa i kompetencji personelu 

kolejowego jest reaktywacja szkolnictwa 

kolejowego – zarówno na poziomie szkół 

średnich, jak i uczelni technicznych. 

Szczególnie ważnym obszarem 

rzutującym na zagrożenia w obszarze 

bezpieczeństwa jest organizacja ruchu 

kolejowego na modernizowanych odcin-

kach linii kolejowych. Ta kwestia wymaga 

natychmiastowej interwencji i zaostrzenia 

rygorów – zarówno po stronie wykonaw-

ców, jak i odpowiedzialnej za prowadzenie 

ruchu kolejowego.  

W skrócie

PERSONALIA. Za-

rząd PKP Intercity S.A. 

podjął decyzję o zmianie 

na stanowisku dyrekto-

ra wykonawczego ds. 

organizacji i realizacji 

przewozów, które sprawował dotychczas 

Grzegorz Szkaradek. Z końcem czerwca 

funkcję tę zarząd powierzył Michałowi 

Zamorskiemu. Nowy dyrektor wykonaw-

czy związany jest z PKP Intercity od 2008 

roku. W ostatnim czasie był dyrektorem 

Zakładu Centralnego.

NIEBEZPIECZNE WYKOLEJENIA. 

Początek lata obfi tuje w zdarzenia na sieci 

kolejowej. W ostatnich dniach mamy do 

czynienia z istną plagą nieostrożności 

kierowców na przejazdach, wtargnięć 

na tory w miejscach niedozwolonych 

i samobójstw. W weekend 11–12 lipca 

doszło do trzech śmiertelnych wypadków 

na przejazdach, które tragicznie skończyły 

się dla 7 osób. Szerokim echem odbiły się 

także wykolejenia: w okolicach Warki dwa 

w ciągu paru dni dni - najpierw jednego 

członu pociągu Kolei Mazowieckich relacji 

Warszawa Wschodnia–Radom (5 lipca), 

a potem lokomotywy manewrowej KM 

(w nocy z 8 na 9 lipca), a także pociągu 

towarowego prowadzonego przez loko-

motywę Lotosu w Wyknie (woj. łódzkie 

– 5 lipca). Przyczyny zdarzeń są wyjaśnia-

ne. Do chwili zamknięcia numeru GM nie 

były znane. 

PODWYŻKI W PLK. Zakończył się 

spór zbiorowy w PKP Polskich Liniach 

Kolejowych. Efektem porozumienia za-

rządu PLK ze związkami zawodowymi jest 

podwyżka wynagrodzenia zasadniczego 

o 60 złotych na każdego pracownika otrzy-

mującego pensję wg Zakładowego Układu 

Zbiorowego Pracy. Podwyżka zaczęła 

obowiązywać od 1 czerwca 2015 r. 



6 aktualności 

ZZM jest bardzo mocno zaangażowany 

w uregulowania systemowe, które obowią-

zywałyby u przewoźników przeprowadza-

jących szkolenia maszynistów stażystów. 

Na początku prace związku nakierowane 

były na wydanie uregulowań prawnych. 

W okresie konsultacji projektu rozpo-

rządzenia w Ministerstwie Infrastruktury 

i Rozwoju kierowaliśmy uwagi i poprawki. 

Zwieńczeniem starań było opublikowanie 

17 lutego 2014 r. dwóch rozporządzeń, 

które określiły w miarę precyzyjnie ramy 

czasowe i tematyczne toku szkolenia na 

świadectwo i licencję maszynisty. 

W spółkach Grupy PKP dokumenty re-

gulujące zasady pracy i płacy przyjmowane 

były przed kilku bądź kilkunastu laty. A więc 

w czasie kiedy stanowisko maszynista sta-

żysta w nomenklaturze nie funkcjonowało 

i regulaminy pracy oraz układy zbiorowe nie 

opisywały takiego stanowiska. W spółce PKP 

Cargo S.A. przed upublicznieniem akcji 30 

października 2013 r. przez związki zawodo-

we wynegocjowany został Pakt Gwarancji 

Pracowniczych, który w swojej treści zawiera 

obowiązek przestrzegania przez okres 5 lat 

Zakładowego Układu Zbiorowego Pracy. 

Wprowadzenie zmian w układzie wymaga 

podpisania protokołu dodatkowego przez 

sygnatariuszy, czyli pracodawcę i wszystkie 

związki zawodowe, co jest w obecnej chwili 

niezwykle trudne czy wręcz niemożliwe. 

ZZM wszczynając spór zbiorowy 

w PKP Cargo we wrześniu 2014 r. jako 

jeden z postulatów wpisał wprowadzenie 

do ZUZP maszynisty stażysty jako stano-

wiska upoważnionego do zryczałtowanej 

należności za wyjazd poza stałe miejsce 

pracy wyznaczone w umo-

wie o pracę. W porozumie-

niu kończącym spór wpisane 

jest zobowiązanie praco-

dawcy do przedstawienia 

protokołu dodatkowego nr 

10, który będzie upoważniał 

do wypłaty zryczałtowanej 

należności po jednym wy-

jeździe. Pracodawca taki 

dokument przedstawił, lecz 

inne związki zawodowe nie 

podpisały go do dzisiaj. Zarząd spółki 

wprowadził to dopiero swoim zarządze-

niem, ale zryczałtowana należność za 

wyjazd należy się po trzecim wyjeździe. 

Kwestia zawierania umów o pracę przez 

zakłady spółki na stanowisku maszynisty 

stażysty jest przedmiotem ciągłych starań 

związku. Po wątpliwościach prawnych pra-

codawców czy mogą podpisywać umowy 

o pracę na stanowisku maszynisty stażysty 

pomimo nie posiadania licencji maszynisty, 

ale zdania egzaminu na licencję z wyni-

kiem pozytywnym, prezydent Leszek Miętek 

zwrócił się do prezesa Urzędu Transpor-

tu Kolejowego o zajęcie stanowiska w tej 

sprawie. Prezes UTK informuje na swojej 

stronie internetowej, że nie ma przeszkód 

prawnych do odbycia szkolenia na świadec-

two maszynisty przez kandydatów, którzy 

nie posiadają licencji maszynisty, ale zdali 

egzamin na licencję z wynikiem pozytywnym. 

Problematyką tą zajmował się także 

zrzeszający wszystkich przewodniczą-

cych organizacji zakładowych ZZM dzia-

łających w zakładach PKP Cargo Sektor 

Przewozów Towarowych na posiedzeniu 

16 czerwca, z udziałem dyrektor Biura 

Zarządzania Zasobami Ludzkimi Joanny 

Drozd. Sektor podjął uchwałę wyznacza-

jącą kierunki działania w tym zakresie. 

Zaangażowanie i determinacja związku 

zmusiły centralę spółki do wydania wy-

tycznych skierowanych do wszystkich 

zakładów, w których określony jest termin 

powołania pracownika na stanowisko ma-

szynisty stażysty. Terminem tym jest czas 

rozpoczęcia szkolenia przy czynnościach 

maszynisty, a rozpoczęcie stosowania 

wytycznych określono na dzień 1 lipca 

2015 r. Podpisanie umowy o pracę na 

stanowisku maszynisty stażysty umożliwi 

korzystanie przez pracownika z dodatków 

przysługujących na tym stanowisku. 

Działania związku w tym obszarze po-

dejmowane są na wielu płaszczyznach. 

Okoliczności w jakich przychodzi nam 

działać nie są sprzyjające. Wynegocjo-

wanie korzystniejszych warunków pracy, 

a szczególnie płacy, jest bardzo trudne. 

Nigdy jednak nie składamy broni, więc 

będziemy do tego dążyć. 

Tadeusz Stachaczyński

Dalsze uregulowania 
dla maszynisty stażysty 

W PKP Cargo udało się doprowadzić do wydania obowiązujących od 1 lipca wytycznych, 
określających termin powołania pracownika na stanowisko maszynisty stażysty. Jest 

nim czas rozpoczęcia szkolenia przy czynnościach maszynisty. Podpisanie umowy o pracę na 
stanowisku maszynisty stażysty umożliwi korzystanie z przysługujących dlań dodatków. 

Fot. archiwum PKP Cargo
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Po zapoznaniu się z sytuacją fi rmy 

strona związkowa podczas kolejnej tury 

rokowań zrewidowała swoje oczekiwania. 

Kierując się troską o stan fi nansów fi rmy, 

bo wzrost wynagrodzeń w spółce jest 

oczywiście konieczny, a pracownicy za-

sługują na podwyżki. Podczas negocjacji 

toczonych jeszcze w ramach dialogu 

społecznego 2 lipca związki zawodo-

we wysunęły żądanie wprowadzenia od 

1 lipca 2015 roku podwyżek w uposa-

żeniu zasadniczym w wysokości 250 zł 

dla wszystkich pracowników wynagra-

dzanych zgodnie z ZUZP, zatrudnionych 

w PKP Cargo na dzień 1 lipca 2015 roku 

oraz zmiany podstawy wskaźnika na 

IV kwartał 2014 roku dla pracowników 

spółki wynagradzanych wskaźnikowo 

według uchwały zarządu. 

Pracodawca oświadczył, że ze wzglę-

du na aktualną sytuację rynkową spółka 

PKP Cargo nie jest w stanie zrealizować 

tych postulatów. Dialog społeczny zo-

stał tego dnia formalnie zakończony, 

a następne spotkanie, w dniu 10 lipca, 

odbywało się już w ramach sporu zbio-

rowego. Ze swej strony pracodawca za-

oferował wypłatę jednorazowej premii 

w wysokości 600 złotych na pracownika 

albo podwyżkę wynagrodzenia zasad-

niczego w wysokości 45 zł brutto na 

jednego zatrudnionego od 1 lipca br. 

powiększonego o pochodne. Oferta ta 

nie została przyjęta przez związki zawo-

dowe, które podtrzymały swoje żądania.

Wobec braku porozumienia strony po-

stanowiły 10 lipca zakończyć rokowania 

sporu zbiorowego protokołem rozbieżności 

i przystąpić do kolejnego etapu – mediacji. 

Na mediatora został wyznaczony Longin 

Komołowski. Następne spotkanie w ra-

mach sporu odbędzie się 28 lipca.  

R

Trudne negocjacje 
w PKP Cargo

Rokowania w ramach sporu na tle płacowym w PKP 
Cargo zakończyły się podpisaniem 10 lipca protokołu 

rozbieżności. Jeszcze w tym miesiącu rozpocznie się etap 
mediacji z udziałem mediatora, na którego zgodzili się 
pracodawcy i związki zawodowe.



8 aktualności 

POMÓŻMY ADRIANOWI WYGRAĆ WALKĘ O ŻYCIE!

dla 20-letniego Adriana Dybowskiego 
z Żabiego Rogu (syna maszynisty 

z PR Olsztyn), który 25 maja 2015 roku uległ 
bardzo poważnemu wypadkowi – wjechał 

w niego TIR, miażdżąc od pasa w dół.
Adrian zostanie poddany wielu operacjom, 

po których wymagana jest długoletnia 
i kosztowna rehabilitacja.

Prosimy o pomoc w zebraniu środków 
fi nansowych, które zostaną wykorzystane 
wyłącznie na pokrycie kosztów zabiegów 
i operacji Adriana, jego rehabilitacji, zakup 
leków, sprzętu medycznego, przejazdów 

i pobytu w placówkach leczniczych.

Wpłaty prosimy przekazywać na konto:
Towarzystwo Przyjaciół Dzieci
Oddział Okręgowy w Morągu

Plac Jana Pawła II 1, 14-300 Morąg
numer 75 8857 1038 3003 0300 5845 0001

z dopiskiem „darowizna dla Adriana”

Dzięki pomocy 
ludzi dobrego 

serca
Adrian będzie 
miał szansę na 
profesjonalna 

terapię, rehabi-
litację i powrót 

do zdrowia.

Rodzina, 
Koledzy

i Przyjaciele

Potrzebna pomoc!

 W zawiadomieniu do prokuratury 

KKS w PR wskazuje na naruszenie po-

stanowień ustawy o zbiorowym trans-

porcie publicznym oraz art. 296 kodeksu 

karnego, traktującego o przestępstwach 

przeciwko obrotowi gospodarczemu. 

Interwencję uzasadnia podejmowaniem 

przez władze samorządowe tych trzech 

województw działań na szkodę spółki 

Przewozy Regionalne. Po pierwsze po-

przez funkcjonowanie konkurencyjnych 

spółek przejmujących pracę. Po drugie – 

poprzez hamowanie procesu oddłużenia 

przewoźnika, co zagraża jego płynności 

fi nansowej fi rmy i może doprowadzić do 

upadłości. Postępowanie te nosi znamiona 

tzw. karalnej niegospodarności .

KKS w PR odwołuje się także do za-

pisów ustawy o publicznym transporcie 

zbiorowym, w której do zadań samorządu 

należy organizowanie tego transportu. Co 

powinno się odbywać za pomocą zlecania 

wykonywania usług przewoźnikom, a nie 

poprzez tworzenie za publiczne środki no-

wych drogich struktur i powierzanie im za-

dań kosztem spółki Przewozy Regionalne.

We wniosku do premier Kopacz o od-

wołanie minister Wasiak padają zarzuty od-

powiedzialności szefowej MiR za utrwalanie 

patologicznej sytuacji w kolejowych prze-

wozach regionalnych, która doprowadziło 

największego polskiego przewoźnika pasa-

żerskiego na skraj upadłości, a także braku 

dialogu, co wywołało napięcia społeczne. 

Wspomniane zostały też zaniechania działań 

naprawczych w obszarze poprawy bezpie-

czeństwa kolejowego, opisanych w 10-pkt. 

programie resortu zaraz po katastrofi e pod 

Szczekocinami. Wstrzymane zostały prace 

nad ustawą o warunkach i czasie pracy ma-

szynisty, której rządowy projekt był przed-

stawiony w lutym ubiegłego roku. Brak także 

rozporządzeń określających podstawowe 

regulacje związane z instrukcjami dotyczą-

cymi bezpieczeństwa ruchu kolejowego, do 

wydania których obliguje ministra ustawa 

o transporcie kolejowym. Prowokowaniem 

katastrofy są też zaniechania w naprawie 

systemów sterowania ruchem kolejowym. 

Nasze interwencje
Krajowy Komitet Strajkowy w Przewozach Regionalnych 

powiadomił 22 czerwca prokuratura generalnego 
Andrzeja Seremeta o podejrzeniu popełnienia przestępstwa 
przez samorządy województw: małopolskiego, 
dolnośląskiego oraz łódzkiego, a także wystosował list 
otwarty do premier Ewy Kopacz ws. odwołania minister 
infrastruktury Marii Wasiak. 

Sukces OPZZ 

Podczas głosowania w Sejmie 
10 lipca, posłowie opowiedzieli się za 

skierowaniem do dalszych prac w Komisji 

Sejmowej obywatelskiego projektu 

nowelizacji ustawy o emeryturach 

i rentach z FUS, zakładającego możliwość 

przejścia na emeryturę po osiągnięciu 

okresów składkowych w wymiarze 

35 lat dla kobiet i 40 lat dla mężczyzn, 

bez względu na wiek osoby uprawnionej. 

Projekt, pod którym OPZZ zebrało ponad 

700 tysięcy podpisów przeleżał w sejmowej 

zamrażalce ponad 5 i pół roku. Teraz w Komisji 

Sejmowej spotkają się trzy projekty w tej sprawie: 

projekt obywatelski (OPZZ) i SLD zakładający 

możliwość przejścia na emeryturę po osiągnięciu 

okresów składkowych w wymiarze 35 lat dla 

kobiet i 40 lat dla mężczyzn, bez względu na 

wiek osoby uprawnionej oraz projekt PSL za-

kładający możliwość przejścia na emeryturę po 

osiągnięciu okresów składkowych w wymiarze 

40 lat dla kobiet i mężczyzn, bez względu na 

wiek osoby uprawnionej. 

OPZZ mocno angażuje się także w jedno-

czenie formacji lewicowych. 
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Nasz turniej to jedna z najstarszych, największych i naj-

liczniejszych cyklicznych imprez kolejarskich o charakterze 

sportowo-rekreacyjnym. Tegoroczny odbył się w dniach 25–26 

czerwca na obiektach pierwszoligowego MKS Kluczbork, gdzie 

gościliśmy także 4 lata temu. Tym razem aura okazała się 

łaskawa, ku zadowoleniu m.in. sprawnych organizatorów ze 

Śląskiego Zakładu PKP Cargo – przewodniczącego Koła ZZM 

w Kluczborku Mieczysława Kubiszyna, wspieranego przez 

Zdzisława Pięcha i innych.

Priorytetem oczywiście jest integracja, wypoczynek i aktyw-

ność fi zyczna na świeżym powietrzu. Wiadomo, że to tylko zaba-

wa, ale ambicja i chęć zwycięstwa robią jednak swoje. Odnotujmy 

zatem, że w turnieju brało udział 16 maszynistowskich drużyn 

zrzeszających pracowników poszczególnych polskich prze-

woźników oraz reprezentacja czeskich 

maszynistów i PKP S.A. Rywalizacja 

początkowo toczyła się w czterech 

grupach, z których do dalszej fazy 

gier awansowały po dwie najlepsze 

drużyny. 

W grupie A doskonale spisywały 

się drużyny z Wielkopolski. W bezpo-

średniej walce o prymat PR Poznań 

wygrał w derbowym pojedynku z Ko-

lejami Wielkopolskimi 1:0, awansując 

z pierwszego miejsca. W grupie B losy 

awansu rozstrzygały się w ostatnich 

meczach. Z zaciętej rywalizacji obron-

ną ręką wyszły ostatecznie ekipy CT 

Zachodni i CT Wschodni. W grupie C 

nie do zatrzymania byli gospodarze 

z CT Śląski, odprawiający poszcze-

gólnych rywali z bagażem kilku goli, 

a premiowane miejsce zdobyła także 

drużyna PKP S.A. W grupie D z każ-

dym meczem rozkręcali się wielokrotni 

Byliśmy 
gościnni

W XVIII edycji Turnieju o Puchar 
Prezydenta ZZM i Prezesa PKP Cargo 

rywalizowało 18 piłkarskich drużyn. Świetnie 
poczynali sobie reprezentanci Cargo, 
zajmując trzy miejsca w ścisłej czołówce. 
Bezkonkurencyjni okazali się jednak Czesi. 
Gościnności zaznała także ekipa Dyrektorów.

Ceremonia otwarcia

Było co oglądać

Prezydent Leszek Miętek otwiera XVIII Turniej Piłki Nożnej

Organizatorzy też spisali się na medal
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DOKOŃCZENIE NA STR. 12–13

zwycięzcy Czesi, a drugą lokatę wywalczyła ekipa PR 

Bydgoszcz.

Ćwierćfi nały rozgrywano w systemie pucharowym 

„przegrywający odpada”. Nic więc dziwnego, że były 

bardzo wyrównane. Czechy uporały się z PKP S.A (1:0), 

CT Śląski z PR Bydgoszcz (2:0), a CT Wschodni z Kole-

jami Wielkopolskimi (2:1) w regulaminowym czasie gry. 

Czwartego ćwierćfi nalistę wyłonił konkurs rzutów karnych. 

CT Zachodni okazał się lepszy od PR Poznań (1:1, k. 4:2).

W półfinałach passę zwycięstw kontynuowały dwie 

bezsprzecznie najlepsze drużyny turnieju: Czechy (4:1 

z CT Wschodni) i CT Śląski (1:0 z CT Zachodni), które 

spotkały się w wielkim finale. Dość szybko strzelona 

bramka wyprowadziła gości zza południowej granicy na 

prowadzenie. Dowieźli je do końca meczu, zdobywając 

Puchar Prezesa PKP Cargo. Piłkarzom CT Śląski na 

pocieszenie po ambitnej postawie i nikłej porażce 0:1 

przypadł w udziale Puchar Prezydenta ZZM, a także 

miano najlepszej polskiej ekipy XVIII turnieju. Trzecie 

miejsce „na pudle” i Puchar Dyrektora Śląskiego Za-

kładu PKP Cargo wywalczył CT Zachodni, ponownie 

lepiej wykonując rzuty karne od rywali – tym razem 

z CT Wschodni (0:0, k. 5:3), którym nie udało się zre-

wanżować za porażkę w fazie grupowej. 

Seria jedenastek była także potrzebna by wyłonić 

zwycięzcę meczu Maszyniści-Dyrektorzy. W regulami-

nowym czasie zakończył się on wynikiem remisowym 

2:2. Dla naszej drużyny obydwa gole zdobył Marcin 

Zemczak. Goście odpowiedzieli trafieniami Adama Purwina i Radosława Krawczyka. Karne lepiej egzekwowali niestety 

Dyrektorzy, zwyciężając 4:2.  

Rafał Zarzecki

Fot. autor i G. Moc

(Imiona i nazwiska zawodników na podstawie protokołów meczowych)

CT Zachodni w euforii po zwycięskiej serii „jedenastek”

Czeski taniec radości po wygraniu turnieju

Nie brakowało efektownych dryblingów... ... i dynamicznych akcji
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KRÓL STRZELCÓW 
– Marcin Janicki, CT Śląski 
(7 bramek)

NAJLEPSZY 
ZAWODNIK 
– Viktor Vaculin (Czechy)

NAJLEPSZY 
BRAMKARZ 
– Stanisław Zając 
(CT Wschodni)

PUCHAR FAIR PLAY 
– IC Północny 
Nagroda 
od Bombardiera

NAGRODA 
OD POLKOMTELA 
– Piotr Gajewski 
strażak PSP Kluczbork

NAJSTARSZY 
ZAWODNIK
– Henryk Gmur (CT Śląski)

KLASYFIKACJA GENERALNA

1.  Czechy
2.  CT Śląski
3.  CT Zachodni
4.  CT Wschodni
5–8.  PR Poznań
 PR Bydgoszcz
 Koleje Wielkopolskie
 PKP S.A.

9-18.  PR Szczecin 
 IC Centralny
 CT Centralny – Warszawa
 IC Południowy
 CT Południowy
 CT Centralny – Kutno
 IC Północny
 CT Północny
 SKM Gdynia
 PR Rzeszów

Dekoracja drużyny CT Śląski

Nie pomógł żywiołowy doping...

...by ograć dyrektorów 
dowodzonych przez pre-
zesów Adama Purwina 
i Jacka Leonkiewicza

Graliśmy jednak bez lidera, który musiał 
pojechać na negocjacje ws. PR

Turniej przyciągnął także kibiców płci pięknej

...ani nawet dwa gole Marcina 
Zemczaka...
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DYREKTORZY: 
Adam Purwin, Łukasz Hadyś, Ireneusz Wasilewski, Arkadiusz 
Pokropski, Maciej Borecki, Artur Kostowski, Radosław Krawczyk, 
Jarosław Kwiatkowski, Grzegorz Fingas, Jacek Matracki, Mirosław 
Kuk, Sebastian Chwedorczuk, Sebastian Słupski, Michał Gra-
bowski, Maciej Wesołowski, Tomasz Kimla, Rafał Szczepański.

CZECHY: 
Vladimir Homr, Pavel Hridel, Petr Havlicek, Milos Jerabek, Michal 
Kubenik, Martin Urbanek, Miroslav Vanis, Michal Ptacek, Jiri Ze-
man, Jaroslav Toupal, Rene Fröhlich, Slavomir Hamsa, Miroslav 
Gutman, Karel Vesesky, Zdenek Vanious, Jaroslav Milersky, Jan 
Trnka, Viktor Vaculin.

CT ŚLĄSKI: 
Marcin Janicki, Rafał Krawczyk, Wojciech Jarosławski, Rafał 
Zakrajda, Kazimierz Gołąbek, Rafał Kowal, Sebastian Nyzik, Józef 
Pietrzyk, Mateusz Pietrzyk, Sebastian Piotrowski, Kamil Potysz, 
Grzegorz Skowronek, Łukasz Włodarczyk, Michał Wolnik, Damian 
Wolsztyniak, Łukasz Piech, Grzegorz Bakalarczyk, Eugeniusz 
Dudek, Marek Fabian, Henryk Gmur, Norbert Glomb, Andrzej 
Pogorzelski (trener).

CT ZACHODNI: 
Jakub Furman, Mirosław Janicki, Mateusz Niciński, Mirosław For-
szpaniak, Maciej Jakubczyk, Dariusz Zborowski, Jakub Józefek, 
Szymon Józefi ak, Marcin Hamera, Paweł Nojszewski, Adam 
Iwanicz, Aleksander Jarosz, Tomasz Chudy, Edward Świątczak, 
Wojciech Kużmicz, Ryszard Kaszuba, Mariusz Wdowski, Bogdan 
Nawrocki.

CT WSCHODNI: 
Stanisław Zając, Jacek Cukrowski, Jacek Stefański, Mateusz 
Rafalski, Józef Lech, Tomasz Gotosz, Robert Grzyb, Paweł Lis, 
Wiesław Leszczyński, Jakub Niedziela, Daniel Waga, Jarosław 
Kusiak, Mirosław Kaczmarczyk, Mateusz Smogorzewski, Hubert 
Juszczyk, Marcin Koper, Mateusz Jędrychowski, Marcin Więc-
kowski, Grzegorz Gierak, Marian Czarnecki.

REPREZENTACJA MASZYNISTÓW:
Stanisław Zając, Paweł Koper, Daniel Tomczuk, Dorian Zając, 
Grzegorz Paszkiewicz, Ryszard Walczuk, Paweł Jurkowski, Marcin 
Karpiuk, Paweł Jańczyk, Arkadiusz Pająk, Michał Furman, Tomasz 
Citkowski, Dariusz Łuczak, Jerzy Mierzejewski, Dariusz Klimek, 
Marcin Zemczak, Przemysław Piwiszkis, Piotr Małek, Rafał Wszelak, 
Szymon Józefi ak, Jakub Józefi ak, Adam Iwanicz, Marcin Hamera, 
Krzysztof Piejko, Sławomir Centkowski, Krzysztof Apostel.



Poręczenie jest umową. Wierzyciel

-pożyczkodawca, przeważnie bank, chce 

zabezpieczyć pożyczkę po to, aby łatwiej 

odzyskać pieniądze w razie niewypłacal-

ności dłużnika. Takie samo poręczenie 

jest stosowane w razie udzielania po-

życzek przez działającą u pracodawcy 

pracowniczą kasę zapomogowo-po-

życzkową.

Osoba poręczająca kredyt czy pożycz-

kę to inaczej poręczyciel. Zobowiązuje się 

on wobec wierzyciela, że spłaci dług, jeśli 

dłużnik-pożyczkobiorca go nie ureguluje. 

Poręczenie jest umową nawet jeśli pod 

pożyczką umieścimy dopisek „poręczam” 

i złożymy podpis.

Technicznie zapłata długu wygląda 

w ten sposób, że pożyczkodawca zwraca 

się do poręczyciela, okazuje mu wezwania 

do zapłaty, które są dowodem tego, że 

dłużnik nie spłacał zobowiązania i har-

monogram spłat. Poręczyciel następnie 

spłaca dług. 

W razie procesu sądowego poręczy-

ciel może podnosić te same zarzuty jakie 

przysługują dłużnikowi – na przykład zarzut 

przedawnienia.

Należy wyraźnie podkreślić, że 

w razie zasądzenia należności w po-

stępowaniu sądowym wierzyciel może 

kierować egzekucję komorniczą zarówno 

do dłużnika, jak i wierzyciela. Decyzja 

w tym zakresie należy wyłącznie do wie-

rzyciela i nie musi być w żaden sposób 

uzasadniona.

Poręczyciel może odzyskać pienią-

dze, jeśli wystąpi o nie do dłużnika. Jeśli 

dłużnik nie chce ich dobrowolnie wypła-

cić – poręczyciel musi wystąpić na drogę 

sądową. Po zasądzeniu pieniędzy przez 

sąd, jeśli dłużnik nadal nie będzie chciał 

oddać pieniędzy, to poręczyciel będzie 

musiał skorzystać z usług komornika. Po-

ręczyciel nie tylko spłaca dług, ale także 

narastające odsetki.

Radzę uważać przy poręczaniu wszel-

kiego rodzaju kredytów czy pożyczek. 

Poręczyciel przeważnie czyni to w do-

brej wierze, aby bliska czy znajoma osoba 

otrzymała potrzebne jej pieniądze. Niestety 

dobra wiara bywa wykorzystywana, a po-

ręczyciel wyświadczający nieodpłatną 

przysługę pozostaje z długiem.

Umowa poręczenia wygasa, gdy wy-

gasa dług dłużnika albo na skutek zapłaty 

przez dłużnika lub poręczyciela. Wierzyciel 

może żądać od poręczyciela zapłaty tak 

długo, jak może żądać tego od dłużnika 

– do upływu przedawnienia.  

Małgorzata Karolczyk-Pundyk

Dyżury prawnika odbywają się co-
dziennie od poniedziałku do piątku 
w godzinach 8–20.
Poradę można uzyskać dzwoniąc 
z numeru związkowego 667 *** *** 
pod numer telefonu 512 024 192.
Istnieje również możliwość uzyska-
nia porady drogą mailową. Szcze-
góły na serwerze ZZM.

Umowa poręczenia
Poręczenie kredytu czy pożyczki to popularny sposób 

zabezpieczenia wierzytelności. Na czym dokładnie 
polega i z jakimi ryzykami się wiąże? 

14 ludzie 

Nie mówimy 
żegnaj

Symbolicznie grono koleżanek i kolegów uczestni-

czyło 26 czerwca w uroczystości, podczas której żegnał 

się zawodowo Marek Józek – Augustyniak. Osobiście 

podziękowali za wszystko, co zrobił dla ZZM. Licząc na 

dalszą owocną współpracę dużo zdrowia życzą 

koleżanki i koledzy z ZZMK w Łodzi

Zjazdy w SKM

Nadzwyczajny Zjazd Delegatów ZZM w SKM w Trójmieście zajmował 

się 13 czerwca problematyką ochrony prawnej członków organizacji. Tego 

samego dnia w OW Krzeszna odbył się również Zjazd Wyborczy Koła Eme-

rytów i Rencistów przy ZZM 

PKP SKM. Przewodniczącym 

koła został wybrany Tadeusz 

Winiarski, a wiceprzewodniczą-

cym Zbigniew Damrat. 
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Adrian Furgalski, wiceprezes zarządu Zespołu Doradców Gospodar-
czych TOR, dla agencji informacyjnej Newseria, 29.06.2015

Cytat miesiąca

RZADKO POPIERAM RZADKO POPIERAM 
PROTESTY ZWIĄZKOWCÓW, PROTESTY ZWIĄZKOWCÓW, 

ALE W TYM PRZYPADKU ALE W TYM PRZYPADKU 

 BYŁ TO JEDYNY SPOSÓB  BYŁ TO JEDYNY SPOSÓB 
ZWRÓCENIA UWAGI, ŻE W PR ZWRÓCENIA UWAGI, ŻE W PR 

ŹLE SIĘ DZIEJEŹLE SIĘ DZIEJE

Tyle lat w zamrażarce sejmowej przele-
żał projekt nowelizacji ustawy o rentach 
i emeryturach uzależniający możliwość 
przejścia na emeryturę po osiągnięciu 
okresów składkowych 35/40 lat. 

5,5

LICZBA MIESIĄCA

Co mogłoby zachęcić do rodzicielstwa?

Źródło: Badanie Domu Badawczego Maison na zlecenie WEI, 2015.

Barometr 
Podpatrzone

Nasze lektury

Pociąg retro w Wilczach Tułowskich, na obrzeżach Kampino-
skiego Parku Narodowego. W każdą sobotę do późnej jesieni, 
a w miesiącach letnich także w środy rusza spod Muzeum Kolei 
Wąskotorowej w Sochaczewie – Oddział Muzeum Kolejnictwa 
w Warszawie.  Fot. raz

Do księgarni trafi ł 
przewodnik „Kolej 

na Polskę”, zawierający 
opisy 17 tras kolejowych 
i znajdujących się tam 
zabytkowych obiektów.

Przewodnik prowadzi nas 

od Pomorza przez Żuławy, 

Kaszuby i Mazury. Prezentu-

je skanseny, kolejki wąskoto-

rowe i linie, które szczególnie 

ważną rolę pełniły w okresie 

II wojny światowej. Przed-

stawia centrum Polski z licznymi zabytkami kolejowymi oraz 

opisami dworców i przystanków Drogi Żelaznej Warszawsko

-Wiedeńskiej. Na ścianie zachodniej pokazuje linię Sulechów–

Wolsztyn–Luboń i atrakcje wolsztyńskiej parowozowni, a na po-

łudniu barwnie opisuje m.in. Kolej Śląsko-Czeską, Śląską Kolej 

Górską, Magistralę Podsudecką i linię Chabówka–Nowy Sącz. 

Opisuje historię skansenu w Chabówce i dworców w woje-

wództwie małopolskim, którym przywrócono historyczny wy-

gląd. Dalej przenosimy się na południowy wschód, na szlak 

Wąskotorowej Kolei Przeworsk–Dynów, a podróż kończymy 

w Bieszczadach, gdzie znajdziemy wiele atrakcji wykorzystują-

cych infrastrukturę kolejową. 

Przewodnik przygotowała Fundacja Grupy PKP wspólnie 

z wydawnictwem Pascal. 

Publikacja została uzupełniona mapami i zawiera praktyczne 

informacje o bazie hotelowej i gastronomicznej.

R.



   Sam nie dajesz już rady?

Nie trać energii, wstąp do ZZM. 

Moc w organizacji. Siła we współdziałaniu. 

Razem możemy więcej!

Zobacz czym się zajmujemy

Skontaktuj się z nami:
Związek Zawodowy Maszynistów Kolejowych w Polsce

ul. Grójecka 17, 02-021 Warszawa

tel. 22 474 26 15, e-mail: rkzzm@wp.pl

 forum 17

Siemasz młody kolego, przeczytaj to do Ciebie!

4 Uczęszczasz na szkolenie na licencję maszynisty?
4 Zdałeś egzamin i odbywasz staż na świadectwo maszynisty?
4 Jesteś lub za chwilę będziesz pomocnikiem maszynisty?

DOBRZE TRAFIŁEŚ. W Związku Zawodowym Maszynistów Kolejowych w Polsce 
znajdziesz fachową i skuteczną pomoc. 
Nasz związek oferuje swoim członkom wiele atrakcyjnych i pomocnych narzędzi:
  ubezpieczenie na życie
  ubezpieczenie OC w pracy
  pomoc związkowego prawnika
  tanie telefony dla Ciebie i Twoich najbliższych
  możliwość realizowania się w związku, np. w Komisji Młodych ZZM
  integracja z kolegami ze szlaku.

TRZYMAJ Z NAMI – najpotężniejszą branżową organizacją zrzeszającą polskich 
maszynistów kolejowych.

ZZM TO SIŁA ORAZ TRADYCJA WIELU POKOLEŃ. Działamy od 1919 roku.
Jeśli chcesz do nas dołączyć, na stronie www.zzm.org.pl znajdziesz dane teleadre-
sowe do organizacji związkowych zrzeszonych w ZZM. Możesz także zadzwonić 
lub wysłać maila do Biura Rady Krajowej. Namiary znajdziesz w stopce redakcyjnej.   

 CZEKAMY NA CIEBIE!
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Humor

Przyjeżdża facet do kumpla na daczę, 

siadają do obiadu:

– Tobie talerz czysty czy umyty?

– Czysty.

Jedzą sobie, nagle gość pyta:

– A na czym polega różnica?

– Umyty myłem sam, czysty wylizał pies.

•

– Kochanie, zrobiłam sobie tatuaż!

– Jaki?

– Motyla na piersi i kwiatek na brzuchu.

– Czyli za 15 lat motyl usiądzie na kwiatku.

•

Wakacyjny nadmorski kurort. Do baru 

podchodzi potencjalny klient i zagaduje 

barmana:

– Ile piwa dziennie sprzedajecie? Tak 

około?

– Hmm... – drapie się w głowę bar-

man. – Trudno powiedzieć, ale gdzieś 

ok. 500 litrów.

– A nie chcielibyście sprzedawać 700 li-

trów? – pyta z uśmiechem jegomość.

– Jasne, że chcielibyśmy – mówi barman 

z ciekawością. – Ale jak to zrobić?

Mężczyzna nachyla się ku barmanowi 

i gestem nakazuje by nadstawił ucho, po 

czym syczy:

– Wystarczy, że będziecie nalewać kufl e 

do pełna!

•

W szpitalu pielęgniarka goli pachwiny 

80-letniego pacjenta przed operacją. Wi-

dząc ogromny interes nie może powstrzy-

mać się od uwagi:

– Dziadku, ależ to prawdziwy młot!

Na to dziadek dumnie:

– Jeszcze 10 lat temu wieszałem na nim 

wiadro z wodą i przenosiłem 100 metrów 

od studni do domu bez pomocy rąk!

– A teraz już niestety nie?

– Ano nie, kolana po drodze wysiadają.

•

W czasie burzy wiatr zerwał Kowalskiemu 

blachę z dachu. Była pogięta, więc zabrał 

ją do blacharza. Po dwóch dniach facho-

wiec dzwoni:

– Panie, nie mam pojęcia co pan z tym 

samochodem zrobił, ale za tydzień będzie 

do odebrania.

Filatelistyka

Ogólnopolski Klub Zainteresowań Polskiego PZF 
„Kolejnictwo” im. Ernesta Malinowskiego obchodzi 

jubileusz 30-lecia powstania Klubu. 

Podczas XVII Krajowej Wystawy Kolekcjonerskiej Wrocław 2015 na specjalne zaproszenie 
organizatorów wśród wystawców znalazło się 15 członków klubu, w tym z ZZM. Prezentujemy 
jeden z wielu walorów towarzyszących jubileuszowi – beznominałową kartkę pocztową wydaną 
w nakładzie 500 sztuk, według projektu Leszka Zakrzewskiego. Ofrankowana jest znaczkiem 
i datownikiem okolicznościowym, według projektu Krystiana Żurawskiego, w którego części 
grafi cznej widzimy czoło autobusu szynowego SA139 – 001 (Link), produkcji Pesy  

(amur)

Fraszki
Jerzego Szulca

OBIECANKI 

Miło dla ucha
Ino podpucha.

Modelarstwo

NATURYSTA 

Uciekła z krzykiem, 
gdy zobaczyła
To w co natura 
go obdarzyła.

LIZUS 

Znów pozyskał względy ten, 
co nisko stał
Bo z dowcipów szefa 
się najgłośniej śmiał.
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WYPOCZYWAJ Z 
NATURĄ TOUR! 
I ODBIERZ W PREZENCIE 

500 ZŁOTYCH!

Zarezerwuj wypoczynek na 2015 rok, załóż Kartę 
Klienta Natury Tour i weź udział w naszym nowym 
programie lojalnościowym.

Więcej szczegółów o programie lojalnościowym Wypoczywaj z Naturą — 
jego regulamin oraz formularz uczestnictwa znajdziesz na 
www.naturatour.pl oraz w placówkach Natury Tour.

www.naturatour.pl
Infolinia: 801 000 527

zarezerwuj on-line

ZŁOTA RYBKA 
DZIWNÓWEK
pobyty 7-dniowe 
od 805 zł

SIWARNA 
ZAKOPANE
KOŚCIELISKO
pobyty 7-dniowe 
od 560 zł

PÓŁWYSEP 
JASTARNIA
pobyty 7-dniowe 
od 649 zł
pobyty 10-dniowe 
od 899 zł

SOSNA 
WISŁA
pobyty promocyjne 
5-dniowe 280zł
pobyty promocyjne 
7-dniowe 390 zł


