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Szanowni Panstwo,

z okazji Swigt Wielkanocnych
pracownikom i sympatykom kolei
oraz wszystkim korzystajacym
Z ustug transportu kolejowego
pragne zyczyc, aby byty one czasem
wzajemnej zyczliwosci w Zyciu prywatnym,
ale takze w stuzbie ludziom
na kolejowych szlakach.

Zycze prawdziwie rodzinnych $wiat,
ktore przyniosg Panstwu radosc i nadzieje
oraz pozwolg z ufnoscig
patrze¢ w przysztosc.

Krzysztof Dyl
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

Z okazji Swigt Wielkanocnych
najserdeczniejsze zyczenia zdrowia,
radosci i wytchnienia od codziennosci.
Obfitosci przy Swigtecznym stole,
wiosny w sercu i odrodzenia
spefnienia w zyciu osobistym i zawodowym
oraz realizacji zapomnianych marzen

zyczy
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))’) DRUKARNIA KOLEJOWA
_},{ 7. KRAKOW

32-086 Wegrzce, ul. Forteczna 20 A
Centrala, Sekretariat
e-mail: biuro@drukkol.pl
tel./fax : 12 298-04-00
Oferuje ustugi w zakresie:
& sktadu i grafiki komputerowej
€ druku offsetowego

€ oprawy inroligatorskiej

z odpowiednimi zabezpieczeniami

TRADYCJA
KONKURENCY]NE CENY
PROFESJONALIZM

www.drukkol.pl

Premier Ewa Kopacz
za brak jakiejkolwiek
reakcji na lutowy list
kolejarskich zwigzkdw
zawodowych ws.

" patologii rujnujacych

~ system kolejowy

PKP Cargo za plany
odbudowy zawodu
maszynisty i zaawan-
sowane procesy
zatrudnieniowo-szko-
leniowe w zwigzku

~ z|uka pokoleniowg

Glos Maszynisty
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Tykajgca
bomba

Wostatnich latach na polskich torach
gwaltownie wzrosta liczba tzw.
zdarzen kolejowych, a szczegdlnie
majgcych swoje zrodio w systemie
kolejowym. W latach 2011-2014 kolizje
wzrosty az o 100%, a wykolejenia o ok.
30%. Miniony rok $miato mozna nazwac
rokiem incydentéw, ktérych w stosunku
do 2013 r. bylo wiecej o 73 procent!

A w Ministerstwie Infrastruktury urzedowy
optymizm...

Z oficjalnych danych Urzedu Transportu Kolejowego, Pan-
stwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych i PKP Polskich
Linii Kolejowych wytania sie ponury obraz. Przede wszystkim dla
kolejarzy, ktorzy sa coraz bardziej i czesciej narazeni na niebez-
pieczenstwo, ale i dla pasazeréw, czy klientow przewoznikow
towarowych. Po katastrofie kolejowej w Szczekocinach stan
bezpieczenstwa kolejowego w naszym kraju pod lupe wzigta
Najwyzsza Izba Kontroli. Nie dalej jak w listopadzie 2013 ro-
ku Swiatto dzienne ujrzat miazdzacy raport NIK. Z mrozacymi
krew w zytach danymi m.in. Miedzynarodowego Zwigzku Kolei
(UIC), gdzie Polska zajeta haniebne drugie (po Rumunii) miejsce
w Europie pod wzgledem liczby wypadkdéw na kolei. ,,Prymat”
na kontynencie dzierzac natomiast pod wzgledem liczby ofiar
znaczacych wypadkdw kolejowych. Na polskich torach, wedtug
danych Europejskiej Agencji Kolejowej, gineta co pigta Smier-
telna ofiara wypadku kolejowego w Unii Europejskiej, podczas
gdy Polacy stanowig zaledwie 1/13 populacji UE.

Co sie od tego czasu zmienito? Czy po ,trzesieniu ziemi”
podjete zostaly skuteczne kroki przeciwdziatajgce zagroze-
niom? Czy polska kolej stata sie bezpieczniejsza? To czysto
retoryczne pytania, na ktdére powinni sobie odpowiedziec de-
cydenci, bo kolejarze odpowiedz znajg. Podstawowe dane
liczbowe $wiadczg, ze tak niestety nie jest.

Wypadki kolejowe

W naszym prawie krajowym zdarzenia kolejowe klasyfikuje
sie w trzech nastepujacych kategoriach: powazne wypadki, wy-
padki i incydenty (patrz ramka powyzej). Je$li chodzi o powazne

DOKONCZENIE NA STR. 4-5

ZDARZENIA KOLEJOWE
Wypadek - zgodnie z definicjg przyjeta w ustawie
0 transporcie kolejowym - to niezamierzone, nagte
zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udzialem pojazdu
kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje
dla zdrowia ludzkiego, mienia lub srodowiska. Do wy-
padkow zalicza sie w szczegolnosci: kolizje, wykole-
jenia, zdarzenia na przejazdach, zdarzenia z udziatlem
0s6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy
w ruchu, a takze pozar pojazdu kolejowego.
Powazny wypadek - to zdarzenie mieszczace sie
w ramach definicji wypadku kolejowego, ale spetnia-
jace przy tym okreslone dodatkowe kryteria. Wypa-
dek spowodowany kolizja, wykolejeniem pociggu lub
innym podobnym zdarzeniem z:
¢ przynajmniej jedng ofiarg smiertelng lub przynaj-
mniej piecioma ciezko rannymi lub
e powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejo-
wego, infrastruktury kolejowej lub srodowiska, ktdre
moga zostac¢ natychmiast oszacowane przez komi-
sje badajgca wypadek na co najmniej 2 min euro.
Incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub
powazny wypadek, zwigzane z ruchem pociagow
i majace wplyw na jego bezpieczenstwo.
W ramach klasyfikacji europejskiej stosowane jest
jeszcze pojecie znaczagcy wypadek. Oznacza
wypadek z udziattm co najmniej jednego pojazdu
kolejowego bedacego w ruchu :
¢ z przynajmniej jedng ofiarg smiertelng lub ciezko
ranng lub
e powodujgcy znaczne szkody w taborze, infra-
strukturze kolejowej, instalacjach lub Srodowisku
(o wartosci co najmniej 150 tys. euro),
¢ wywolujgcy znaczne zakidcenia ruchu obejmujgce
wstrzymanie ruchu kolejowego na gtowne;j linii ko-
lejowej przez co najmniej 6 godzin.

WYKRES 1. WYPADKI KOLEJOWE W LATACH 2012-2014

800
200 719 704 679
600
500
400
300
200
100
0
2012 2013 2014
Zrédlo: Dane UTK i PKBWK




4 bezpieczenstwo

J Tykajgca bomba

DOKONCZENIE ZE STR. 3

wypadki, w ostatnich trzech latach na polskich torach kazdego
roku miato migjsce po jednym takim zdarzeniu. Najtragiczniej-
szy w skutkach wydarzyt sie w 2012 roku pod Szczekocinami.
Liczba wypadkdw w latach 2012 i 2013, wedtug danych UTK
(,Ocena funkcjonowania rynku transportu kolejowego i stanu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego w 2013 roku), przekraczata
natomiast 700. Statystycznie rzecz biorgc oznaczato to zatem
dwa wypadki kolejowe dziennie! Wyzej wymieniony raport UTK
za 2014 rok jeszcze sie nie ukazat. Przewoznicy i zarzadcy in-
frastruktury maja termin nadsytania danych do Urzedu do korica
marca. Udato nam sie jednak dotrze¢ do innych miarodajnych
informacji - Pafistwowej Komisji Badania Wypadkdw Kolejowych.
Wynika z nich, ze 2014 zamknat sie liczbg 679 wypadkow kole-
jowych (patrz Wykres 1).

Incydenty

Jest wiec tendencja spadkowa, ale spadek jest minimalny,
wiec to w sumie marne pocieszenie. Tym bardziej, Ze z danych
PKBWK rysuje sie inne zagrozenie. Wynika z nich niezbicie,
ze w 2014 roku zanotowano ogromny wzrost liczby incyden-
tow w stosunku do roku poprzedzajacego - az o 73,5 procent!
W 2013 roku byto ich na kolei 200, natomiast w 2014 - juz 347.
Przez czgS¢ ekspertow ttumaczone byto to nawatem inwestycji
infrastrukturalnych w ostatnim okresie. To mato przekonujace,
jesli uwaznie przyjrzec si¢ kategoriom incydentdw. W niczym nie
zmienia to zresztg faktu, ze proces modernizacji i rewitalizacji

WYKRES 2. INCYDENTY KOLEJOWE W LATACH 2013 | 2014
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nie powinien odbijaé sie na bezpieczenstwie ruchu kolejowego,
ktére powinno by¢ absolutnym priorytetem.
Najwiekszy wzrost incydentéw miedzy 2014 a 2013 rokiem

nastapit w kategoriach:

e uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego
z napedem (1800 proc.),

® nie zatrzymanie pojazdu przed sygnatem ,stdj” lub w wy-
znaczonym miejscu (218 proc.),

e uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego
bez napedu (182 proc.),

® wyprawienie, przyjecie lub jazda po niewtasciwie przygoto-
wanej drodze przebiegu (170 proc.),

e pozar w pociggu (123 proc.).

Wypadki w ramach systemu kolejowego

Wiekszos¢ wypadkow kolejowych (ponad 70 proc. w 2014
roku) to zdarzenia na styku systemu kolejowego i strony trze-
ciej. Czyli niezalezne od systemu kolejowego, wynikajace np.
z wtargniecia pieszych na tory w miejscach niedozwolonych,
czy nieostroznosci kierowcdw na przejazdach kolejowo-dro-
gowych. Nawiasem mdwigc liczba tych ostatnich akurat moc-
no spada, dzieki pozytecznej kampanii spotecznej PKP PLK
,Bezpieczny przejazd. Zatrzyma;j sie i zyj!”. Nas jednak w tym
przypadku bardziej interesujg wypadki w ramach systemu ko-
lejowego. Ich liczba musi niepokoi€. Z danych UTK wynika, ze

WYKRES 3. KOLIZJE W LATACH 2011-2014
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w liczbie wypadkéw ogdtem w 2012 roku stanowity jeszcze
ok. 21 procent, w 2013 - juz 26,1 proc, a w 2014 r. - 26,42
procent.

Wypadki w ramach systemu ruchu kolejowego to przede
wszystkim kolizje i wykolejenia. W latach 2011-2014 liczba
tych pierwszych wzrosta az o 100 procent, a tych drugich
-0 30 procent! (patrz Wykres 3 i 4). Zaznaczmy przy tym wy-
raznie, ze dane za lata 2011-2013 zaczerpnelismy z oficjalnego
raportu UTK. Natomiast te za rok 2014 sg wstepne i pochodza
z Biura Bezpieczenstwa spotki PKP PLK. To o tyle istotne, ze
dane zarzadcy infrastruktury zwigzane z tg tematyka okazuja
sie zawsze nizsze od analiz UTK, PKBWK, a nawet MIR.

»Odlot” MIR

Tymczasem Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju albo ma
jaki$ btedny obraz sytuacii, albo stara sie bagatelizowac sprawe.
Wyglada na to, ze z radosci ze spadku liczby poszkodowa-
nych w wypadkach kolejowych resort usituje zarazi¢ otocze-
nie optymizmem. Na poczatku marca MIR wydat komunikat
informujacy o ,znacznej poprawie bezpieczenstwa na kolei”,
podchwycony jedynie przez bezkrytycznie przychylne media.
Ministerialni propagandzisci pozonglowali w dokumencie pa-
roma faktami i liczbami. Z mizernym skutkiem, bo tres¢ ko-
munikatu to juz na pierwszy rzut oka historia grubymi niémi
szyta. Przyktadowo w kategorii naktady na infrastrukture za
cezure postuzyt rok 2013, a przy statystyce wypadkow punk-
tem wyjscia byt juz rok 2011, w ktérym wedtug danych UTK

R &
L 20

zdarzyto sie 849 wypadkdéw. To pozwolito wiceministrowi Sta-
womirowi Zatobce na odtrabienie sukcesu. - Od kilku lat resort
prowadzi konsekwentne dziatania, ktorych celem jest zwigk-
szenie komfortu i bezpieczenstwa podrézy. Realizowany jest
najwiekszy w historii program inwestycji na kolei, a zmianom
sprzyjaja najwieksze w historii dostepne $rodki finansowe.
Od czterech lat liczba wypadkéw na kolei si¢ zmniejsza, rok
2014 byt pod tym wzgledem najbezpieczniejszy w historii - tak
brzmiata wypowiedz ministra Zatobki w komunikacie MIR. Nie
pozostaje nic innego jak pogratulowa¢ dobrego samopoczu-
cia. Bo wedtug danych PKBWK w 2014 r. nastapit 16-procen-
towy wzrost zdarzen kolejowych w stosunku do 2013 roku
(patrz Wykres 5). ]

Rafat Zarzecki

WYKRES 5. LICZBA ZDARZEN KOLEJOWYCH W LATACH 2012-2014
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Na forum

O zagrozeniach

orum Bezpieczenstwa Kolejowego to coroczna
konferencja poswiecona tej problematyce organizowana
przez ZDG TOR. Co godne podkreslenia, jest platformg
dyskusji z udziatem przedstawicieli pracownikow. Jednym
z prelegentow byt prezydent ZZM Leszek Mietek.

Organizatorzy starali sie zapewnic¢
mozliwie najszersze spektrum pane-
listow. W konferencji zorganizowanej
w CS Szkolenie i Doradztwo w Warsza-
wie 26 lutego wzieli udziat m.in. przed-
stawiciele UTK z prezesem Krzysztofem
Dylem i wiceprezesem Ignacym Gorg
na czele, a takze Europejskiej Agenciji
Kolejowej, SiTK RP, Instytutu Kolejni-
ctwa, przewodniczacy Parstwowej Ko-
misji Badania Wypadkdw Kolejowych
Tadeusz Rys, goscie z hiszpanskiego
zarzadcy infrastruktury ADIF oraz eks-
perci ZDG TOR. Na objeciu patronatu
nad imprezg poprzestato natomiast za-
sadniczo MIR.

Prezydent Mietek przygotowat pre-
zentacje, w ktorej mowit o warunkach
potrzebnych do bezpiecznej realizacji
zadan przez personel kolejowy w kon-
tekscie podnoszenia kultury bezpieczen-
stwa na kolei. Wyszczegdlniajgc kilka ob-
szarow, w ktorych wskazat wystepujace
zagrozenia.

Pierwszy ,blok” wigze sie z zagroze-
niami wynikajacymi ze stanu infrastruk-
tury, zamkniec¢, sygnalizacji, remontow
itp., takich jak:

e Wadliwe wskazania semafordw, btedy
urzadzen;

e Jazdana ,Sz”;

e Nieosygnalizowane ograniczenia
predkosci, szczegolnie przy moderni-
zacjach linii kolejowych;

e Kiepska organizacja prac moderniza-
cyjnych lub ich brak;

e (Czeste zmiany rozktadéw jazdy;

e Zbyt duzo informacii przekazywanych ma-
szyniscie (np. sygnalizacja przejazdowa);

e Qgraniczenie predkosci na przejaz-
dach;

e Brak osygnalizowania numeréw roz-
jazdow;

e Brak wskaznikéw hektometrowych.

Drugi pozostaje w $cistym zwiazku

z warunkami i czasem pracy:

e Brak ustawy o czasie pracy maszy-
nistow;

¢ Niezaliczanie wielu elementéw czasu
pracy (miejsca pracy), elastyczne for-
my zatrudnienia;

e Brak realnej mozliwosci kontroli pracy
u wielu przewoznikow;

e Tolerowanie braku odpowiednich
struktur przewoznika do realizacji
przewozow.

Trzeci dotyczy natomiast aspektu szko-
leniowego:

e Zmiana systemu szkolei maszynistdw
(brak stanowiska pomocnika maszynisty);

e Brak jasnych regulacji odpowie-
dzialno$ci maszynisty stazysty
za btedy w prowadzeniu pocia-
gow;

e Brak mozliwosci éwiczenia roz-
nych sytuacji ruchowych na sy-
mulatorach przez wszystkich
maszynistow.

Czwarty typ zagrozen pozostaje

w korelacji z wypadkami i opiekg psy-

chologiczna:

e Brak regulacji uniemozliwiajgcych
dalsze prowadzenie pociggu przez
maszyniste po wypadku (szczegdlnie
$miertelnym);

e Brak odpowiedniej opieki psycholo-
gicznej dla maszynistow po wypad-
kach we wszystkich spotkach;

e Brak regulacji dajacych prawo do
zwolnienia od wykonywanej pracy
z zachowaniem prawa do wynagro-
dzenia dla maszynisty po wypadku
$miertelnym.

Kolejny ma $cisty zwiazek z przepi-
sami:

e Brak realizacji zapisow art. 20 a ustawy
o transporcie kolejowym dotyczacego
ujednolicenia instrukcji zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu pociggdéw
u wszystkich przewoznikéw;

e Brak nadzoru nad czasem pracy ma-
szynistdw u réznych przewoznikdw.
Ostatni z wymienionych wigze sie

natomiast z réznorodnoscia taboru

kolejowego. Czyli mnogoscig rodza-
jow i typdw pojazdéw bez zunifiko-
wanego wyposazenia (rozmieszczenia
przyrzadow, przetacznikow, ekrandw)

w kabinie maszynisty. Przysparza to

trudnosci w ich obstudze i nadmiernie ab-

sorbuje uwage maszynisty podczas jazdy.

Prezydent ZZM pokazat uczestnikom

konferencji zdjecia udanych moderniza-

cji taboru oraz stosowane m.in. w kabi-
nie rozwigzania bedace zagrozeniami dla
maszynisty. ]

R.
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Nie ma ustawy,
sa nieprawidtowosci

rzad Transportu Kolejowego skontrolowat oswiadczenia

maszynistow i przedsigbiorcow dotyczace wykonywania
pracy lub ustug na rzecz wiecej niz jednej firmy. Wyniki dajg
do myslenia - wykazaly liczne nieprawidtowosci.

Podczas weryfikacji 128 maszynistow
odnotowano je az w 95 przypadkach. Jak
podaje UTK, nieprawidtowosci polegaty
m.in. na:

e przekroczeniu przez maszynistéw norm
czasu pracy i niezachowaniu przerw na
odpoczynek,

¢ wykonywaniu czynnosci maszynisty po-
jazddw kolejowych w trakcie orzeczonej
niezdolno$ci do pracy, tj. zwolnienia
lekarskiego,

e ychylaniu sie przez maszynistéow od
ztozenia o$wiadczenia, o ktérym mo-
wa w art. 22ca ustawy o transporcie
kolejowym,

e zawieraniu w o$wiadczeniach informacji
niezgodnych ze stanem faktycznym,

e uchylaniu sie od obowigzku lub nieter-
minowym przekazaniu przez przedsie-
biorcoéw prezesowi UTK oswiadczen,
0 ktérych mowa w art. 22ca ust. 1 pkt
1 ustawy o transporcie kolejowym,

e zatrudnianiu maszynistow bez odpo-
wiednich kwalifikacji zawodowych lub

bez potwierdzenia spefniania wymagan
zdrowotnych, fizycznych i psychicz-
nych.

Dwa ostatnie to uchybienia pracodaw-
cow, nie méwigc, ze ogétem czynnych jest
ok. 15 tysiecy maszynistow, ale to staba
pociecha. Jak podaje Urzad, ok. 75%
kontrolowanych maszynistow dopuscito
sie bowiem wiecej niz jednego naruszenia
przepisow. W przypadku 128 oséb facz-
nie odnotowano 199 nieprawidtowosci.
Dotyczyty one okresu od stycznia 2013
do maja 2014 roku.

Zwraocilismy sie do UTK o dodatkowe
informacje. — Maszynisci byli weryfikowani
w44 rdznych podmiotach. W spétkach Grupy
PKP zostato poddanych weryfikacji tacznie
30 maszynistow, natomiast 22 w podmio-
tach wywodzacych sie z Grupy - poinformo-
wat nas Stawomir Sadowski z Biura Prezesa
UTK. Nie udato nam sie dowiedzieé, czy
firmy te byly gtéwnym miejscem zatrud-
nienia, czy tez maszynisci podejmowali
w nich prace dodatkowa. - Szczegdtowe

3% 1% dane dotycza-

6% am ce weryfikacji

28% ryf )

Czasu pracy

maszynistéw

w poszczegol-

nych podmio-

tach nie moga

zostaé podane

19% 23% ze wzgleduna

brak zachowania 11-godzinnego nieprzerwanego wypoczynku ochrone da-

niedotrzymanie terminu ztozenia o$wiadczenia nych osobo-

wykonywanie obowigzkéw stuzbowych w tym samym czasie w dwéch podmiotach
poswiadczenie nieprawdy w o$wiadczeniu wych - usty-
m wykonywanie pracy w czasie zwolnienia lekarskiego szeIis’my

niezachowanie co najmniej raz na 4 tygodnie jednej niedzieli wolnej od pracy T

wykonywanie pracy w porze nocnej wigcej niz dwie kolejne noce W WynlkU

Udziat procentowy poszczegolnych nieprawidtowosci.

stwierdzenia

nieprawidtowosci, prezes UTK zobligo-

wany byt do podijecia takich dziatan jak

m.in.;

e skierowania do wtasciwego sadu wnio-
sku o ukaranie karg grzywny w trybie
Kodeksu postepowania w sprawach
0 wykroczenia, zgodnie z art. 65 ust.
1a ustawy o transporcie kolejowym (w
przypadkach uchylania si¢ przez ma-
szynistdw od ztozenia o$wiadczenia lub
zawarcia w nim informacji niezgodnych
ze stanem faktycznym),

e skierowania wnioskéw do Gtéwne-
go Inspektoratu Pracy o podejrzenie
naruszenia przepiséw prawa pracy
(w przypadkach przekroczenia norm
tacznego czasu pracy u jednego lub
kilku pracodawcow) ,

e skierowania wnioskow do ZUS o podej-
rzenie naruszenia przepisow z zakresu
ubezpieczen spotecznych (w przypad-
kach wykonywania czynnosci maszy-
nisty pojazddw kolejowych w trakcie
orzeczonej niezdolnosci do pracy).

Ponadto Urzad Transportu Kolejowe-
go natozyt, na podstawie art. 66 ust. 3a
ustawy o transporcie kolejowym, kary
pieniezne na dwdch przedsiebiorcdw,
ktorzy uchylali sie od obowiazku lub
nieterminowo przekazywali prezesowi

UTK oswiadczenia. - Wyniki kontroli sg

najlepszym dowodem na to, jak potrzebna

jest ustawa o czasie i warunkach pracy
maszynisty. Rzadowy projekt zatozen
powstat w lutym 2014 r., ale do dzi$ nic

Znim nie zrobiono - powiedziat prezydent

ZZM Leszek Mietek. ]

R.

P. S. Szczegdtowe uregulowania dotyczace
czynnosci nadzorczych prezesa UTK w zakresie
czasu pracy maszynistéw pojazdéw kolejowych,
$wiadczacych prace lub ustugi na rzecz wiecej
niz jednego podmiotu: przewoznika kolejowego,
zarzadcey, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przedsiebiorcy wykonujacego przewozy w obrebie
bocznicy kolejowej sg zawarte w art. 22ca ust. 1
-5 ustawy zdnia 12 lipca 2013 r. 0 zmianie ustawy
o transporcie kolejowym oraz ustawy o zmianie
ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. 22013 r.,
poz. 1033).




8 aktualnosci

Agencja Rozwoju PR

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju poinformowato
0 podpisaniu 26 lutego porozumienia ws.
restrukturyzaciji Przewozow Regionalnych przez kolejnych
marszatkow wojewddztw. Czy to wystarczy do rozwigzania
kluczowych problemdw dotykajgcych zaréwno pracownikdw

spokki, jak i pasazeréw?

Do porozumienia przystapity samorzg-
dy nastepujacych wojewddztw: mazowie-
ckiego, $laskiego, kujawsko-pomorskiego,
lubelskiego, Swietokrzyskiego, opolskiego,
pomorskiego, lubuskiego, wielkopolskiego,
podlaskiego, podkarpackiego i matopol-
skiego. Wedtug MiR, 1acznie reprezentujg
ponad % kapitatu zaktadowego spétki, co
daje statutowa wiekszos$¢ do podejmowa-
nia kluczowych decyzj.

- Dziatania w procesie restruktury-
zacji uzyskaty zielone $wiatto. Kluczowe
w tej chwili jest, aby proces ten przebie-
gat zgodnie z harmonogramem. Jest to
niezbedne, by fundusze zarezerwowane
na oddtuzenie i dokapitalizowanie spotki
mogty zosta¢ uruchomione - powiedziat
po podpisaniu dokumentu podsekretarz
stanu w MIiR Stawomir Zafobka.

Porozumienie zaktada przekazanie
spofce srodkow finansowych w wysokosci
750 min zt, ktdre zostang przeznaczone na

sptate dtugow (wg szacunkéw - 600 min zf)
oraz na dziatania restrukturyzacyjne. Majg
one by¢ wniesione do spdtki przez Agen-
cie Rozwoju Przemystu, ktdra stanie sie
inwestorem strategicznym PR. Jednoczes-
nie plan zaktada podpisanie co najmniej
piecioletnich uméw na $wiadczenie ustug
przewozowych z samorzgdami.

Diabet oczywiscie
tkwi w szczegdtach.
Takich jak np. wiel-
kos¢ zamawianych
ustug czy postawa
reszty marszatkow.
Nie méwigc o tym, |
ze mecenat ARP
nie zdat egzaminu
w przemysle stocz-
niowym. - Przewozy |
Regionalne powinny
by¢ ogdlnopolska
spdtka dajaca zinte- &

growang, dobrg oferte podréznym. By tak
sie stato, nalezy zlikwidowac patologie
systemu kolejowych przewozdéw regio-
nalnych. Domagalismy sie uzdrowienia
sytuacji poprzez m.in. zmiany w fatalnej
ustawie o usamorzadowieniu, ale tego
nie uczyniono. Marszatkowie na mocy jej
zapisOw sg zardwno zamawiajgcymi, jak
i wykonujgcymi ustugi przewozowe. Rynek
jest sukcesywnie rozdrabniany, notuje-
my spadek podréznych i wzrost kosztéw
funkcjonowania przewozdéw, a publiczne
pienigdze zamiast na uruchamianie pocia-
gow kierowane sa na tworzenie kolejnych
spotek wojewddzkich. Wszystko to pociaga
za sobg zwolnienia pracownikdw czy kiero-
wanie na nieSwiadczenia pracy - powiedziat
prezydent ZZM Leszek Mietek. n

Ponad 2000 polubien!

Mi}o nam poinformowac, ze fanpejdz ZZM na portalu
spotecznosciowym Facebook przekroczyt kolejny prog

liczbowy - 2 tysigce polubien.
Dwutysiecznym fanem strony ZZM zostat 5 marca Grze-
gorz Kostrzewa, dla ktérego przygotowali$my niespodzianke.

Profil zwigzkowy na Facebooku dziata od korica 2010 roku.

Sukcesywnie zdobywa popularnosc i rosnie w site. Dziekujemy

i zapraszamy!

Z tej okazji ogtosilismy na fanpejdzu konkurs. Stwérzmy razem
ranking lokomotyw w Polsce. Ktéra wedtug Was zastuguje na
miano: kultowej lokomotywy wszech czaséw?

Wysytajcie swoje typy (z uzasadnieniem) na maila:

glosmaszynisty@wp.pl

[ ecenoot.

£ i
priekuemy 2 !ﬁ‘:,ke'

Zamie$cimy je w ,GM”, a na autoréw 3 najciekawszych opinii
czekajg nagrody-niespodzianki.

e Temat maila; konkurs

Prosimy o dodanie swoich danych teleadresowych wraz

ze zgoda na ich przetwarzanie do celdéw konkursu.

e Jesli w mailu nie zaznaczycie inaczej, opinie w Gtosie
Maszynisty beda podpisane imieniem i nazwiskiem.

e QOpinie mozecie przesyta¢ do 29.03.2015 .

Fot. G. Moc
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Prosba

Nazywam sie Jerzy
Tomczak. W 2003 roku |
stracitem obie nogi i re-
ke w wypadku komu-
nikacyjnym. W chwili ==
obecnej poruszam sie
na wozku elektrycz-
nym. Planuje chodzi¢
w protezach, ale te ktd-
rych uzywam od 2004
roku nie pozwalajg mi
na diuzsze i dalsze chodzenie.

Zwracam si¢ z serdeczna prosba do kolegéw maszy-
nistow o przekazanie 1% z podatku.

Zebrane pienigdze pragne przeznaczy¢ na sprzet ortope-
dyczny i dalsza rehabilitacje. Podpisatem umowe z Oddziatem
Polskiego Towarzystwa Walki z Kalectwem w Kutnie, ktdre
udostepnito mi numer konta, na ktére moge zbierac.

KRS 0000076301 z dopiskiem
dla Jerzego Tomczaka.
Z podzigkowaniem
Jerzy Tomczak, maszynista - rencista z Kutna

TREKLUAMA T TTREKLCAMA T T REKLUAMA T T TREKLAMA T

TREKLAMA T

Pomdzmy obudzic
Macieja, jego synek czekal!

Przekaz 1% podatku

dla chrzesniaka

Michata Pileckiego,

ktory 5.12.2014 roku ulegt
wypadkowi i teraz jest

w $pigczce.

By przekaza¢ 1% podatku na-
lezy poda¢ nazwe fundacji oraz
numer KRS:

Fundacja ,Swiatfo”

KRS 0000183283

z dopiskiem

»dla Macieja Charabin”

Fundacja ,Swiatfo”,

ul. Grunwaldzka 64,

87-100 Torun

Bank Pekao S.A.

341240 4009 1111 0000 4490 9943
tytutem przelewu

dla Macieja Charabin

TREKCAMA T TREKLUAMA T REKLAMA T TTREKLAMA T TREKLAMA T

TREKLAMA T

Glos Maszynisty

TREKLAMA T

TREKLAMA

<> FKPcargo

LO 1S TI

,Pracodawca Godnym Zaufania”

Tytut przyznany przez:

INSTYTUT GLOBALIZAC]I

STOWARTYSEENIE

INTEGRACJA

1 WSPOLPRACA

HRAJCA CE, GOGPODWRCTA
Centrum Monttoringu B’ Weilnedel Prasy
TERAZ POLSKA

B PARP €3

Nowoczesny, odpowiedzialny i perspektywiczny pracodawca

...A._
S Sag,
o

"-‘\'pzmr;_‘iﬂ

'3 o
WA sz At

25 tysiecy pracownikow
95 proc. zatrudnionych objetych akcjonariatem pracowniczym
Przedstawiciel Pracownikow w zarzgdzie spofki
Program szkolenia przysztych maszynistéw o wartosci ponad 20 min zt

Bogata oferta programoéw wsparcia i rozwoju pracownikow

www.pkp-cargo.eu
infolinia 801 022 042

GRUPA PKP CARGO LOGISTICS

<D PKPCArgo @ PKPCArgoTABOR

< PKPcargocL

< PKPCArgosERVICE

< CargosPED < CargoTor

< PKPcargocL

MAELASZEWICZE
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Pamietamy!

aszynisci upamietnili ofiary katastrofy

w Szczekocinach. Pod Ministerstwem
Infrastruktury i Rozwoju dopominali sie réwniez
0 poprawe stanu bezpieczenstwa kolejowego.

Wiec pod MIR zostat zorganizowany przez ZZM w trzecig
rocznice katastrofy — 3 marca. Pod gmachem resortu 300-osobowa
delegacja maszynistow stawita si¢ z okazjonalnymi transparentami.
Cztonkowie prezydium ZZM ztozyli tam symboliczng wigzanke
kwiatow upamietniajaca ofiary tragedii. Zaptonety tez znicze.

Przedstawiciele ZZM byli réwniez obecni na uroczystosciach
w Szczekocinach oraz odwiedzili miejsca spoczynku. n

R.
Fot. R. Zarzecki, G. Moc, T. Dziuba
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Jak sprawuje sie

GAMA?

rzez ponad 2 lata GAMA MARATHON
bydgoskiej Pesy przechodzita chrzest bojowy
u przewoznikow. Pierwsi maszynisci rowniez zdazyli
wyrobi¢ sobie o niej dobre zdanie. Postanowilismy
zapyta€ o wstepne opinie na jej temat.

GAMA Marathon miata $wiatowa pre-
miere podczas InnoTrans 2012 w Berlinie.
Jako pierwsza z rodziny GAMA, elektrycz-
na lokomotywa 4-osiowa o mocy 5600
kW, zasilana napieciem 3kV DC o ozna-
czeniu 111Ed wzbudzita wowczas spore
zainteresowanie. Ergonomiczna, bardzo
funkcjonalna kabina GAMY zostata za-
projektowana przy udziale uzytkownikéw
-maszynistow z ZZM. Dlatego tez zwigzek
udzielit rekomendacji producentowi.

Przewoznicy w zwigzku z trwajacymi
i przysztymi przetargami nie chca oficjalnie
wypowiadac sie na temat GAMY. Jednakze
z ocen w dokumentaciji po testach, ktéra
trafita do producenta mozemy wyciagnac
whiosek, ze na tle innych, obecnie eks-
ploatowanych lokomotyw wypada bardzo
dobrze i wyrdznia sie zastosowanymi roz-
wigzaniami.

Bardzo chwalony jest system dojaz-
dowy MARATHON, ktéry pozwala na
petniejsze wykorzystanie lokomotywy,
»przeciaggniecie” pociggu przez odcinek
bez zasilania w sieci trakcyjnej. Moze on
tez stuzy¢ do manewrdw na terenie bocznic
i terminali oraz na stacjach koricowych,
na ktorych istnieje konieczno$¢ wjazdu
ze sktadem wagonow na tor niezelektry-
fikowany. Lokomotywa przy zastosowa-
niu opcji MARATHON podczas testow

prowadzita sktady pociggoéw
towarowych o masie do 3200t
brutto na szlakach, gdzie wy-
stepowaty wzniesienia. Dzieki
opcji MARATHON przewozni-
cy mogli realizowac przewozy
przy zastosowaniu tylko jedne;
lokomotywy. Potwierdza to
jej bardzo dobre parametry
trakcyjne. Pomimo wystepu-
jacych bardzo czesto wahan
napie¢ w sieci trakcyjnej, (gdy podczas
przejazdu lokomotywy 111Ed nastepowat
rozruch innego pociagu towarowego) jej
praca przebiegata bez zaktdcen. Chwalono
réwniez duzy zbiornik paliwa (940 1), ktéry
pozwala na nieprzerwang prace nawet
powyzej 100 km.

Przewoznicy podkreslaja tez, ze roz-
mieszczenie oprzyrzadowania na pul-
picie oraz w przedziale maszynowym
pozwala na ,intuicyjne” wykonywanie
czynnosci niezbednych do bezpiecznego
prowadzenia pociggu, a maszynisci bardzo
szybko opanowali obstuge pojazdu. Dodat-
kowe wyposazenie lokomotywy w kame-
ry wsteczne i czotowe byto pozytywnym
aspektem wykorzystywanym gtéwnie
podczas prac manewrowych. W tym
miejscu nalezy doprecyzowac, ze system
monitoringu, sktada si¢ z dwoch kamer

: szlaku, dwdch kamer
sprzegu, czterech ka-
| mer bocznych, reje-
stratora oraz dwéch
wyswietlaczy zamon-
towanych w kabinie
AiB. Bardzo istotna

jest rowniez dobra widocznos$¢ do przo-
du. Ponadto wielokrotnie wskazywanym
walorem, byto wyposazenie socjalne
w kabinie maszynisty oraz WC.

Po zakoniczeniu eksploatacii testowej
przewoznicy wystawili GAMIE pozytywna
opinie techniczna, w ktorej wskazali m.in.
na poprawne dziatanie zastosowanych
rozwigzan technicznych, w tym silnika
spalinowego oraz wtasnosci dynamicznych
- w szczegoInosci w zakresie spokojnego
biegu i komfortu jazdy.

Tyle przewoznicy, a jak oceniajg GAME
sami maszynisci?

Maszynisci podkreslaja szczegolnie
dobre wyciszenie kabiny - jest ona
izolowana cieplnie i akustycznie, a jgj
wytozenia wewnetrzne wykonane sg
z elementow poliestrowo-szklanych.
Wazne sa wygodne, regulowane
fotele z mechanizmem ufatwiajgcym
ewakuacje. Fundamentalne znaczenie
maja kwestie bezpieczenstwa takie, jak
kontrolowana strefa zgniotu, gdzie
zastosowano rozwigzanie plastra miodu
i pudto o podwyzszonej wytrzymatosci.
Duzo emoc;ji wywotuje funkcjonalnos$é
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pulpitu - tutaj zdania sg podzielone
- niektorzy maszynisci go chwalg, inni
krytykuja. Pojawity sie rdwniez opinie,
Ze poprawy wymaga oprogramowanie
tempomatu.

Plus dla producenta za to, ze bardzo
elastycznie podszedt do uwag i zapowie-
dziat wprowadzenie poprawek w nastep-
nych egzemplarzach po dodatkowych
konsultacjach. Faktem jest, ze system
diagnostyczny w GAMIE jest bardzo roz-
budowany - maszynista jest informowa-
ny o stanie lokomotywy w postaci zbioru
sygnatéw diagnostycznych pochodzacych
ze wszystkich systemdw, o aktualnych
parametrach jazdy oraz o wystgpieniu
awarii wraz z informacjami dodatkowymi,
wzglednie instrukcjg o sposobie reakcji.
Producent twierdzi, ze uktady diagnostyki
pokfadowej i serwisowej umoZzliwiajg diag-
noze wszystkich parametrow istotnych
z punktu widzenia bezpieczefstwa oraz
zapewniajg wysoka niezawodnos¢. Dodat-
kowym zabezpieczeniem jest redundancja
VCU - rozwigzanie to pozwala na dziata-
nie systemu, kiedy podstawowy modut
ulegnie awarii. Wowczas druga jednostka
samoczynnie przejmuie jej role i pozwala
kontynuowaé jazde. Ponadto, system ste-
rowania jest sprzegniety z rejestratorem,
co umozliwia uzytkownikowi dostep do
informacji o awariach, ktére wystapity
w trakcie pracy pojazdu. System rejestruje
moment wystapienia awarii, rodzaj oraz
czas jej trwania.

Producent podkresla, ze wszystkie
niezbedne informacje i dane z systemu
sterujgcego sg wyswietlane w przejrzystej
i zunifikowanej formie do dyspozycji na
ekranie wyswietlacza, a w trakcie wy-
$wietlania przyjeta zostata zasada mini-
malnego obcigzania uwagi maszynisty,
tzn. kiedy wszystko jest w porzadku nie
jest pokazywana zadna informacja. Tylko
w przypadku awarii pojawia sie ikona
przynalezna danej problematyce. Po
nacisnieciu danej ikony (np. jazda za-
broniona) pojawia si¢ szczegdtowy tekst
0 zaistniatym stanie.

Wazna zaletg, ktorg chwalg maszy-
nisci jest rdwniez system zawieszenia
zapewniajgcy ptynnosc jazdy nawet przy

duzych predkosciach. Osiggnieto jg opie-
rajac pudto lokomotywy na kazdym wozku
za pomoca czterech sprezyn Srubowych
typu ,Flexicoil” umozliwiajgcych przeno-
szenie obcigzen zardwno pionowych, jak
i poprzecznych. W celu ograniczenia drgan
i hatasu sprezyny oparte sg na gumowym
prowadzeniu. Uktad sprezyn wspétpra-
cuje z zespotem ttumikéw drgan piono-
wych, poprzecznych oraz wezykowania
0 zapewnia wysoki poziom amortyzacji.
Opcjonalne zestrojenie Il stopnia usprezy-
nowania zapewnia bardzo dobre wskazniki
komfortu jazdy.

Dodatkowo lokomotywa wypo- &
sazona jest w elektroniczny ukfad
przeciwposlizgowy oddziatywujacy
niezaleznie na kazda o$, zabezpie-
czajacy przed nadmiernym poslizgiem
przy rozruchu i hamowaniu. Podczas
hamowania uktad zabezpiecza przed
blokada kéti zapewnia wiasciwa droge
hamowania lokomotywy w pogorszo-
nych warunkach przyczepnosci koto-
szyna. Praca uktadu polega m.in. na
przeliczaniu impulséw z kota impul-
sowego umieszczonego bezposred-
nio na osi kofa na wartosci chwilowe
predkoscii opdznienia. Uzyskane w ten
sposdb informacie o faktycznym ruchu
kota sg analizowane, po czym nastepu-
je obliczanie parametréw niezbednego
przeciwdziatania. Jezeli opdznienia osi
przekraczajg okreslone kryteria, wtedy
zawory upustowe (antyposlizgowe)

systemu regulujg wybidrczo cisnienie w cy-
lindrach hamulcowych, w taki sposdb aby
przenosic jak najwyzsze momenty hamo-
wania mozliwe w danej
chwili przy chwilowej
przyczepno$ci. W ten
sposdb kota lokomoty-
wy sg chronione przed
sptaszczeniami, a droga
hamowania optymalizo-
wana z uwzglednieniem
chwilowych warunkow

przyczepnosci.
Oczywiscie przychyl-
no$¢ maszynistow zdobyto zaplecze so-
cjalne - loddwka, kuchenka mikrofalowa,
czajnik bezprzewodowy oraz WC przenosi
komfort pracy w XXI wiek. Jezeli dodamy
do tego takie ,szczegdty”, jak klimatyzacja,
dodatkowe podswietlenie drzwi wejscio-
wych oraz wozkdw i sprzegdw, to moze-
my juz mowi¢ o prawdziwym marathonie
udogodnien. ]
Magdalena Szulecka

OPINIE NA STR. 14-15
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Kilkakrotnie petnitem stuzbe na tej loko- Lokomotywe prowadzi sie podob- Lokomotywe prowadzi si¢ intuicyj- Wrazenia po jezdzi

Jakie sg Pana wrazenia po
jeZdzie lokomotywg GAMA
111Ed?

motywie, wrazenia z jazdy byty pozytywne.
Zapewnia ona maszyniscie duzy komfort
pracy. Kabina jest wszechstronna, posiada
dobre wyciszenie i przede wszystkim wy-
godne fotele z petng regulacijg. Wyposazenie
lokomotywy w kuchenke mikrofalowg oraz
lodéwke i WC jest ewenementem w skali
Swiatowej, sprawia, ze warunki socjalne
na tej lokomotywie sg bardzo dobre. Jest
réwniez wyposazona w kontrolowane stre-
fy zgniotu, a pudto wykonane jest ze stali
0 podwyzszonej wytrzymatosci co w znacz-
nym stopniu podnosi bezpieczenstwo ma-
szynisty w razie wypadku. Takze poprzez
diagnostyke pokfadowg i serwisowg mozna
kontrolowa¢ wszystkie istotne parametry
pracy, co zwigksza wygode pracy.

nie jak EU 44.

Czy chciatby Pan petni¢ stuzbe Tak, zdecydowanie chciatbym petni¢ stuzbe Tak — zdecydowanie
na lokomotywach typu GAMA? na tej lokomotywie.

nie. Mozna jg poréwnywac z EU44
(Siemens) lub Traxx i jak na pierwsza
lokomotywe wyprodukowang w Pesie
nie wiele im ustepuje, a pod wzgledem
socjalnym nawet przewyzsza (WC).

Jak bym miat do wyboru lokomotywe
z lat 50-90, albo GAME, to na pewno
wybratoym GAME.

typu GAMA 111Ed
Jest cicha i dobrze
dzi.

Gdyby byfa taka ok
chetnie petnitoym s
motywach typu GAN

JAK NA TLE INNYCH LC

e ergonomie kabiny maszy-
nisty

e funkcjonalno$¢ pulpitu

o dwusystemowos¢ (spalino-
wy system dojazdowy)

Jakie szczegolne zalety
i ewentualne wady posiada ta
lokomotywa?

Wypada dobrze, nie odbiega od powszech-
nych standardéw wyposazenia. Kabina jest
dobrze wyciszona, posiada klimatyzacje,
oraz dwustronne drzwi wejsciowe z pod-
Swietlanymi stopniami, oraz liczne zabez-
pieczenia podnoszace bezpieczenstwo
pracy.

Pulpit jest bardzo rozbudowany, posiada
zbyt duzo przetgcznikow i systemow kon-
trolnych. Ekran diagnostyki lokomotywy
jest mato czytelny co sprawia, ze maszyni-
sta ktdry spedzit mato godzin pracy na tej
lokomotywie musi poswigcic duzo czasu na
zapoznanie sie z pulpitem i jego obstuge.
Jego wada jest mata intuicyjnosc, a takze
malo czytelne wskazania predkosciomierza
(zbyt wiele koloréw i wskazan na jednym
wyswietlaczu zwlaszcza przy jezdzie z pred-
koscig zadang).

Na tle innych lokomotyw jest dobrym roz-
wigzaniem. Taki system posiada tylko jedna
lokomotywa w Europie — firmy Bombardier.
To sprawia, ze GAMA moze pracowaé na
torach niezelektryfikowanych lub w razie
awarii sieci trakcyjnej, albo braku napiecia
w niej, to duza zaleta.

Zaletami s3 wyposazenie kabiny lokomoty-
wy, dwusystemowos¢, mozliwos¢ wymiany
elementéw konstrukcji po kolizji, co skra-
ca czas naprawy i przestoju. Lokomotywa
budowana jest jako wspolna platforma, na
ktérej mogg powstawac inne konstrukcje
w rdznych wariantach — to réwniez jest za-
leta.Wady to staba ergonomia pulpitu, zbyt
wiele przefgcznikow, nieintuicyjna obstuga
elementdw diagnostyki lokomotywy oraz zle
dziatajacy uktad predkosci zadane;.

Wystarczajgca

Zadowalajaca

Kabina maszynisty
cha i dobrze wypo:
maszynisty sg dobrt

Zmienitbym usytuowanie nie- Po niewielkim przemieszczeniu prze- Jest funkcjonalny i

ktérych przetacznikdw, a takze
powigkszyt ikony na ekranie oraz
sam ekran monitora.

Dwusystemowo$é jest dobra
podczas manewrdw np. na torach
bez sieci trakcyjnej i zjazdu awa-
ryjnego lokomotywy ze szlaku.

Jej zaletg jest polska, (bydgoska)
mys! techniczna i rodzima pro-
dukcja. Jest zaréwno lokomotywa
elektryczng, jak i spalinowg. Po-
siada dobre zaplecze socjalne 1.
loddwke, czajnik bezprzewodowy
oraz WC! Zdecydowanie diuzsze
powinny by¢ porecze do drzwi
wejsciowych lokomotywy.

tacznikow idealny

System dojazdowy sprawdzit si¢ pod-
czas braku napigcia w sieci trakcyj-
nej — w ruchu pasazerskim za niska
predkosé.

Jest wyprodukowana przez krajowego
producenta, w sytuacjach awaryjnych
zaletg jest system dojazdowy (podczas
braku napiecia, przy oblodzeniu sieci
trakcyjnej).

pod reka.

To jest dobre rozwi

by¢ wykorzystywane
sytuacjach.

Zalet ma duzo w
lokomotyw na kt6
petnimy stuzby. Po
mate wady np. prz
komotywy z pociggi
ciasne wejscie w lu
pojazd.
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e lokomotywg Odczucia poréwnywalne do jazdy na po- Pierwsze wrazenia z jazdy lokomotywa byty dos¢ pozytywne — jestem Lokomotywa robi dobre wrazenie. Ciekawa
sg pozytywne. jazdach innych czotowych producentow przyzwyczajony do obstugi lokomotyw starszych serii i konstrukcji jest sylwetka zbudowana z komponentow

sie ja prowa-

azja to bardzo
luzbe na loko-
fA 111Ed.

taboru.

Tak

jak np. EU/EP 07, czy EPQ9, ale mam tez punkt odniesienia do
lokomotyw o podobnych rozwigzaniach konstrukcyjnych, jak np.
EU44 Siemens czy EU43 TRAXX. Wyglad lokomotywy z zewnatrz
jak réwniez kabina oraz jej wyposazenie przy pierwszych jazdach
robito pozytywne wrazenie. Jednak w trakcie eksploatacji pojawiaty
sie pewne problemy i niedogodnosci. Nalezaty do nich mato czytelny
ekran maszynisty z bardzo ciekawym, ale niepraktycznym predkos-
ciomierzem. Sama jazda jest bardzo przyjemna obstuga zadajnika
mocy jaki i manipulatora hamulca bardzo prosta. Pozostate przetacz-
niki istotne w czasie prowadzenia pociggu znajdowaty sie w zasiegu
reki maszynisty. W czasie jazdy jest dos¢ cicho w kabinie, ale pojawit
sie problem z jej dogrzaniem w warunkach zimowych. Tempomat
nie spetniat swojej roli poniewaz skoki poza predkos¢ zadang na
tempomacie dochodzity do plus lub minus 30 km/h. Rozruch lo-
komotywy luzem lub z pociggiem — w pierwszej fazie pojawiat sig
efekt lekkiego szarpnigcia co np. utrudniato dojazd lokomotywa do
stojgcych wagonow. Potem zasadniczo z rozruchem i sama jazda
nie byto wigkszych problemadw.

Jest to lokomotywa o nowej konstrukcji, bardziej przyjazna pod
wzgledem ergonomii dla maszynisty, niz starsze pojazdy trakcyjne.
Jezeli zostatyby poprawione np. monitory — byty bardziej czytelne
dla maszynisty i zawieraty tylko istotne parametry dotyczace pociggu
oraz pracy lokomotywy, uszynianie lokomotywy nie wymagatoby bie-
gania kilka razy z kluczykami do zamkow uszyniaczy i pantograféw
od 1 do 2 kabiny i z powrotem to jak najbardziej mogtoym obstugi-
wac pociagi na tej lokomotywie.

dostarczonych przez uznanych producen-
tow.

Jakos¢ pracy w poréwnaniu do lokomotyw
starszych typow wypada na korzysé GAMY,
w poréwnaniu z lokomaotywami typu EU44
i EU43 warunki pracy sg poréwnywalne.

KOMOTYW OCENIA PAN:

jest fadna, ci-
sazona. Fotele
> i wygodne.

wszystko jest

3zanie i moze
W awaryjnych

ordwnaniu do
rych obecnie
siada rowniez
y tgczeniu lo-
om jest bardzo
<e by potaczy¢

Bardzo dobrze wyciszona, dobrze zorgani-
zowana czgs$¢ socjalna.

Estetyczny design, co do funkcjonalnosci
faza testow jest zbyt krétka, zeby wydac
ocene.

Najwigksza zaleta — pozwala na awaryjny
zjazd pociagu ze szlaku lub dokonywanie
prac manewrowych przy obstugiwanym
sktadzie.

Dobra widoczno$¢ do przodu, ptynnosé
jazdy nawet przy duzych predkosciach,
podswietlenie drzwi wejsciowych. Plusem
jest tez, ze konstruktorzy GAMY, podobnie,
jak czofowi producenci taboru prowadzg
konsultacje z przysztymi uzytkownikami
w celu dostosowania pojazddéw do ich ocze-
kiwan, np. funkcjonalnos¢ kabin oraz czesci
,Socjalngj”, czego efektem jest zabudowa
toalety na lokomotywie. Po stronie ,mecha-
nicznej” nalezy podkresli¢ bardzo spokojny
bieg pojazdu pomimo znanego nam stanu
torowisk.

Ergonomia kabiny jest do$¢ pozytywna. Bez problemu mozna ot-
worzy¢ drzwi do lokomotywy stojgc na gruncie — klamki drzwi wej-
Sciowych na dwoch poziomach. Kabina bardzo bogato wyposazona
pod wzgledem socjalnym tzn. chtodziarka mikrofaldwka czajnik
elektryczny. Zamiast lusterek wstecznych sa kamery z mozliwoscia
przetaczania podgladu na monitorze.

Stabo tzn. niezrozumiale albo Zle opisane sg przetgczniki na pulpicie.
Na monitorze pojawiajg sig ikonki, jezeli powstaje jakas usterka,
a brak jest informacji dla maszynisty o dalszym postgpowaniu czy
np. jest w stanie sam usungc¢ usterke dokonujac odpowiednich
przetaczen, czy mozna dalej jechac z dang usterkg, czy jazda jest
niedopuszczalna. Pozytywnym elementem sg pulpity na Scianach
bocznych kabiny — tak zwane manewrowe.

Silnik spalinowy w ruchu pasazerskim bytby przydatny w przypadku
np. uszkodzenia lub oblodzenia sieci trakcyjnej, czy ewentualnie
manewrdw na torach bez sieci trakcyjnej. Minusem tego rozwigzania
byt dos¢ dtugi czas rozgrzania silnika (do 40 min.) zeby mozna byto
go wykorzysta¢ do pracy trakcyjnej, ale jest to ciekawe rozwigzanie
i przydatne w nietypowych, awaryjnych sytuacjach.

Zalety— bardzo ciekawy i nowoczesny wyglad zewnetrzny, dwusyste-
mowos¢ polegajaca na wyposazeniu lokomotywy w silnik spalinowy
w sytuacjach awaryjnych i nietypowych, krotki czas uruchomienia
lokomotywy. Wady — podstawowa to mato czytelne ekrany: maszy-
nisty i diagnostyczny, brak informacji dla maszynisty o postgpowaniu
w sytuacjach awaryjnych oraz czynnoSci uszyniania wymagajgce
kilkukrotnego przemieszczania si¢ z jednego konca przedziatu ma-
szynowni na drugi przynajmniej dwukrotnie z kluczykami do uszy-
niaczy i pantografdw, co moze fatwo doprowadzi¢ do upuszczenia
i zgubienia takiego kluczyka powodujgc unieruchomienie lokomo-
tywy. Jednak czas eksploataciji lokomotywy w Intercity byt za krotki
zeby w petni ocenic jej zalety i wady.

GAMA w stosunku do innych lokomotyw
wyréznia sig bogatym wyposazeniem socjal-
nym, jest w kabinie kuchenka mikrofalowa,
czajnik elektryczny, w maszynowni zabudo-
wano przedziat z umywalkg i toaleta.

Poprawy wymaga monitor maszynisty, ma-
fa przejrzystos¢ parametréw pracy, staba
grafika wskazan szybkosciomierza. Uktad
przetgcznikdw na pulpicie mato funkcjonal-
ny (np. przetgcznika Swiatet krotkie/dtugie),
pulpit sprawia wrazenie przetadowanego
iloscig przyciskow.

Lokomotywa posiada zabudowany agregat
pradotworczy, ktéry pozwala na jazde bez
zasilania z sieci trakcyjnej na odlegtosé ok.
40 km

Poprawy wymaga réwniez oprogramowanie
tempomatu i hamulca elektrodynamiczne-
go.
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Jak Pan/i ocenia dziatalno$¢ parlamentu?

1% ,
TRUDNO POWIEDZIEGC
/
18%
DOBRZE
. 71%

ZLE

Zrédto: CBOS, badanie ,Aktualne problemy i wydarzenia” przepro-
wadzone 5-11 lutego 2015 r. na reprezentatywnej prébie losowej
dorostych mieszkaricow Polski.

LICZBA MIESIACA

0 tyle procent wzrdst przez ostatni rok ma-
jatek 100 najbogatszych Polakow. Wedtug

miesiecznika Forbes wynosi on obecnie
prawie 116 miliardow ztotych.

Cytat miesigca

GZASEMIRRZESADZAMY
INIACH

Henryka Bochniarz, prezydent Konfederacji Pracodawcdw Lewiatan
w wywiadzie zatytufowanym ,Etatow nie bedzie”, magazyn Duzy For-
mat/Gazeta Wyborcza, 19.02.2015.
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NIE ZALAMUJ RAK </ /é\
- NARZEKANIE NIC NIE ZMIENIA

Trzeba sie organizowac! @
Razem mozemy wiecej!

Zobacz co robimy i dlaczego warto by¢ w ZZM
na WWWw.zzm.org.pl

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI:
Zwigzek Zawodowy Maszynistéw Kolejowych w Polsce
ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa
tel. 22 474 26 15
e-mail: tkzzm@wp.pl

W dniu 4 marca 2015 r. odszedt na wieczng stuzbe
nasz kolega

ANDRZEJ PIOTROWICZ

starszy maszynista Matopolskiego Oddziatu Przewozow
Regionalnych w Krakowie
Rodzinie i bliskim
wyrazy wspotczucia
sktadajag
koledzy z PR Krakéw i Kolei Slaskich

Z gtebokim zalem informujemy, ze w dniu 15 marca 2015 .
odszedt w wieku 65 lat nasz Kolega

KRZYSZTOF KUBICKI
byly przewodniczacy Slaskiego Okregu ZZM
Rodzinie i bliskim
wyrazy wspotczucia
sktada
Rada Krajowa ZZM

Naszemu Koledze
Piotrowi Kwiecien
wyrazy smutku i wspétczucia z powodu Smierci
ZONY i OJCA

sktadajg
przyjaciele z Zachodniopomorskiego ZZM w IC Szczecin
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& Z raportow SOK Skontaktu{ sie
" 2/|  UDAREMNIONA KRADZIEZ WEGLA. Do zdarzenia doszto 24 lutego niemalze Z namt

w samo potudnie. Pocigg PKP Cargo relacji Ruda Bielszowice-Zdzieszowice ¢ UCZESZCZASZ NA SZKOLENIE
zfadunkiem weglowym znajdowat si¢ wowczas w torach postojowych stacji Ruda Bielszowice. ~ NA LIGENGJE MASZYNISTY?
Grupa pieciu 0s6b zrzucata wiasnie wegiel z dwdoch wagondw, ktre znajdowaty sie w skiadzie ° ZPALES EGZAMIN | ODBYWASZ

. . T L L . STAZ NA SWIADECTWO
pociagu. Wtedy na terenie stacji pojawili sie funkcjonariusze z gliwickiej Grupy Operacyjno-In- MASTYNISTY?

/% " mw terwencyjnej SOK. Udaremniono kradziez pieciuton JESTES LUB ZA CHWILE BEDZIESZ
\ AVAV. wegla. Funkcjonariusze ujelitacznie piec 0sdb w wieku POMOCNIKIEM MASZYNISTY?

KL od 23 do 50 lat, w tym jedna kobiete. Wszyscy ujeci
sg mieszkaricami Rudy Slqskiej. Dalsze postepo-
) wanie w sprawie prowadzi Policja z IV Komisariatu
- w Rudzie Slaskiej.

W Zwigzku Zawodowym
Maszynistow Kolejowych
w Polsce znajdziesz fachowa,

, kompetentng i skuteczng pomoc.
] ODZYSKANY KOKS. Na szlaku Katowice Da- et I
bréwka Mata-Siemianowice Slaskie funkcjonariusze a stronie Www.zzm.org.pl

znajdziesz dane teleadresowe do
organizacji zwigzkowych zrzeszo-
nych w ZZM. W ofercie zwigzku
znajdziesz ponadto wiele atrak-
cyjnych i pomocnych narzedzi
dla Ciebie i Twoich najblizszych.
Dzwon do biura Rady Krajowej
ZZM: 22 (922) 47 42 615.
Jesli jestes pracownikiem PKP
Intercity S.A. - bezposrednio
do przewodniczacego Sektora
Przewozdéw Pasazerskich ZZM
Piotra Rybikowskiego,
(42 lub kol. 942) 205 66 34.
Do zobaczenia.

z Komendy Regionalnej SOK w Katowicach ujeli 28 lutego sprawce kradziezy 850 kg koksu (tj.
21 workdw) pochodzacego z usypu dokonanego z wagonu wchodzacego w sktad pociggu PKP
Cargo S.A. nr 444496 relacji Zdzieszowice-Stawkow. Na miejscu zabezpieczono samochdd
marki Fiat, w ktérym znajdowaty sie dwa worki z koksem. Ujetego 22-letniego mieszkarica
Katowic przekazano do V Komisariatu Policji w Katowicach, ktory prowadzi dalsze czynnosci
w sprawie. Odzyskane mienie zabezpieczyli przedstawiciele PKP Cargo.

NIEBEZPIECZNE ,ZABAWY”. Na szlaku Lutol Suchy-Miedzyrzecz patrol mieszany SOK
z Posterunku w Zbaszynku i Policji z Komendy Powiatowej w Miedzyrzeczu ujat 3 marca ok.
godz. 18.30 na gorgcym uczynku trzech sprawcow utozenia przeszkody. Nastoletni chtopcy
utozyli na szynach kolejowych drewniany pien o dtugosci dwdch metréw.

Ujeci zostali przewiezieni do Komendy Policji w Miedzyrzeczu. Okazuje sie, ze 6w incydent
nie byt jednorazowym ich wybrykiem. W toku prowadzonych czynnosci, chtopcy przyznali sig
bowiem do uktadania przeszkod we wskazanej lokalizacji takze w dniach 1 i 2 marca br.

Wszyscy sprawcy byli niepetnoletni. Mieli od 13 do 17 lat. Dalsze postepowanie w sprawie
prowadzi KPP Miedzyrzecz. ]

_________________________________________________________________________________________________________________________________________________
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSK!
K.%PITM. LUDZKI ) FUNDUSZ SPOLECZNY

Ogdinopolskie Porozumienie Zwigrkdw Zawodowych Reeie bords  TaRogy Mapa serwisy
E'ﬁ RAZEM SILNIEJS| — r—

Start Struktura OPZZ Prawo Eksperci Dialog spoleczny Szkolenia | projekty Dia meditw Kontakt Porady

Wydzial Prawna-
Interwencyjmy

W
b awy h.. L=
........... m
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Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych w okresie od 1wrzesnia
2013 r. realizuje projekt

»Przedstawiciel zwigzku zawodowego jako petnomocnik procesowy"”.
Dzieki pozyskanym srodkom z Europejskiego Funduszu Spotecznego bedzie
przeszkolonych 300 zwigzkowcow w zakresie reprezentowania pracownikow
w postepowaniu sgdowym dotyczacym prawa pracy.

Wykaz przeszkolonych osob — ,baza ekspertow” na stronie www.opzz.org.pl

Projekt wspélfinansowany ze srodkow Unii Europejskiej, w ramach Priorytetu V.
Dobre rzadzenie, Dziatania 5.5. Rozwdj dialogu spotecznego, Poddziatania 5.5.2.
Wzmocnienie uczestnikow dialogu spotecznego, Programu Operacyjnego Kapitat
Ludzki.

7 LS i
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Humor

Kobieta znalazita lampe Aladyna. Pociera,
tradycyjnie wyskakuje dzin.
- Czego pragniesz, 0 pani?
- Bardzo kocham swojego meza. Chce by¢
dla niego najwazniejsza. Chce, by zawsze
spat obok mnie. Chce, zeby kazdy dzienh
zaczynat kierujgc na mnie swoj wzrok. By
bez przerwy mnie dotykat i zabierat wsze-
dzie ze soba.
No i dzin zamienit jg. W smartfona...
Przychodzi starszy pan do kliniki. Taszczy
dwa wiadra tak wypetnione jakims$ pty-
nem, ze zawarto$¢ rozlewa sie po catym
korytarzu. Podchodzi do okienka i gromko
oznajmia:
- Dobry! Ja z moczem do analizy...
- Panie! A na cholere az tyle? Przeciez mata
fiolka wystarczy!
- A bo gadacie, ze my poznaniacy to skapi
jestesmy. A ja prosze - nie zatuje, wszyst-
kim wystarczy.
Babka machneta reka i wskazata droge do
laboratorium. Po godzinie pacjent wraca -
drepcze ostroznie z wiadrami, by nie uroni¢
z nich ani kropli. Zdziwiona pielegniarka:
- A co pan to tak ostroznie niesie?
- Zabieram z powrotem do domu. Cukier
wykryli!

(]
Rozmawia dwdch przyjaciét o polityce na
Swiecie:
- Co tam nowego?
- Ukraina prowadzi wojne z Rosja.
- | jak wyglada sytuacja?
- Ukraina stracita 2 min obywateli, potwy-
sep Krym, kilkanascie helikopteréw i sa-
molotdw, kilkaset wozéw opancerzonych
i czotgdw, kilkadziesiat tysiecy zabitych zot-
nierzy i w perspektywie dwa przemystowe
obwody chca sie odtaczyC.
- A jak wyglada sytuacja w Ros;ji?
- A Rosja jeszcze nie wkroczyta.

[ ]
- Panie, kup pan réze zonie!
- Nie mam Zony.
- No to kobiecie!
— Nie mam kobiety.
- No to sobie. Z radosci, ze ma pan takie
spokojne zyciel

Fraszki Jerzego Szulca

EMERYTURKA DOBRANI
Dylu-aylu, dylematy On byt stuknigty, a ona
Od wypfaty do wypfaty. Tez byta lekko tracona.
PERSWAZJA ODCHUDZANIE
Za pomocg ostrej mowy Kromeczke zjes¢ trzeba
Wybijanie gfupot z glowy. A nie pajde chleba.

Na ubogim do niedawna polskim rynku modelarskim toczy sie walka producentow.
Gdy jedna z firm zapowiada produkcje modelu serii lokomotywy, inna wprowadza go
juz na rynek. Jak np. prezentowany seryjny model lokomotywy ET41 firmy PIKO. =

Fot. G. Moc

Filatelistyka

Robi sie coraz cieplej, wiec przedstawiamy trzy znaczki
z karaibskiego Saint Vincent z 1984 r. z parowozami:
brytyjskimi ,Novelty” (1829 r.) i ,,Prince of Wales” (1911) oraz
niemieckim ,Klasse 05” (1935).

W latach 1983~

1986 tamtejeza po- PRESSMNNSZE 250
czta wydata 6 serii A [&g st R
znaczkdw z parowo-

zami éwia‘ra.p R O VINCENT SLVINCENT % £ STVINCENT B
parkach przedstawia- :

jacychrézne konstruk-

cje pojazddéw z roz-
nych krajow. Jeden
zawsze przedstawia
schematycznie przedstawiony profil i czoto parowozu, a drugi - ten sam typ na torach,
W czasie pracy. ]

(amur)
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Rozwigzania krzyzowki nr 3 prosimy nadsyfa¢ do 6 kwietnia 2015 r. pod adresem: Grdjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl
Z dopiskiem ,Krzyzowka nr 3", Za prawidfowe rozwigzanie rozlosujemy nagrode - pobyt weekendowy dla dwdch oséb w wybranym osrodku

Natury Tour.

Rozwigzanie krzyzwki nr 2: ,Peronowa wiata”. Nagrode - pobyt weekendowy dla dwdch 0séb w wybranym osrodku Natury Tour - wylosowat
Piotr Sawczuk z Bielska Podlaskiego. Gratulujemy. Informacje przeslemy poczta.
Przypominamy, Ze warunkiem wzigcia udziatu w losowaniu jest dofaczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.
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Wydawca: Rada Krajowa Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
ul. Gréjecka 17, 02—021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax (22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16
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Zespot redakeyjny: Rafat Zarzecki (redaktor naczelny), Magdalena Szulecka, Adam Murawski, Grzegorz Moc.
Druk: Drukarnia Kolejowa Krakéw
Redakcja nie zwraca materiatéw nie zamoéwionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrétéw i adiustacji, a takze zmiany tytutow.
Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacii i ogtoszen ptatnych.



N

NATURAtour

8 Sie¢ osrodkow
w catej Polsce!

Organizujemy:
wczasy i pobyty weekendowe
wycieczki i zielone szkoty
kolonie i zimowiska
oferty Swiateczne
promocje dla seniorow
konferencje i narady

specjalne oferty
4 dla grup zorganizowanych
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! viece tertna OSTATNIE MIEJSCA NA

www.naturatour.pl =

"A Infolinia: 801 000 527 § WIELKANOCI MAJOWKE!
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& ,{ KARPACZ, STOKROTKA
1/ na swieta juz od 395 zt/ os

USTRONIE MORSKIE, KORAB
na weekend majowy juz od 360 zt/os
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