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aktualnosci

Z okazji zblizajacych sie Swiat
Wielkiej Nocy skfadamy w imieniu
swoim i wszystkich pracownikow
Spotki PKP Szybka Kolej Miejska

w Trdjmiescie Sp. z 0.0.
Zyczenia zdrowia,
radosci oraz spetnienia wszystkich
zawodowych planow.
Niech ten Swigteczny czas
pozwoli nam na chwile
wytchnienia
od czesto trudnej codziennosci.

Maciej Lignowski
Prezes Zarzgdu

Barttomiej Buczek
Czlonek Zarzadu

Naszym przyjaciofom
maszynistom i cafej braci
kolejarskiej
- Zyczenia spokojnych
Swigt Wielkanocnych
Skfada
Zarzad PESA Bydgoszcz
wraz ze wszystkimi
pracownikami

Z okazji Swigt Wielkanocnych
najserdeczniejsze zyczenia
radosci, zdrowia
I wytchnienia.

Aby ten wyjgtkowy czas
sprzyjat chwilom refleksji,
spotkaniom
w gronie najblizszych,
zazegnaniu codziennych
trosk i sporow

Rada Krajowa ZZM

KRAKOW

32-086 Wegrzce, ul. Forteczna 20 A
Centrala, Sekretariat

e-mail: biuro@drukkol.pl

tel./fax : 12 298-04-00

Oferuje ustugi w zakresie:

€ sktadu i grafiki komputerowej
€ druku offsetowego

€ oprawy inroligatorskiej

Wykonujemy wszelkie druki numerowane
z odpowiednimi zabezpieczeniami

TRADYCJA
KONKURENCY]NE CENY
PROFESJONALIZM

DRUKARNIA KOLEJOWA

pod semaforem
r'.i.»:-

Kolejarskie zwigzki
zawodowe za konse-
kwentna i co najwaz-
niejsze skuteczna
batalie o zachowanie
| ulgowych Swiadczen
przejazdowych

- Dzialy finansowe PR

i IC za zte wyliczanie
wynagrodzer pracow-
nikom druzyn trakcyj-
nych i zwalanie winy na
- systemy informatyczne

www.drukkol.pl

Glos Maszynisty
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Swiadczenia utrzymane!

ukcesem zakonczyta sie batalia o ulgi przejazdowe dia

Pratouts 2 meciach spors bioesumgo 3 dnin 33,03 20031,

rrispdey Kanfedbeririy Mnbshaerych Beiosdur Znwacawych, Sesch Kenjows
[ra— [ ——

Pracomnikiio FRF §insymi ewiqckam cawodewmi  spilami FEP CARGE

S, PP CARGD Wagan Sp. £5. 8. w Tarusis, PP CARGD Wagsn Spesstn

kolejarzy i ich rodzin oraz emerytow i rencistéw. Ustalono 000 AR e G Moy i = o OB A

satysfakcjonujgce zasady korzystania ze Swiadczen i ich
zakres w 2013 roku. Podpisane 22 lutego porozumienia

SN0 w Trijmisicis, Warstawals Kobej Dejardown, PP Inteeciey,
TH Talakarm, PHP Eascputybos paprssintirnarmsil prase
Fans Iosneus Wsilwsiiego wicsprenms | Fans hatis Sejeckiego
crbania ParTad Tulysku ans
Spebiek koljpsych Pans Potra Cllipwicss coioeks Zarzyty PP E.A.

zwigzkéw zawodowych z pracodawcami nie konczg jednak

sporow zbiorowych z ZPK i Przewozami Regionalnymi.

Porozumienie bedzie obowigzywac do korica grudnia tego

roku. Gtéwne zasady stosowania ulg przejazdowych to:

1.

2.

Do porozumienia o ulgach przystapity spétki samorzadowe: Prze-
wozy Regionalne, Koleje Wielkopolskie oraz Koleje Slaskie;
Odptatnosci ponoszone przez uprawnionego w tym doptata
za klase dowolng i bilety sieciowe okreslone w § 6 ust. 2 po-
rozumienia majg charakter proporcjonalny do uptywu czasu,
tzn. np. cena biletu sieciowego, optata za klase dowolng, od-
pfatnos¢ za wspétmatzonka, optata ponoszona przez emeryta
lub renciste musi by¢ obnizona o dwa miesigce przy zakupie
z waznoscig od 1.03.2013 r.

. Zakres ulg pracowniczych:
. Pozostaje ulga 99% obowigzujgca we wszystkich spotkach

bedacych strong porozumienia;

. Znacznie obnizono pierwotne ceny biletdw miesiecznych i sie-

ciowego w PR;

. Uprawnienie do klasy dowolnej jest odpfatne, jednak prawo

do wykupu uzyskuije sie juz po 5 latach pracy (cena wykupu
z zastosowaniem proporcjonalnosci do uptywu czasuy);

. brak w ofercie wspdlnego dla wszystkich biletu sieciowego,

jednak ceny poszczegdinych biletéw sieciowych ograniczono
do wzrostu ok. 10% rok do roku (a nie jak pierwotnie bylo
w PR ponad 300%) - cena wykupu ,sieciowki” musi by¢ po-
mnigjszona proporcjonalnie do uptywu czasu;

. prawo do wykupu uprawnien do ulg przez cztonkéw rodziny ma

kazdy pracownik, a nie tylko zatrudniony przed 2003 rokiem.

. Zakres ulg rodzinnych:
. Udafo sie utrzyma¢ prawo do ulg dla cztonkéw rodzin pra-

cownika;

. Dla dzieci koszt wykupu uprawnienia ponosi pracodawca,

uprawnienie do klasy dowolnej wymaga oddzielnej optaty;

Glos Maszynisty

c. Dla wspdtmat-
zonkéw  koszt
wykupu upraw-
nienia pozostaje

» PP Iatercity S.A.

- Pramamzy Ragionaing Sp. 7 no.

 Hoiege Mazawieckle — KM Bp. 700

i PRP Srybka Kole] Micjska w Trdjmiescie 5p. 2 0.0,

= WarsErwin Kabej DaRedown 502 0.0,

i Hodeje Slashie Sp.2 0w,

- Mo Wislhoaulskie 59, 2

= Wisje Delmoiigise 5.8 - pracedaws deklane kostpromensie
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H ok Jum .
relacjach - 50% . W] 2 {7 @
kosztu ponosi a7V A7

y

pracodawca i 50%
pracownik. Od-
ptatno$¢ ponoszona przez pracownika proporcjonalnie do
uptywu czasu i — w odréznieniu od umowy handlowej prze-
woznikéw - kwota wykupu w wysokosci 741 zt pozostaje
stafa, a nie uzalezniona od ilosci wykupu uprawnien u da-
nego pracodawcy. Uprawnienie do klasy dowolnej wymaga
oddzielnej optaty.

5. Zakres ulg dla emerytdw i rencistow:

a. Udalo sie utrzymaé prawo do ulgi w wymiarze 99%;

b. Obnizono udziat uprawnionego w koszcie wykupu ze 140
do 50 zt za pakiet. Cena 50 zt obliczana proporcjonalnie do
uptywu czasu;

c. W przypadku trudnej sytuacji materialnej emeryta lub rencisty
mozliwa pomoc materiaina z ZFSS na pokrycie kosztéw wykupu
uprawnienia badz zwigkszonych kosztow przejazddw dzieci.
Zima nie byto niestety szans na wypracowanie systemowych

rozwigzan ulg przejazdowych na lata nastepne. Przewoznicy nie

byli w stanie porozumieC sie w sprawie podziatu Srodkow uzyska-
nych z tzw. kosztéw wykupu uprawnienia do ulgi. To kwota, ktérg
trzeba ryczattowo wptaci¢ (pracodawca albo uprawniony), aby mie¢
prawo do korzystania z ulgi bez wzgledu czestotliwos¢ korzystania

Z przejazddw.

Niemniej ze wzgledu na wzrost cen wykupu $wiadczen i cen
biletow okresowych oraz fikcyjnos¢ biletu z ulga
99%, system ulg przejazdowych trzeba przebudo-
wac w kierunku odej$cia od wykupu uprawnienia do
ulgi narzecz doptaty przez pracodawce do faktycznie
wykonanego przejazdu i ceny biletu ulgowego w od-
niesieniu do rzeczywistej ceny biletu bedgcego w cen-
niku. Poki co ustalono zasady Swiadczen na 2013 rok,
a w sporach zbiorowych toczy¢ sie beda mediacje
nad ksztattem $wiadczen przejazdowych na rok 2014
i lata nastepne. W przypadku fiaska negocjacji do
1 lipca 2013 r., zwigzki zawodowe uzyskajg prawo do
przeprowadzenia strajku generalnego. L
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Prowokowanie
katastrofy

Leszkiem Mietkiem, prezydentem ZZM, rozmawia

Rafat Zarzecki

- W lutym udato sie sfinalizowac temat
Swiadczen przejazdowych i podpisac
korzystne porozumienia z ZPK i PR
(patrz str. 3). Jesli chodzi o biezacy
rok, sprawa jest jasna. Co moze nas
czekac¢ w przysztosci?

- Czas pokaze. Teraz nie byto moz-
liwosci kompleksowego uregulowania
tej kwestii. M.in. systemy informatyczne
stosowane w spdtkach nie pozwalaty na
wprowadzenia nowych zasad $wiadczen
przejazdowych na rok biezacy i kolejne
lata w terminie do konca lutego. Wobec
tego ustalilismy obowigzywanie zblizone-
go do 2012 r. zakresu ulg do korica tego
roku. Dla mtodszych stazem kolejarzy,
zatrudnionych po 2003 roku, mitg nie-
spodzianka jest uzyskanie uprawnien do
ulg przejazdowych dla
rodzin. Nie udafo sie na-
tomiast utrzymag $wiad-
czen dla rodzin emery-
tow, gtdwnie z powodu
trudnosci z wyliczeniem
rzeczywistej liczby osob
z nich korzystajacych.
Ale wrécimy do tego
tematu.

JesteSmy umowie-
ni na rozmowy z pra-
codawcami na temat
przebudowy catego systemu $wiadczen
przejazdowych, ktére beda prowadzone
w ramach kontynuacji sporu zbiorowego.
Chcemy, aby uprawnienia do ulg na kolej-
ne lata byly stabilne. Klimat psuje niestety
kwestia tzw. cen wykupu, czyli przewidy-
wanie czegos, co nie jest przewidywalne.
Dzi$ trzeba ptacic zryczattowana, wysoka
opfate bez wzgledu na to, czy ktos poje-
dzie raz-dwa razy w roku, czy tez bedzie

jezdzit kilka razy w tygodniu. O to zreszta
byta catg zawierucha przy ulgach prze-
jazdowych dla emerytéw i rencistow, ale
udato sie utrzymac dla nich ulge w wyso-
kosci 99 proc. i znacznie obnizy¢ koszty
wykupu. Najlepiej by urealniona ulga prze-
jazdowa obowigzywata na zasadach jakie
np. maja studenci czy mtodziez szkolna.
Czyli optat za rzeczywiste, wykonane
przejazdy. Taka jest nasza filozofia doty-
czaca regulacji na lata 2014 i nastepne.
Chciatbym zwréci¢ uwage na inne
istotne ustalenie - zasade proporcjonal-
nosci. Koszty wykupu oraz ceny biletéw
sieciowych odnosza sie do pethego roku
kalendarzowego i ulegaja obnizeniu pro-
porcjonalnie do uptywu czasu, na ktdry
zostajg wykupione. Mamy zamieszanie

peluje do wszystkich kolezanek i kolegdw petniacych

stuzbe na stanowiskach zwigzanych z ruchem kolejowym
o rygorystyczne przestrzeganie procedur bezpieczenstwa. Bez
wzgledu na to, czy pociag bedzie opdzniony czy nie. W sze-
roko pojmowanym swoim interesie, w imie bezpieczeristwa
wilasnego i podroznych apeluje o nie poddawanie sie naciskom
przetozonych i nie chodzenie na skréty. Nalezy odejs¢ od rutyny
w kierunku bezwzglednego, 100-procentowego przestrzegania
wszelkich procedur. Jezeli ktokolwiek bedzie miat z tego tytutu
problemy, to uruchomimy caty zwigzek w obronie takiej osoby.
Gwarantuje petna ochrone dla pracownikow, ktorych spotkaja
szykany z tytulu rygorystycznego przestrzegania przepisow.

w Przewozach Regionalnych, uzasad-
niane trudnosciami z szybkim przystoso-
waniem systemdw informatycznych, ale
sq deklaracje, ze rdznice w cenie beda
zwracane. Trzeba tego pilnowac i z kon-
cem marca czy poczatkiem kwietnia
zgtaszac sie do kas.

- Panstwowa Komisja Badania Wypad-
kow Kolejowych opublikowala raport na

temat katastrofy w Szczekocinach. Jak
go odbierasz?

- Raport demaskuje wiele zaniedban
i nieprawidtowosci, ale jest zbyt powierz-
chowny. Nie dotyka praprzyczyn kata-
strofy, na ktdrg ztozyto sie wiele czyn-
nikow, takze systemowych. Przypisuje
wing dyzurnym ruchu, a z maszynistow
ktdrzy zgingli czyni wspotwinnych. Moim
zdaniem to ofiary katastrofy. Oni dziafali
pod olbrzymig presja na punktualno$¢
kursowania pociggéw i ustawicznego
prowadzenia ich w sytuacjach ekstre-
malnych na sygnaty zastepcze, presja nie
dziatajacych urzadzen, czy braku kontroli
potozenia zwrotnic. Stad juz tylko jeden
krok do katastrofy. Tymczasem przeto-
zeni chowaja sie za procedurami, wyka-
zujac ze w tym wzgledzie z ich strony
wszystko byto w porzadku.

Szalenie niebezpieczne jest myslenie,
ze mamy winnych i problem z gtowy. Noto-
rycznie nie wdraza sig zalecen Paristwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.
Ostatnie wypadki kolejowe przytrafiaty sie
przede wszystkim na liniach gdzie nor-
malne kursowanie pociggdw
byto zaktdcone. PKP Intercity
od poczatku tego roku miato
ponad 4 tys. rozktadéw jaz-
dy, a mamy dopiero pofowe
marca . Nie da si¢ normalnie
funkcjonowa¢ w takich wa-
runkach. To prowokowanie
katastrofy.

Sytuacja wymaga rze-
czywistych dziatan likwiduja-
cych praprzyczyny katastro-
fy, czyli przeprowadzenia
audytu bezpieczefstwa na liniach kole-
jowych, szczegdinie tych modernizowa-
nych, wzmocnienia obsad posterunkdéw
ruchu i druzyn trakcyjnych. Wymaga pro-
wadzenia cyklicznych, obowigzkowych
szkoler maszynistéw i dyzurnych ruchu
na symulatorach. Tak, zeby byta okolicz-
no$¢ przetrenowania sytuacji nadzwy-
czajnych, ekstremalnych. Wymaga takze
wyposazenia w odpowiednie instrumenty

Glos Maszynisty
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prawne i kadrowe organu majacego sta¢
na strazy bezpieczenstwa, czyli Urzedu
Transportu Kolejowego.

Apeluje do wszystkich kolezanek
i kolegow petnigcych stuzbe na stano-
wiskach zwigzanych z ruchem kolejo-
wym o rygorystyczne przestrzeganie
procedur bezpieczenstwa. Bez wzgledu
na to, czy pociag bedzie opdzniony czy
nie. W szeroko pojmowanym swoim in-
teresie, w imie bezpieczefstwa wtasnego
i podréznych apeluje o nie poddawanie
sie naciskom przetozonych i nie chodze-
nie na skroty. Nalezy odej$¢ od rutyny
w kierunku bezwzglednego, 100-procen-
towego przestrzegania wszelkich proce-
dur. Jezeli ktokolwiek bedzie miat z tego
tytutu problemy, to uruchomimy caty
zwigzek w obronie takiej osoby. Gwa-
rantuje petng ochrone dla pracownikéw,

ktdrych spotkajg szykany z tytutu rygory-
stycznego przestrzegania przepisow.

- W PKP Cargo gtebokie zmiany w za-
rzadzie i powrdt do tematu Paktu Gwa-
rancji Pracowniczych. Co byfo tematem
podjetych rozméw ?

- Bacznie przygladamy sie jak nowe
kierownictwo podejdzie do funkcjonowa-
nia firmy, ktdra konkuruje na bardzo zlibe-
ralizowanym rynku. Jesli chodzi o Pakt, to
zmienifa sie formuta prywatyzacji spotki.
Poprzednio negocjowany dokument, ktory
notabene nie zostat podpisany, byt przy-
gotowywany na okolicznos¢ prywatyzacii
poprzez inwestora strategicznego. Obec-
nie ma to nastapic w trybie debiutu gietdo-
wego, niemniej zwigzki zawodowe zgtosity
postulat, ze na te okoliczno$¢ oczekujemy
podpisania paktu gwarancji. Nasze oczeki-

wania s3 zblizone. Gtownym przedmiotem
negocjacyjnym, jesli chodzi o trudnos¢ wy-
negocjowania, jest premia prywatyzacyjna
albo bezptatne akcje prywatyzowanej spot-
ki dla pracownikéw. ,Solidarno$¢” zgtosita
postulat zmiany w ustawie o PKP w kwestii
Funduszu Wiasnosci Pracowniczej, aby 5
procent srodkdw uzyskanych z prywatyza-
cji spotki zasilito FWP, a 10 proc. przezna-
czyé wytacznie dla pracownikéw Cargo.
Pytanie, czy taka zmiana bytaby zmiang
konstytucyjng. Na pierwszym spotkaniu
wyjasnilismy z nowym zarzadem swoje
oczekiwania. Nastepne odbedzie sie po
Swigtach Wielkanocnych, z okazji ktérych
zycze wszystkim zdrowia, radosci oraz
wszelkiej pomysinosci w zyciu zawodo-
wym i osobistym.

- Dzigkuje za rozmowe. ]

naturalnie z nami

Naszq misjq jest transport towaréw i $wiadczenie
ustug logistycznych, przyjaznych i bezpiecznych dla
$rodowiska. Celem jest zapewnienie satysfak-
cji i zadowolenia klientéw.

Potqczenie funkcji handlowych z eksploata-
cyinymi  pozwala nam elastycznie reagowaé
na potrzeby rynku oraz rozszerzaé oferte, m.in.
o ustugi ,door to door”, ,just in time” oraz ,szyte
na miarg”.

Uruchamiamy nowe relacie w  kraju

i zagrancq, w gféwnych europejskich koryta-
rzach transportowych. Realizujemy samodzielne
przewozy kolejowe w Niemczech, Czechach

i na Stowciji.

Optymalizujemy systemy planowania i moni-
torowania przewozéw. Wprowadzamy nowe,
korzystne dla klienta zasady sprzedazy ustug
i atrakcyjne bonifikaty. Wybierajgc nas,
niezawodnie, szybko i prosto trafisz

www.pkp-cargo.eu
infolinia@pkp-cargo.eu
Infolinia: 801 022 042
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Likwidacja poprzez optymalizacje

Wreakoji na ogtoszone przez PKP Polskie Linie Kolejowe wyciecie 2 tys. km linii,
przedstawiciele zatogi w radzie nadzorczej PKP SA zazgdali od prezesa Jakuba
Karnowskiego wszelkich dostepnych materiatdw, analiz i ekspertyz dotyczgcych sieci
zarzadzanej przez PLK, jej tzw. ,,optymalizacji” oraz planéw restrukturyzacji spotki.

Na konferencji prasowej 15 lutego
PKP Polskie Linie Kolejowe ogtosity de-
cyzje 0 wytaczeniu z eksploataciji 90 linii
i odcinkéw kolejowych o tacznej dtugosci
2 tysiecy kilometréw. Ich liste publikuje-
my ponizej. To 10 procent sieci kolejowej
zarzadzanej przez PLK . Obecnie spotka
eksploatuje 19 tys. km linii, podczas gdy
w 1988 r. - 26 tys. km.

Dalsze zwijanie kolei przez PLK ma
nastapic z koricem roku, z chwilg wejscia
W Zycie nowego rozktadu jazdy. Ma przy-
nies¢ spotce oszczednosci, cho¢ doktad-
nie nie wiadomo jakie. Najczesciej w me-
diach padata kwota ,rzedu 60-80 min
Ziotych”. Wérdd przeznaczonych do ,,zop-
tymalizowania” znajduja sie szlaki istotne
dla ruchu pasazerskiego i towarowego,
a takze niedawno modernizowane.

W pismie z 27 lutego Leszek Mie-
tek, Stanistaw Stolorz i Henryk Sikora
domagajg si¢ petnej wersji powsta-
tego na zaméwienie PLK raportu fir-
my McKinsey&Company - bedacego
podstawg do przygotowania programu
,optymalizacji”. Zadaja réwniez szczego-
towych informacji o ruchu pociggéw na

wszystkich liniach i odcinkach pozosta-
jacych pod zarzadem PLK i przewidzia-
nych do wytaczenia z eksploatacii z roz-
ktadu jazdy 2013/2014 oraz kosztach
prowadzenia tego ruchu i utrzymania
linii i odcinkow.

Réwnoczesnie przedstawiciele zatogi
zaapelowali 0 udzielenie cztonkom rady
nadzorczej PKP SA szczegdtowych wy-
jasnien w formie pisemnej w nastepuja-
cych obszarach:

e (Czy przeprowadzone zostaty progno-
zy przychoddw z tytutu udostepniania
tras przewoznikom po ewentualnym
przeprowadzeniu ,optymalizacji”?

e (Czy przeprowadzono analize wptywu
planowanej restrukturyzacji PLK na
poziom stawek dostepu do infrastruk-
tury dla przewoznikéw?

e Czy przeprowadzono analize wpty-
wu planowanej restrukturyzacji PLK
i wylgczenia z eksploatacji 2 tys. km
linii na realizacje zalecen ,Biafej Ksiegi
- Planu utworzenia jednolitego euro-
pejskiego obszaru transportu...” Ko-
misji Europejskiej z 28 marca 2011 r.?
(Zgodnie z tymi zapisami ,do 2030 roku

WYKAZ ODCINKOW WSTEPNIE WYLACZONYCH Z EKSPLOATACJI PRZEZ PLK

30 proc. drogowego transportu towa-
row na $rednich dystansach - do 300
km —musi zostac przeniesione na trans-
port kolejowy lub wodny $rédiadowy,
a do 2050 roku - ponad 50 proc., dzie-
ki efektywnym i zielonym korytarzom.
Aby osiagnac ten cel trzeba zapewni¢
odpowiednig infrastrukture”.

e (Czy prowadzone sg prace nad nowy-
mi zasadami ksztattowania cennika
dostepu do infrastruktury kolejowej?

e Czy przeprowadzona zostat analiza
wptywu planowanej restrukturyzacii
spotki PLK i redukcji sieci na nate-
zenie ciezarowego ruchu drogowego
w Polsce i zwigzanych z tym kosztow
zewnetrznych transportu?

W kwietniu sprawg ma sie zaja¢ Rada
KKZZ. Niewykluczony jest spor zbiorowy
na tym tle. W grudniu 2012 roku kolejo-
we zwigzki zawodowe, w tym ZZM, byty
jednymi z sygnatariuszy listu otwartego
do prezydenta RP, premiera, marszatka
Sejmu oraz komisarza UE ds. transpor-
tu, bedagcego gtosem sprzeciwu wobec
planéw likwidacii linii kolejowych. ]

R.

LP  NR LINI NAZWA ODCINKA DEUGOSC 19 117 WADOWICE-BIELSKO BIAA GEOWNA 41,524
1 25  TOMASZOW MAZOWIECK! — SKARZYSKO KAMIENNA 86,833 20 144  BOROWIANY — FOSOWSKIE 22,728
2 25  CHWIELOW K. TARNOBRZEGU — MIELEC 31,724 21 190  BIELSKO BIALA GEOWNA — SKOCZOW 22,494
3 25 MIELEC — DEBICA 31,330 22 208  DZIADOWO — BRODNICA 55,525
B N S R i P [l BB
6 37  BIALYSTOK — BIALYSTOK FABRYCZNY 3,282 ;g 2? ?ﬁgﬂo_}g?& oo iig
7 37 BIALYSTOK FABRYCZNY— WALIY 33,674 L , :

8 55  SOKOLOW PODLASKI— SIEDLCE d.34. 29,548 20 2% QA BRI L080
9 69  ZWIERZYNIEC TOWAROWY — HREBENNE 50,430 27 275  BIENIOW - LUBSKO 18,437

10 69  HREBENNE — HREBENNE (GP) 2 241 28 283  JELENIA GORA — ZEBRZYDOWA 58,930

11 72 ZAMOSC — HRUBIESZOW MIASTO 53,350 29 297 NOWY SWIETOW — GEUCHOEAZY 6,172

12 73 WLOSZCZOWICE — BUSKO ZDROJ 24,907 30 368  SIERAKOW WIELKOPOLSKI — MIEDZYCHOD 16,579

13 81 CHELM — WEODAWA 45,474 31 373 MIEDZYCHOD — EOWYN 13,941

14 97  SUCHA BESKIDZKA — ZYWIEC 34,841 32 418 SLAWNO — DARLOWO 19,821

15 101 MUNINA — HREBENNE 82,469 33 684  BOROWIANY — KRUPSKI MEYN 1,571

16 107 £UPKOW — LUPKOW (GR) 1,568 a4 g5  SZCZECIN PORT CENTRALNY SPDGt P

17 107 ZAGORZ — EUPKOW 47,890 — NABRZEZE STAROWKA T846 *

18 117 KALWARIA ZEBRZYDOWSKA LANCKORONA — WADOWICE 17,671 RAZEM 1090

Glos Maszynisty
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WYKAZ ODCINKOW DEFINITYWNIE WYLACZONYCH Z EKSPLOATACJI PRZEZ PLK

—

NR LINII NAZWA ODCINKA

P

3

2 30 tUKOW — RADZYN PODLASKI

3 30  RADZYN PODLASKI — BEZWOLA
4 35  OSTROLEKA — GRABOWO

5 35  GRABOWO — WIELBARK

6 36 OSTROLEKA — CZERWONY BOR
7 36 CZERWONY BOR — LAPY

8 49 SNIADOWO — LOMZA

9 79  PADEW — WOLA BARANOWSKA
10 103  TRZEBINIA— BOLECIN

11 104  RABKA ZDROJ — NOWY SACZ

12 108  NOWY ZAGORZ — KROSCIENKO

13 108  KROSCIENKO — KROSCIENKO (GP)
14 115  TARNOW — SZCZUCIN

15 121 MEDYKA — CHAtUPKI MEDYCKIE

16 124  MEDYKA — CHALUPKI MEDYCKIE (S2)
17 144  TARNOWSKIE GORY —BOROWIANY
18 145  CHORZOW STARY — JUP PBSZ

19 175  STRZELCE OPOLSKIE — SZUMIRAD
20 175  SZUMIRAD — KLUGZBORK

21 176 RACIBORZ MARKOWICE — SYRYNIA
22 176 SYRYNIA— OLZA

23 182  SIEWIERZ — ZAWIERCIE

24 182 MIERZECICE ZAWIERCIANSKIE —SIEWIERZ
25 190 GOLESZOW — CIESZYN

26 192 SYRYNIA — PSZOW

27 205  WIELEWO — ANIELIN GRADOWO (S2)
28 214  SOMONINO — KARTUZY

29 223 CZERWONKA — ORZYSZ

PERSONALIA

towa kosciota

rzymskokatolickiego
zostat Franciszek, syn
kolejarza. Gtebokie zmiany
nastgpity w zarzadzie PKP
Cargo.

tukasz Boron, do-
tychczasowy cztonek
zarzadu ds. finanso-
wych PKP Cargo,
zostat powotany na
stanowisko prezesa
tej spotki. Wezesniej
pracowat w firmie konsultingowej KPMG
Corporate Finance, gdzie jako wicedy-
rektor dziatu odpowiadat za doradztwo
przy transakcjach fuzji i przeje¢, wyce-
nach i restrukturyzaciji. Od 2011 roku byt

Glos Maszynisty

24 PIOTRKOW TRYBUNALSKI — ZARZECZE

DEUGOSC 30 234 KOKOSZK — STARA PItA 8,9
32,2 WAGROWIEC — ROGOZNO
203 S| e WﬁELKOPOLSKIE 188
128 32 254  TROPY — BRANIEWO 48,2
81 33 256 SZYMANKOWO — NOWY DWOR GDANSKI 24,6
63,7 34 259  KETRZYN — KAROLEWO BSZ 18
36,2 35 283  ZEBRZYDOWA — tAWSZOWA 18,6
515 3 302 STRZEGOM -BOLKOW 20,5
JERZMANICE ZDROJ — WILKOW
1;2 32 aom0RVSK ol
: 38 363  MIEDZYCHOD — SKWIERZYNA 30,3
il 39 366 KURZAGORA — KOSCIAN 3,6
e 40 393  CIGACICE — CIGACICE PORT 2.9
Gl 41 410 ZOCIENIEC — WIERZCHOWO POMORSKIE 8,8
o 42 411  STARGARD SZCZECINSKI — PYRZYCE 26,4
=0 43 417 GRANICA PLK — SZCZECIN DABIE 42
S0 44 422 PYRZYCE — GLAZOW 23,1
A0 45 562  ADAMPOL — LUBLIN TATARY LTB 25
AL 46 617  ZAGORZ R 46— ZAGORZ R 101 1,2
93 WAEBRZYCH SZCZAWIENKO
44,8 47 869 _\atBRZYCH ZESPGE BOCZNIC d.291 89
14,6 48 911  BERNADCZYZNA — OSKIERKI 47
14,6 49 912 ZABLOTCZYZNA — OSKIERKI (S2) 1,8
6,1 50 922 SOKOLKA — BUFAEOWO 2,8
15,3 51 923 BUFALOWO WSCHOD —BUFALOWO S (S2) 1,1
10,6 52 931  HRUBIESZOW MIASTO — HRUBIESZOW TOWAROWY 3,1
9,8 53 973 BOLESKAWIEC — WIZOW 3,8
78 54 980  CZERWIENSK OSOBOWY — CZERWIENSK TOWAROWY T100 2,1
11,3 55 996  SWINOUJSCIE SIAT(GT) ~SWINOUJSCIE SIB (ND) 7.4
8,4 56 996  LUBIEWO — SWINOUJSCIE SIA1(GT) 4,0
84,9 RAZEM 910

wicedyrektorem Erste Group Bank AG
Investment Banking w Wiedniu, gdzie
odpowiadat za procesy, zwigzane z fu-
zjami i przejeciami. Od lipca 2012 zasia-
da W zarzadzie PKP Cargo zasiada od
lipca 2012 roku..
Stanowisko czton-
ka zarzadu ds. finan-
sowych objat Adam
Purwin. Od maja 2012
roku petnit w PKP SA
funkcje dyrektora
zarzadzajacego ds.
prywatyzacji i nadzoru wiascicielskiego.
Przygotowywat m.in. strategie prywaty-
zacyjng Grupy PKP. Wczesniej pracowat
w sektorze bankowym (BRE Bank, Bank
Pekao, PKO BP, BGK), zajmujac sie
m.in. finansowaniem przedsigebiorstw,

rynkiem kapitatowym, zagadnieniami
z zakresu fuzji i przeje¢ oraz wycenami
przedsigbiorstw.

Tuz przed oddaniem numeru do
druku, rezygnacje z petnionej funkcji
ztozyt cztonek zarzadu ds. handlowych
Marek Zalesny. Na tej funkciji zastapi
go Sylwester Sigiel,
od lat zwigzany z PKP
Cargo Logistics. Przez
ostatnie trzy lata byt
prezesem spotki PKP
Cargo Centrum Lo-
gistyczne Matasze-
wicze, a wczesniej petnomocnikiem
zarzadu PKP Cargo ds. utworzenia
centrum w Mataszewiczach. Pracowat
tez m.in. w spdtkach kolejowych grupy
CTL oraz w firmie Weglokoks. "
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Potrzebne sg zmiany

Forum Bezpieczenstwa Kolejowego bylo okazjg do
spotkania ekspertow z tej dziedziny, w tym i naszego
przedstawiciela. Panowata ogdlna zgodnosc¢ co do tego, ze
bezpieczenstwo na kolei powinno by¢ priorytetem.

Zorganizowang przez ZDG TOR
i t6dzkie SITK w dniach 20-21 lutego
konferencje otworzyta prezentacja pod-
sekretarza stanu ds. kolejnictwa Andrzeja
Massela, ktory opowiedziat o dziataniach
migkkich i twardych na rzecz poprawy
bezpieczenstwa kolejowego. Wsrdd
miekkich znalazly sie m.in. jednolite
standardy bezpieczedstwa i wzmoc-
nienie kompetencji Urzedu Transportu
Kolejowego, szkolenia maszynistow
oraz ustawa o czasie pracy maszyni-
stéw. Tymczasem ,w praktyce” UTK
nadal moze wydawa¢ jedynie zalecenia
i nie ma mozliwosci wydawania jedno-
litych aktéw prawnych obowigzujacych
wszystkich przewoznikdw. Z kolei usta-
wa 0 szkoleniu maszynistdw byfa gotowa
juz w lipcu zesztego roku, jednak prace
parlamentarne dopiero ruszyty z miejsca
i nie wiadomo kiedy wejdzie ona w zy-
cie. Natomiast ustawa o czasie pracy
i warunkach zatrudnienia maszynistow
jest dopiero na etapie startowym. Pre-

zes UTK Krzysztof Dyl przestrzegat, ze
sama pieczeé urzedu jeszcze nie zwal-
nia przewoznikéw z odpowiedzialnosci
za zapewnienie bezpieczenstwa i jego
poprawe.

Profesor Henryk Batuch z Instytutu Ko-
lejnictwa w naszym odczuciu trafit w sed-
no problemu w diagnozie bezpieczenstwa
kolejowego w Polsce - kluczowa kategorig
powinno by¢ zagrozenie, a nie wypadek.
Diagnoze zagrozen w naszym systemie
bezpieczenstwa uznat za niewystarczajaca,
cho¢ wiadomo, ze do katastrofalnych na-
stepstw prowadzi nawarstwienie pozornie
btahych wydarzen. Za kluczowy dla popra-
wy bezpieczeristwa profesor uznat wybor
odpowiednich metod do analizy przyczyn
zagrozen, wsrod ktorych wymienit analize
przyczyn Zrddtowych, diagram Ishikawy,
obliczanie ryzyka wypadkow, drzewa bte-
déw, studia przypadkdw, listy kontrolno
- ostrzegawcze. Kierujg one uwage na
btedy samego systemu, a nie ostatnie og-
niwa w taicuchu ich nastepstw. Przykfa-

dowo w przypadku wykolejenia powinno
sie wnikliwie analizowac btedy systemo-
we, ktdre do niego doprowadzity, zamiast
stwierdzac jedynie np. wade jednej peknie-
tej szyny. Aby powyzsze narzedzia spetnity
swoja role nalezy przy ich tworzeniu wyko-
rzystywac konkretne przyktady, a tworzac
przepisy kierowac sie w wiekszym stopniu
praktyka. A takze przeprowadzaé czestsze
szkolenia pracownikéw. Profesor ubolewat
rowniez nad tym, ze czes$¢ kolejarzy nie
potrafi rozrézniaC i wykrywa¢ zagrozen,
a to wiasnie na ,sierzantach”, czyli pra-
cownikach wykonawczych, a nie ,genera-
tach” rozprawiajgcych o bezpieczeristwie
powinno sie skupi¢ gros dziatan z zakresu
szkolen. Profesor zwrécit rdwniez uwage
na to, ze nie wszystkie wypadki na kolei
sg prawidtowo kwalifikowane. - Czesto
komisji wystarczg 2 godziny do napisania
raportu, ktory po zderzeniu ze szczegoto-
wymi faktami pada - powiedziat.

Jan Raczyniski z PKP Intercity mowit
o regulacjach w IV pakiecie kolejowym,
gdzie Komisja Europejska zaproponowa-
ta zmiany w trzech aktach prawnych do-
tyczacych bezpieczenstwa i certyfikacii.
Pierwsza dotyczy ponownej poprawki do
dyrektywy dotyczacej bezpieczerstwa
(byta juz poprawiona w 2008r.), nastep-
na interoperacyjnosci kolei — dzieki niej
ma znikna¢ rozréznienie sieci transeuro-

Glos Maszynisty
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pejskiej i nietranseuropejskiej. Trzecim
elementem ma by¢ poprawka do rozpo-
rzadzenia o Europejskiej Agencji Kolejo-
wej, na mocy ktorej ma byé ona punktem
kompleksowej obstugi - tzw. ,one stop
shop” wydajacym obowigzujace w UE
zezwolenia dla pojazdéw (,paszporty
pojazddw”) oraz certyfikaty bezpieczen-
stwa dla operatoréw. Innymi stowy IV
pakiet kolejowy proponuje modyfikacje
dyrektyw w sprawie bezpieczenstwa ko-
lei i interoperacyjnosci, umozliwiajac tym
samym doprecyzowanie i uproszczenie
istniejgcych przepisdw, konsolidacje
wczesniejszych zmian oraz aktualiza-
cje prawodawstwa zgodnie z traktatem
lizboAskim i nowymi ramami prawnymi
dotyczacymi wprowadzania produktdw
do obrotu.

Znamienne byto to, ze Tadeusz Ry$
- przewodniczacy Panstwowej Komisji
Badania Wypadkdw Kolejowych - wsrdd
listy elementdw ryzyka na sieci kolejowej
wymienit sprawy, o ktdérych uregulowa-
nie i korekte caty czas sie upominamy,

czyli miedzy innymi czas pracy i sposob
szkolenia maszynistow, ergonomie sta-
nowisk oraz formy ich zatrudniania (nie-
dopuszczalne naszym zdaniem umowy
- zlecenia), widocznos¢ sygnatdw i ich
kontrole oraz nieczytelno$¢ rozkazéw
pisemnych.

Janusz Czarnocki, prezes CS Szkole-
nie i Doradztwo mdwit rdwniez o planach,
bardzo potrzebnych naszym zdaniem,
szkolen maszynistéw i dyzurnych ruchu
na symulatorach.

Prezydent ZZM Leszek Mietek po-
wiedziat, ze mimo iz polska kolej jest
bezpieczna, to wystepuje na niej wiele
ognisk zapalnych wymagajacych na-
tychmiastowego zneutralizowania. Za-
pytat dlaczego nie udaje si¢ zlikwidowac
nieprawidtowosci, skoro przyczyny ich
wystepowania sg jasne dla wszystkich.
Jako jedno z potencjalnych Zrodet zagro-
zen wymienit nastepstwa modernizacii li-
nii kolejowych — wigksze obtozenie praca
i stres pracownikéw wywotany ciggtymi
zmianami w prowadzeniu ruchu pocig-

géw. Wnidst o jak najszybszy audyt bez-
pieczenstwa na tych liniach. Postulowat
takze stworzenie narodowego organu
bezpieczerstwa wyposazonego w instru-
menty prawne i kadrowe, umozliwiajace
sprawng kontrole. Takim organem po-
winien by¢ UTK, ale wymaga to zmian
prawnych oraz wzmocnienia jego kadr
i finansowania. Szef ZZM ponownie za-
apelowat réwniez o uregulowanie kwestii
szkolen i czasu pracy maszynistow oraz
wskazywat problem braku specjalistow
z kolejowym wyksztatceniem wsrdd ka-
dry zarzadzajgcej. Za zasadnicze uznat
réwniez wypracowanie skuteczniejszych
form wdrazania zalecert PKBWK i wy-
cigganie wnioskow z wypadkéw kole-
jowych. Na zakoriczenie zaapelowat do
organizatorow o kontynuowanie debaty
0 bezpieczenstwie kolejowym réwniez
po konferenciji, gdyz powinna sie ona
zakoriczy¢ wypracowaniem dziatan na-
prawczych, ktére decydenci powinni
podja¢ w tym obszarze. ]

Magdalena Szulecka

w PRZEKAZ 1% PODATKU DLA JOASI | MATEUSZA

Corka naszego kolegi,
pracownika Ekspo-
zytury Zarzadzania
Ruchem Kolejowym
w Krakowie w Polskich
Liniach Kolejowych
S.A., wczesniej maszynisty oraz dyspo-
zytora, bytego pracownika PKP CARGO
S.A. w dniu 3.12.2012 r. wpadfa nie-
szczesliwie pod pociag i stracita noge.
Prosi 0 wsparcie finansowe umozliwia-
jace zakup protezy, aby mogta powrdcié
do w miare normalnego zycia.

Prosi o przekazanie 1%

w rozliczeniu rocznym podatku

na nr KRS 0000320551

koniecznie z dopiskiem ,DLA JOANNY

CHALUPA'. ™
HEEONTY

Fundacja Jaska Meli

Szanowni Parstwo

Bardzo serdecznie dziekujemy tym wszystkim z Parstwa, ktorzy
w ubiegtym roku przekazali 1% podatku na leczenie i rehabilitacje naszego
synka Mateuszka. Za zebrane pienigdze Mateuszek mogt uczestniczyé
w turnusach leczniczo-rehabilitacyjnych oraz kontynuowac rehabilitacje
w domu. Zakupilismy réwniez dla naszego synka inwalidzki wdzek spacerowy.

Synek nasz, ktéry obecnie ma 12 lat, jest dzieckiem niepetnosprawnym z porazeniem moézgo-
wym, epilepsja i jest po operacji oddzielenia drdg pokarmowych od oddechowych (oddycha przez
otwdr w tchawicy). Jest dzieckiem wymagajacym szczegoinej opieki i troski. Wskazane jest, aby
Mateusz uczestniczyt w turnusach leczniczo-rehabilitacyjnych kilka razy w roku. Koszt jednego
turnusu wynosi 4900 zt. Jest to duza kwota i nie sta¢ nas na pokrycie jej w catosci. Zwracamy
sie z prosha do Pafstwa o pomoc dla nas, a w szczegdlnosci dla naszego dziecka. By¢ moze
dzieki Paristwa pomocy Mateusz bedzie mdgt uczestniczy¢ w turnusach i osiggac dalsze postepy.
W zwigzku z tym prosimy o przekazanie 1% na konto fundacji.

W 2013 roku 1% podatku mozna deklarowa¢ na formularzach PIT na rzecz Fundaciji, do
ktorej nalezy Mateusz, z dopiskiem MATEUSZ NORKO 10/N w polu nr 124.

Jest to pole bezposrednio pod rubryka dotyczaca przekazania 1% podatku 124 w PIT-37.
Po wypetieniu mozna ztozy¢ PIT w Urzedzie Skarbowym. Urzad w ciagu 3 miesiecy przekaze
$rodki na subkonto Mateusza. Bardzo dzigkujemy za pomoc.
Dzigkujemy wszystkim, ktérzy wspomogli nas w ubiegtym roku.
Rodzice
tel. (91) 416 22 50 lub 667 649 701, www.mateusznorko.pl

Glos Maszynisty
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Pamietamy!

marca, W pierwszg rocznice
wypadku w Szczekocinach
czcilismy pamie¢ ofiar.
W najtragiczniejszej w ostatnich
latach katastrofie kolejowej Smierc
poniosto 16 0oséb, w tym 5 kolejarzy.

W miejscach skad pochodzili - w Krakowie, Szczecinie i Warszawie - odprawione zostaty nabozefstwa w ich
intencji. W organizacje uroczystej mszy w Katedrze Polowej Wojska Polskiego wigczyty sie takze inne organizacje
zwigzkowe. Na grobach zmartych, znajdujacych sie na cmentarzach w warszawskim Tarchominie, Brodnie oraz Szcze-
cinie, Wieliczce i Bogumitowicach ztozone zostaty wierice. W potudnie 3 marca w catej Polsce maszynisci uruchomili
na minute syreny dzwiekowe na lokomotywach i pojazdach kolejowych. "
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Wokot raportu

Pahstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
opublikowata raport z wypadku zaistniatego

3 marca 2012r na szlaku Sprowa - Starzyny. Za przyczyne
bezposrednig zespot uznat ,wyprawienie przez dyzurnego
ruchu podg. Starzyny pociggu 13127/6 na sygnat zastepczy
na tor szlakowy nr 1SS w kierunku przeciwnym do
zasadniczego zamiast na tor 2SS po niewlasciwie utozone;
I niezabezpieczonej drodze przebiegu i wyprawienie przez
dyzurnego ruchu podg. Sprowa pociggu nr 31101 na sygnat
zastepczy na zajety tor szlakowy nr 1SS”.

Zastanawia dlaczego komisja tak
bardzo podkresla fakt wyprawienia po-
ciggdbw na sygnat zastepczy. Przeciez
na dzien dzisiejszy to oficjalna proce-
dura postepowania przy niesprawnych
urzadzeniach srk. Nie ulega watpliwosci,
ze w podg. Starzyny urzadzenie srk ob-
stugujace rozjazdy 3 i 4 byto niespraw-
ne. Znajduje to potwierdzenie w opisie
przyczyny pierwotnej tego powaznego
wypadku. Podobnej oceny niesprawno-
§ci urzadzen srk dokonat dyzurny podg.
Sprowa, co znajduje potwierdzenie w opi-
sie przyczyny posredniej. To czy wyka-
zana usterka urzadzen srk na posterunku
Sprowa zostata przez dyzurnego ruchu
wiasciwie zinterpretowana czy nie jest
wynikiem nieprawidtowo opracowanych
przepisdw i wskazan, ktore pozwolity na
tak dalece rézng interpretacje.

dniu wypadku wyposazenie tech-

niczne na podg. Sprowa dawato
mozliwos$¢ niewtasciwej interpreta-
cji stanu zajetosci toru szlakowego
nr 1SS, na co zwrdcita uwage sama
komisja powypadkowa (str. 123). Dia-
tego uwazam, ze to usterka urzadzen
srk byta powodem koniecznosci uzy-
cia sygnatu zastepczego ,,Sz” przez
dyzurnych ruchu. W $wietle powyz-
szego dziwne jest postepowanie komisji
powypadkowej, ktdra zardbwno w przy-
czynie bezpos$redniej, jak i pierwotnej
pomija wadliwe dziatanie urzadzen srk na
nastawni podg. Starzyny.

Zapoznajac sie z przyczynami po-
$rednimi dowiemy sie, ze cyt: ,wyjazd
z podg. Starzyny i kontynuowanie
jazdy przez pociag 13126 po torze nr
1SS szlaku Sprowa-Starzyny w kie-
runku zasadniczym na sygnat ,Sz” ze

MINESTERSTWO
TRANSPORTU, BUDCIWNICTWA
| GOSPODARKI MORSKIES

Badania

RAPORT Nr PKBWK/1/2013
2 hasanis pawstnogs wypadku kat, A 01
el 00 marca 3012 r. o goeke. 20:88 ma selakon Sprows - Sarzyny
wmres e | w km 21,250 lnil kelejowe] nr 64 Kozbw - Konstepst

obszar sarzgdey Infrastraltury PEF Folekie Linie Kelcjowe 5.4
Taklud Lind Kalcpswyeh w Kickcach

Rapont zatwieodzony [chwale Patistworwe] Komisi
Badmin Wypadkiow Kolejowyol Nr JPEEWK2013

Chalubifskicgs 4%, 00 - 818 Warsnsn
\niventciriaral

il
aL; (13} 630143, N 27 63138, pom e

)

WARSZAWA, 15 luty 2003 r,

wskaznikiem W 24, nie uprawniajagcym
do takiej jazdy”. Trudno nie zgodzi¢ sie
z tak opisang przyczyng. Ale w opisie
zdarzenia czytamy ,dyzurny ruchu A.N.
informuje maszyniste pociggu nr 13127,
ktory zatrzymat sie przed semaforem
wjazdowym G, o jezdzie na sygnat za-
stepczy i 0 godzinie 20:46 wyswietla
sygnat” (str. 6, 50). Z opisdw zdarzenia
nie wynika aby maszynista zostat powia-
domiony, ze jedzie na tor niewtasciwy.
W takim razie dla jakiego humeru pocia-

Autor - przewodniczacy
Komisji Obrony Praw

Pracowniczych ZZM
stuzy porada

pod numerem telefonu
667 640 005.

gu dyzurny ruchu podg. Starzyny podat
sygnat zastepczy? Jezeli dla pociggu
nr 13127, ktéry stat pod semaforem, to
podany sygnat zastepczy zostat podany
prawidtowo. Na jakiej podstawie komi-
sja uznata, ze w tym a nie innym miejscu
nastepuje zmiana numeracji pociagu?
Odpowiedzi na to pytanie w tresci ra-
portu nie znajdziemy. W rozktadzie jazdy
ani w instrukcjach obowigzujgcych dru-
zyny trakcyjne réwniez brak informagii
na ten temat. Dlatego jedni uznajg, ze
Zmiana numeracji pociggu nastepuje po
minieciu semafora, a inni sadza, ze na
wysokosci nastawni. A jak jest prawid-
towo?

Zgadzam sie z zarzutem komisji
o braku reakcji ze strony maszynisty
juz pociggu nr 13126 na wjazd na tor 1
szlaku Sprowa-Starzyny, tj. w kierunku
przeciwnym do zasadniczego. W tym
przypadku maszynista powinien pociag
zatrzymad i zagdaé wyjasnien od dyzurne-
go ruchu. Dlaczego tego nie zrobit, nigdy
sie nie dowiemy. Jednak taczenie btedu
maszynisty z niewtasciwie wyswietlonym
sygnatem Sz przy braku informacji ze
strony dyzurnego ruchu o kontynuowaniu
jazdy po torze niewtasciwym jest - moim
zdaniem - w Swietle opisanych faktéw ze
strony komisji nieuzasadnione.

Maszyniscie pociggu nr 31101 ze-
spot powypadkowy takze przypisuje po-
petnienie btedu. W przyczynie posredniej
czytamy: ,wyjazd z podg. Sprowa i kon-
tynuowanie jazdy przez pocigg 31101
po torze 1SS szlaku Sprowa-Starzyny
w kierunku zasadniczym na sygnat ,,.Sz”
ze wskaznikiem W24. Nie uprawniajg-
cym do takiej jazdy”. | w tym przypadku
zapoznajac sie tylko z trescig opisanej
przyczyny posredniej trudno nie zgodzi¢
sie ze stanowiskiem komisji. Znak zapy-
tania mozna postawi¢ gdy zapoznamy

Glos Maszynisty
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sie z stwierdzeniem dyzurnego ruchu
zawartym na stronie 49. Na pytanie
przewodniczacego PKBWK dlaczego
uzyt sygnatu Sz wraz z wskaznikiem
W24 dyzurny ruchu wyjasnia: ,pociag
wyjezdzat z toru lewego, dlatego uzyt
komendy NSz”. Moze podobnie odebra-
ta tak nadany sygnat zastepczy druzyna
trakcyjna ?

wazam, ze uzupetnienia wyma-

ga opis przyczyny hezposredniej

i pierwotnej przedmiotowego wy-
padku. Z raportu dowiedzieliSmy
sig, ze dyzurny ruchu podg. Starzy-
ny nie powinien pracowaé na tym
posterunku poniewaz nie posiadat
aktualnej autoryzacji (str. 52). Na
posterunku w Starzynach w trakcie
przebudowy wprowadzono zmiany
konstrukcyjne m.in. w napedzie rozjaz-
déw. Wrasnie brak znajomosci wprowa-
dzonych zmian w napedzie rozjazddéw
przez dyzurnego posterunku w Sta-
rzynach zostat uznany przez zespot
powypadkowy tylko jako przyczyne
posrednig. Jak to sie ma do informa-
cji jakg w telewizji w dniu 3.03.2013r.
przekazat Przewodniczacy PKBWK Pan
Tadeusz Rys. Jego zdaniem dyzurny
ruchu z posterunku Starzyny ustyszat
cyt: ,ze silnik zwrotnicy przestat praco-
waé. W starych rozjazdach oznaczato
to, ze przetozenie zostato wykonane.
Jednak nowe rozjazdy pracuja inaczej
- i to byto jedna z gtdwnych przyczyn
katastrofy.” Gdyby wiec pracodawca
przestrzegat obowigzujacych przepi-
soéw i nie dopuscit dyzurnego ruchu do
pracy na posterunku odg. Starzyny bez
aktualnej autoryzacji, to do wypadku
mogtoby nie doj$é. Dlatego niezrozu-
miate jest umieszczenie przez PKBWK
tak powaznego naruszenia przepiséw
dotyczacych bezpieczenstwa ruchu ko-
lejowego przez pracodawce do przy-
czyn posrednich. u
Eugeniusz Sliwiriski

Przewodniczacy Komisji

Obrony Praw Pracowniczych

Glos Maszynisty

Gospodarska wizyta

godnie z zasadg ze parnskie oko konia tuczy, a problemy
najlepiej rozwigzywac od podstaw w sekcji Chojnice
Pomorskiego Zakiadu Przewozdéw Regionalnych odbyto
sie spotkanie wtadz samorzadowych z dyrekcjg zaktadu
| zatoga.

Marszatkowi wojewddztwa pomorskiego Mieczystawowi Strukowi towarzyszyli dy-
rektor departamentu infrastruktury Eugeniusz Manikowski i radny sejmiku wojewddz-
kiego Leszek Bona. Ze strony kierownictwa zaktadu udziat w spotkaniu wzigt Zbigniew
Labuda i naczelnik sekcji Maria Chrapkiewicz, pod czujnym okiem przewodniczacego
ZZM Chojnice Zbigniewa Geborysa i Kazimierza Solejewskiego z ,Solidarnosci”. Mar-
szatek Struk ustyszat od zatogi o jej oczekiwaniach , sam réwniez przedstawit swoje.
Przedstawiciele zwigzkowi uzyskali zapewnienie marszatka o dalszych dziataniach
w interesie zaktadu. Zadeklarowali réwniez wtasng pomoc. n

(ZG)
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B Votum nieufnosci dla ministra

Zgodnie z zapowiedziami, Klub Parlamentarny Solidarnej Polski ztozyt w Sej-
mie wniosek o wotum nieufnosci dla ministra transportu i gospodarki morskiej Sta-
womira Nowaka. Swoje podpisy ztozyli pod nim takze postowie dwdch innych partii
opozycyjnych - Ruchu Palikota i SLD. Wszystko wskazuje na to, ze za odwotaniem
ministra opowie si¢ takze PiS. Glosowanie ma sie odby¢ jeszcze w marcu.

SP zarzuca Nowakowi nieudolno$é na kazdym powierzonym odcinku: m.in. nie-
umiejetno$¢ radzenia sobie z zapewnieniem przejrzystosci przy budowie polskich
drdg, co spowodowato, ze Komisja Europejska wstrzymata fundusze na polskie drogi,
wytyka fatalny stan drdg i potaczen kolejowych, a takze tolerowanie wysokich pensji
zarzadu PKP SA.

Opozycja - nawet zjednoczona - moze mie¢ jednak za mato gtosow, by uchwali¢
wotum nieufnosci wobec ministra Nowaka. Rzadowa koalicja PO-PSL liczy bowiem
235 z 460 postow. ]
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aktualnosci

Niewolnik.pl

Czy umowa o prace to cyrograf, na mocy ktorego
pracownik oddaje swoje zycie pracodawcy, ktdry
bedzie mogt dysponowac jego czasem catg dobe? Czy
ustawodawcy chcac obnizy¢ koszty pracy nie probuja
przypadkiem usankcjonowac wspoiczesnej wersji
niewolnictwa czynigc nas pracownikami na zadanie?

Zapowiadane przez premiera Donalda
Tuska w tzw. drugim expose zmiany w or-
ganizacji czasu pracy powoli stajg sie fak-
tem. Nowelizacja przepisdw o czasie pracy
zaklada dwa projekty. Pierwszy z nich to
rzagdowy - przewidujacy m.in. mozliwos¢
wydtuzenia okresdw rozliczeniowych do
12 miesiecy, rozkfad czasu pracy sporza-
dzany na okres krétszy niz rozliczeniowy,
obejmujgcy min. 2 miesiace oraz przewi-
dujacy mozliwo$¢ rozpoczynania pracy
w réznych godzinach w poszczegdine
dni. Drugi, to projekt poselski kluou PO,
ktdry ze zmianami idzie juz znacznie dalej
- przewiduje on m.in. obnizenie stawek
za prace w godzinach nadliczbowych
oraz réwniez wydtuzenie terminu, w kto-
rym mozna oddawac pracownikom czas
wolny za ponadwymiarowg prace. Ozna-
cza to, ze jezeli juz nie bedzie mozliwo-
$ci oddania wolnego za nadgodziny, to
zarobimy za nie mniej - stawka zostanie
obnizona ze 100 do 80 procent za prace
w nadgodzinach w niedziele i Swieta oraz
250 do 30 proc. w inne dni. Rzekomo ma
to zachecic¢ firmy do zatrudniania i prze-
ciwdziata¢ bezrobociu.

Zdaniem ministra Wiadystawa Kosi-
niaka - Kamysza na takie rozwigzania
czekaja firmy i zagrozeni zwolnieniami
pracownicy. Czy aby na pewno? Posto-

wie PO uzasadniajg tg obnizke tym, ze
w krajach Europy zachodniej powyzsze
stawki sg nizsze. Zapominajg chyba jed-
nak, ze tamtejsze zarobki sg wielokrotnie
wyzsze, niz w Polsce, pomimo nizszych
rocznych norm czasu pracy. Ponadto
z danych PIP wynika, ze zalegtosci pra-
codawcdw w wyptacaniu pracownikom
pensji wzrosty w zesztym roku o 66%
do 230 min zt, a z tytutu niewyptaco-
nych zalegtosci za przepracowane nad-
godziny byt wzrost 0 33%, do 2,5 min
zt. Trzeba przy tym zaznaczyé, ze s3 to
jedynie przypadki ujawnione przez PIP,
jaka jest rzeczywista skala zjawiska - nie
wiadomo. Ciezko sobie réwniez wyob-
razic w jaki sposob ta nowelizacja ma
pomdc pracownikom zatrudnionym na
tzw. umowach $mieciowych lub nawet
na umowe 0 prace z najnizszg mozliwg
stawkg. Czesto przeciez zdarza sie tak,
Ze pracodawca zatrudnia na tzw. najniz-
szg krajowg i pracownik liczy na mozli-
wos¢ dorobienia wtasnie w postaci nad-
godzin. Wydtuzony okres rozliczeniowy
stawia réwniez pracownika w bardzo nie-
korzystnej sytuacii, gdy np. firma w ciagu
roku po prostu zakofczy dziatalnosé.
Planowanym zmianom mocno sprze-
ciwiajg sie zwigzki zawodowe. Wedtug
nich projekt jest skandaliczny i catkowi-
- Ci€ nie do przyjecia.
W zwigzku z tym
zwigzki ostro pro-
testowaly w trakcie
¥ omawiania projektu
na Komisji Trojstron-
| nej, gdzie nie doszto
do porozumienia.
Strona spoteczna

uwaza, ze juz w czteromiesiecznym okre-
sie rozliczeniowym czasu pracy docho-
dzi do naduzy¢ i patologii. Pracodawcy
niejednokrotnie nie ptacg za nadgodziny,
nawet przy obecnych regulacjach, braku-
je nam jeszcze tylko prawnego usankcjo-
nowania tego stanu rzeczy.

Dyskusje na ten temat prowadzono réw-
niez podczas konferencii ,, Uelastycznienie
czasu pracy w Polsce. lle pracy w pracy?”,
ktéra odbyta sie 21 lutego w Centrum Part-
nerstwa Spotecznego ,Dialog” w Warsza-
wie. Wzieli w niej udziat przedstawiciele Mi-
nisterstwa Pracy, zwiazkéw pracodawcdw,
naukowcow i partneréw spotecznych. ZZM
na konferencji reprezentowat wiceprezydent
Krzysztof Ciecka.

Podczas konferenciji poruszano m.in.
kwestie uktaddw zbiorowych pracy. Zna-
mienne w tym temacie byto wystgpienie
jednego z prelegentow - profesora tuka-
sza Pisarczyka z Uniwersytetu Warszaw-
skiego. Stwierdzit on, ze pracodawcy nie
chca podpisywac uktadéw zbiorowych
pracy, poniewaz naktadajg one na nich
dodatkowe zobowigzania.

Inaczej sprawe widzi wiceprezydent
Ciecka. — Nikt nie zwraca uwagi na to, ze
dzisiejsze prawo pracy daje mozliwos¢
wprowadzenia elastycznego czasu pracy
wiasnie w ukfadach zbiorowych. Przeciez
druzyny pociagowe juz pracujg w réwno-
waznym czasie pracy, ktdry charakteryzuje
sie daleko idgca elastycznoscig. Jak mozna
wymagac od maszynisty, zeby bezpiecznie
prowadzit pociag, jezeli w jednym miesigcu
bedzie pracowat 250 godzin, a w innym
wypoczywat? Czy mozna wypocza¢ na za-
pas? Przeciez pracownik to nie wielbtad.
Halo, postowie — obudzcie sie! Sg granice
w obnizaniu kosztow pracy. W szalenstwie
pogoni za wynikiem finansowym praco-
dawcy nie powinni zapominaé, ze istnieje
jeszcze cos takiego, jak koszty spoteczne
i Z nimi rdwniez nalezy si¢ liczy¢. W prze-
ciwnym wypadku kto zdrowy i silny wyje-
dzie za granice - podsumowat Krzysztof
Ciecka.

MS
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Gama juz na szlaku - defektow zero

budowana w ub. roku i po raz pierwszy pokazana na targach Innotrans 2012 w Berlinie
lokomotywa Gama Marathon produkcji PESA Bydgoszcz cieszy sie coraz wiekszym
zainteresowaniem. Pojazd po pierwszej eksploataciji nadzorowanej w ruchu towarowym
w barwach Lotos Kolej, 1 marca trafit na pasazerski szlak PKP Intercity. | spisuje sie znakomicie.

7 lutego spdtka Lotos Kolej zakon-
czyta eksploatacje nadzorowang wy-
produkowanej w PESA lokomotywy
111Ed-001 Gama Marathon. Sg wiec juz
pierwsze wnioski maszynistow i specjali-
stow ds. trakciji dotyczace pojazdu, ktdre
otrzymalismy z Lotos Kolej.

Statystyke eksploatacji w Lotos Kole;j
mozna podsumowac nastepujaco:

1. Liczba przejechanych kilometréw:

6 859 km
2. Ogdlna liczba prowadzonych pocia-

goéw: 26
3. Obstugiwane relacje: gtéwnie Gdarisk

Olszynka-Zduniska Wola Karszni-

ce-Gdansk Olszynka linia kolejowg

nr 131
4, Maksymalne brutto obstugiwanego

pociagu: 3 622 t., Srednio pociagi fa-

downe jezdzity z bruttem ok. 3 130 t.
5. Liczba defektow: 0

Autorzy sprawozdania ocenili pojazd
PESA jako ,lokomotywe stosunkowo
tatwg w obstudze, dobrze dajaca sobie
rade w prowadzeniu pociggdw z duzym
bruttem (...) posiadajaca w chwili obecnej
kilka mankamentow stosunkowo fatwych
do wyeliminowania przez producenta”.

W$rdd tych ostatnich - nad kto-
rymi w wiekszosci PESA juz pracuje
- zwrécono uwage m.in. na zbyt moc-
no $wiecgce o$wietlenie lampek sygna-
lizacyjnych na pulpicie, brak klipséw (juz
zamontowane) na rozktady jazdy i rozka-
zy pisemne oraz konieczno$¢ pewnych
poprawek ergonomii pulpitu i kabiny;
np. dot. poreczy.

Do pozytywdéw zostato zaliczone
zaplecze socjalne maszynistow w Ga-
mie i walory systemu Marathon, ktére
w tej konkretnej eksploatacji pozwolity
np. na dokonfczenie jazdy poza trakcjg
elektryczng na trasie z Gdariska do Kolu-
szek. To zreszta jeden z najwazniejszych
- co istotne, spetnionych - celdw testow

Glos Maszynisty

odbytych przez Game: sprawdzenie
w praktyce i potwierdzenie przydatnosci
systemu dojazdowego Marathon.

Warto dodac, ze tam gdzie inny po-
jazd - produkowany przez innego reno-
mowanego producenta - musiat podsy-
pywac piaskiem, Gama nie podsypywata,
mimo odbywania testow w warunkach
zimowych.

Najistotniejsze dane z tych jazd, to
jednak wspomniany juz w statystyce
imponujacy tonaz brutto, efektywnosé
Marathonu oraz tytutowa bezawaryjno$¢
- liczba defektow: 0.

28 lutego br., lokomotywa Gama
Marathon zostata przekazana do eks-
ploataciji obserwowanej kolejnemu prze-
woznikowi - PKP Intercity. Z tej okazji do
PESA przybyli m.in. prokurent, dyrektor
techniczny PKP Intercity Krzysztof Ko-
todziejski oraz wiceprezydent Zwigzku
Zawodowego Maszynistéw Kolejowych
w Polsce Krzysztof Ciecka, bo - przy-
pomnijmy - wfasnie ze Srodowiskiem
maszynistéw konsultowane byly rozwia-
zania w kabinie Gamy.

Goscie zwiedzili zaktad zapoznajac
sie przede wszystkim z Gama, po czym
dyrektor Krzysztof Kotodziejski i wice-
prezes PESA Robert Swiechowicz (w
obecnosci wiceprezydenta ZZM oraz
dyrektoréw produkciji i marketingu PESA

- Zenona Duszyniskiego i Jerzego Ber-
ga) podpisali dokumenty zdawczo-od-
biorcze.

Warto dodac, ze niemal natychmiast
Gama Marathon zostata wtgczona do
ruchu. 1 marca w barwach PKP Inter-
city pojechata trasg Warszawa—Krakow,
a w kolejnych dniach ze stolicy do Po-
znania, Gdyni i Wroctawia.

Takze w ruchu pasazerskim - do
chwili oddawania numeru do druku - Ga-
ma Marathon jezdzita ze 100-procentowg
sprawnoscia. Co wiecej, tak jak prowa-
dzac sktad towarowy do Koluszek, tak
i w ruchu pasazerskim poradzita sobie
Gama z utrudnieniem na szlaku dzigki
agregatowi Marathon. Zacytujmy frag-
ment notatki z konkretnego zdarzenia:

,0 marca 2013 wystapita awaria sieci
trakcyjnej na odcinku 1 km na 410 km
linii nr 131. Pociag o relacji Gdynia-Byd-
goszcz-Warszawa Wschodnia nr 51102
,Kaszub” prowadzony przez lokomotywe
111Ed GAMA Maraton napotkat 0 godz.
648 w miejscowosci Terespol uszkodzo-
na sie¢ trakcyjna. Po zataczeniu agregatu
dodatkowego napedu spalinowego, po-
cigg kontynuowat jazde i nie spowodowat
opoznienia”.

| dokfadnie o to w zastosowanym
przez PESE Marathonie chodzi! ]

Mz
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14,4 Skontaktuj sie z nami!

Tyle procent wyniosta w lutym 2013 roku stopa e UCZESZCZASZ NA SZKOLENIE
bezrobocia rejestrowanego w Polsce. W poréwna- NA LICENCJE MASZYNISTY? .
R A L R AR R P A AR Ao © ZDALES EGZAMIN | ODBYWASZ STAZ

. NA SWIADECTWO MASZYNISTY?
wego. Liczba bezrobotnych przekroczyta 2,337 min « JESTES LUB ZA CHWILE BEDZIESZ POMOCNIKIEM
osob aktywnych zawodowo.
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W Zwigzku Zawodowym Maszynistéw Kolejowych
w Polsce
znajdziesz fachowa, kompetentng i skuteczng pomoc.
Pe> Pod patrzone Na stronie www.zzm.org.pl
znajdziesz dane teleadresowe
do organizacji zwigzkowych zrzeszonych w ZZM.
W ofercie zwigzku znajdziesz ponadto wiele
atrakcyjnych i pomocnych narzedzi dla Ciebie

Dziewczyny i Twoich najblizszych.
lubia kolej
nie tylko Dzwon do biura Rady Krajowej ZZM

Ay od swieta, 22 (922) 47 42 615.
Fot. G. Moc

Jesli jestes pracownikiem PKP Intercity S.A.

- bezposrednio do przewodniczacego
Sektora Przewozéw Pasazerskich ZZM
Piotra Rybikowskiego, (42 lub kol. 942) 205-66-34.
Do zobaczenia.

Kronika do pobrania

Wszystkich cztonkdw i sympatykow ZZM informu-

jemy, ze kronika zwigzku zostata zdigitalizowana i jest
dostepna do pobrania z naszego serwera www.informacjezzm.pl.
Na pewno wielu z Was chetnie powrdci do wydarzen, ktére juz
trwale zapisaty sie na kartach naszej historii. A jest co wspomi-
nac! Zapraszamy do lektury!

Filip Wojciechowski - cztonek zarzadu PKP PLK

Glos Maszynisty



Humor

- Halo, Marysia? Jak tam maj syneczek? -
pyta tesciowa synowa.
- Jak, jak...?! Wodke chleje, na baby fazi,
bije mnie nawet!
- Ufff... Najwazniejsze, zeby nie chorowat.
[ )
Kontrola legalnosci pracy wypytuje w Ho-
landii Polaka:
- Méwi pan po holendersku?
- Tak, troche.
- A ma pan pozwolenie na prace?
- Oczywiscie mam.
- A pana kolega tam w pomidorach tez
ma?
- Naturalnie tez ma.
- Magtby pan go zawotaé?
- Oczywiscie. JOZEEEEK!!! Uciekaj!
(]
Diabet zaprowadzit na skraj przepasci An-
glika, Francuza, Niemca i Polaka. Méwi
do Anglika:
- Skacz!
- Nie skocze - ten odpowiada.
- Dzentelmen by skoczyt.
| Anglik skoczyt. Podchodzi do Francuza:
- Skacz!
- Nie skocze.
- Ale teraz taka moda.
Francuz skoczyt. Diabet idzie do Niemca:
- Skacz!
- Nie skocze.
- To rozkaz!
Niemiec skoczyt. Diabet zbliza sie do Po-
laka i mowi:
- Skacz!
- Nie skocze.
- No to nie skacz.
Polak skoczyt.
[ ]
Facet zjezdza na pobocze w wiadomym
celu i pyta:
- lle za numerek?
- Aile masz ?
- Dwadziescia ztotych.
- Za mato.
- Dam jeszcze telefon.
Kobieta po krétkim namysle zgadza sie. Po
wszystkim otrzymuije od klienta 20 ziotych.
- A telefon? - pyta panienka.
- Aaa tak, racja. Pisz: 503...

poO godzinach 17

Fraszki Jerzego Szulca

PRZESYT PRYWATYZACJA
Gdy dosc¢ ci mifosci W majestacie prawa
W poscieli sig posci. W zlodziei zabawa.
RAJSKIE ZYCIE

Praca - do 67 lat
| potem podrdz... na tamten Swiat.

Od niedawna réwniez przodujgce Swiatowe firmy modelarskie dostrzegly potencjat drze-
migcy w polskim rynku modeli kolejowych. Firma Roco nadajgc malature PKP Intercity mo-
delowi austriackiej lokomotywy serii 1216, w prosty sposéb wypetnifa luke u kolekcjonerow
polskiego taboru kolejowego wystepujacego w epoce VI.

G. Moc

Filatelistyka

K:perta pocztowa z 1983 r. oklejona znaczkami poczty USA z drezyng - w prze-
Zlosci wykorzystywana technologicznie, dzis juz raczej tylko turystycznie.

W czedei ilustracyjnej ko- . ... e e i G
perty widzimy réwniez dre-
zyne, a na niej pracownikow
kolei. Takze i w Polsce kolej
drezynowa ma wielu zwolenni-
kéw. Ostatnio cztonkowie sto-
warzyszenia Aktywne Pomo-
rze ze Stupska wykorzystujac
fakt, ze Polskie Linie Kolejowe
juz oficjalnie zlikwidowaty nie-
czynng od ponad 10 lat linie kolejowa nr 212 taczaca Korzybie z Bytowem postanowili
przywrocic¢ ja do zycia wprowadzajac tam kolej drezynowa. Bedzie ona zapewne
wielkg atrakcjg turystyczng w tym regionie. ]
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18 poO godzinach krzyzdwka nr 3
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Litery z pél ponumerowanych od 1 do 19 utworza rozwigzanie.
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Rozwigzania krzyzowki nr 3 prosimy nadsyfa¢ do 7 kwietnia 2013 r. pod adresem: Grdjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl
Z dopiskiem ,Krzyzéwka nr 3”. Za prawidiowe rozwigzanie rozlosujemy nagrode - gadzety zwigzkowe ZZM.

Rozwigzanie krzyzéwki nr 1: ,,Wielokrotne sterowanie”. Nagrode - pobyt weekendowy dla 2 0séb w wybranym osrodku ,Natura Tour” wylosowafa
Ewa Papiez z Limanowej. Gratulujemy. Informacje przeslemy poczta.

Przypominamy, ze warunkiem wzigcia udziatu w losowaniu jest dofgczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

= (~ Tne Macyiinet BIULETYN ZWIAZKU ZAWODOWEGO MASZYNISTOW KOLEJOWYCH W POLSCE

5 Gy (0S I-\ IAS2UNIS .y Wydawca: Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce

w S AT OO ZAbiouo A ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax (22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16
e-mail: rkzzm@wp.pl )

Zespot redakeyjny: Rafat Zarzecki (redaktor naczelny), Magdalena Szulecka, Eugeniusz Sliwinski, Adam Murawski, Grzegorz Moc, Stanistaw Donarski

Druk: Drukarnia Kolejowa Krakéw

Redakcja nie zwraca materiatéw nie zamowionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrétéw i adiustacji, a takze zmiany tytutéw.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogtoszen ptatnych. Fot. na okfadce Barttomiej Staszek




moja firma jest
w dobrej kondycji

i medycyna pracy - mozliwosé
dopasowania oferty do indywidualnych
potrzeb firmy

gwarancja szybkiego dostepu
do prywatnych ustug medycznych
(np. 24 h do lekarzy pierwszego kontaktu)

szeroki zakres ustug assistance
gwarantujgcych pomoc w przypadku
kiopotow ze zdrowiem (np. dowoz lekow,
wizyta pielegniarki, korepetycje dla
hospitalizowanego dziecka)

szeroka siec przychodni i szpitali w catej Polsce

dowiedz si¢ wiecej:

zadzwoin 801 707 200 Ilub wejdz . . .
na strone www.axazdrowie.pl wigcej /niz standard
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