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WSTEPNIAK

Gorqgca |esien

Jesien to czas specyficzny. Cztowiek
chciatby odpocza¢, napi¢ sie spo-
kojnie cieptej herbaty przed telewi-
zorem... Tymczasem politycy dbaja
0 nasze samopoczucie - od ogladania
telewizji cisnienie sie podnosi,
a W pracy ciagta niepewnosc¢
jutra.

Tegoroczna jesien rozpoczeta
sie dwoma pozytywnymi i ca-
tym pasmem niepokojacych
Zjawisk.

Pozytywne zdarzenia w ostat-
nim czasie to przede wszystkim
uchwata zarzadu PKP S.A. dotyczaca
zmiany prywatyzacji Cargo - odsta-
pienie od prywatyzacji przez inwesto-
ra strategicznego albo finansowego.
Konieczna jest jeszcze w tej sprawie
decyzja rzadu. Bardzo pozytywne jest
to, ze wskazywane przez nas utom-
nosci i niebezpieczenstwa zwigzane
z taka prywatyzacja oraz jej szkodli-
wosc¢ dla pracownikow, firmy i samego
skarbu panstwa zostata uwzgledniona
przez nowy zarzad PKP S.A. Drugim
sukcesem jest rowniez to, ze udato
sie zakonczy¢ caty ciag negocjacji
ptacowych w ramach sporow zbioro-
wych w spotkach Grupy PKP. Ostatnie
porozumienie ptacowe w PKP Cargo
konczy te spory zbiorowe. Oczywi-
Scie poziom podwyzek nie spetnia
w petni naszych oczekiwan, niemniej

Pod semaforem

Dla Zarzadu
PKP S.A. za

zmiane strategii

prywatyzacji
PKP Cargo S.A.

Dla marszatka
wojewodztwa
slaskiego i

Zarzadu PR za

brak termino-

wych wyptat dla
pracownikow
Zaktadu Slaskie-
g0 za wrzesien.

sytuacja rynkowa i ekonomiczna tych
spotek jest obecnie niepewna. Nigdy
nie byto naszym zamiarem zadanie
takich podwyzek, ktore w konsekwen-
cji wpedzityby te spotki w duze kto-
poty. Mysle, ze zaréwno zarzady, jak
i strona zwigzkowa wyszty z pewnym

Tak jak sie spodziewatem Szczyt Kolejowy, ktory
miat pracowac nad rozwiagzaniem sytuacji w PR
okazat sie fiaskiem. Dla mnie szczegdlnie zenuja-
ce byto obserwowanie, jak w sposdb bierny stro-
na rzadowa przyjmowata herezje ekonomiczne
przedstawiane przez dyrektora ds. marketingu,
ktory reprezentowat Koleje Slaskie.

niedosytem z negocjacji, a Swiadczy
to o tym, ze porozumienia o podwyz-
kach ptac sa na poziomie optymal-
nym. Niestety te dwie kwestie koncza
pozytywne informacje...

Gaszenie pozaru benzyna

Mamy coraz bardziej powazna sytu-
acje jesli chodzi o Przewozy Regio-
nalne, szczegélnie na Slasku. Caty
czas probujemy znalezé mozliwosci
polubownego zatatwienia po pierw-
sze - przeniesienia pracownikow do
nowych pracodawcéw w sposob zor-
ganizowany, a po drugie rozwigzac
strukturalnie problem PR. Tak jak sie
spodziewatem Szczyt Kolejowy, kto-
ry miat pracowac¢ nad rozwiazaniem
sytuacji w PR okazat sie fiaskiem.
Dla mnie szczegdlnie zenujace byto
obserwowanie, jak w sposob bierny
strona rzadowa przyjmowata herezje
ekonomiczne przedstawiane przez
dyrektora ds. marketingu, ktory re-
prezentowat Koleje Slaskie. Kleska
Szczytu byt réwniez brak kluczowych
postaci, ktore tam powinny sie zna-
lez¢ - czyli konstytucyjny minister,
marszatkowie wojewodztw - szcze-
gblnie tych, w ktorych sa problemy,
zarzady spotek. Z Kolei Slaskich pre-
zesa nie byto... Juz takie lekcewazenie
przez niektorych obrad Szczytu swiad-
czy o tym, ze zostat on zwotany przez
strone rzadowa troche na odczep-
nego. Aby w ogole do niego doszto
musieliSmy negocjowac 8 godzin na
Zespole Trojstronnym. To dobitnie po-
kazuje komu tak naprawde zalezy na
rozwiazywaniu probleméw pracow-
niczych i innych zapalnych spraw dla

polskiej kolei. Niemniej nie porzucam
idei rozwiazania problemoéw PR za po-
moca dialogu spotecznego - stad tez
moje dziatania jako przewodniczace-
go Branzy Transport OPZZ i cztonka
Trojstronnej Komisji ds. Spoteczno-
Gospodarczych. W imieniu OPZZ zo-
stat ztozony wniosek o wniesie-
nie probleméw PR na plenarne
posiedzenie Komisji Trojstron-
nej. Odbyto sie juz spotkanie
robocze Zespotu ds. polityki
gospodarczej i rynku pracy, na
ktorym przedstawitem argu-
menty za tym, Ze to wtasnie
Komisja Trojstronna powinna
sie zaja¢ sprawa degradacji Przewo-
zOow Regionalnych. Mo6j wniosek zo-
stat przyjety zaréwno przez strone
rzadowa, jak i pracodawcow i zwiazki
zawodowe. Niestety, w naszym kraju
wbrew wszelkiej logice gasi sie poza-
ry benzyna. Ciagle styszymy o tym, ze
brakuje srodkow na Przewozy Regio-
nalne, ze samorzady nie maja odpo-
wiedniej wielkosci odpisow z CIT-6w
i PIT-6w, a pomimo to paradoksalnie
niektorzy —marszatkowie powotuja
swoje spotki kolejowe - z natury rze-
czy duzo drozsze niz PR. Niestety, je-
sli chodzi o sytuacje tej spotki, to zbyt
wiele jest tam polityki i oddziatywan
poza biznesowych. Przy czym pra-
cownicy s ostatnim elementem, na
ktory ktokolwiek zwracatby uwage.
Wprost przeciwnie - pracodawcy caty
czas daza do tego, zeby w nowych
podmiotach, ktore powstaja na kolei
pracownicy byli zatrudnieni na warun-
kach niewolniczych.

Swiadczenia przejazdowe nie s
reliktem komunizmu!

Inng, bardzo negatywna kwestia jest
wytaczenie zwiazkow zawodowych
z dialogu spotecznego nad realizacja
chyba juz jednej z ostatnich rzeczy,
ktore tacza kolejarzy, czyli swiadczen
przejazdowych. Zwiazek Pracodaw-
cow  Kolejowych wprowadzit takie
aneksy, ktore po pierwsze pogarszajg
poziom S$wiadczen przejazdowych,
a po drugie staty sie pretekstem wyj-
Scia z tego porozumienia przez PR.
Wszystko wskazuje na to, ze jezeli nie
uda nam sie obroni¢ zasad swiadczen
przejazdowych, ktore obowiazywaty
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zgodnie z porozumieniem z 2009 roku,
to rok 2013 bedzie jednym z ostatnich,
w ktorym w ogole beda te swiadcze-
nia. Mysle, ze bardzo wazne jest to,
zeby kolejarze staneli na wysokosci
zadania i pokazali, ze tak tatwo sko-
ry nie sprzedadza i nie dadza sobie
wmowic, ze uprawnienia dotyczace
Swiadczen przejazdowych to jest relikt
komunizmu, ktory trzeba zlikwidowac.
Po pierwsze $wiadczenia przejazdowe
istniaty od poczatku funkcjonowania
kolei na ziemiach polskich, a po dru-
gie obowiazuja one praktycznie we
wszystkich  kolejach  europejskich,
gdzie nikomu nie przychodzi do gtowy,
zeby je nazywac reliktem komunizmu.
Po trzecie - ja nie widze zadnych po-
wodow, zeby likwidacja uprawnien
kolejarskich byta prekursorska w sto-
sunku do innych branz. Trudno sobie
wyobrazi¢, zeby pracownik gazowni
nie miat tanszego gazu, elektrowni
tanszego pradu, a komunikacji miej-
skiej nie miat bezptatnych uprawnien
do przejazdow komunikacja miejska
itd. Nie widze zadnych powodow do
tego, zeby kolejarze mieli stac na cze-
le likwidacji tego typu suplementow
wynagrodzenia. Powiedzmy sobie to
jasno i dobitnie - swiadczenia przejaz-
dowe i obnizenie kosztow dojazdow
do pracy jest jednym z suplementow
wynagrodzenia - dlatego sa one tyle
nizsze.

Jezeli bedzie nieodparta determi-
nacja Zwiazku Pracodawcow Kolejo-
wych, zarzadu PKP S.A. i przewoz-
nikow, aby likwidowac¢ sSwiadczenia
przejazdowe, to w to miejsce pojawia
sie zadania ptacowe zwiazkow zawo-
dowych, ktore beda miaty za zada-
nie zrekompensowanie zwigkszonych
kosztow dojazdow.

To jest walka o duza sprawe i dlate-
go zachecam bardzo wszystkich ko-
lejarzy, emerytow i cztonkow rodzin
kolejarskich do tego, abysmy w dniu
18 pazdziernika, o godzinie 12.00
w czasie pikiety pod siedziba PKP
S.A. na ul. Szczesliwickiej 62 za-
demonstrowali brak naszej zgody na
zabranie jednego z ostatnich upraw-
nien, ktore pozostato i jednoczy jesz-
cze kolejarzy na rynku pracy!

Unia Europejska na ratunek

Kolejnym negatywnym zjawiskiem
jest rozmydlenie i rozciaganie w czasie
wszelkich decyzji zwiazanych z kwe-
stiami bezpieczenstwa ruchu kolejo-
wego. Niestety resort transportu nie
podjat skutecznych dziatan, ktdre od
natychmiast zneutralizowatyby obsza-
ry zapalne, ktore mamy w tej chwili
w kwestiach bezpieczenstwa. Ustawa
dotyczaca szkolen jest dtugo proce-
dowana. UTK robi co moze - wydaje
zalecenia dobrych praktyk, niestety
nie sa one obowiazujace dla wszyst-
kich uczestnikow ruchu, ktorzy ogra-
niczajac koszty strasza UTK sadem.
Przeciagaja sie kwestie standaryzacji
przepisow i instrukcji, zmiany do roz-
porzadzenia zwigzanego z prowadze-
niem ruchu kolejowego sa znikome,
nie uwzgledniaja zalecen Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Kolejo-

wych. Mamy w tej chwili do czynie-
nia réwniez z patologia stronniczosci
prokuratury i sadow w obszarach
bezpieczenstwa - z jednej strony
nawet nie podejmuje sie czynnosci
wyjasniajacych, kiedy zgtaszamy do
prokuratury nieprawidtowosci zwia-
zane z bezpieczenstwem ruchu ko-
lejowego, a z drugiej strony proku-
ratura stawia zarzuty maszynistom
i sady zasadzaja im wyroki - mam
na mysli chociazby ostatni wyrok za
wypadek w Korzybiu. W dziataniach
Panstwowej Komisji Badania Wypad-
kéw Kolejowych widaé stronniczosc¢
i maskowanie rzeczywistych przy-
czyn wypadkow. Nie mozemy zgodzic
sie rowniez z raportem po wypadku
w Babach, ktory stawia maszyniste
w roli gtdwnego winowajcy. W rapor-
cie w formie zarzutow przytacza sie

zdarzenia, ktére na pewno nie miaty
zadnego wptywu na wypadek, na-
tomiast przyjmuje sie jako dogmat
zatozenie prawidtowego dziatania
sygnalizacji. Nadal proébuje sie za-
miata¢ pod dywan wszelkie niepra-
widtowosci, ktore zgtaszamy w tym
obszarze. W zwiazku z powyzszym,
widzac  nieskuteczno$¢ instytucji
panstwowych w obszarach bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego przygo-
towujemy wystapienie do Komisji
Transportu Unii Europejskiej z opi-
sem stanu bezpieczenstwa i z wnio-
skiem o interwencje, bo przeciez
polska kolej jest integralng czescia
europejskiego rynku transportowe-
go. Mamy nadzieje, ze Komisja Eu-
ropejska zainterweniuje skutecznie
w tej sprawie.
Problemoéw na dzien dzisiejszy mamy
bardzo duzo. Wymagaja one mobiliza-
cji i petnego zaangazowania cztonkow
zwiazku. Nie ma na co czekac - cho-
ciazby w obszarach bezpieczenstwa
nie powinnismy zwlekac, az zdarzy sie
kolejna katastrofa i zging ludzie - pa-
sazerowie i nasi koledzy - przeciez to
moze dotyczy¢ kazdego z nas. Zbliza
sie miesiac refleksji i dzien Wszyst-
kich Swietych. Dopiero, co odstonie-
to tablice upamietniajaca naszych
kolegow, ktorzy zgineli w wypadku
pod Szczekocinami. Trzeba zrobic
wszystko, aby tego typu katastrofom
w przysztosci zapobiec. Do tego po-
trzebne jest wspotdziatanie maszy-
nistow. Podobnie wyglada sytuacja,
jezeli chodzi o przysztos¢ Przewozow
Regionalnych i kwestie zwigzane ze
$wiadczeniami przejazdowymi.
Niezadowolenie  spoteczne rosnie
w catym kraju. Na konferencji praso-
wej OPZZ 8 pazdziernika przedstawi-
ciele réznych zwiazkéw branzowych,
w tym ja w imieniu Konfederacji Kole-
jowych Zwiazkow Zawodowych wzy-
walismy rzad do natychmiastowego
podjecia rozmow na rzecz zawarcia Il
Pakietu Antykryzysowego. Dos¢ mitow
o zielonej wyspie! Musimy dziatac ra-
zem! To bedzie goraca jesien...
Zachecam do lektury pazdziernikowe-
g0 Gtosu Maszynisty.

Leszek Mietek

Prezydent ZZM
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Dotrzyma¢ stowa -

bezcenne...

27 wrzes$nia w Sejmie odbyta sie debata na temat wdrozenia
pakietu bezpieczenstwa kolejowego przedstawionego przez mi-
nistra Nowaka jeszcze pod koniec maja br. ZZM na biezaco moni-
toruje prace nad pakietem i konsekwentnie domaga sie jego re-
alizacji. W Sejmie nie zabrakto réwniez naszych przedstawicieli
- delegacji ZZM przewodniczyt wiceprezydent Krzysztof Ciecka.

MS: Jak doszto do zaproszenia delega-
Cji ZZM do obserwowania obrad Sej-
mu? Kto wyszedt z taka inicjatywa?
KC: Z inicjatywa wystapit Klub Par-
lamentarny Solidarna Polska, ktory
skutecznie zainteresowat si¢ stanem
bezpieczenstwa na polskich torach,
a jako grupe zawodowa najbardziej
zainteresowang bezpieczenstwem na
kolei zaproszono nas na galerie sej-
mowa_bysmy mogli bezposrednio ob-
serwowac debate. Nastepnie odbyto
sie krotkie spotkanie z parlamentarzy-
stami Solidarnej Polski, na ktorym ko-
ledzy maszynisci zgtosili swoje uwagi
odnosnie debaty, zadeklarowano chec
wspotpracy. Chce tu bardzo podzieko-
wac kolegom z organizacji w Biatym-
stoku, Czechowic, todzi, taz, SKM w
Trojmiescie i Warszawy za obecnosé¢
w gmachu Sejmu.

MS: Jak Pan ocenia sprawozdanie wi-
ceministra Andrzeja Massela ze stanu
bezpieczenstwa na kolei? Czy mozna
powiedzie¢, ze rzeczywiscie stat sie
on priorytetem rzadu?

KC: Priorytetem? By¢ moze, ale chyba
tylko w obietnicach i dyskusji. Przypo-
mne, ze stynne ,,10 punktow” naprawy
kolei ministra Nowaka zostato przyje-
te przez zwiazek z aprobata, ale brak
wskazania terminow realizacji kolej-
nych propozycji ministra pokazuje,
ze to tylko obietnice. Mysle, ze dzisiaj
wtadze PLK do podjecia rzeczywistych
dziatan zmusi¢ moze tylko (précz ko-
lejnej tragedii na torach) wskazanie
konkretnego terminu realizacji albo
na przyktad uzaleznienie kosztow do-
stepu do infrastruktury od predkosci
handlowej pociagu. Na te ma przeciez
wptyw miedzy innymi predkos¢ drogo-
wa, ilos¢ uzytych stynnych sygnatow
zastepczych, zwolnienia spowodowa-
ne stanem toréw oraz przeciagajace
sie w nieskonczonos¢ remonty, czy za-
mkniecia torow.

MS: Czy walka ZZM o kwestie bez-
pieczenstwa na kolei przyniosta
pierwsze oczekiwane przez maszyni-
stow rezultaty?

KC: Mate, by nie powiedzie¢ bardzo
mate. Prosze zwroci¢ uwage, ze do-
tychczasowe dziatania w wiekszosci
dotycza maszynistow i dyzurnych ru-
chu i mam obawy, iz bardziej maja
one na celu zniecheci¢ pracownikow
do dziatan central zwigzkowych, niz
zwiekszy¢  bezpieczenstwo  ruchu.
Ostatnie Rozporzadzenie (wazne od
04.10.2012r.) zmieniajace rozporza-
dzenie w sprawie ogolnych warun-
kow prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji jest wazne, ale chyba
bardziej kosmetyczne dla PLK. Ma-
szynistom ono dodaje obowiazkow i
je precyzuje. Cho¢ z jednej popraw-
ki dotyczacej predkosci przez okreg
Zwrotnicowy ja osobiscie jestem bar-
dzo zadowolony.

MS: Czy odniost Pan wrazenie, Ze parla-
mentarzysci wtasciwie diagnozuja pro-
blemy polskiej kolei? Czy w ogdle maja
oni Swiadomos¢ zagrozen, jakie moga
mie¢ miejsce w przypadku braku pod-
jecia konkretnych dziatan w kwestiach
bezpieczenstwa kolejowego?

KC: W bardzo matym procencie. Nieste-
ty mam wrazenie, ze czes¢ wykorzysta-
to debate dla poprawienia wtasnego pu-
blic relations. Pytania o ptotek na stacji,
mieszkancow spalonego budynku stacyj-
nego, czy czystos¢ w pociagach sg bar-
dzo wazne lecz nijak maja sie do stanu
bezpieczenstwa. Bardziej zabieraty i tak
skromny czas przeznaczony na debate.
Byty tez pytania o stan bezpieczenstwa,
0 konkretne sytuacje ruchowe, lecz nie-
stety byty one w mniejszosci. Jestem
jednak przekonany, ze i jedne i drugie
byty doktadnie przygotowane. Na zada-
ne ponad 40 pytan minister Massel miat
kilkanascie minut na odpowiedz. Oczy-
wiscie zadeklarowat, ze na pozostate

odpowie na pismie zadajacym pytanie,
lecz czy my poznamy tres¢ odpowiedzi?
Niemniej sam fakt debaty sejmowej
jest juz duzym sukcesem zwiazku. Je-
zeli dotra do polskich parlamentarzy-
stow obszary zagrozen sygnalizowane
przez ZZM, ktore mozna usunaé przede
wszystkim drogg zmiany aktow praw-
nych (Sejm, Rzad) to moze ujrzymy
HSwiatetko w tunelu”. Coz z tego, ze
w Urzedzie Transportu Kolejowego pod-
jeto dziatania w dobrym kierunku sko-
ro brak umocowan prawnych wyklucza
mozliwosc¢ egzekwowania tych decyzji.
MS. Czy moze Pan wskazac konkretnie
0 jakie obszary zagrozen chodzi?

KC: Wymienie tylko czes¢: brak ja-
snego okreslenia czasookresu szkolen
- np. dzisiaj zarzadza sie dodatkowe
po wypadku, nie uregulowano ustawo-
WO czasu pracy pracownikow zwiaza-
nych bezposrednio z ruchem pociagow
- mowit o tym wielokrotnie Prezydent
ZIM, zbyt czeste usterki w sygnalizacji
- powoli stajemy sie krajem gdzie pro-
wizoryczne rozwiazania sa najtrwal-
sze, krajem gdzie wszystko odbywa
sie na sygnat zastepczy. Jezeli do tego
dotozymy stronniczos¢ komisji badaja-
cej wypadki kolejowe stawiajacej PLK
w pozycji uprzywilejowanej to stron-
niczo$¢ prokuratury juz nie dziwi.

MS: Co dalej po debacie? Jakie beda
nastepne kroki ZZM w przypadku bra-
ku realizacji kluczowych elementow
pakietu bezpieczenstwa na kolei?

KC: Wciaz aktualna jest prosba do ma-
szynistow o zgtaszanie do biura Rady
Krajowej ZZM wszelkich nieprawidtowo-
$ci zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
kolejowego. Chce tu zaznaczyc, ze jest
ich duzo, stanowczo za duzo jak na naj-
bezpieczniejszy srodek transportu. By¢
moze ogrom tych sytuacji uruchomi
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wreszcie wyobraznie u osob decyduja-
cych o stanie bezpieczenstwa na kolei.
Niestety w wielu sytuacjach materiaty
te s3 waznym elementem linii obrony
maszynistow bioracych udziat w wypad-
kach kolejowych. Chce rowniez przypo-
mniec¢, Ze zgodnie z prawem pracownik
ma prawo odmdwi¢ wykonania pracy
jezeli istnieje zagrozenie stanu zdrowie
lub zycia pracownika. Brak realizacji
deklarowanego pakietu bezpieczenstwa
moze doprowadzi¢ do bardzo powaz-
nego paralizu na torach. Ciekawe czy
zatrzymanie ruchu ze wzgledu na stan
bezpieczenstwa pozwoli nazwac mini-
stra transportu organizatorem strajku?
Lecz nim do tego dojdzie przygotowuje-
my wystapienie do Komisji Europejskiej
w sprawie bezpieczenstwa na kolei.
Polska to kraj lezacy w srodku Europy,
a polska kolej jest integralng czescig
europejskiego systemu transportowego,
nasz system bezpieczenstwa na kolei
pozostawia bardzo wiele do zyczenia.
MS: Dziekuje za rozmowe.

KC: Dziekuje.

Rozmawiata Magda Szulecka

Podwyzki w PKP Cargo

24 wrzesnia odbyto sie posiedzenie
Sektora Przewozéw Towarowych,
na ktérym rozmawiano o prywaty-
zacji PKP Cargo, zmianach organi-
zacyjnych w zaktadach oraz ulgach
przejazdowych dla pracownikow
i cztonkow ich rodzin, a wszystko
to oczywiscie w kontekscie pod-
wyzki ptac. Na spotkaniu zwiazki
zawodowe zarzucaty prezesowi
Balczunowi, ze Cargo jako jedyna
spotka w Grupie PKP przynoszaca
zyski nadal nie wprowadzito pod-
wyzek. Prezes uzasadniat ten stan
spadkiem przewozow towarowych
oraz 0go6lng sytuacja spotki. Temat
odtozono ostatecznie do pierwsze-
go pazdziernika.

Wéweczas, na kolejnym spotkaniu
w siedzibie Cargo, w toku bardzo
intensywnych negocjacji zostato
podpisane porozumienie dotycza-
ce wzrostu wynagrodzen.
Podwyzka zostanie wdrozona pierw-
szego grudnia 2012r. w wysokosci
przecietnie 140 zt w uposazeniu

zasadniczym. Natomiast w paz-
dzierniku i listopadzie pracownicy
otrzymaja premie uznaniowa w wy-
sokosci nie mniej niz po 225 ztotych
przecietnie na jednego pracownika.
Zwiazki zawodowe z zadowole-
niem przyjety zmiane strategii
prywatyzacji Cargo. - Nie ozna-
cza to oczywiscie, ze popieramy
prywatyzacje, ale jezeli juz to ta
przez gietde jest jedynym rozsad-
nym rozwiazaniem. Nie dopusci
ona do wielu zagrozen, ktore za-
pewne bytyby nie do unikniecia
gdyby spotka zostata sprzedana in-
westorowi branzowemu lub finan-
sowemu. Mamy juz przyktad PNI!
Ten rodzaj prywatyzacji pozwoli
zachowac strategiczng kontrole
nad Cargo nawet przy posiadaniu
przez Skarb Panstwa mniejszoscio-
wego pakietu akcji - akcjonariat
gietdowy jest bowiem rozproszony
- powiedziat na spotkaniu prezy-
dent ZZM Leszek Mietek.

Magda Szulecka
Wspotpraca: Henryk Kopanski

naturalnie z nami

Naszq misjq jest transport fowaréw i $wiadczenie
ustug logistycznych, przyjaznych i bezpiecznych dla
$rodowiska. Celem jest zapewnienie satysfak-
¢ji i zadowolenia klientéw.

Polgczenie funkcji handlowych z eksploata-
cyinymi  pozwala nam elaslycznie reagowaé
na potrzeby rynku oraz rozszerzaé oferte, m.in.
o uslugi ,door to door”, ,just in time” oraz ,szyte
na miareg .

Uruchamiamy nowe relacie w  kraju

i zagrancg, w gléwnych europejskich koryta-
rzach transportowych. Realizujemy samodzielne
przewozy kolejowe w Niemczech, Czechach

i na Stowcji.

Optymalizujemy systemy planowania i moni-
torowania przewozéw. Wprowadzamy nowe,
korzystne dla klienta zasady sprzedazy uslug
i atrakcyjne bonifikaty. Wybierajgc nas,
niezawodnie, szybko i prosto trafisz

www.pKp-cargo.eu
infolinia@pkp-cargo.eu
Infolinia: 801 022 042
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Nasz wspdlny cel

Refleksjami na temat uczest-
nictwa w obchodach Dnia
Maszynisty i biezacej sytu-
acji Urzedu Transportu Kole-
jowego podzielit sie z nami
jego prezes - Krzysztof Dyl.

GM: Jak podobaty sie Panu central-
ne obchody Dnia Maszynisty w Mal-
borku?

KD: Pierwszy raz miatem okazje byc¢
na tych uroczystosciach. Ciesze sie,
ze takie tradycje sa kultywowane.
Jestem pod duzym wrazeniem po-
ziomu organizacji tego wydarzenia.
W obchodach uczestniczyto wielu
znakomitych gosci, w tym prezy-
dent ALE, co swiadczy o wadze tego
swieta. O pracy maszynistow trzeba
mowic jak najwiecej, wskazywac,
jak trudna jest to stuzba, od kto-
rej, ( jak to Pan prezydent Mietek
wielokrotnie zaznaczat podczas gali
w Malborku) zalezy bezpieczenstwo
pasazerow, ale takze naszych ko-
legow. Pamietajmy, ze na przyktad
na przejazdach wielu kierowcow
niestety nie dostrzega zagrozen,
lekcewazy przepisy wjezdzajac pod
lokomotywy i narazajac takze zycie
maszynistow.

GM: Podczas oficjalnych przemoé-
wien w trakcie obchodéw Dnia Ma-
szynisty padto duzo gorzkich stow
na temat bezpieczenstwa na ko-
lei. Jakie dziatania na ten moment
Urzad podejmuje, a jakie planuje
podja¢ w najblizszym czasie w za-
kresie bezpieczenstwa kolejowego?
KD: Dziatamy w dwoch obszarach
i odpowiadajacych im narzedziom
nadzoru. Sa to instrukcje i prze-
pisy oraz kontrole. Oczywiscie nie
mozemy by¢ zawsze i wszedzie,
bo nawet gdyby zwiekszy¢ nasza
liczebnos¢ dwukrotnie, to i tak nie
bedziemy w kazdym miejscu. Nie na
tym zreszta polega system kontroli.
Staramy sie, aby mozliwos¢ kon-
troli mobilizowata pracodawcow
do przestrzegania procedur. Kon-
trolujemy systemy bezpieczenstwa
u zarzadcow i przewoznikéw po to,

aby dziataty sprawnie. Ciesze sie,
ze nasza wspolna inicjatywa doty-
czaca dobrych praktyk w zakresie
szkolenia maszynistow spotkata sie
Z aprobatg. Teraz podjelismy dzia-
tania nad zadaniem ujednolicenia
instrukcji. Ta sprawa rowniez sie
toczy wspolnie ze zwiazkami za-
wodowymi i pracodawcami. Mysle,
ze juz niedtugo bedziemy mogli
przedstawi¢ wspolnie uzgodnione
instrukcje.

GM: Jak sie uktada wspétpraca
Urzedu ze Zwiazkiem Zawodowym
Maszynistow?

KD: Ja jestem bardzo zadowolo-
ny. Mamy petne wsparcie ZZM we
wszystkich pracach, ktore pro-
wadzimy. Jezeli potrzebujemy
ekspertow, Wasz Zwiazek nam
ich przedstawia. Jezeli prosimy
0 opinie, zawsze ja otrzymujemy
i w dodatku w petni merytoryczna.

GM: Prezydent Mietek podczas gali
obchodow Dnia Maszynisty mowit
0 marzeniach na temat przysztosci
funkcjonowania kolei. Czy Pan row-
niez ma takie marzenie w zwiazku
z dziatalnoscia Urzedu Transportu
Kolejowego?

KD: Mysle, ze to, o czym mowit
Pan Prezydent podczas gali z okazji
Dnia Maszynisty, to jest nasz wspol-
ny cel. Tak naprawde jego przemo-
wienie zawierato nie tylko te rze-
czy, ktore dotyczyty zebranych tam
na sali, czyli maszynistow, ale tez
wszystkich Polakéw, ktorzy korzy-

staja z kolei lub tez chcieliby z niej
korzysta¢, a nie moga z réznych
przyczyn. Chodzi np. o czasy jazdy,
ktére nie sa dzisiaj najlepsze, a to
czesto zniecheca do podrozy kole-
ja. Licze na to, ze cze$¢ z tych ma-
rzen spetni sie w najblizszym czasie
i nie beda to juz tylko marzenia,
a rzeczywistosc.
GM: Do niedawna jeszcze Urzad
miat bardzo ograniczone srodki fi-
nansowe i kadrowe, aby realizowac
swoje zadania. Czy co$ sie w tej
sprawie poprawito?
KD: Mozemy realizowac te wyzwa-
nia, ktéore mamy i staramy sie je
realizowac jak najlepiej. Przydato-
by sie wiecej srodkow. Juz w tym
roku otrzymalisSmy duze wsparcie
na szkolenia naszych pracowni-
kow. To jest bardzo wazne, ze-
bySmy réwniez my sie doszkalali
w zakresie nowych technologii.
Kolej wykorzystuje przeciez co-
raz bardziej nowoczesne systemy.
W przysztym roku plan budzetu ma
nas wzmocnic¢ dos¢ mocno, wiec na
pewno te srodki wykorzystamy naj-
lepiej, jak tylko mozna.
GM: Docieraja do ZZM sygnaty,
ze w przypadku kolei panstwo-
wych zasady bezpieczenstwa sa
bardziej rygorystycznie prze-
strzegane niz przez przewozni-
kow prywatnych. Czy na tym polu
przewidziane sa jakie$ dodatko-
we dziatania Urzedu?
KD: Nasze kontrole dotycza nie
tylko przewoznikow panstwowych,
chociaz oczywiscie skala ich dzia-
talnosci jest tutaj duzo wieksza,
niz tych prywatnych. Stad staty-
stycznie liczba kontroli dotycza-
cych przewoznikow prywatnych
jest mniejsza, ale my nie dzielimy
przewoznikbw na panstwowych
i prywatnych. Podchodzimy do
wszystkich jednakowo i takie samo
podejscie zachowamy, jezeli nie-
stety trzeba bedzie natozy¢ kary za
nieprzestrzeganie przepisow.
GM: Dziekujemy bardzo za roz-
mowe.
KD: Dziekuje.
Rozmawiali:
Magda Szulecka i Rafat Zarzecki
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Fiasko Szczytu Kolejowego

27 wrzes$nia w siedzibie Federacji Zwiazkow Zawodowych Pra-
cownikéw PKP odbyty sie kolejne obrady Szczytu Kolejowego.
Spotkaty sie na nim cztery strony: rzadowa - reprezentowana
przez wiceministra Andrzeja Massela, samorzadowa, przewozni-
kéw kolejowych i przedstawicieli zwiazkéw zawodowych. Obra-
dy zdominowata likwidacja Slaskiego Zaktadu PR oraz przejecie
obstugi potaczen w wojewaédztwie $laskim przez Koleje Slaskie.

Przypomnijmy, ze Szczyt Kolejowy zo-
stat zwotany zgodnie z ustaleniami Ze-
spotu Trdjstronnego ds. Kolejnictwa,
ktory odbyt sie 7 sierpnia. Zwotany,
Czy raczej wymuszony - na wyrazny,
kilkakrotny wniosek strony zwiazko-
wej. W Zespole Trojstronnym wziat
udziat marszatek wojewodztwa $la-
skiego Adam Matusiewicz i cztonek za-
rzadu Przewozow Regionalnych Pawet
Stefanski. Obaj panowie deklarowali
wowczas wole wspdtpracy w kwestii
transferu pracownikow i majatku na
zasadach rynkowych z likwidowanego
zaktadu PR do Kolei Slaskich.

Niestety, po przerwie w obradach nie
wracili oni juz na sale, ale posiedze-
nie zakonczyto sie wydaniem stano-
wiska nawotujacego zarzady PR i KS$
do spotkania i realizacji ich wtasnych
deklaracji. De facto odbyto sie to po
8-godzinnej walce prezydenta ZZM.
Do tego spotkania miato dojs¢ przed
14 sierpnia. Niestety nic takiego nie
nastapito...

Podczas obrad Szczytu Kolejowego
okazato sie z jakiego powodu nie mo-
gto dojs¢ do tego spotkania - prezes
PR Matgorzata Kuczewska - taska od-
czytata pismo, ktore byto w tej spra-
wie kierowane do zarzadu K$ oraz
otrzymana na nie odpowiedz. Okazu-
je sie, ze tak waznej sprawy nie moz-
na byto zatatwi¢ w zwiazku z... okre-
sem urlopowym w Kolejach Slaskich!
Na obrady Szczytu niestety nie przy-
jechat ani marszatek Matusiewicz, ani
prezes Kolei Slaskich. Przedstawicie-
lem KS byt dyrektor marketingu i PR
oraz rzecznik prasowy spotki Adam
Warzecha, ktory goraczkowo odpo-
wiadat na lawine pytan strony spo-
tecznej. Na zasadnicze pytanie kiedy
ewentualnie moze w koncu dojs¢ do
spotkania zarzaddw PR i KS$ nie potra-
fit udzieli¢ odpowiedzi.

Niestety pomimo kreowanej w me-
diach propagandy sukcesu KS, przy
blizszym przyjrzeniu sie sprawie
kwestia zatrudniania pracownikow
ze Slaskiego Zaktadu PR oraz obstugi
potaczen na Slasku od nowego rozkta-
du jazdy nie wyglada juz tak rézowo.
Po pierwsze ludzie...

Przedstawicieli zwiazkow intereso-
wato przede wszystkim, czy praw-
dziwe sa doniesienia medialne, ze
KS planuja zatrudnia¢ pracownikow
przez agencje pracy tymczasowej.
Niestety dyrektor Warzecha to po-
twierdzit. Dodat, ze majac umowe ha
Swiadczenie przewozow przez 3 lata
nie moze zatrudniac¢ pracownikow na
czas nieokreslony. Prezydent Mietek
zareagowat ostro, ze maszynistow
moze wynajac tylko inny przewoznik,
a nie agencja pracy, co jest rowniez
przedmiotem planowanej noweliza-

cji ustawy o kolejnictwie. Stanowisko
to popart rowniez wiceminister Mas-
sel. Z sali padaty rowniez zapytania
jak sie ma odpowiedzialnos¢ spotecz-
na KS$, jako spotki samorzadowej do
zwolnienia prawie 2000 pracownikow
PR. Na co przedstawiciel KS odpowie-
dziat, ze jego firma nie zwalnia pra-
cownikéw, tylko wprost przeciwnie
przyjmuje do pracy, a zatem nie na-
lezy jej z takimi decyzjami taczyc...
Po drugie pieniadze...

Przedstawiciel KS deklarowat, ze
w planie jest zwiekszenie pracy prze-
wozowej o 30%, podniesienie jakosci
ustug przy minimalizacji doptaty ze
strony wtasciciela. Prezydent Mietek
zapytat jak to wszystko jest mozliwe,
skoro przyktad Kolei Mazowieckich
dobitnie pokazat, ze od momentu ich
powotania naktady na kolej w regionie
zwiekszyty sie ponad pieciokrotnie,
pomimo, iz w wojewddztwie mazo-
wieckim notuje sie najwigksze poto-
ki podroznych. Obnazyto to rowniez
braki w systemie - inne samorzady nie
maja pieniedzy do takiego zwieksza-
nia naktadow na kolej, jak widac za
wyjatkiem wojewoddztwa $laskiego,
gdzie powotujac wtasna spotke kolejo-
wa marszatek byt podobno zdetermi-
nowany oszczedno$ciami. Z sali pada-
ty rowniez pytania o to, jaki jest sens
powotywania nowego przewoznika,
zamiast dofinansowywania Przewo-
zOw Regionalnych. Dyrektor Warzecha
na pytania o koszty odpowiadat krot-
ko, ze jest to kwestia talentu mene-
dzerskiego - wedtug niego nie wszyscy
g0 maja...

KRAKOW

32-086 Wegrzce, ul. Forteczna 20 A

Centrala, Sekretariat
e-mail: biuro@drukkol.pl
tel./fax : 12 298-04-00
Oferuje ustugi w zakresie:
< sktadu i grafiki komputerowej
@ druku offsetowego
& oprawy inroligatorskiej

Wykonujemy wszelkie druki numerowane

z odpowiednimi zabezpieczeniami

TRADYCJA
KONKURENCY]NE CENY
PROFESJONALIZM

DRUKARNIA KOLEJOWA

www.drukkol.pl
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Po trzecie tabor...

Strona zwiazkowa pytata w jaki spo-
sob K$ chca zrealizowac swoje zada-
nie od nowego rozktadu jazdy, jezeli
nie uda im sie pozyskac na czas tabo-
ru. Dyrektor Warzecha odpowiedziat,
7e w takim wypadku KS beda obstugi-
wac potaczenia wagonami, ktére po-
zyskaja od jednego z przewoznikow
- oczywiscie od kogo pozostaje tajem-
nica. Prezes Przewozow Regionalych
zapytata jak to mozliwe, ze kiedy PR
chca najaé tabor to musza ogtaszac
przetarg, a K$ moga ta procedure po-
minac? Dyrektor Warzecha odpowie-
dziat, ze KS beda sie porusza¢ w tej
kwestii tylko w granicach prawa, czyli
w kwocie 1,6 mln zt zwolnionej od
ogtaszania przetargu. Prezes Kuczew-
ska - taska skomentowata, ze w tej
kwocie najem nie ma szans na powo-

dzenie, dodata rowniez w wojewodz-
twie Slaskim jest ogolny problem
z dostepem do informacji publicznej.
Stawomir Centkowski przewodnicza-
cy Sektora Spotek Samorzadowych
ZZM zapytat jak mozliwe sa oszczed-
nosci w KS przy eksploatacji siedmiu
roznych typow pojazdow. Dyrektor
Warzecha odpowiedziat, ze typy po-
jazdow sg zroznicowane ze wzgledu
na rozne potrzeby spotki przy obstu-
dze poszczegolnych tras.

Przejecie obstugi catosci potaczen
w  wojewodztwie Slaskim  wywota-
to rowniez dyskusje nad przysztoscig

Przewozow Regionalnych. Wicemini-
ster Massel podkreslat, ze to marszat-
kowie wojewodztw sg organizatorami
transportu w regionie i do nich naleza
decyzje w kwestii powotywania no-
wych, samorzadowych spotek kolejo-
wych. Prezes PR powiedziata, ze spotka
bedzie pilnie $ledzi¢ i zaspokajac po-
trzeby zaréwno pasazerow, jak i orga-
nizatorow przewozow oraz stawac do
wszystkich przetargow. Dodata, ze aby
przygotowac konkurencyjng oferte, PR
by¢ moze réwniez beda musiaty zatrud-
niac pracownikow przez agencje pracy.

Magda Szulecka

Usamorzgdowienie odbija sie wszystkim czkawkg...

2 pazdziernika odbyto sie posiedzenie zespotu ds. polityki gospo-
darczej i rynku pracy Trojstronnej Komisji ds. Spoteczno-Gospo-
darczych poswiecone w duzej mierze problemom w funkcjonowa-
niu kolejowych przewozéw regionalnych, ktére sg konsekwencja
tzw. ,,usamorzadowienia” czesci przewozoéw pasazerskich.

Leszek Mietek - przewodniczacy
Branzy Transport OPZZ i Konfederacji
Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych
przypomniat, ze zwiazki zawodowe
wielokrotnie wskazywaty na zte przy-
gotowanie procesu usamorzadowienia
spotki Przewozy Regionalne i jej wa-
dliwg strukture wtascicielska. Szes-
nastu wtascicieli PR - marszatkow wo-
jewodztw nie ma dla spotki wspolnej
strategii rozwoju. Sprawe komplikuje
brak catkowitego oddtuzenia PR (kto-
re miato nastapi¢ w ramach procesu
usamorzadowienia) oraz zbilansowa-
nia biezacych potrzeb przewozowych
z mozliwosciami budzetowymi woje-
wodztw. Na dzien dzisiejszy taczne
zadtuzenie spotki Przewozy Regional-
ne jest porownywalne z tym sprzed
usamorzadowienia, czyli ok. 1 mld zt.
Na spotkaniu mowiono rowniez, ze
odpisy z podatkow CIT i PIT nie pokry-
waja kosztow niezbednych do finan-
sowania przewozow na odpowiednim
poziomie. Powstawanie nowych spot-
ek kolejowych prowadzi do absurdow

typu zrywanie ciggow komunikacyj-
nych na pograniczu wojewodztw - do
nowej struktury spotki nie dostoso-
wano prawa w zwiazku z czym brak
jest mozliwosci finansowania przewo-
ZOW na terenie innego wojewodztwa.
Przekazanie obowiazku organizacji
przewozow pasazerskich w regionach
marszatkom wojewodztw ma dodatko-
wo takie nastepstwa, ze w nowopow-
statych, samorzadowych spétkach ko-
lejowych zamiast oszczedzac trwoni
sie pieniadze podatnikow dokonujac
nieracjonalnych zakupow taborowych,
bez wykorzystania korzysci skali. Do-
datkowym ,,dobrem” dla pasazera jest
kompletny chaos informacyjny i brak
wspolnego biletu, ktory powoduje
dezorientacje przy planowaniu po-
drézy pociaggami réznych spotek, a ro-
ktady jazdy sa czesto tworzone bez
uwzgledniania mozliwosci przesiadek
na stacjach weztowych na pociagi roz-
nych przewoznikow.

Zdaniem przewodniczacego Leszka
Mietka tworzenie nowych spotek

kolejowych przez poszczegolne sa-
morzady nie ma uzasadnienia eko-
nomicznego i jest dziataniem na
szkode spotki Przewozy Regional-
ne. Konkurencyjny rynek przewo-
ZOW pasazerskich jest w tej chwili
ograniczany - spotki wojewddzkie
sa wewnetrznymi  podmiotami
samorzadu i zlecenie im obstugi
przewozow odbywa sie bez prze-
targu. Utrata zlecen ma bezpo-
sredni wptyw na likwidacje miejsc
pracy w spotce Przewozy Regio-
nalne. Jak dramatyczne daje to
skutki wida¢ juz w wojewodztwie
Slaskim. Niestety w przysztosci ten
problem moze dotyczy¢ rowniez
innych regiondw.

Dlatego ZZM nie poprzestaje w wal-
ce o0 nawigzanie dialogu spotecznego
i ochrone miejsc pracy - przewod-
niczacy Leszek Mietek zgtosit wnio-
sek o omowienie tego problemu na
posiedzeniu Trojstronnej Komisji ds.
Spoteczno-Gospodarczych. Aby tym
razem nie zakonczyto sie ponownie na
rozmydleniu catej sprawy - wniosko-
dawca chce, aby wzieli w niej udziat
minister finansow oraz transportu.

Magda Szulecka
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Przeszto 60-letnie doswiadczenie WARS

w ustugach gastronomicznych i hotelowych
w pociggach jest gwarancja oferty wysokie;j
jakosci.

Stewardzi WARS obstugujacy wagony
sypialne i kuszety w pociggach nocnych dbajg
o komfort i bezpieczenstwo podréznych.

Nasi goscie mogg miec pewnos¢, ze
oferowane w menu positki s smaczne

i Swieze. Surowce, z ktérych przygotowujemy
nasze dania pochodza od uznanych na rynku
firm oraz dostawcow.

www.wars.pl
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InnoTrans 2012

W Berlinie odbyta sie naj-
wieksza na $wiecie impreza
branzy kolejowej i transportu
szynowego - Miedzynarodowe
Targi InnoTrans 2012. Dzieki
producentowi taboru Pojazdy
Szynowe PESA Bydgoszcz S.A.
nasi przedstawiciele mieli oka-
zje zwiedzenia targow. Oto ich
relacja.

W dniach 18-21 wrzesnia na tere-
nach Targow Berlinskich Messe Ber-
lin w 26 halach wystawienniczych
o tacznej powierzchni 160 tys. m?
zaprezentowato sie ponad 2500
wystawcow z 49 krajow. Na torach
wystawienniczych o tacznej dtugo-
sci 3500 metrow podziwia¢é mozna

-

PESA BYDGOS

&  111Ed-001

byto 115 nowoczesnych pojazdow.
W stolicy Niemiec stawili sie wszy-
scy znani i liczacy sie producenci
branzy kolejowej. Ogotem miato
miejsce okoto 100 swiatowych pre-
mier, w tym takze z Polski.

Nasz kraj okazat sie jednym z lide-
row w ilosci zaprezentowanych no-
wych pojazdéw szynowych. Polscy
producenci pokazali dwie zupetnie
nowe lokomotywy do ruchu pasa-
zerskiego i towarowego, a takze
nowoczesne pasazerskie zespoty

trakcyjne oraz tramwaje. Swiato-
wa premiere miata m.in. lokomo-
tywa GAMA Marathon bydgoskiej
Pesy. Jest to pierwsza z rodziny
GAMA elektryczna lokomotywa
4-osiowa o0 mocy 5600 kW zasilana
napieciem 3 kV DC o oznaczeniu
111Ed. Wyposazona w dodatkowy
silnik spalinowy umozliwi wykony-
wanie pracy manewrowej w trakcji
spalinowej, pozwalajac na przeje-
chanie ponad 40 km z tadownym
sktadem.

Turniej pitkarski
w czeskie| Veseli

W ramach integracji i wspotpra-
cy czeski zwiazek maszynistow
zaprosit zwyciezcow (IC Potu-
dniowy) i zdobywcéw Il miej-
sca (SKM Gdynia) itawskiego XV
Turnieju Pitki Noznej w dniach
26 - 27 wrzesnia do Veseli nad
Morawa. Impreza byta bardzo
udana, a Czesi okazali sie bardzo
goscinni i pozwolili nam wygrac.

Z Veseli puchar prezydenta FSCR
wywiozt niepokonany IC Potu-
dniowy. Gratulujemy zwyciez-
com!

Magda Szulecka
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FOTOREPORTAZ

Lokomotywa cieszyta sie¢ duzym za-
interesowaniem. Wsrod zwiedzaja-
cych mozna byto ustyszec¢ wiele po-
zytywnych opinii zarébwno o samej
lokomotywie, jak i o ergonomii oraz
funkcjonalnosci kabiny maszynisty
zaprojektowanej przy udziale uzyt-
kownikow. O tym, ze lokomotywa
uzyskata rekomendacje ZZM infor-
mowata specjalna tabliczka.

Duzy nacisk zostat potozony na bez-
pieczenstwo, ergonomie i intuicyj-
no$¢ obstugi pojazdu. Maszynista

ma zapewniong dobra widocznosé
szlaku. Ponadto do dyspozycji ma
automatycznie rozktadane lusterka
boczne oraz boczne kamery, a na-
wet dodatkowe kamery do obserwa-
Cji sprzegu pojazdu i przestrzeni tuz
przed nim, przydatne podczas ma-
newrow i w trakcie dojazdu do skta-
du pociagu. Lokomotywa wyposa-
zona jest takze w boczne nastawniki
jazdy, utatwiajac maszyniscie prace
manewrowa. Wszelkie parametry
pracy i diagnostyka podzespotow

pojazdu dostepna jest za posred-
nictwem ekranu dotykowego. Poza
tym kabina maszynisty wyposazona
jest we w petni regulowane w wielu
ptaszczyznach pneumatyczne fote-
le. Posiada takze bogate zaplecze
socjalne, w tym kuchenke mikro-
falowa i lodowke. Nowoscig na lo-
komotywie jest zabudowanie matej
kompaktowej toalety z umywalka.
W najblizszym czasie tabor bedzie
przechodzit jazdy testowe, a na-
stepnie proby eksploatacyjne z ciez-
kimi sktadami towarowymi u jedne-
go z prywatnych przewoznikow.
Adam Potgrabek
Tomasz Jezewski
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DZIEN MASZYNISTY W REGIONACH

5 X 2012r. w Lodzi Andrzejowie mia-
ty miejsce Regionalne Obchody Dnia
Maszynisty ZZMK w todzi. Rozpocze-
to je nabozenstwo odprawione w in-
tencji cztonkdw zwiazku i ich rodzin
Z udziatem pocztow sztandarowych
z Piotrkowa Trybunalskiego i todzi.
Sztandar ZZMK w todzi obchodzit 5
rocznice fundacji i poswiecenia. Na
uroczystos¢ przybyli dyrektorzy za-
ktadow i cztonkowie wtadz ZZM z wi-
ceprezydentem Krzysztofem Ciecka.
Uroczystosci uswietnita wspolna zaba-
wa zaproszonych gosci i maszynistow
z matzonkami w pobliskiej sali OSP.

Piotr Rybikowski

8 - 10 wrzesnia 2012r. PKP SKM
w Tréjmiescie obchodzita maszy-
nistowskie $wieto w Ochotnicy
Dolnej.

Tradycja, rodzinna atmosfera, do-
bra zabawa - tak w skrocie mozna
napisa¢ o tym szczegolnym dniu,
w ktorym maszynisci z Gdyni Ciso-
wej cho¢ na chwile mogli oderwac
sie od odpowiedzialnosci zwiazanej
z praca. W roku 2012 Rada Zakta-
dowa Zwiazku Zawodowego Maszy-
nistow Kolejowych w Polsce przy
PKP SKM w Tréjmiescie sp. z o.o.
postanowita zorganizwac Zaktado-
wy Dzien Maszynisty w Ochotnicy
Dolnej. Pietnascie godzin podrozy
koleja i okoto godzinka autokarem
- to droga jaka musielisSmy poko-
nac by dotrze¢ na miejsce. Czekat
tam na nas pieknie przygotowany
Pensjonat Jurkowski z bacowka
i bardzo mita obstuga. Po zakwa-
terowaniu wszystkich gosci - byta

strawa, a po niej czas na wyjazd do
kompieliska termalnego w Biatce
Tatrzanskiej. Do naszej dyspozycji
byty trzy baseny z woda termalna
o temperaturze do 34°C, zjezdzal-
nie zewnetrzne o tacznej dtugosci
blisko 300 m oraz szeroki wachlarz
rozrywek - stowem znalezlismy sie
w idealnym miejscu na relaks.

Nastepnego dnia zwiedzilismy
zamek w Niedzicy i ptywalismy

statkiem, z ktorego moglismy po-
dziwia¢ zamek niedzicki i czorsz-
tynski oraz piekna miejscowa na-
ture. Po powrocie do pensjonatu,
w bacowce, przewodniczacy Ta-
deusz Winiarski wraz z zaproszony-
mi gos¢mi: wiceprezydentem ZZM
Krzysztofem Ciecka, prezesem za-
rzadu SKM Maciejem Lignowskim,
dyrektorem ds. eksploatacji Sta-
womirem Pipke, naczelnikiem sek-
cji eksploatacji Jackiem Serkow-
skim wreczali dyplomy i medale za
wieloletnia stuzbe.

Ostatni dzien wypoczynku spedzilismy
w Zakopanem. Wjazd na Gubatowke,
zakupy na Krupdéwkach - to tylko nie-
ktore z atrakcji tamtego dnia.
Tegoroczne obchody Dnia Maszy-
nisty w SKM byty udane, a w przy-
sztym roku bedzie jeszcze lepiej.
Mamy juz kilka pomystow! Do zo-
baczenia za rok!

Wojciech Cholka
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Rocznica sztandaru

15 listopada obchodzi¢ bedziemy
20 rocznice poswiecenia sztandaru
Rady Krajowej ZZM.

Warto przypomnie¢ to historyczne
dla naszego zwiazku wydarzenie -
bowiem jak mowit Prymas Tysigc-
lecia Kardynat Stefan Wyszynski
- sztandar to symbol, S$wietosc,
a jego miejsce tkwi gdzies miedzy
hymnem narodowym, a przysiega
wojskowa.

W 1992 roku podczas IX Ogolnopol-
skiej Pielgrzymki Kolejarzy na Jasna
Gore w Czestochowie odbyta sie
uroczystos¢ poswiecenia kilkunastu
sztandarow zwiazkowych. Miedzy
innymi poswiecony zostat sztandar
owczesnej Rady Gtownej Zwiazku
Zawodowego Maszynistow Kolejo-
wych w Polsce. Aktu poswiecenia
w czasie uroczystej mszy sw. przed
murami zespotu klasztornego oo.
Paulinow na Jasnej Gorze dokonat
owczesny metropolita gdanski -
ksiadz arcybiskup Tadeusz Goctow-
ski. Poczet sztandarowy ZZM two-
rzyli wowczas maszynisci: Mirostaw
Szewczyk z MD Czgstochowa - chora-
7y pocztu, oraz Henryk Sliwiok z MD
Katowice i Roman Gasiorowski z MD

Zajaczkowo Tczewskie. Warto do-
dac, ze sztandar Rady Gtownej ZZM
powstat z inicjatywy owczesnego
prezydenta ZZM Jana Zaborowskie-
go i maszynisty Andrzeja Gajewskie-
go. Wykonata go Anna Trutkowska
z pracowni haftu artystycznego

w Tczewie. Wyglad sztandaru jest
nastepujacy - na awersie koloru nie-
bieskiego w srodku trzy lokomotywy
SU45, Ty42, EUO7, nad nimi daty
1919 - 1992 - 1989, ponizej lokomo-
tyw w skrzydtach kolejowych skrét
ZZM, a pod nim napis ,,Niech nas

taczy honor i wiez zawodowa”. Na
rewersie sztandaru, w srodku znaj-
duje sie Swieta Katarzyna Aleksan-
dryjska - patronka kolejarzy (biaty
haft), a wokot niej napis Zwigzek
Zawodowy Maszynistow Kolejowych
w Polsce.
Juz od 20 lat sztandar zwiazkowy to-
warzyszy nam w uroczystosciach ko-
lejowych, zwiazkowych, patriotycz-
no - religijnych oraz pogrzebowych.
Przechowywany jest w siedzibie biu-
ra Rady Krajowej ZZM w Warszawie.
Amur

Upamietniono naszych kolegdéw tragicznie
zmartych pod Szczekocinami

Na dworcu kolejowym Krakow-Pta-
szow, przy dzwiekach Roty oraz
Hejnatu Mariackiego wicemarsza-
tek Roman Ciepiela odstonit tablice
upamietniajaca kolejarzy Matopol-
skiego Zaktadu Przewozow Regio-
nalnych w Krakowie, ktorzy zgineli
w katastrofie pod Szczekocinami:
maszyniste Andrzeja Mikotajczy-

ka, kierownika pociggu Benedykta
Szmidta oraz konduktora Zbigniewa
Rudnika. Tablice poswiecit duszpa-
sterz matopolskich kolejarzy ksiadz
pratat Grzegorz Szewczyk.

W uroczystosci wziety udziat rowniez
rodziny tragicznie zmartych koleja-
rzy, kierownictwo zaktadow PR i IC,
poczty sztandarowe (w tym ZZM),

orkiestra Klubu Kolejarza, a takze
liczne grono kolezanek i kolegow.
Przypomnijmy, ze PKP Intercity S.A.
rowniez upamietnito swoich pracow-
nikéw - maszyniste i pomocnika ma-
szynisty, ktorzy zgineli w wypadku
pod Szczekocinami oklejajac Euro-
lokomotywe przygotowana z okazji
Mistrzostw Europy w Pitce Noznej.
Na bocznej scianie kabiny lokomoty-
Wy umieszczono wowczas napis:

Pamieci Maszynistow
Szymon Cieslak

Radostaw Pustota

Jedziemy z Wami w kazdym
Z naszych pociagow

Pazdziernikowa oktadka Gtosu Ma-
szynisty upamietnia te wydarzenia.

Magda Szulecka
Wspotpraca: Andrzej Witulski
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PRAWO

Raport PKBWK w sprawie wypadku w Babach
opracowany przez osoby kompetentne?
Dla Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych by¢

cztonkiem komisji kolejowej, czy zosta¢ zobowigzanym do
wspoétpracy z komisja kolejowa to jedno i to samo.

W dniu 31 lipca 2012r. zostat opubliko-
wany Raport nr PKBWK/1/2012 Pan-
stwowej Komisji Badania Wypadkéow
Kolejowych z powaznego wypadku ko-
lejowego kategorii AO6 jaki miat miej-
sce na stacji w Babach w dniu 12 sierp-
nia 2012r.

Po zapoznaniu sie z informacjami do-
tyczacymi powotywania i odwotania
Zaktadowej Komisji Kolejowej powota-
nej na okolicznos¢ powaznego wypadku
na stacji w Babach bez jakichkolwiek
watpliwosci stwierdzamy, ze czas jej
powotywania oraz sposob odwotania
narusza zaréwno postanowienia Usta-
wy z dnia 28 marca 2003r. o transpor-
cie kolejowym jak i Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia
2007r. w sprawie powaznych wypad-
kow, wypadkow i incydentdw na liniach
kolejowych oraz Zarzadzenie Nr 59 Mi-
nistra Infrastruktury z dnia 11 grudnia
2008r. w sprawie regulaminu dziatania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych.

Komisja kolejowa zostata powotana
decyzja Dyrektora PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowej
w todzi w dniu 14.08.2012r. - w dwa
dni po wypadku. Nasuwa sie pytanie,
w oparciu o jakie podstawy prawne
dziatata ,,Zaktadowa Komisja Kolejowa”
w sktadzie siedmioosobowym w okre-
sie od 12.08.2012r. do dnia powotania
tj.14.08.2012r.? Przypominam, ze ze-
spot ten sporzadzit w dniu 13.08.2012r.
,,Protokot Ogledzin Powaznego Wypad-
ku”, na ktory powotata sie prokuratura
podejmujac decyzje o zatrzymaniu ma-
szynisty pociagu nr 14101.

Dlaczego i w oparciu o jakie podstawy
prawne dnia 19.08.2012r. Przewod-
niczacy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych (PKBWK) od-
wotat wszystkich cztonkow Zaktadowej
Komisji Kolejowej? Zgodnie z postano-
wieniem par.11 Rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 30.04.2007r.
w sprawie powaznych wypadkow,

wypadkow i incydentow na liniach ko-
lejowych, wyznaczenie innego skta-
du komisji kolejowej moze nastagpic
w przypadku braku mozliwosci usta-
lenia w sposob jednoznaczny przyczy-
ny zdarzenia. Rowniez Ustawa z dnia
28.03.2003r. o transporcie kolejowym
w tresci postanowienia art.28m upo-
waznia Przewodniczacego PKBWK tylko
do przejecia prowadzenia postepowa-
nia od komisji kolejowej.

Dlaczego w nowo powotanej przez
Przewodniczacego PKBWK komisji po-
wypadkowej w dniu 19.08.2011r. nie
byto przedstawiciela przewoznika - PKP
Intercity S.A.?

Ustawa o transporcie kolejowym w tre-
Sci postanowienia art.28m pkt 3 naka-
zuje powotanie w sktad komisji przed-
stawiciela przewoznika kolejowego.
Zosta¢ zobowiazanym do wspotpracy
z komisja powypadkowa, a by¢ czton-
kiem komisji powypadkowej to jednak
zasadnicza roznica.

Juz tylko te przedstawione nieprawi-
dtowosci, pozwalajg na stwierdzenie
naruszenia przez komisje Zarzadze-
nia Nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia
11.12.2008r. w sprawie regulaminu
dziatania Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych. W swietle po-
wyzszego stawiam pytanie, czy Raport
PKBWK Nr /1/2012 Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych jest do-
kumentem opracowanym przez osoby
kompetentne?

Kazda przyczyna powoduje skutek, tym
samym dla kazdego skutku nalezy okre-
8li¢ przyczyne.

Zdaniem komisji przyczyna bezposred-
nig tego wypadku jest - ,,przekroczenie
dopuszczalnej predkosci pociagu pod-
czas wjazdu z toru szlakowego nr 2 na
tor nr 1 w stacji Baby na sygnat zezwala-
jacy S 10 (w jednym pionie dolne $wia-
tto pomaranczowe ciagte i gorne zie-
lone ciagte) na semaforze wjazdowym
A1/2 i jazda z predkoscig 113,1 km/h
na kierunek zwrotny po rozjazdach 101

i 102 przy dopuszczalnej predkosci jaz-
dy dla tego kierunku do 40 km/h, co
byto niezgodne z postanowieniem par.3
ust.8 oraz 13 pkt 4 i 10 instrukcji o sy-
gnalizacji Je-1 (E-1)”.

Stawiam pytanie, czy opisana w ra-
porcie przyczyna bezposrednia wy-
padku to na pewno przyczyna, czy
skutek wypadku?

Naszym zdaniem przyczyna wypadku
kryje sie w wyjasnieniu, dlaczego ma-
szynista pociagu nr 14101 jechat z pred-
koscig 113 km/h, a nie 40 km/h?

Na jakiej podstawie komisja kolejowa
stwierdzita, ze przekroczenie predkosci
przez prowadzacego pociagg nie byto
nastepstwem usterki w urzadzeniach
sterowania ruchem kolejowym (srk) lub
btedem w obstudze tych urzadzen?
Zapoznajac sie z wnioskami zawartymi
w raporcie komisji nie znajdziemy ma-
teriatu dowodowego, uprawniajacego
do stwierdzenia, ze semafor wjazdowy
A1/2 wskazywat sygnat S 10, a nie S
4. Powtarzacz na pulpicie w nastawni
informuje dyzurnego ruchu tylko, czy
obraz semafora zezwala na jazde, czy
nie. Ponadto z tresci raportu wynika,
ze komisja kolejowa nie zabezpie-
czyta, ani nie przeprowadzita badan
wszystkich urzadzen bioracych udziat
w wyswietlaniu obrazu na semaforze
dla utwierdzonej drogi przebiegu (prze-
kaznikow, dtawikow, kondensatorow,
przewodow taczacych itd.) bioracych
udziat w prawidtowym wyswietleniu sy-
gnatow semafora wjazdowego A1/2 tuz
po wypadku. Nikt rowniez nie dokonat
sprawdzenia w dniu wypadku, jak za-
chowuje sie obraz na semaforze wjaz-
dowym A1/2 w momencie wyswietlania
sygnatu zezwalajacego na semaforze
wyjazdowym. Obowiazek taki wynika
z postanowienia par.18 ust.10 Rozpo-
rzadzenia Ministra Transportu w spra-
wie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentow na liniach kolejowych.
Zamieszczone w raporcie opisy obra-
zow semaforow, jak i przekaznikow
sterujacych wynikaja z tablicy zalez-
nosci, a nie badan potwierdzonych
przez niezaleznych ekspertow. W tre-
Sci raportu nie znajdziemy potwier-
dzenia czy projekt stacji - urzadzen
odpowiedzialnych za wysSwietlenie
obrazu semafora byt zgodny z tym na
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gruncie. Brak jest rowniez informacji,
kiedy i kto dokonat opisu stanu urza-
dzen? Przeprowadzenie wizji lokalnej
i sprawnosci funkcjonowania urzadzen
sterowania ruchem kolejowym przez
komisje kolejowa w dniu 23.08.2011r.
na stacji Baby, po przeprowadzeniu
odbudowy uktadu torowego i urzadzen
srk, to materiat dowodowy o niktym
znaczeniu. Odbudowa i przekazanie
do eksploatacji urzadzen kolejowych
przez wykonawce wymaga przepro-
wadzenia wielu préb, majacych na
celu wykazanie ich sprawnosci po
dokonanej naprawie. Tym samym
przeprowadzona wizja lokalna w dniu
23.08.2011r. w zadnym przypadku nie
moze stanowi¢ potwierdzenia spraw-
nosci dziatania urzadzen srk w chwili
wypadku, tym bardziej, ze urzadzenia
przekaznikowe z sygnalizacja Swietlna,
stanowia na stacji Baby jeden okreg
nastawczy.

Jednym z gtéwnych dowodéw na kto-
ry powotuje sie komisja uzasadniajaca
ustalona przyczyne wypadku jest zdanie
cyt: "W rozjazd wjechatem z duza pred-
koscia, nie, co$ z semafora, chyba nie
przyuwazytem”. Az trudno uwierzyc, ze
cztonkowie Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych jako materiat
dowodowy wykorzystuja stowa maszy-
nisty wypowiedziane w szoku powy-
padkowym. Kolejnym niepodwazalnym
dowodem na potwierdzenie sprawnosci
urzadzen srk zdaniem komisji jest cyt:
,stwierdzenie, Ze maszynisci innych
pociagow, ktore poruszaty sie w bezpo-
$rednio przed pociagiem nr 14101 w dniu
12.08.2011r. w kierunku analogicznym
nie zgtaszali nieprawidtowosci w dziata-
niu urzadzen”. Czemu ma stuzy¢ takie
ustalenie? Usterka ma to do siebie, ze
pojawia sie w najmniej spodziewanym
momencie, zazwyczaj bez uprzedzenia
lub dajacych sie zauwazy¢ symptomow.

Autor — przewodniczqcy

Komisji Obrony Praw
Pracowniczych ZZM
stuzy poradg

pod numerem telefonu
667 640 005.

Juz tylko te przytoczone przyktady nie-
prawidtowosci i niedociagnie¢ pozwalaja
na wysnucie wnioskow, ze komisja usta-
lajac przyczyny wypadku miata petna
$wiadomos¢ braku ponoszenia odpowie-
dzialnosci prawnej za swoje dziatania.
Podobny poziom argumentacji przed-
stawia pozostaty materiat dowodowy,
ale o tym w nastepnym numerze Gto-
su Maszynisty.

Przewodniczacy Komisji
Obrony Praw Pracowniczych
Eugeniusz Sliwinski
wspotpraca:

Michat Wawrzyniak

Tadeusz Kuznar

Honorowy Kolejarz Roku 2012 na Slgsku

W Rybnej koto Tarnowskich Gor od-
byta sie V Gala ,, Przyjaciel $laskich
kolejarzy”, na ktorej uhonorowany
zostat nasz zwiazkowy kolego Ka-
zimierz Jamrozik. Laureat udzielit
nam krotkiego wywiadu.

MS:Jakie byto uzasadnienie przyzna-
nia Panu tytutu honorowy ,,Kolejarz
Roku 2012”?

KJ:Zenon Zemta - dyrektor Slaskie-
go Zaktadu Spotki w Tarnowskich
Gorach uzasadniajac przyznanie mi
tej prestizowej nagrody podkreslat,
ze zdecydowata o tym wieloletnia,
bezpieczna praca w charakterze ma-
szynisty. Przypomne, ze w tym roku
obchodze jubileusz 40-lecia pracy
zawodowej w Bytomiu. Poza tym
dyrektor podkreslit moje duze za-
angazowanie w dziatalnosci Zwiaz-
ku Zawodowego Maszynistow, jak
rowniez wybor do Rady Nadzorczej
PKP Cargo S.A. co jest niewatpliwie
zastugg kolegow z ZZM i wielu pra-
cownikow Spotki Cargo - chciatbym
za to wszystkim bardzo serdecznie
podziekowac.

MS:Co dla Pana oznacza ta nagroda?
Czy cieszy sie Pan z jej otrzymania?
KJ:Jest to dla mnie najwazniejsza

nagroda, jaka dotychczas otrzy-
matem. To bardzo prestizowe wy-
réznienie, nadawane jest co dwa
lata i otrzymuje ja tylko jedna
osoba z Zaktadu, ktory zatrudnia
niemal 3500 pracownikow. Ciesze
sie i jestem dumny z otrzymania

tej nagrody. Oznacza to, ze moja
wieloletnia praca i dziatalnos¢ na
forum spotecznym i zawodowym
zostata dostrzezona. Daje mi to
site i motywacje do dalszej pracy

i skutecznej dziatalnosci. Dziekuje
za to zaréwno kapitule, jak i Forum
Dyrektorow Slaskich Zaktadow.
MS:Jak ocenia Pan sama gale ?
KJ:Bardzo wysoko. Ten wspaniaty po-
myst narodzit sie 10 lat temu. Wow-
czas to byty dyrektor Zaktadu Taboru
w Katowicach Pan Romuald Wilk z li-
derami zwiazkowymi zorganizowali
pierwsza gale, ktora miata na celu
integracje Srodowiska kolejarskie-
go z przedstawicielami lokalnego
samorzadu, parlamentarzystami ze
Slaska, przedstawicielami lokalnego
biznesu, przedsiebiorcami no i oczy-
wiscie klientami Cargo, ktorzy po-
wierzaja nam przewozy swoich pro-
duktow i towarow. Tegoroczng gale
uswietnili swoja obecnoscig wtadze
samorzadu tarnogoérskiego, postowie
Polaczek i Gtogowski, klienci Cargo,
niektorzy z nich zostali uhonorowani
przez Kapitute statuetka ,,Przyjacie-
la Kolejarzy”. Cata gale prowadzit
wybitny aktor kabaretowy, Slazak
- Krzysztof Respondek, natomiast
w czesci artystycznej wystapita wo-
kalistka Gosia Andrzejewicz.
MS: Dziekuje za rozmowe.
KJ: Dziekuje.
Rozmawiata
Magda Szulecka
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LUDZIE

Ostatnia stuzba

W dniu 21 wrzesnia swe ostatnie hamo-
wanie przed odejsciem na zastuzong
emeryture wykonat w stacji Czechowi-

ce Dziedzice nasz kolega, Jan Koztow-
ski, maszynista czechowickiej Sekcji
Slaskiego Zaktadu Przewozow Regional-
nych, wczesniej Lokomotywowni i Za-
ktadu Taboru w Czechowicach.

Na ,,jeszcze nowszej drodze zycia”
zyczymy duzo zdrowia i spetnienia
plandw...

Grzegorz Moc

Spotkanie po latach we Wtosienicy

W dniu 8 wrzesnia odbyto sie drugie
juz spotkanie po latach maszynistow
bytej Lokomotywowni Pierwszej Kla-
sy Oswiecim. Kazdy z uczestnikow
spotkania zgtaszat sie u ,,Starszego
Dyspozytora Karczmy”, gdzie otrzy-
mywat ,,Wykaz pracy” (wzor ,druk
Mt 514” 2 1991 roku) oraz ,,bon na po-
sitek profilaktyczny”, czyli golonko...

W spotkaniu udziat wzieto ponad
szescdziesieciu maszynistow zatrud-
nionych obecnie w réznych spotkach,
emerytow i rencistow. Dla wielu byto
to pierwsze spotkanie po latach i...
juz jest zapowiedziane nastepne za
rok. Miejmy nadziej, ze w jeszcze
wiekszym gronie.

GM

<< XXIX 0GOLNOPOLSKA

0]

Panu Bartlomiejowi Buczkowi
Cztonkowi Zarzadu PKP SKM
w Trojmiescie
Wyrazy glebokiego wspotczucia
z powodu $mierci
OJCA
sktada Kierownictwo
oraz Pracownicy PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.
oraz
Rada Krajowa ZZM

Dnia 04.10.2012r.
zmart w wieku 50-ciu lat
nasz kolega dyspozytor
Sekcji Eksploatacji Pojazdow
Trakcyjnych w Krakowie
Bogdan Sedzimir
Rodzinie nagle zmartego
wyrazy wspotczucia sktada RKZZM
oraz Zarzad i Czlonkowie
Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych
w Zaktadzie Potudniowym
IC w Krakowie

'<o. PIELGRZYMKA KOLEJARZY
. Z Maryja drogg wiary

Krajowe Duszpasterstwo Kolejarzy serdecznie zaprasza
wszystkich pracownikéw kolei, emerytow, rencistow
i przyjaciét z rodzinami na XXIX Ogélnopolska Pielgrzymke Kolejarzy
na Jasng Goére w dniach 17-18 listopada 2012 r,

25.09.2012r.
odszedt od nas maszynista
Matopolskiego Zaktadu
Przewozow Regionalnych
w Krakowie
Jerzy Polak
Wyrazy glebokiego
wspotczucia rodzinie
sktada
Rada Krajowa ZZM
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Fraszka
]erzega Szulca

Fortuna

Zniosta kura jajo, ztote,
duzej skali

Zdechta... bo na site drugie
wyciskali.

Peniuar
Cienka, intymna...
Zastona dymna.

Z humorem
I humorkiem

Europa

W Zjednoczonej Europie euro-
-urzednik pyta Kowalskiego:

- Jestescie Europejczykiem?

- Nie, jestem POLAKIEM!

- Ale przeciez urodziliscie sie na
terenie Unii Europejskiej.

- A czy jak owca urodzi sie

w chlewie to jest swinia?

Budowa autostrad

Polski minister udat sie w oficjalna
podroéz do Francji. Jednym z punk-
tow wizyty byta kolacja u fran-
cuskiego odpowiednika. Widzac
jego wspaniata wille, z obrazami
wielkich mistrzow na scianach,
zapytat go, jak on zapewnia sobie

Kgcik
filatelistyczny

Dzi§ w naszym kaciku prezen-
tujemy jedna - o nr Cp 1612 -
z dwoch kart pocztowych (cato-
stek) wydanych 9 czerwca 2012
r. przez Poczte Polska, a poswie-
conych kolejom waskotorowym.

Ma to Scisty zwiazek z przypadaja-
cym w tym roku jubileuszem - 90
- lecia oddziatu Muzeum Kolejnic-
twa w Warszawie - Muzeum Kolei
Waskotorowej w Sochaczewie.
Placowka zlokalizowana zostata
na terenie dawnej stacji Socha-
czewskiej Kolei Dojazdowej. Jej

Przesyt

Odsuwac od Ztobu trzeba swiete
krowy

Jesli im juz mleko uderza do
gtowy.

Prostota
Popatrz na swoj krok...
Czy nie idziesz w bok.

Witaminoterapia

Z malinka na szyi wrocit
chwiejnym krokiem

| teraz od zony ma sliwke pod
okiem.

taki poziom zycia ze skromnej
pensji urzednika.

Francuz zaprasza go do okna:

- Widzi pan te autostrade?

- Tak.

- Ona kosztowata 15 milionow euro.
Firma wypisata fakture na 20, a roz-
nice przekazata mi. Dwa lata poz-
niej francuski minister udaje sie do
Polski i odwiedza polskiego polity-
ka. Kiedy podjezdza pod domostwo
ministra, jego oczom ukazuje sie
najpiekniejszy patac, jaki widziat

w zyciu. Od razu pyta:

- Nie rozumiem, dwa lata temu
stwierdzit pan, ze prowadze ksiazece
zycie, ale w poréwnaniu do pana...
Polski minister podchodzi do okna:

- Widzi pan tam autostrade?

- Nie.

- No wtasnie.

KOLEIE WASKOTOROWE
W POLSCE

b |
!

i

zbiory to 145 jednostek taboru
waskotorowego, a takze kolekcje
historycznych przedmiotéw doku-
mentujacych codzienne zycie kolei
waskotorowych w Polsce.

9 czerwca 2012 r. w Urzedzie Pocz-
towym Sochaczew 1 stosowany byt
okolicznosciowy datownik z napi-
sem Koleje Waskotorowe w Polsce,
zas w czesci graficznej przedsta-

Puchy

Ponoc czas to pieniadz,
lecz bywa i tak

Ze czas sobie leci,

a pienigedzy brak.

Gruba ryba
Nie jest wcale grozna taka
Gdy sie na nig ma juz haka.

Fart

Szczescie dopisuje

i bedziemy mieli
Wszystko, tylko nie to,
czego bysmy chcieli.

Paliwo drozeje
Rozmawiaja dwaj koledzy:
- Cholera! Do czego to
doszto zebym ja ptacit 6
ztotych za paliwo!

A drugi na to;

- Nie martw sie, wiecej niz
9,99 nie bedzie.

- Dlaczego?

- Bo nie zmiesci sie na
tablicach.

Akcja Wista

Dzi$ rano premier ogtosit
ambitny plan dla IV RP,
ktéry dostat kryptonim Akcja
Wista. Ma on polegac na
pogtebianiu dna i trzymaniu
sie koryta.

wiono schemat techniczny paro-
wozu waskotorowego widzianego
Z przodu.
Na prezentowanej kartce widzi-
my znaczek o nominale 1,55 zt, na
ktoérym przedstawiony jest parowoz
waskotorowy typu CK 22. W czesci
ilustracyjnej kartki przedstawiono
schemat techniczny w/w parowozu,
ilustracje innych typow parowozdéw
waskotorowych, czapke dyzurnego
ruchu, opaske kierownika pociagu
i torbe stuzbowa. Autorem projektu
kartek pocztowych wydanych w na-
ktadzie 34.000 sztuk z kazdego ro-
dzaju jest pan Kazimierz Bulik.

Amur
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moja firma jest
w dobrej kondycji

opieka ambulatoryjna, szpitalna
i medycyna pracy - mozliwosé

dopasowania oferty do indywidualnych
potrzeb firmy

gwarancja szybkiego dostepu
do prywatnych ustug medycznych
(np. 24 h do lekarzy pierwszego kontaktu)

szeroki zakres ustug assistance
gwarantujgcych pomoc w przypadku
ktopotow ze zdrowiem (np. dowoz lekow,
wizyta pielegniarki, korepetycje dla
hospitalizowanego dziecka)

szeroka sie¢ przychodni i szpitali w catej Polsce

dowiedz si¢ wigcej:

zadzwon 801 707 200 Ilub wejdz . . ..
na strone www.axazdrowie.pl wigcej /niz standard
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NATURAtour

Rozwigzanie krzyzéwki nr 10 prosimy nadsytac do 6 listopada 2012r. pod adresem: ul. Grdjecka 17, 02-021 Warszawa lub mail-em: rkzzm@wp.pl
Z dopiskiem ,,Krzyzowka nr 10”. Za prawidtowe rozwiqzanie rozlosujemy nagrode - weekend dla 2 0sob w wybranym osrodku spotki Natura Tour.
Rozwigzanie krzyzéwki nr 9: ,,Czy jedzie z nami maszynista”. Nagrode - niespodzianke wylosowat Michat Stachowiak z Poznania.

Gratulujemy, nagrode przeslemy pocztq. Przypominamy, Ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest dotqczenie pisemnej zgody

na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

. Biuletyn Zwiqgzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
y Wydawca: Rada Krajowa Zwiqzku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce,

ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax. (22) 474 26 16,

tel. kol. 922 474 26 15 lub 16, e-mail: rkzzm@wp.pl

Zespét redakcyjny: Magdalena Szulecka (redaktor naczelny), Rafat Zarzecki, Eugeniusz Sliwiniski, Adam Murawski, Grzegorz Moc.

sktad: Jakub Kowalczyk - Michel Studio Reklamowe, druk: Drukarnia Kolejowa Krakow.

Redakcja nie zwraca materiatow nie zaméwionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrétow i adiustacji,

a takze zmiany tytutdw. Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogtoszen ptatnych.
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