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ZAMIAST WSTEPNIAKA

System utomny, maszynista skazany

Mamy kolejny kwiatek. Sad przychylit sie do wniosku prokura-
tora i uznat maszyniste za winnego wypadku w Korzybiu z 2010
roku. Dlaczego to maszynisci maja odpowiada¢ za wieloletnie
zaniedbania infrastrukturalne i fatalny stan urzadzen tacznosci?

Sad przychylit sie do stawianego ma-
szyniscie zarzutu braku nawigzania
tacznosci radiowej za pomoca radio-
telefonu oraz uruchomienia pociagu
i wyjazdu z mijanki bez zgody dyzur-
nego ruchu, co miato doprowadzi¢
do czotowego zderzenia z innym
nadjezdzajacym pociagiem. Przy-
pominamy, ze do wypadku na szlaku
Kepice-Korzybie doszto 13 lipca 2010
roku. Ukarany maszynista jednooso-
bowo obstugiwat pociag Przewozow
Regionalnych prowadzac lokomo-
tywe jednokabinowa SU-42 ze sta-
nowiska zlokalizowanego po lewej
stronie patrzac w kierunku jazdy.
Obserwujac szlak przez lewe okno
kabiny miat znacznie ograniczone
pole widzenia, co stwarza realne
zagrozenia. W trosce o bezpieczen-
stwo ruchu kolejowego ZZM od lat
domaga sie uniemozliwienia obstugi
lokomotyw jednokabinowych w jed-
noosobowej obsadzie. Na razie przy-
pomina to niestety gtos wotajacego
na puszczy.

Wrécmy jednak do samego zdarze-
nia, a scislej do okolicznosci w ja-
kich do niego doszto. Wiele z nich

Pod semaforem

L
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Dla strony rzado-
wej za pierwszy
krok w dobrg
strone - zwieksze-
nie w zatozeniach
budzetu panstwa
na 2013r. naktadéw
na UTK 0 6 mln zt.

Dla zarzadu
PKP S.A.

za prywatyza-
cje spoki PNI,
ktora dopro-
wadzita do
jej upadtosci.

przemawiato na korzys¢ maszynisty.
Mato prawdopodobne, by odjechat
ze stacji bez sygnatu RP 14. Ponad-
to nie jest tajemnica, ze na linii
Stupsk-Szczecinek jakos¢ obstugi
sterowania ruchem kolejowym po-
zostawiata, delikatnie mowiac, wie-
le do zyczenia. Zastosowany tam
system Kapsch nie dziatat w spo-
sob nalezyty, bo zanikata tacznosc
radiowa. Problemy z notorycznym
brakiem zasiggu trwaty od lat. Pra-
cownicy druzyn trakcyjnych infor-
mowali o usterkach i zagrozeniach
zaréwno pracodawcow, jak i dyzur-
nych ruchu. Bez efektu, niestety.
Trudno zreszta oprzec sie wrazeniu,
ze sytuacja ,wiemy o wszystkim,
ale jezdzic trzeba i jako$ to bedzie”
trwataby nadal do dzis. Stato sie
inaczej, bo zdarzyt sie grozny wypa-
dek, po ktorym zreszta rozpoczeta
si¢ modernizacja linii kolejowej.

Wieloletnie zaniedbania infrastruk-
turalne ze strony spotki Polskie Li-
nie Kolejowe, odpowiadajacej za
zabezpieczenie tacznosci radiowej
na tym odcinku, nie umknety uwa-
dze prokuratora, ktory w akcie
oskarzenia napisat: ,,wszyscy ma-
szynisci i dyzurni ruchu mieli $wiado-
mos¢ utomnosci systemu tacznosci”.

Spostrzezenia te potwierdzit row-
niez sad w uzasadnieniu wyroku.
Winnych takiego stanu rzeczy jed-
nak nie znaleziono, a dziata zo-
staty wymierzone w inng strone.
W ostatecznym rozrachunku koztem
ofiarnym stat sie 56-letni maszy-
nista, ktorego uznano za winnego
nieumyslnego spowodowania kata-
strofy w ruchu ladowym (art. 173
kk). Sad Rejonowy w Miastku (Wo-
jewodztwo Pomorskie) skazat go na
pottora roku pozbawienia wolnosci
w zawieszeniu. Ponadto ukarat za-
kazem wykonywania zawodu przez
3 lata. Wyrok nie jest prawomocny.
Warto przy tym doda¢, ze prokura-
tura odrzucita wniosek prezydenta
ZZM o zajecie sie sprawa zaniedban
na linii Stupsk - Szczecinek.
Maszynista nie przyznat sie do winy
i zamierza odwota¢ sie w sadzie
drugiej instancji. Korzysta z pomo-
cy zwiazkowej.

Dla srodowiska maszynistow sprawa
w Korzybiu to bolesna lekcja, z kto-
rej trzeba wyciagna¢ wnioski na
przysztos¢. Nauczka, ze nie mozna
przechodzi¢ do porzadku dziennego
nad praktykami z jakimi maszynisci
spotykaja sie w swojej pracy - przy-
padkami zmuszania do naginania
procedur i przymykania oko na nie-
prawidtowosci. Dla bezpieczenstwa
wtasnego i podréznych nalezy czyn-
nie przeciwstawiac sie wszelkim na-
gannym zjawiskom. W przeciwnym

razie skutki moga byc optakane.
R.
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AKTUALNOSCI

Z prac Rady Krajowej

Na posiedzeniu Rady Krajowej
ZZM 30 sierpnia omawiano sy-
tuacje w spotce Przewozy Re-
gionalne (zwtaszcza likwida-
cje Zaktadu Slaskiego), sprawy
zwigzane z bezpieczenstwem
kolejowym i aktywnosciag Komi-
sji Mtodych w ZZM. Rozpatrywa-
no réwniez ustalenia ptacowe
w Cargo i Intercity, organizacje
obchodow Europejskiego Dnia
Maszynisty w Malborku oraz
sprawy ubezpieczen AXA.

VIEGH NAS EAGZY HONOR'
I 'WIEZ ZAWODOWA

Trzy pierwsze te-
maty byty wiodace
podczas obrad Rady.
Jezeli chodzi o sy-
tuacje w PR - pre-
zydent ZZM Leszek
Mietek  podzieko-
wat za poparcie naszego kandyda-
ta Jarostawa Sromaty w wyborach
na przedstawiciela zatogi do Rady
Nadzorczej PR. Niestety, sytuacja
w tej spotce jest trudna - dobrze
sie zatem stato, ze w Radzie znaj-
dzie sie ktos, kto bedzie bezposred-
nio reprezentowat nasze interesy.
Cztonkowie Rady Krajowej omawiali
rézne scenariusze strategii dziatan
zwiazkowych, ktore przygotowano
w zaleznosci od rozwoju sytuacji
w SZPR i innych zaktadach tej Spét-
ki. By¢ moze rowniez nowe sSwiatto
w kwestiach zatrudnieniowych na
Slasku wniesie Wojewodzka Komisja
Dialogu Spotecznego i Szczyt Kole-
jowy, ktory jest planowany na 27
wrzesnia.

Sprawy bezpieczenstwa kolejowe-
go niestety nadal tkwig w martwym

punkcie. Dziesie¢ punktow dla bez-
pieczenstwa na kolei ogtoszonych
przez ministra Nowaka przed turnie-
jem Euro 2012 do dzisiaj pozostaje
tylko na papierze. Niestety wynika
Z tego, ze sprawami bezpieczen-
stwa decydenci zainteresowali sie
jedynie po to, aby uspokoi¢ opinie
publiczng i $rodowisko kolejarskie
przed pitkarskim swietem i na tym
poki co sie zakonczyto. Gros czton-
kow Rady Krajowej uwaza, ze nie ma
w tej chwili woli rozwigzywania pro-
bleméw bezpieczenstwa na polskiej
kolei. Podczas obrad rozmawiano
rowniez o tym, ze maszy-
nisci czuja sie niejedno-
krotnie jak kozty ofiarne,
poniewaz znajduja sie na
samym koncu tancucha,

gdy dochodzi do wypadku. Wowczas
najtatwiej jest jako winnego wska-
za¢ maszyniste i na tym zamknac
sprawe. Potwierdza to ostatni ra-
port Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych dotyczacy
wypadku w stacji Baby, w ktorym
na site probuje sie przypisa¢ cata
odpowiedzialnos¢ za wypadek ma-
szyniscie, lekcewazac przy tym zu-
petnie zgtoszenia wadliwych wska-
zan semaforow, ktore miaty miejsce
przed i po tym zdarzeniu oraz nie-
wdrazanie zalecen powypadkowych
Komisji. Pozytywnym aspektem na-
tomiast jest to, ze poprzez dziata-
nia zwiazku udato sie zahamowac
proces ,ekspresowych” szkolen
maszynistow (w 2 miesigce!), ktore
stanowity zagrozenie dla bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego. Prezy-

dent Leszek Mietek podkreslat, ze
aby skutecznie dziata¢ w kwestiach
bezpieczenstwa na kolei potrzebna
jest szeroka wspotpraca srodowiska
maszynistowskiego - informowanie
o wszelkich nieprawidtowosciach
i reagowanie na usterki w dziataniu
urzadzen sterowania ruchem kolejo-
wym. Za kwestiami bezpieczenstwa
kryja sie rdznego rodzaju interesy.
By¢ moze to ttumaczy niefrasobli-
wos¢ i opieszatos¢ w podejmowaniu
konkretnych dziatan w tym obszarze.
Mozemy zatem albo czeka¢ na ko-
lejng katastrofe, ktéra zmobilizuje
decydentéw do dziatania, albo za-
chowaniem maszynistow ich do tego
zmusi¢. Nie trzeba przy tym jakichs
szczegblnych zachowan - wystarczy
przestrzegac przepisow - powiedziat
prezydent Leszek Mietek.
Przewodniczacy Komisji Mtodych -
Wojciech Cholka, przedstawit czton-
kom Rady Krajowej sprawozdanie
z jej pierwszych inicjatyw. Komisja
podjeta proby reprezentowania in-
teresow zwiazku na zewnatrz. M.in.
wydata ona negatywna opinie odno-
$nie podniesienia wieku emerytal-
nego do 67 roku zycia, ktora zostata
wystana do prezydenta Bronistawa
Komorowskiego i premiera Donalda
Tuska w lutym tego roku. Ponadto
udato sie zacheci¢ kilku mtodych
maszynistow nie tylko do czynnego
dziatania w Komisji Mtodych, ale
réwniez do uczestnictwa w réznego
typu szkoleniach - m.in. OPZZ w ra-
mach projektu Awanzz. - Czynimy
starania, aby pokaza¢ zwiazek mto-
dym maszynistom i przyblizy¢ im
korzysci wynikajace z cztonkowstwa
w ZZM. Mtodzi maszynisci dziataja-
cy W naszym zwiazku juz zachecaja
swoich kolegow do zapisywania sie
do organizacji zaktadowych ZZM -
powiedziat Wojciech Cholka. Czton-
kowie Rady Krajowej zwrocili row-
niez uwage na problematyke kadr
i rozwoju zwiazku - ich konkluzja
byta taka, ze mtodym ludziom na-
lezy stwarzad szanse. - Jestesmy
otwarci na ich inicjatywe i nowe po-
mysty - dodat prezydent Mietek.

M.Szulecka
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AKTUALNOSCI

Podwyzki w IC i KM

W PKP Intercity i Koleje Ma-
zowieckie w sierpniu sfina-
lizowane zostaty negocja-
cje w sprawach ptacowych.
Pracownicy spétek otrzyma-
ja podwyzki wynagrodzen
- odpowiednio od wrzesnia
i sierpnia tego roku. O szcze-
goty zapytalismy szefa Sekto-
ra ZZM i przewodniczacego
organizacji zaktadowej w KM.

Piotr Rybikowski, przewod-
niczqcy Sektora Przewozow
Pasazerskich ZZM

MS: Jak przebiegata nastepna
tura negocjacji w sprawie podwy-
zek w PKP Intercity?

PR: Kolejne spotkanie pomiedzy stro-
ng zwiazkowa a zarzadem PKP Inter-
city w ramach sporu zbiorowego KKZZ
dziatajacego wspolnie z innymi orga-
nizacjami miato miejsce 29 sierpnia
w siedzibie pracodawcy. Zakonczyto
sie ono podpisaniem protokotu ustalen,
z ktorego wynika wzrost wynagrodzen
w uposazeniu zasadniczym z dniem 1
wrzesnia br. srednio o 120 zt na kaz-
dego pracownika. Szczegotowe zasa-
dy podziatu srodkow zostana opisane
w porozumieniach pomiedzy praco-
dawcami a zwiazkami zawodowymi
w poszczegolnych zaktadach spotki.
MS: Czy jeste$ zadowolony z wy-
niku negocjacji?

PR: Wysokos¢ podwyzki nie jest z pew-
noscia w petni dla nas satysfakcjonu-

jaca, jednak majac na uwadze ogdlng
sytuacje na kolei oraz otwarta droge
do dalszego wzrostu wynagrodzen
w 2013r., to trzeba uznac ten fakt za
dobry prognostyk na przysztosc.

MS: Jakie stawiasz sobie cele
w dziatalnosci zwigzkowej w naj-
blizszym czasie?

PR: Podjecie dziatan zmierzajacych do
zmiany w strukturze (ilosci sktadnikow)
wynagrodzen druzyn trakcyjnych na
wzOr tego, co uczyniono w Przewozach
Regionalnych, co w przysztosci moze
spowodowac znaczny wzrost wysokosci
uposazenia zasadniczego. Juz nieba-
wem, mam nadzieje, wejdzie w zycie
nowy ZUZP i zostang zrealizowane za-
pisy protokotu wprowadzajacego uktad
w zycie, czemu bedziemy sie bacznie
przygladac i interweniowac, jesli zaj-
dzie taka potrzeba. Caty czas na bie-
Zaco monitorujemy kwestie zagrozen
w bezpieczenstwie ruchu kolejowego.
Korzystajac z okazji, za posrednictwem
GM prosze kolegow o biezace zgtasza-
nie wszelkich nieprawidtowosci bezpo-
srednio do mnie lub do przewodnicza-
cych swoich organizacji zaktadowych.

Leszek Komendacki, prze-
wodniczqcy ZZM w Kolejach
Mazowieckich

MS: Kiedy zapadty decyzje w spra-
wie podwyzek w KM?

LK: Porozumienie podpisalismy 7 sierp-
nia, natomiast poprzedzone byto wielo-
miesiecznymi negocjacjami. Pierwsze
rozmowy ptacowe rozpoczety sie oko-
to marca br. Na spotkaniu dotyczacym
zmian do regulaminu pracy w spotce
wystagpitem o wpisanie do protokotu

terminu uregulowania kwestii ptaco-
wych, czyli konkretnie podwyzek ptac.
Podwyzke wprowadzono od 1 sierpnia
- 190 zt brutto dla 60% zatogi, z tym ze
w protokole réwniez jest zapisane, ze
priorytet maja maszynisci.

MS: Jeste$ zadowolony z tych ne-
gocjacji?

LK: Negocjacje na pewno byty trudne.
Nigdy nie jestem do korica zadowolony.
Pomimo checi zniwelowania kominow
ptacowych one nadal wystepuja. Gdy-
bysmy otrzymali odpowiednia pule pie-
niedzy, to chcielibysmy je zlikwidowac.
Jest to jeden z moich priorytetow, kon-
kretnie drugi.

MS: W takim razie jaki jest ten
pierwszy priorytet?

LK: Godne zarobki dla maszynistow.
Wiadomo jak ciezka to praca i na pew-
no bede walczyt o dalsze podwyzki.
MS: Prezydent ZZM zauwaza
i docenia aktywnos$¢ mtodych
cztonkéw ZZM w KM na szczeblu
ogolnopolskim. Jak to jest z tymi
mtodymi zwiazkowcami?

LK: Dwoch kolegow - Adam Potgrabek
i Tomasz Jezewski - bardzo interesu-
je sie technika kolejowa, wdrazaniem
nowych technologii w lokomotywach.
W ZZM uzyskali mozliwos¢ samoreali-
zacji i rozwijania swoich pasji, m.in.
poprzez udziat w konkursach typu ,,Ka-
bina marzen”. Mtodziez trzeba dzis
czynnie zachecac do dziatalnosci w ru-
chu zwiazkowym. Potencjat mtodych
jest jednak bardzo cenny, wnosza swie-
Z0S¢ i dynamizm, dlatego warto na nich
stawiac. Licze na stworzenie Kota Mto-
dych przy zarzadzie zaktadowym ZZM
w KM. Chciatbym, aby mtodzi sami sie
tam rzadzili i przekonali jak duzy moga
mie¢ wptyw na nasz zwiazek.

MS: Czy masz jakie$ zwiazkowe
marzenie?

LK: Zawsze chciatem, zeby maszyni-
stow w tym zwiazku byto jak najwie-
cej. Warto uswiadomi¢ sobie jedno
- zwigzek maszynistow to jest niesa-
mowita sita. Dziatajac razem mozemy
zrealizowac nasze postulaty.

MS: Zycze w takim razie, zeby to
marzenie sie spetnito i dziekuje
za rozmowe.

rozmawiata M.Szulecka
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TABOR

Wspdlnymi sitami

Laureaci konkursu ,,Kabina ma-
rzen” i przedstawiciele Prezy-
dium ZZM zapoznali sie z loko-
motywa Gama, ktérej pierwszy
egzemplarz wtasnie zaprezen-
towano na najwiekszych w Eu-
ropie targach kolejnictwa.
To efekt modelowej wspotpra-
cy zwiazku z producentem ta-
boru - firma PESA Bydgoszcz.

Takie wspotdziatanie
w Polsce to dos¢ oso-
bliwy przypadek, co
w zadnym razie nie
umniejsza pochwat dla
prekursorow  przed-
siewziecia. Stata sie
bowiem rzecz bez
precedensu. W trak-
cie konstrukcji taboru
producent wystapit z ,,oddolng” ini-
cjatywa - zwrocit sie bezposrednio
do uzytkownikow. Faktycznie po
raz pierwszy praktycy prowadzacy
na co dzien lokomotywy zostali po-
proszeni o opinie i sugestie juz na
etapie budowy pojazdow, a potem
je wdrozyli - wyjasnia prezydent
ZZIM Leszek Mietek. W annatach za-
pisze sie bydgoska PESA, ktdra to
postanowita zasiegna¢ jezyka bez-
posrednio u maszynistow. Ci mieli
okazje podzieli¢ sie spostrzezenia-
mi i uwagami na temat kabiny ma-
szynisty w powstajacej lokomotywie
oraz zaprojektowa¢ miejsce pracy
od podstaw wedle swojego uznania,
a potem urzadzi¢ je i wyposazyc.

Projekt przybrat formute konkursu,
o ktorego przebiegu informowalismy
w Glosie Maszynisty. Najciekawsze
prace zostaty nagrodzone, a laureaci
nawiazali kontakt z przedstawiciela-
mi producenta. Mieli oni okazje od-
wiedzi¢ bydgoski zaktad, spotkac sie
z projektantami i kierownictwem
firmy. Zreszta nie tylko. W drugim
z nich uczestniczyt sam prezes Urze-
du Transportu Kolejowego Krzysztof
Dyl. - Warto zauwazyc, ze wszelkie
propozycje, sugestie, dobre rady,
a nawet gtosy krytyczne na temat

rozwigzan stosowanych w innym
taborze PESY spotkaty sie z dobrym
odbiorem ze strony producen-
ta - mowi Adam Potgrabek, jeden
z laureatéow konkursu. To dobrze
rokuje na przysztosc.

W toku dyskusji starano sie wypra-
cowaé kompromisowe uzgodnienia.
Na przyktad co do sposobu rozmiesz-
czenia (z konkretnymi wskazaniami)
urzadzen i przyciskow na pulpicie
i w kabinie, albo rozwiazan przyje-

tych w czesci socjalnej. - Lokomo-
tywa robi duze wrazenie nie tylko
pod wzgledem wizualnym. Jest
bardzo nowoczesna i funkcjonalna.
Zapewni najwyzsze standardy pracy
maszyniscie. Sam z wielka checig
bym sie nig przejechat - powiedziat
Arnold Modrzejewski, zwycigezca
konkursu. Na to akurat przyjdzie
maszynistom czeka¢ do przyszte-
go roku. - Poza wieloma udogod-
nieniami pomocnymi bezposrednio
przy prowadzeniu pociagu jest wy-
posazona w lodowke, czy kuchenke
mikrofalowa - dopowiada Tomasz
Jezewski. Absolutnym novum i sen-
sacja na niespotykana skale jest
toaleta zabudowana w przedziale
maszynowym. To jedna z najpilniej
strzezonych tajemnic pojazdu, kto-

ry swoja uroczysta premiere miat na
tegorocznych targach kolejowych
Innotrans w Berlinie.

Przedstawiciele PESY zapowiedzie-
li, ze konsultacja przy okazji kon-
struowania Gamy nie jest ostatnia.
Trzymamy za stowo i zachecamy
do dalszej owocnej wspotpracy, na
ktorej skorzystaja wszyscy. Firma
dzieki bezcennej wiedzy stworzy
lepszy produkt, przyjazny dla uzyt-
kownika, a maszynisci beda czuli sie
w lokomotywie komfortowo. Mamy
rowniez nadzieje, ze postawa PESY
postuzy za wzor do nasladowania
dla innych producentéw taboru.

Gama jest rodzing pojazdow,
w sktad ktorej wejda lokomotywy
spalinowe o mocy 2.200 kW i pred-
kosci 140 km/godz., lokomotywy
elektryczne wielonapieciowe i za-
silane napieciem 3 kV DC, rozwija-
jace predkosc¢ 140 km/godz. w ru-
chu towarowym i 190 km/godz.
w ruchu pasazerskim. Pierwszy
pojazd z platformy Gama Mara-
thon to elektryczna lokomotywa
4-osiowa o mocy 5600 kW zasilana
napieciem 3kV DC o oznaczeniu
111Ed. Jako jedna z pierwszych
na Swiecie zostata wyposazona
w dodatkowy silnik spalinowy,
dzieki ktoremu bedzie mogta byc
wykorzystywana do prac manew-
rowych w trakcji spalinowej.
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SYLWETKI

Prezes
pas|jonat

Specjalnie dla Gtosu Maszyni-
sty swoja pasja podzielit sie
Barttomiej Buczek - cztonek
zarzadu - dyrektor ds. przewo-
z6w PKP SKM w Tréjmiescie.

MS: Witam serdecznie, prosze po-
wiedzied ile lat zajeto Panu zebranie
takiej duzej kolekcji?

BB: 27 lat. Pierwsze swoje tabliczki
zdobytem w ’85, '86 roku. Jeszcze
jako uczen szkoty podstawowej szu-
katem ich jezdzac po ostatnich pol-
skich parowozowniach. Pierwsze byto
Zajaczkowo Tczewskie - komplet ta-
blic z parowozu Ty2-1304 - jako uczen
szkoty podstawowej pomyslatem so-
bie, ze to jest jedyne, co chciatbym
mie¢ z parowozu. Potem przyszta
chrapka na Pt47-118, ktorg rok pozniej
zdobytem w lokomotywowni pozakla-
sowej w Skarzysku Kamiennej. Potem
to juz poszto sita inercji i awansu - za-
czatem zbierac tablice, lampy kolejo-
we - czyli tak naprawde wszystko, co
jest stare i wiaze sie z koleja. W pew-
nym momencie okazato sie niejako
przypadkiem, Ze z podrdézy po paro-
wozowniach, gdzie fotografowatem
i robitem notatki pozostat caty zbior
biletow kartonowych, ktdre juz wtedy
zaczety wychodzic¢ z uzycia. Pracujac
juz na kolei, bedac kontrolerem han-
dlowym, z koficem lat 90-tych, na sta-
cji w Chojnicach zauwazytem szafke
do sprzedazy biletow (tzw. ternion),
ktory odkupitem do swoich zbiordw.

Stat sie on wdziecznym miejscem do
przechowywania i eksponowania sta-
rych biletow. Oprocz tego zaczatem
rowniez zbiera¢ stare elementy od
munduréw wiec pojawity sie rowniez
patki mundurowe, stare guziki z roz-
nych okresow kolejarskiego munduru
polskiego. Nie tylko zreszta polskie-
go, bo mam w zbiorach np. czapke
niemieckiego maszynisty z czasow
kaiserowskich. Jest to czapka sko-
rzana - do tej pory maszynisci DB
uzywaja tradycyjnych, skorzanych
czapek. Po tablicach parowozowych
przyszedt czas na tablice z wagonow,
a tak naprawde ostatnig kategorig
tablic, ktorg sie zainteresowatem
byty tabliczki z masztow semaforow.
No i powstata ta kolekcja - liczy ona
ponad 400 tabliczek, z czego czes¢
jest wyeksponowana w moim domu,
czeS¢ u mnie w biurze - nie rozstaje
sie z nimi nawet na chwile. Te tabli-
ce czesciowo s3 jeszcze remontowa-
ne, prawie w kazdy weekend scho-
dze na chwile do piwnicy i co$ przy
nich robie, poniewaz sg takie, ktore
przychodza w stanie powiedziatbym
»agonalnym”. W zwiazku z tym zaj-
muje sie rowniez ich konserwacja.
Zbieram tez lampy. Podobnie, jak ta-
blice, przychodza one czesto w takim
stanie, ze albo brakuje jakiej$ czesci
- trzeba ja wtedy dorabiac albo jest
gdzie$ pogieta. Sa rozne - mniej lub
bardziej konwencjonalne sposoby
prostowania, uzupetniania, ja odtwa-
rzam nawet cate elementy przy po-
mocy poksiliny.

MS: W jaki sposdb zdobywa Pan swo-
je eksponaty?

BB: Najczesciej udaje sie w teren,
obserwuje, czy jest gdzies cos cie-
kawego - jezeli tak, to rozmawiam
wtedy najczesciej z jakims kolejo-
wym decydentem - naczelnikiem,
dyrektorem zaktadu w zaleznosci od
sytuacji, a w firmach prywatnych na-
wet z prezesami spotek, zeby mozna
to byto odkupic.

MS: No wtasnie, czy drogie jest to
hobby?

BB: Jezeli chodzi o kwestie zakupu
eksponatow na Allegro to tak, ponie-
waz tam cena tabliczki to jest koszt
okoto kilkuset ztotych, ale ceny sa

rézne - nawet do kilku tysiecy, przy
czym trzeba uwazac, poniewaz po-
jawiaja sie czasami falsyfikaty. Dla
mnie bardzo wazne jest uczciwe po-
zyskanie tych zbioréw. Podkreslam
to zawsze, poniewaz uczciwosc,
a w szczegolnosci legalne zrodto
eksponatow jest bardzo wazne dla
kolekcjonerow. Wszak ratujemy za-
bytki ocalamy kawatek historii. Nie
chcemy uczestniczyé w procederach
kradziezy, czy paserstwa. To nie
moze by¢ tabliczka zdjeta z zabyt-
kowego parowozu. Niestety zdarzaja
sie tez kradzieze kolekcjonerskie.
Kiedys nasz kolega - kolekcjoner
z Krakowa wskutek kradziezy utra-
cit dtugo zbierane i przechowywane
w domu przedmioty. Cze$¢ z nich
byta potem sprzedawana w réznych
miejscach. Wéwczas $wiadomie ku-
powalismy i licytowalisSmy przed-
mioty nalezace do niego. On je od
nas potem odkupowat, dlatego, ze to
byt wowczas jedyny sposob na odzy-
skanie eksponatow pochodzacych ze
zrabowanej kolekcji.

MS: Czy ktos kiedys chciat kupi¢ Pana
kolekcje?

BB: Nie, ale nawet gdyby, to bym
nie sprzedat. Kolekcja absolutnie
nie jest na sprzedaz, kazdemu udo-
stepniam ja do ogladania, nato-
miast to jest iles lat zbierania i nie
chciatbym, zeby ta kolekcja trafita
w niepewne rece. Nigdy nie trak-
towatem swojej dziatalnosci jako
konkurencyjnej dla jakiegokolwiek
muzeum kolejnictwa. Nigdy tez nie
konkuruje w zdobywaniu zbiorow.
Nigdy tez nie twierdzitem, ze sa to
rzeczy tylko dla mnie. Jest to pry-
watna kolekcja. Wiele dziet sztuki
zostato uratowanych na zachodzie
i tak naprawde w catej Europie tyl-
ko przez to, ze byty w rekach pry-
watnych kolekcjoneréw. Ja osobi-
Scie tez mam satysfakcje z tego, ze
te przedmioty znajduja sie u mnie,
poniewaz wiem, ze w przeciwnym
razie wiele z nich trafitoby po pro-
stu do pieca hutniczego, czy na
wysypisko. Przyktadem moze byc
raport z jazdy pociagu wojskowe-
go z 1 wrzesnia 1939r. ktoéry urato-
watem przed spaleniem w jednej
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z kottowni kolejowych - po prostu
kto$ wyrzucat rzeczy z archiwum
i nie zdawat sobie sprawy z tego,
co wyrzuca. Niestety wiele z ta-
kich przedmiotow pogineto bez-
powrotnie.

MS: Jednym stowem chroni Pan na-
szg kulture i dobro narodowe.

BB: Staram sie to robi¢. Musze po-
wiedzie¢, ze jestem szczesliwym
cztowiekiem, dlatego, ze zawsze
chciatem byc kolejarzem i mimo,
ze nie pochodze z rodziny kolejar-
skiej udato mi sie to zrealizowac.
Zainteresowanie koleja zaczeto
sie u mnie najprawdopodobniej
od czestych podrozy pociagiem
w dziecinstwie, jednak uwazam, ze
tak poza tym w tej kwestii jestem
samorodnym talentem, poniewaz
to jest to, co zawsze chciatem ro-
bi¢. Chyba nigdy nie miatem zad-
nych innych powazniejszych zain-
teresowan oprocz kolei, a praca
kolejarza byta moim najwiekszym
marzeniem. Natomiast ochrona
zabytkow kolejowych jest bardzo
wdziecznym tematem, a ja pra-
cuje na co dzien w zakresie spraw
eksploatacji, utrzymania taboru
i infrastruktury - czyli w czyms
co bardzo lubig, czym zawsze sig
chciatem zajmowac. Z drugiej
strony mam pasje, ktora wiaze sie
bezposrednio z moja praca, aczkol-
wiek jest na tyle od niej odmienna,
ze pozwala mi na oderwanie sie od
codziennosci.

='.- P

MS: Czy jakies muzeum sie zwracato
do Pana z prosba o mozliwos¢ wypo-
zyczenia Panskich zbiorow?

BB: Nie tylko muzeum, bo ja tez re-
gularnie wystawiam swoje zbiory, ale
na wystawach tematycznych od 1995r.
kiedy to przy okazji kongresu mode-
larskiego MOROP miatem wystawe
na targach modelarskich w Poznaniu,
czy tez wystawy okolicznosciowe np.
w Domu Kultury w Koscierzynie, wy-
stawe w Muzeum Wisty w Tczewie, czy
tez wystawiatem moje zbiory podczas
Targow Trako. Generalnie rzecz biorac
kolekcja jest tutaj, w moim domu. Wy-
pozyczam ja niechetnie - zwtaszcza je-
$li chodzi o dokumentacje - ze wzgledu
na to, ze te rzeczy sa wiekowe i nie-
stety transport je niszczy. To jest tak,
jak z przewozem dziet sztuki, ktory
odbywa sie najczesciej w warunkach
szczegolnej ostroznosci - tak i w tej sy-
tuacji - kazdy przetadunek, wytadunek
musi sie odbywac przy zachowaniu sta-
rannosci i uwagi. Wiele byto takich sy-
tuacji, kiedy te rzeczy osobiscie prze-
wozitem i zabezpieczatem, najczesciej
tez nadzorowatem. Takze zbiory nie sa
przechowywane tylko i wytacznie dla
mnie chociaz w dalszym ciagu utrzy-
muje, ze jest to kolekcja prywatna
i najczesciej, jesli jest odwiedzana
- to tutaj - w moim domu. Prosze mi
wierzy¢ - kilkanascie razy w roku,
czasami po kilka razy w tygodniu po-
jawiaja sie tu ludzie. Ostatnio taka
szumna wizyta byty odwiedziny eki-
py telewizyjnej Teleexpresu, ktora

.i---"

robita tutaj materiat dla naszej lo-
kalnej telewizji trojmiejskiej.

MS: A jesli miatby Pan wskazac
(mimo, ze pewnie jest to trudne) ja-
ki$ najcenniejszy przedmiot w Pana
kolekcji - co by to byto?

BB: Na pewno tabliczka parowozu serii
WP kolei indyjskich produkcji Zaktadow
Cegielskiego, tablice z parowozu Tpf1,
Tp2 - sa to cenne rzeczy poniewaz te
serie byty krotkie, tablice z parowozu
TKw2, tablice z wagonu akumulatoro-
wego systemu Wittfelda - to sa wago-
ny, ktore po wojnie obstugiwaty m.in.
linie Gdansk Gtowny - Gdansk Nowy
Port, tabliczka z wagonu drewnianego
waskotorowego z kolejki polowej - go-
spodarczej - ona zostata znaleziona na
starotorzu, w miejscu, gdzie kiedys
biegty tory, byta zakopana ze szczatka-
mi wagonu w skarpie i stamtad zostata
pozyskana. Poza tym, jesli chodzi o do-
kumentacje, to gtownie ksiegi kottowe
i formularze parowozow Tp4 i ksiegi
parowozow Ty23, ksiega kottowa paro-
wozu bezogniowego z Huty Kosciuszko
- Z jednej strony jest to kwestia wieku
tych parowozow - roli jaka odegraty,
a z drugiej strony mojego sentymentu
do tych maszyn.

MS: A jaki jest wymarzony obiekt,
ktory chciatby Pan jeszcze zdobyc?
BB: Na pewno tablice z parowo-
zu Tr21, Ok22, Tr203 tendra 25D49
i ksiega po parowozie Pt47. To jest
piec rzeczy, o ktorych marze. To sa
pojazdy, ktére bardzo duzo zrobi-
ty dla polskich kolei i naprawde te
eksponaty zajetyby w mojej kolekcji
wazne miejsce. Mysle, ze szansa na
ich zdobycie jest zawsze - te rzeczy
gdzies$ na pewno sa - w jakichs kolek-
cjach lub tez moga by¢ w posiadaniu
0sob, ktore tak naprawde czesto nie
wiedza o ich wartosci. Czasami po-
jawiaja sie biate kruki - na pewno
nie ma mozliwosci, zeby zdoby¢ je
w taki pierwotny sposob ale moga
pokazac sie na rynku wtornym i li-
cze, ze co$ takiego w ktoryms mo-
mencie sie zdarzy.

MS: To bardzo Panu tego zycze¢ i dzie-
kuje za rozmowe.

BB: Dziekuje bardzo.

rozmawiata M.Szulecka
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Posiedzenie Sektora

Niewtasciwe naliczenia wynagrodzen za godziny nadlicz-
bowe, kwestie tzw. doprzegu i wydrukoéw SRJP byty jed-
nymi z wiodacych tematéw ostatniego posiedzenia Sektora

Przewozow Pasazerskich.

Na posiedzenie Sektora, ktére odby-
to sie w siedzibie ZZM w Ursusie 29
sierpnia, zaproszono silng reprezen-
tacje kierownictwa PKP Intercity.
Udziat wzieli w nim prezes zarzadu
spotki Janusz Malinowski, dyrektor
techniczny Tadeusz Matyla, dyrek-
tor wykonawcza Ewa Boguszewska
- Jaczewska oraz naczelnik wydzia-
tu organizacyjnego Jacek Kosinski.
W posiedzeniu uczestniczyli rowniez
cztonkowie Prezydium ZZM.

W trakcie spotkania poruszono na-
stepujace kwestie:

- Niewtasciwych naliczen wynagro-
dzen za godziny nadliczbowe (prze-
stawianie dws i dw5 w harmonogra-
mach pracy). Efektem czego jest
brak naliczenia wynagrodzenia za
przepracowane godziny nadliczbo-
we. Zagadnienie szczegétowo zre-
ferowat i przedstawit Arkadiusz Kot-
kowski.

- Sprawe tzw. doprzegu. Strone pra-
codawcy poproszono o jasne i czy-
telne stanowisko, kto i w jaki sposob
bierze odpowiedzialnos¢ za przesyt
pojazdu trakcyjnego w pociagu bez
dozoru, a takze kto dopuszcza po-

jazd trakcyjny na stacjach zwrot-
nych do pracy trakcyjnej. Taka wy-
ktadnie obiecat przedstawi¢ dyrektor
Matyla.

- Sprawe przestrzegania przepisow
o autoryzacji na typ pojazdu kole-
jowego oraz zasad przestrzegania
czasow przegladow lokomotyw PKP
Cargo S.A. Przewodniczacy Sekto-
ra przypomniat o pismie UTK z 31
sierpnia 2011r., z ktorego wynika,
ze 6-miesieczna absencja w pracy
na danym typie pojazdu kolejowego
(np. ET22) skutkuje utrata autoryza-
cji. Punktem zapalnym byt réowniez
fakt nie przekazania do wiadomosci
druzyn trakcyjnych innych niz obo-
wiazujacych w PKP Intercity S.A. za-
sad i czasow wykonywania przegla-
dow kontrolnych na lokomotywach
serii EU 07 z PKP Cargo S.A (sic!),
ktore pojawity sie w obstudze pocia-
gow pasazerskich.

Sprawe wydrukow stuzbowych
rozktadow jazdy pociagow, kto-
ra szczegotowo omowit Aleksander
Karczmarek. Udowodnilismy, ze wy-
druki SRJP zawieraja same w sobie
sprzeczne zapisy, powazne braki, jak

rowniez zawieraja informacje wpro-
wadzajace maszynistow w btad. Kie-
rownictwo Sektora po raz kolejny
zaapelowato do zarzadu Intercity
o skuteczne dziatania majace na celu
wyeliminowanie tych zaniedban.
Ponadto Adam Szewczyk poruszyt
sprawe umowy miedzynarodowej
na sSwiadczenie ustug trakcyjnych.
Zarowno dyrektor Boguszewska -
Jaczewska, jaki i naczelnik Kosinski
zapewnili, ze wprowadzenie w zycie
zapisow tej umowy w Zaden sposob
nie spowoduje zmniejszenia pracy
trakcyjnej dla maszynistow Zaktadu
Potudniowego, a wrecz przeciwnie -
nastapi wzrost zapotrzebowania na
maszynistow.

Z innych poruszanych kwestii nalezy
wymienic sprawe szkolen nowych po-
mocnikéw oraz maszynistow stazy-
stow, stanu i jakosci wykonywanych
przegladow kontrolnych i napraw lo-
komotyw w zaktadach naprawczych.
Wskazano przyktady niewtasciwego
odbioru technicznego lokomotyw.
Na zakonczenie prezydent ZZM Le-
szek Mietek zaapelowat do strony
pracodawcy o przyjrzenie sie poru-
szonym zagadnieniom i problemom,
o podjecie wzajemnej wspotpracy
w zakresie zwiekszenia bezpieczen-
stwa w ruchu kolejowym.

Piotr Rybikowski
Przewodniczacy SPP ZZM

Rocznica wybuchu Il wojny

7 . .
swiatowe]

W tegorocznych Obchodach 73 rocz-
nicy wybuchu Il wojny Swiatowej,
ktore odbyty sie 1 wrzesnia w Tcze-
wie wzieto udziat trzech prezyden-
tow - prezydent RP Bronistaw Ko-
morowski, prezydent ZZM - Leszek
Mietek oraz prezydenta Tczewa Mi-
rostaw Pobtocki. To wtasnie w Tcze-
wie rozpoczety sie dziatania wojenne
Il wojny Swiatowej - niemiecki atak
miat miejsce 11 minut wczesniej niz
dziatania na Westerplatte.

Obchodom towarzyszyty okoliczno-
Sciowe wystapienia  zaproszonych

gosci, po ktorych przedstawiciele
czterech religii odmowili  wspdlng
modlitwe ekumeniczna. Nastepnie
odczytano apel polegtych, a uczestni-
czaca w uroczystosciach Kompania Re-
prezentacyjna Wojska Polskiego odda-
ta salwe honorowa, po czym nastapito

sktadanie wiencow pod pamiatkowym
obeliskiem przy ul. Jana z Kolna upa-
mietniajacym ,,Bohaterskich zotnierzy
2 Batalionu Strzelcéw - obrofcow mo-
stu na Wisle, polskich celnikow i kole-
jarzy z Szymankowa”. Nastepnie po
defiladzie Kompanii Reprezentacyjnej
Wojska Polskiego oraz kolejarskich
pocztéw sztandarowych z catej Polski
Bronistaw Komorowski i zaproszeni go-
Scie udali sie na Bulwar Nadwislanski,
aby obejrze¢ inscenizacje historycz-
na. Podczas widowiska plenerowego
odtworzono walki z 1 wrzesnia 1939r.
Kulminacyjnym momentem byta in-
scenizacja wysadzenia mostu przez
Wiste. Widowisko obejrzato tacznie
okoto 3 tysiecy osob.

Adam Murawski
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Obszerne fragmenty
wystgpienia Prezydenta ZZM
z okazji Dnia Maszynisty

Witam wszystkich uczestnikobw Centralnych Ob-
chodéw Dnia Maszynisty Kolejowego! Serdecznie
witam wszystkich gosci: ministréw, prezesow, dy-
rektorow, kolegow prezydentow z ALE, szczeg6lnie
goraco pozdrawiam wszystkie panie, ktére znowu
wspolnie z nami obchodza maszynistowskie swie-
to, witam tez wszystkich kolegbw maszynistow.

Swieto naszej grupy zawodowej ma w Polsce wieloletnig
tradycje i wpisato sie w kalendarz najwazniejszych kole-
jarskich uroczystosci. O randze naszej profesji $wiadczy
obecnos¢ na uroczystosciach tak zacnych gosci.

Dla nas, maszynistow, wykonywanie tego zawodu jest nie
tylko sposobem zdobywania srodkow na utrzymanie rodzi-
ny, ale takze pasja. Trudniej to zrozumie¢ tym, ktorym nie
byto dane zazna¢ dreszczu emocji i naptywu adrenaliny
podczas uruchamiania wielkiej lokomotywy z szeregiem
wagondw, wypetnionych setkami podréznych albo tonami
towarow, a takze mrozacej krew w zytach swiadomosci,
ze od momentu przestawienia nastawnika jazdy niemal
wszystko zalezy od mojej uwagi, wiedzy

zarzuty i wydaje wyroki wytacznie na maszyniste. Znalazt sie
koziot ofiarny wiec sprawa zatatwiona. Ale niestety to nie za-
tatwia sprawy, bo zrodta zagrozen nie zostaty zlikwidowane.

Podobna sytuacja miata miejsce w raporcie Panstwowej Komi-
sji Badania Wypadkow Kolejowych po katastrofie w Babach,
gdzie komisja pograzyta maszyniste stronniczymi i nie maja-
cymi zadnego wptywu na przebieg zdarzen argumentami. Na
przyktad, ze w kabinie maszynisty niepotrzebnie jechat kie-
rownik pociagu - tyle tylko, ze byto to w drodze z Katowic do
Warszawy, a wypadek miat miejsce w drodze z Warszawy do
Katowic. Za to zupetnie pomijajac istotne fakty w postaci sy-
gnalizowanych przez maszynistow, zarowno przed jak i po ka-
tastrofie, nieprawidtowosci w sterowaniu ruchem na tej stacji.
Klinicznym przyktadem traktowania maszynistow jako koztow
ofiarnych jest sytuacja z lipca tego roku. Maszynista zatrzy-
mat pociag ekspresowy przy wjezdzie na stacje Warszawa
Zachodnia gdy zauwazyt, ze semafor wjazdowy kaze mu je-
chac z maksymalna dozwolona predkoscia, a droga przebiegu
jest utozona w sposob nakazujacy zwolnienie do najwyzej
40 km/h. Komisja powypadkowa ustalita, ze przyczyna byto
wadliwe dziatanie starych urzadzen zasilajacych obwody tego
semafora. Usterke tego samego semafora zgtosit maszynista
innego pociagu w pazdzierniku ubiegtego roku. Wtedy zarzad-
ca infrastruktury udowadniat, ze taka usterka

i profesjonalizmu oraz rosnacego poczucia
odpowiedzialnosci, bo przeciez jestem sam
i tak naprawde ode mnie zalezy, jak ten po-
ciag dojedzie do stacji koncowej.

Mato kto poza maszynista ma réwnie klarow-
ny i wszechstronny obraz funkcjonujacej
kolei. Nikt inny jak maszynista nie zderza
sie ze wszystkimi utomnosci tego systemu.
Niestety, ostatni rok jest bardzo trudny dla
nas, bo to rok w ktorym zdarzyty sie powaz-
ne katastrofy kolejowe.

Przyszto nam zegnac naszych kolegow, ktorzy zgineli na stuz-
bie. Pozegnali$my ich dajac im stowo, ze nie poprzestanie-
my w walce o naprawe systemu bezpieczenstwa na kolei.
Myslatem, Ze tym smutnym wspomnieniem zakonczymy dzi-
siaj wszystko to, co niedobre i skoncentrujemy sie na zycze-
niach, ale ostatni wyrok sadu uznajacy maszyniste winnym
wypadku w Korzybiu jest bardzo wymowny. My, maszynisci,
naprawde jestesSmy sami nie tylko na lokomotywie, ale row-
niez osamotnieni w walce o prawde na temat rzeczywistych
przyczyn wypadkow, walce o likwidacje wszystkich zagrozen
i poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Niestety mato kto traktuje z nalezyta powaga nasze sygna-
ty o nieprawidtowosciach. A ci, ktorzy probuja nam pomoc
tez natrafiajg na sciane niemoznosci. Bo nie ma winnych
tego, ze system tacznosci na ktorym oparto sterowanie
ruchem na linii kolejowej gdzie zdarzyt sie wypadek byt
niewtasciwy. Bo brakuje wyobrazni, by zakaza¢ jednooso-
bowej obstugi lokomotyw jednokabinowych, z ktorych ma-
szynista widzi tylko potowe trasy albo siedzi tytem.

Nikt nie czuje sie winny, nikt nie stawia zarzutow, prokuratu-
ra nie przyjmuje naszych argumentéw, natomiast stawia sie

jest niemozliwa. Maszynista zostat wysmia-
ny, a pomocnik oskarzony o brak znajomo-
Sci stacji. Czyli w pazdziemiku usterka byta
niemozliwa, a w lipcu nastepnego roku komi-
sja orzekta, ze usterka wystepuje w starych
urzadzeniach sterowania semafora. Jestesmy
przekonani, ze i tak przejdzie sie do porzadku
dziennego nad oczywistymi zaniedbaniami,
a informacje maszynistow o btedach w syste-
mie sterowania ruchem beda dalej sprowa-
dzane do stwierdzenia, ze to niemozliwe.

Dla maszynistow to czytelny sygnat, Ze w imie wtasnego bez-
pieczenstwa trzeba w pracy stosowac zasade ,,zero tolerancji”
dla jakichkolwiek odstepstw od przepisow i instrukcji.
Niezwykle trudno jest w Polsce sprawic, aby sygnaty o zagro-
Zeniach byty traktowane powaznie i nalezycie i spowodowac
zeby standardy bezpieczenstwa ruchu zechciano wreszcie po-
prawia¢, a nie maskowac btedy i upatrywac w maszynistach
koztow ofiarnych. Urzad Transportu Kolejowego, na ktorego
dziatania liczymy, pomimo zapowiedzi nadal nie zostat wypo-
sazony w odpowiednie instrumenty prawne i kadrowe, wiec
mimo najszczerszych intencji prezesa nie moze byc skuteczny.
Nie pozostaje nam juz nic innego jak zainteresowanie Komisji Eu-
ropejskiej stanem bezpieczenstwa ruchu kolejowego w Polsce.
Szanowni Panstwo!

Dla komfortu naszej pracy niezwykle wazne sa takze
zwykte gesty: usmiech kierownika pociagu, pozdrowie-
nia z nastawni dyzurnego ruchu, czy tez podniesionej
reki w gescie pozdrowienia kolegi, z ktorym mijamy sie
na szlaku. To wazne dla utrzymania koncentracji, do-
brego samopoczucia, a co za tym idzie bezpieczenstwa.
Dawno temu Martin Luter King rozpoczat swoje przemowie-
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nie od frazy ,,miatem marzenie”. Nam przy swiecie maszy-
nisty tez chyba wolno wyrazac zyczenia i troche pomarzy¢.
Mam marzenie, ze przychodzac do dyspozytora spotkam:

- usmiechnietych kolegow dyskutujacych o przygodach na
szlaku, a nie o likwidacjach i zwolnieniach, czy lokomoty-
wa bedzie sprawna, czy wystarczy wyptaty na optacenie ra-
chunkow i czy trzeba bedzie w czasie wolnym dorobic,

- dyspozytora, w ktorego spojrzeniu widac jak dobrze ze
pan juz jest, czeka na pana sprawna lokomotywa, do-
ktadnie sprawdzona, gotowa do drogi i z czystymi szy-
bami, nie ma ogtoszen o zmianach w rozktadzie jazdy,
a wykaz ostrzezen statych to bardzo cieniutka ksiazecz-
ka, nie ma telegramu opisujacego katastrofe kolejowa.
Mam marzenie, ze na peronie czekaja juz na mnie
podroézni nie dyskutujacy o tym, ze kolejarze zyja na
koszt podatnikow, zZe koleje maja kiepski standard, ze
sie spozniaja, ze nie ma skomunikowan.

Przestawiajac nastawnik i ruszajac chciatbym mie¢ pew-
nos¢, ze wjezdzajacy z przeciwka na stacje pociag nie
jest prowadzony przez niedoszkolonego w trybie dwu-
miesiecznym maszyniste, ktory jest w 30 godzinie pracy
i wjezdzajacego dlatego, ze taki dostat sygnat na semafo-
rze, a nie ze z przemeczenia sie przed nim nie zatrzymat.
Chciatbym by¢ pewien, ze semafor rzeczywiscie pokazuje
Z jaka predkoscia moge jechad, ze dyzurny ruchu nie musi
co chwile na swoja odpowiedzialnos¢ prowadzi¢ ruchu na
sygnat zastepczy, ze ograniczenie predkosci jest na pewno
dobrze sygnalizowane, ze kolega z ktorym mijam sie na
szlaku jest wyszkolony wedtug takich samych przepisow
jak ja i zachowa sie profesjonalnie i przewidywalnie.
Mam marzenie:

- ze w gazetach przeczytamy, ze kolej skutecznie konkuruje
Z transportem samochodowym, bo koszty dostepu do infra-
struktury obejmuja wytacznie koszty prowadzenia ruchu,

- Ze spotki pasazerskie wspotpracuja przy uktadaniu
rozktadow jazdy,

- ze pociagi roznych spotek czekaja na siebie na sta-
cjach weztowych,

- Ze granica wojewodztwa w przewozach regionalnych
nie jest bariera nie do pokonania,

- Ze nie odwotuje sie pociagdw, bo maja za duza frekwencije,
- ze podrézny nie ma ktopotu przy zakupie biletu na podroz,
- Ze pociag towarowy moze jechaé z predkoscia nie po-
zwalajaca na otwieranie wagonow z weglem i robienie
usypow przez ztodziei,

- ze predkosci i jakos¢ taboru nie wzbudzaja watpli-
wosci czy to nie pociag retro,

- ze dla pracodawcy jestem waznym, docenianym
i szanowanym ogniwem,

- ze w gronie znajomych bede mégt z duma powie-
dziec, ze jestem kolejarzem,

- ze nie bede musiat mysle¢ o dodatkowej pracy aby
utrzymac rodzine,

- ze jestem cztonkiem zwiazku zawodowego i moge spo-
dziewac sie zyczliwej pomocy od kolegow, gdy bede jej
potrzebowat i oni tez moga by¢ jej pewni z mojej strony.

Warto wypowiadac na gtos zyczenia. Czy kilka lat temu
kto$ przypuszczat, ze ZZM bedzie miat swoja wtasna, od
nikogo niezalezng siedzibe? A mamy ja - Warszawa ul.
Wojciechowskiego 7. Tam jest nasz dom zwiazkowy. Zro-
bilisSmy to, spetnito sie, mozemy by¢ z tego dumni.
MieliSmy marzenie, ze w kabinie maszynisty bedzie wszystko
na swoim miejscu, ze ktos wreszcie nas zapyta jak powinna
ona wygladac. | znalazt sie producent, bydgoska PESA, gotowy
do wspotpracy. Otwarty na sugestie i inspiracje do podnosze-
nia jakosci produktow. Tak wtasnie powstata kabina marzen
nowej lokomotywy serii GAMA, ktdra moglismy wspotprojek-
towac. Kabina, o ktorej mozemy otwarcie powiedzied, ze jest
rekomendowana przez ZZM. A zabudowana na nasz wniosek
toaleta na lokomotywie to juz hit swiatowy. Cieszymy sie, ze
sg producenci, ktorzy pozwalaja spetnia¢ marzenia.
Szanowni Panstwo, Goscie Maszynistow!
Polska kolej sie zmienia, ale nie mozna straci¢ z oczu
elementarnych kwestii podmiotowosci cztowieka,
a takze stabilnosci zatrudnienia.
Wazne jest, aby przekonac przychodzacych na kolej, ze
jest to firma specyficzna, kierujaca sie wieloma prawi-
dtowosciami, w ktorej pracuja ludzie godni zaufania,
kochajacy swoja profesje i ktorym bardzo zalezy na jej
rozwoju. Liczymy na to, ze na kolej trafi wielu mtodych
ludzi, kontynuujacych rodzinne tradycje, jak i tych, kto-
rzy zwyczajnie chcieliby realizowac z nami swoje pasje.
Ciesze sie takze, ze zyjac w Europie bez granic jako ma-
szynisci-cztonkowie ZZM mamy duze wsparcie i zyczli-
wos¢ w dziataniach w ramach europejskiej organizacji
maszynistow ALE.
Szanowni Goscie Koledzy Maszynisci!
Pozwolcie, ze sktadanie zyczen z okazji naszego maszy-
nistowskiego Swieta rozpoczne od gosci.
Rzadowi zycze postrzegania kolei jako firmy umoz-
liwiajacej dobra koniunkture w polskim przemysle,
tworzacej wiele nowych miejsc pracy dla dzisiejszych
bezrobotnych, a w konsekwencji przynoszacej zyski
dla gospodarki.
Pracodawcom zycze pomyslnych wiatrow w otoczeniu
rynkowym i rozwoju kierowanych przez nich firm. By
cieszyty sie renoma, a praca w nich cieszyta si¢ presti-
zem i byta powodem do dumy.
Kolegom emerytom i rencistom zycze duzo zdrowia po
latach ciezkiej pracy. Nadal liczymy na Wasze wsparcie
i zaangazowanie w dziatania ZZM.
Wszystkim kolegom maszynistom, zaréwno tu obecnym
jak i pracujacym na szlakach kolejowych, zycze satys-
fakcji z wykonywanej pracy, stabilnosci zatrudnienia
i godziwych wynagrodzen. Zycze tez wytrwatosci i sku-
tecznosci w dziataniach na niwie zwiazkowej .
Wszystkim zycze zdrowia i wszelkiej pomyslnosci
w pracy zawodowej i zyciu osobistym.
Niech nas taczy honor i wiez zawodowa!

Leszek Mietek

Prezydent ZZM

Malbork, 14.09.2012r.
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Swieto maszynistéw w Malborku

Centralne Obchody Europejskiego Dnia Maszynisty Kolejowego
odbyty sie tym razem w Malborku. Organizacji imprezy podjat
sie ZZM przy Poétnocnym Zaktadzie PKP Intercity S.A.w Gdyni.
Podobnie, jak w zesztym roku, rowniez i tym razem maszynisci

obchodzili swoje swieto wspoélnie z matzonkami.

Uroczystosci zaczeto od mszy swietej
w kosciele Sw. Jana Chrzciciela. Spe-
cjalne nabozenstwo w intencji ma-
szynistow koncelebrowat biskup Jozef
Wysocki. Jak co roku intencja modlitw
pozostata niezmienna - bezpieczne
warunki pracy oraz szczesliwe powroty
do domu. Podczas nabozenstwa wspo-
minano rowniez kolegow, ktorzy zgine-
li tragicznie w katastrofach kolejowych
i odeszli na wieczna stuzbe.

Po mszy kolorowy pochod udat sie na
uroczysta akademie, ktora odbyta sie
w Zespole Szkét Technicznych. Para-
dzie dostojnie towarzyszyto 21 pocz-
tow sztandarowych oraz Mtodziezowa
Orkiestra Deta z Zespotu Szkot Budow-
lanych w ltawie. Tradycyjnie akademie
zainaugurowano nieoficjalnym hym-

nem ZZM oraz minuta ciszy upamiet-
niajaca kolegow, ktorzy odeszli. Gosci
przywitat wiceprezydent ZZM Krzysz-
tof Ciecka. Nastepnie prezydent ZZM
Leszek Mietek wygtosit pierwsze prze-
mowienie, ktdrego obszerne fragmen-
ty przeczytacie Panstwo na str. 9-10.
Przewodnim motywem przemowienia
byty stowa Martina Lutera Kinga ,,mia-

tem sen”. Prezydent powiedziat, ze
marzy mu si¢ bezpieczna polska kolej,
jej zadowoleni pracownicy i pasaze-
rowie. Przywotat on rowniez etos za-
wodowy maszynistow, podziekowat ich
zonom za empatie i wyrozumiatosc.
Nastepnie gtos zabrat prezes Urzedu

czesto rozmawiac. Panie prezydencie,
na panskie rece dla wszystkich polskich
i europejskich maszynistow przekazuje
kolezenskie, serdeczne zyczenia owoc-
nej, bezpiecznej i spokojnej pracy
oraz wiele radosci w Zyciu osobistym
- powiedziat prezes UTK.

Przedstawiciele miasta Malborka -
Andrzej Rychtowski - burmistrz oraz
przewodniczacy Rady Miasta - Arka-
diusz Mroczkowski rowniez ztozyli
maszynistom zyczenia. - Bardzo sie
ciesze, ze wybraliscie Malbork po to,

Transportu Kolejowego Krzysztof Dyl.
- Spotykamy sie i wspotpracujemy
nie tylko od swieta (...) ze swej stro-
ny pragne zapewni¢, ze Wasza stuzba
wymagajaca najwyzszego skupienia
i odpowiedzialnosci budzi gteboki sza-
cunek wsrdd moich kolezanek i kole-
gow z Urzedu, a takze wsrdd wszyst-
kich Polakow, z ktorymi mam okazje

aby tutaj swietowac (...) Mysle, ze
polska kolej zacznie nadazac za Euro-
pa i bedziemy sie cieszy¢ z nowocze-
snych, bezpiecznych i szybkich pocia-
gbw - powiedziat burmistrz. Wyrazit
on rowniez nadzieje, ze maszynisci
beda mogli swoja bardzo trudna stuz-
be petni¢ w bezpiecznych warunkach.
Nastepnie przekazat na rece prezy-
denta ZZM upominek z wizerunkiem
Malborka, majac nadzieje, ze trafi
do siedziby Zwiazku. Po burmistrzu
gtos zabrat wicestarosta powiatu
malborskiego Waldemar Lamkowski.
- Wasza praca wymaga doskonatego
przygotowania fachowego i odpowie-
dzialnosci oraz codziennego trudu.
StyszelisSmy dzisiaj wiele o historii
polskiego kolejnictwa ale tez wie-
le troski o przysztos¢ (...) zycze Wam
wiele satysfakcji z dobrze wykony-
wanej pracy, a takze zdrowia, szcze-
Scia i wszelkiej pomyslnosci w zyciu
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- i - IEGO

osobistym i zawodowym - powiedziat
wicestarosta i na rece prezydenta
ZIM ztozyt wiazanke kwiatow. Na aka-
demie przybyt réwniez podsekretarz
stanu ds. kolejnictwa w Ministerstwie
Infrastruktury Andrzej Massel wraz
z matzonka. Podkreslit on, ze czuje
sie na naszej akademii, jak ,,wsrod
swoich”, pogratulowat prezydentowi
ZZM pomystu, aby swoje $wieto ma-
szynisci obchodzili wraz z Zonami.
- Dobre pomysty przychodza czesto od
najblizszych, ja tez nie ukrywam, ze
pewne pomysty dotyczace kolei czer-
pie od mojej zony. Ciesze sie bardzo,
Ze W uroczystosci uczestnicza prezes
UTK, szefowie PKP i spotek kolejo-
wych, bo to swiadczy o tym, Ze wspal-
nie doceniamy znaczenie pracy ma-
szynistow kolejowych - powiedziat.
Prezes PKP S.A. Jacek Karnowski po-
dziekowat za zaproszenie na obchody
Europejskiego Dnia Maszynisty. Wspo-
mniat, ze pierwszy raz miat okazje
uczestniczy¢ w tak duzym wydarze-
niu z udziatem braci kolejowej.Dodat
réwniez, ze uroczystos¢ bardzo mu sie
podobata. Krzysztof Maminski, prezes
Zwiazku Pracodawcow Kolejowych
wyrazit nadzieje, ze na przysztych ob-
chodach Dnia Maszynisty panie beda
reprezentowane nie tylko jako zony
maszynistow, ale rowniez jako przed-
stawicielki tego zawodu, cztonkinie
ZIM. - Dziekuje za zaproszenie,(...)
to wielki dla mnie zaszczyt i zapisuje

ten pociag, ktorym panowie maszyni-
Sci kierujecie(...) rozpedzat sie coraz
szybciej, zeby dzieki tym inwesty-
cjom, ktdre sg realizowane nie tylko
pociagi jezdzity coraz szybciej, ale
tez, zeby byto coraz bogaciej - po-
wiedziat. Ireneusz Wasilewski, pet-
nomocnik zarzadu, dyrektor zarza-
dzajacy PKP Cargo odczytat zyczenia
z okazji Dnia Maszynisty prezesa Woj-
ciecha Balczuna, ktory ze wzgledu
na wazne obowiazki stuzbowe magt
uczestniczy¢ tylko w pierwszej cze-
$ci obchoddw. - Chciatbym zapewnic,
ze sprawy maszynistow kolejowych,
jako podstawowej dla funkcjonowa-
nia PKP Cargo grupy zawodowej sa
bardzo bliskie zaréwno dla mnie, jak
i dla catego zarzadu spotki. Dlatego
w imieniu moim i catego zarzadu PKP

sie na kolejnych kilkanascie zjazdow,
ktore beda w przysztosci - powiedziat.
Danuta Bodzek, cztonek zarzadu PR
podziekowata za zaproszenie. - Zycze
Wam tego, zeby ile razy wyruszacie
w szlak, tyle razy zebyscie powrdcili
szczesliwie - powiedziata. Nastepnie
gtos zabrat Janusz Malinowski prezes
zarzadu PKP Intercity - Praca maszy-
nisty to jest stuzba i ogromne poczu-
cie odpowiedzialnosci (...) chciatbym
Wam zyczy¢ aby kazda Wasza stuzba
byta bezpieczna i spokojna - powie-
dziat. Dodat rowniez, ze polska kolej
sie zmienia i sa dla niej perspekty-
wy na przysztos¢. Maciej Lignowski,
prezes zarzadu PKP SKM w Trojmie-
scie podobnie, jak jego przedméwca
wyrazit nadzieje, ze zmiany na kolei
idg w dobrym kierunku. - Chciatbym
zyczy¢  wszystkim  zgromadzonym,
abysmy posuwali sie do przodu, aby

Cargo uprzejmie prosze o przekazanie
wszystkim osobom bioracym udziat
w tych uroczystosciach, a zwtaszcza
pracownikom zrzeszonym w Zwiazku
Zawodowym Maszynistow Kolejowych
w Polsce, serdecznych zyczen zdro-
wia, realizacji zawodowych planéw
i wszelkiej pomyslnosci - czytamy
w liscie prezesa Balczuna. Jan Guz,
przewodniczacy OPZZ ztozyt maszy-
nistom serdeczne zyczenia z okazji
ich swieta. - Wy jestescie najwaz-
niejsza czescig zatogi, to wtasnie na
tym sSwiecie mozna ustysze¢ wiele
serdecznosci, ktorej na co dzien pew-
nie nie doswiadczacie - powiedziat.
Podobnie, jak pozostali przedmowcy,
zyczyt on prezydentowi ZZM, aby jego
marzenia dotyczace polskiej kolei sie
spetnity. - Chciatbym, aby Wasza pra-
ca byta dobrze optacana. Wy pracu-
jecie aktywnie, wydajnie i odwaznie.
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Zycze Wam, aby to, co zarobicie po-
zwalato Wam na utrzymanie Was i Wa-
szych rodzin. Zycze Wam takze, byscie
nie musieli pracowac do 67 lat - powie-
dziat. Jolanta Justa w imieniu dyrektora
Muzeum Zamkowego w Malborku row-
niez przekazata maszynistom zyczenia.
Koordynator Polskiego Lobby Przemy-
stowego Pawet Soroka powiedziat, ze
z wielkim zainteresowaniem obserwuje
bardzo duza aktywnosc¢ ZZM. - Zwiazek
jest bardzo potrzebny. Swiadczy o tym
chociazby to, co sie dziato ostatnio na
Slasku. Zachowanie niektorych marszat-
kow wojewodztwa przypomina historie
Polski dzielnicowej i tu zwiazek bardzo
dobrze sie odnalazt. Jest to zwiazek
zawodowy, ktorego misja jest szersza,
nizby sie wydawato. Dodat, ze zwiazek
dziata nie tylko w obronie spraw pra-
cowniczych i socjalnych, ale réwniez
walczy o kwestie bezpieczenstwa na
polskiej kolei. - Naprawde mozna ta

postawe podziwia¢, tym bardziej, ze
(...) wiele waszych racji dotyczacych
bezpieczenstwa na kolei zaczyna sie
przebija¢ do spoteczenstwa - powie-
dziat. Prezydent europejskiego zwiazku
maszynistow Juan Jesus Garcia Fraile
przywitat gosci polskim ,,dzien dobry”.
- Uwazam, ze my maszynisci, jako
grupa zawodowa mamy szczescie,
poniewaz od zawsze i wszedzie iden-
tyfikowaliSmy sie z nasza praca, co
pokazuje jej ogromna wartos¢ - po-
wiedziat. Prezydent ALE podkreslit, ze
praca maszynistow sie zmienia i mu-
sza oni sprosta coraz wyzszym wy-
maganiom. Dodat rowniez, ze w coraz
wiekszym stopniu przepisy dotyczace
pracy maszynistow sa regulowane
przez rozne instytucje UE, ktore robig
to na zasadzie wytacznosci ogranicza-
jac tym samym prawa panstw czton-
kowskich do transformacji tych norm
do prawa krajowego, bez mozliwosci

modyfikacji istotnych ich aspektow.
W zwiazku z tym regulacje prawne
powinny by¢ wypracowywane przez
organizacje reprezentujace maszy-
nistow, poniewaz nikt nie jest lepiej
przygotowany do tego, zeby zajac sie
problematyka dotyczaca maszynistow
i wykonywana przez nich praca niz
sami maszynisci - dodat.

W dalszej czesci uroczystosci minister
Massel i prezydent Mietek wreczyli
maszynistom odznaczenia panstwo-
we, resortowe i zwigzkowe. Byty gra-
tulacje i chwile wzruszenia.

Obchody Europejskiego Dnia Maszy-
nisty Kolejowego zwienczyt piknik
rycerski na podzamczu. Nie zabrakto
tancow i wybornego jadta - wspo-
mnienie dobrej zabawy towarzyszy¢
nam bedzie przez rok - do nastepnych
obchodow maszynistowskiego Swieta.

M.Szulecka

Odznaka Zastuzony dla Kolejnictwa wyréznieni zostali:

Pawet Czyzewski, Jan Erward, Grzegorz Glomb, Grzegorz Gtomski, Feliks Hallman, Stanistaw Karalus,
Stanistaw Kiettyka, Florian Kos, Jerzy Kosinski, Tomasz Makowski, Waldemar Nawrocki, Mieczystaw Orpel,
Karol Poptawski, Jarostaw Rzeznik, Andrzej Semik, Jozef Sprownik, Mariusz Szczurek, Andrzej Szewczyk,
Aleksander Szmyt, Edmund Tabor, Andrzej Waraczynski, Ryszard Wojtas, Andrzj Zabtocki, Bogdan Za-
czkiewicz.

Odznaka Zastuzony dla ZZM wyréznieni zostali:

Marek Goliszek, Grzegorz Jagielski, Roman Jordan, Wactaw Katarzyniec, Janusz Kowalik, Ryszard Marty-
na, Adam Murawski, Bogdan Okuniewski, Jan Starszuk, Kazimierz Szczerbowski, Wojciech Warso, Wtady-
staw Wesotowski, Tadeusz Urbanczyk i Stanistaw Zajac.

Ponadto na wniosek Krajowej Komisji Rewizyjnej, decyzja Krajowego Zjazdu Delegatow ZZM wyroznieni
zostali: Leszek Mietek, Krzysztof Ciecka i Bogustaw Sady.

Kolejarska
pielgrzymka

8 wrzesnia 2012r. pod hastem ,,Ko-
sciot naszym domem” odbyta sie X
Ogolnopolska Pielgrzymka Kolejarzy
do Sanktuarium Bozego Mitosierdzia
- Krakow - tagiewniki. Byta ona da-
rem wdziecznosci za pontyfikat ojca
Swietego Jana Pawta Il Wielkiego.
Koncelebrowat ja arcybiskup metro-
polita warszawski Kazimierz Nycz.

M.Szulecka
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Dowolnosé w interpretacji jest niebezpieczna

Czy Urzad Transportu Kolejowego, akceptujac wpro-
wadzenie do instrukcji o postepowaniu w sprawie po-
waznego wypadku, wypadku i incydentéow (Ir-8 (R-3)
dodatkowego pojecia: ,trudnosci eksploatacyjne” nie

przekroczyt uprawnien?

Na podstawie ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kole-
jowym zostato opracowane Roz-
porzadzenie Ministra Transportu
z dnia 30 kwietnia 2007r. w spra-
wie powaznych wypadkow, wy-
padkow i incydentow na liniach
kolejowych (Dz.U.z 2007r. Nr 89
poz.593). Pracownicy zwiaza-
ni bezposrednio z bezpieczen-
stwem ruchu kolejowego, wiaza-
li z tym rozporzadzeniem wielkie
nadzieje na obiektywna ocene
przyczyn i okolicznosci zdarzen
kolejowych. Niewatpliwie duzo
zmienito sie na lepsze, szcze-
golnie w zakresie petniejszego
ustalania przyczyn powaznych
wypadkow, ale tylko w przypad-
kach gdy funkcje Przewodnicza-
cego Komisji Powypadkowej pet-
ni cztonek Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych.
Natomiast nadal mamy watpli-
wosci co do obiektywizmu pod-
czas koncowej klasyfikacji przy-
czyn zdarzen.

Co z tym obiektywizmem?

Typowym przyktadem dla tego
rodzaju negatywnego poste-
powania jest przypisanie bez-
posredniej przyczyny wypadku
przewoznikowi (czytaj maszyni-
scie) w wypadku jaki miat miej-
sce np. na szlaku Kepice - Korzy-
bie w ktérym przyczyne braku
nawigzania tacznosci, tym sa-
mym spowodowania wypadku
przypisano maszyniscie pomi-
mo, ze komisja powypadkowa
ustalita, ze wszyscy maszynisci
i dyzurni ruchu mieli $wiado-
mos¢ braku tacznosci na szlaku
Kepice - Korzybie od kilku lat.
W protokole nie znajdziemy wy-
jasnienia zarzadcy infrastruktury
- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

dlaczego majac swiadomos¢ bra-
ku tacznosci dopuscit do prowa-
dzenia ruchu kolejowego? Gdyby
komisja powypadkowa zapozna-
ta sie¢ z postanowieniem par.30
ust.25 instrukcji o prowadze-
niem ruchu pociagéw, dowiedzia-
ta by sie, ze warunkiem prowa-
dzenia ruchu na odcinku zpr bez
obsady posterunkéw jest petna
i ciagta radiotacznos¢ pociago-
wa na catej dtugosci odcinka zpr,
na pewno przyczyna bezposred-
nia tego wypadku byta by inna.
Uwazam, ze komisje kolejowe
dla zachowania obiektywnej
oceny przyczyny powinny sko-
rzysta¢ z uprawnien jakie daje
im par.16 w/w rozporzadzenia,
ktére pozwala im na powotanie
niezaleznych ekspertow. Warto
w tym miejscu przypomnieé, ze
ustalone przez kolejowe komi-
sje powypadkowe bezposrednie
przyczyny wypadkow jakie mia-
ty miejsce np. w: Zatezu, Krze-
wiu byty zdaniem niezawistych
sadow btedne. Sady uniewinnity
maszynistow od winy za spowo-
dowanie wypadku co jest jed-
noczesnie potwierdzeniem nie-
wtasciwie ustalonej przyczyny
wypadku. Nadal jednak pomimo
prawomocnych wyrokow sado-
wych, w statystyce wypadkéw
przyczyna bezposrednia wypad-
ku przypisana jest przewozniko-
wi - maszyniscie. Ztosliwi mogli
by na tej podstawie powiedzie(,
ze najwazniejsza dla decyden-
tow kolejowych jest statystyka
powypadkowa, wskazujaca na
przyczyne wypadku lezaca po
stronie przewoznika a nie za-
rzadcy infrastruktury. Czy takie
myslenie jest catkowicie bezpod-
stawne?

,Trudnosci eksploatacyj-
ne na liniach kolejowych”
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. -
jako zarzadca infrastruktury opra-
cowat na podstawie przedmioto-
wego rozporzadzenia instrukcje
0 postepowaniu w sprawach po-
waznych wypadkow, wypadkow,
incydentow oraz trudnosci eks-
ploatacyjnych na liniach kolejo-
wych Ir-8 (R-3). Porownujac ty-
tuty rozporzadzenia i instrukcji
natychmiast zauwazamy, ze za-
rzadca infrastruktury poszerzyt
sobie mozliwosci klasyfikowania
zdarzen kolejowych o pojecie: ,,
trudnosci eksploatacyjne na li-
niach kolejowych”. Czy zrobit to
samowolnie, czy uzyskat pozwo-
lenie na wprowadzenie nowego
pojecia? Zapoznajac sie z decyzja
Prezesa Urzedu Transportu Kolejo-
wego Nr TTN-500-1/06/08 z dnia 2
pazdziernika 2008r. dowiemy sie,
ze zmiane w Rozporzadzeniu Mini-
stra Transportu wprowadzit Urzad
Transportu Kolejowego. Pytanie,
czy Urzad Transportu Kolejowego
posiadat uprawnienia do wprowa-
dzenia tego nowych pojec? Mam
watpliwosci, poniewaz zgodnie
z ustawa o transporcie kolejowym,
Prezes Urzedu Transportu Kolejo-
wego stoi na strazy zgodnosci zapi-
sow w instrukcji z aktami wyzszego
rzedu. Pozwala mi to na stwierdze-
nie, ze Pan Prezes przekroczyt za-
kres posiadanych uprawnien.
Decyzja Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, pozwolita na prowa-
dzenie podwodjnej statystyki wy-
padkowej.

Panstwa Komisja Badania Wypad-
kow Kolejowych zobowiagzana jest
do prowadzenie statystyki wypad-
kow zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu w sprawie po-
waznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentéw. Tym samym nie ma
prawa uwzglednia¢ w swojej spra-
wozdawczosci zdarzen kolejowych
zakwalifikowanych jako ,,trudnosci
eksploatacyjne”. Bez komentarza.
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Dowolna klasyfikacja zda-
rzen - ukrywanie btedow

Zarzadcainfrastruktury - PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. powod
wprowadzenia pojecia: ,,trudno-
sci eksploatacyjne” zawart w in-
strukcji Ir-8 (R-3) gdzie czytamy:
»Niezaleznie od powaznych wy-
padkow, wypadkow i incydentow
dochodzi na liniach kolejowych
do szeregu wydarzen ktére nie
wypetniaja kryteriow zdarzen
kolejowych wskazanych w tresci
ustawy o transporcie oraz rozpo-
rzadzenia w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkéw i incyden-
tow. Wydarzenia te zwane dalej
trudnosciami eksploatacyjnymi
podlegaja rejestracji w osobnym
rejestrze. Pod pojeciem ,,Trud-
nosci eksploatacyjne” nalezy
zdaniem PKP PLK S.A. rozumiec:
,wydarzenie kolejowe nie beda-
ce powaznymi wypadkami, wy-
padkami, ani incydentami stwa-
rzajace utrudnienia (przerwy
czy ograniczenia) w dziatalnosci

przewozowej nie wywierajace
jednak bezposrednio wptywu na
bezpieczenstwo ruchu”.

I tu mam watpliwosci co do
prawdziwosci intencji zapisu.
Porownujac wykazach kwalifika-
cji dotyczacych przyczyn zda-
rzen dotyczacych np.: wypadku
- kat. B25, incydentu - kat. C56
i trudnosci eksploatacyjnych -
kat. D77 stwierdzam, ze mamy
do czynienia z identycznymi za-
pisami przyczyn zdarzen. Taki
stan rzeczy pozwala zarzadcy
infrastruktury na dowolna kwa-
lifikacje zdarzenia tym samym
na ukrywanie wtasnych btedow
i niedociagniec. Potwierdzeniem
tego wniosku jest mozliwos¢
kwalifikacji: ,wyprawienia po-
ciagu lub pojazdu kolejowego
w niewtasciwym kierunku” (kat.
D77) jako trudnos¢ eksploata-
cyjna. Wystarczy zapoznac sie
z tabela kwalifikacji przyczyn
oraz kategorii powaznego wy-
padku, aby stwierdzi¢, ze jest

-—

Autor — przewodniczqcy

Komisji Obrony Praw
Pracowniczych ZIM
stuzy poradg

pod numerem telefonu
667 640 005.

to wypadek kategorii A1 lub B1.
Moim zdaniem wprowadzenie
przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. pojecia: ,,trudnosci eksplo-
atacyjne” stuzy gtownie do ukry-
wania fatalnego stanu urzadzen
infrastruktury kolejowej oraz
poprawy statystyki stanu bez-
pieczenstwa ruchu kolejowego
poprzez manipulacje kwalifikacji
przyczyn zdarzen kolejowych.

Mam nadzieje, ze nowy prezes
UTK przywraci prawidtowe zasa-
dy prac Komisji.

Przewodniczacy Komisji
Obrony Praw Pracowniczych
Eugeniusz Sliwinski

naturalnie z nami

q jest transport towaréw i $wiadczenie

ycznych, przyjaznych i bezpiecznych dla

§r viska. Celem jest zapewnienie satysfak-
cji i zadowolenia klientow.

Polgczenie funkcji handlowych z eksploata-
cyinymi pozwala nam elastycznie reagowad
na potrzeby rynku oroz rozszerzaé oferte, m.in.

or to door”, ,just in time” oraz ,szyte

amiomy nowe relacie w kraju

cg, w gléwnych europejskich koryta-

ransportowych. Realizujemy samodzielne

przewozy kolejowe w Niemczech, Czechach
i na Stowcji.

Optymalizujemy ny planowania i moni-
torowania przew Wprowadzamy nowe,
korzystne dla klienta zasady sprzedazy ustug
i atrakcyjne bonifikaty. Wybierajge nas,
niezawodnie, szybke i prosto trafisz

www.pKp-cargo.eu
infolinia@pkp-cargo.eu
Infolinia: 801 022 042




SPRAWY PRACOWNICZE

Ostatnia stuzba

Marek Jagieta - starszy maszynista
pojazdow trakcyjnych, zatrudniony
w Tarnowskich Gérach - Slaski Za-
ktad Spotki gniazdo druzyn Herby
Nowe, przepracowat czterdziesci
piec lat w PKP, w tym od poczatku
jej istnienia w spotce Cargo. Ostatni
raz kolega Marek doprowadzit pociag
4561 do stacji Herby Nowe, gdzie
powitata go delegacja maszynistow,
przewodniczacy Grzegorz Kamyczek
ZZM w Tarnowskich Gorach oraz na-
czelnik trakcji Stanistaw Pietrzyk.

Marek otrzymat kosz kwiatow od
kolegow, podziekowanie, dyplom
uznania od przewodniczacego
ZZM Tarnowskie Goéry oraz ksiagz-
ke z zyczeniami od naczelnika
trakcji.

Zyczymy Naszemu Koledze Mar-
kowi duzo zdrowia i duzych pie-
niedzy na zastuzonej emeryturze
oraz zadowolenia z zycia.

Grzegorz Kamyczek

Przewodniczqcy ZZM
Tarnowskie Gory

Podziekowanie

Za posrednictem GM pragne podziekowac koledze Piotrowi Rybikowskiemu przewodniczacemu ZZMK w t.odzi za
okazang pomoc oraz bezcenne wsparcie, jakiego mi udzielit w trakcie wyjasniania na drodze sadowej tamania za-
pisow ustawy o ochronie zdrowia przed nastepstwami uzywania tytoniu i wyrobow tytoniowych. Proces, o ktorym
mowa zostat zainicjowany przez kontrolera Pana Andrzeja Mutke, jako osobe pokrzywdzona obecnosciag dymu
w kabinie sterowniczej pojazdu trakcyjnego, ktory ztozyt doniesienie do organow Scigania.

Maszynista IC Zaktad Centralny Marcin Jaszczak, cztonek ZZMK w todzi. W procesie tym bytem strong, jako obwiniony.

Koledze Markowi Bukale,
z powodu tragicznej Smierci syna
Bartlomieja,
wyrazy wspotczucia
przekazuja koledzy
maszynisci i pracownicy
Slaskiego Zaktadu PR
w Czechowicach Dziedzicach

Naszemu Koledze
Markowi Rajowi,
wyrazy glebokiego wspolczucia
z powodu $mierci syna
sktada
Zarzad oraz Czlonkowie
Samorzadnego Niezaleznego
Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych
w Zdunskiej Woli
- Karsznice

Czlonkowi Rady Krajowej
Piotrowi Nojszewskiemu,
przewodniczacemu Zwiazku
Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce
PKP Cargo S.A.
Zachodniopomorski Zaktad Spotki
w Szczecinie
kondolencje z powodu $mierci ojca
sktada
Rada Krajowa ZZM

Kgcik
filatelistyczny

We wrzesniu obchodzimy Europej-
ski Dzien Maszynisty Kolejowego.
Niejako wpisujac sie w Centralne
Obchody Dnia Maszynisty chcieliby-
Smy pokaza¢ w naszym kaciku fila-
telistycznym walory przedstawiaja-
ce wtasnie maszyniste. Co ciekawe,
przeszukujac klasery w poszukiwaniu

e N NI
LIVERFOOL AND MANCHESTER RAILWAY 1830

takich znaczkéw natrafitem prawie
wytacznie na znaczki z maszynistami
parowozow. Maszynista przy pracy
pokazywany jest bardzo roznie. Na
pierwszych parowozach jako stojacy
na odkrytej platformie i ubrany we
frak z cylindrem na gtownie - znaczek
nr 1 z Anglii. W pdzniejszych typach
parowozow jest on juz pokazany
w budce maszynisty, ubrany w mun-
dur kolejowy - znaczek nr 2. Poczta
Rumunska wydata znaczek z maszyni-

WAPRCTBO BBOATAPKA

sta ubranym w mundur galowy - nr 3.
Bardzo ciekawy znaczek z maszynista
wydata poczta Butgarii - nr 4. Jako
maszynista przedstawiony jest na nim
sam krol Borys lll, ktorego mato zna-
nym hobby byto... prowadzenie paro-
wozow. Honoru Poczty Polskiej broni
znaczek spersonalizowany - nr 5 - wy-
dany z okazji 160 Lat Kolei w Tczewie
z parowozem Qi2 - 29 i maszynista
Adamem Murawskim; cztonkiem ZZM

Zaj. Tczew.
Amur

L
“* 180 Lat Kolei
w TCZEWIE
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Z humorem
I humorkiem

Dobrze zaczac¢ dzien

Pewne francuskie pismo dla
mezczyzn ogtosito konkurs na
najlepszy opis poranka. Pierwsze
miejsce zajat autor nastepujacej
wypowiedzi:

»,Wstaje rano, jem sniadanie,
biore prysznic, ubieram si¢ i jade
do domu”.

Podobienstwa

Co taczy polskich siatkarzy i klien-

tow Amber Gold?
- Jedni i drudzy liczyli na ztoto!

Kariera

Pani w szkole pyta Jasia kim chce
zosta¢ w przysztosci.

Jasiu mowi:

- Prosze pani ja chce zosta¢ me-
nelem. Niech pani pomysli zero
ZUSU, podatkow, NFZ sie toba nie
interesuje.

Dwadziescia lat pozniej Jasiu spo-

glada z 8 pietra swojego hotelu
w Dubaju na szereg nieruchomo-
Sci i mowi:

- Kurde... Gdzie popetnitem btad!?

Frﬂbszki]erzega Szulca

Zartocznosé

Kto jest staby w gebie koniec
z nim i kwita...

Dla takich dostepu nie ma
do koryta.

Zagrywki

| w otwarte karty gra bywa
fatszywa

Gdy prowadzi zapis ten

kto juz przegrywa.

Referencje
Nim wybierzesz meza stanu
Sprawdz jakiemu stuzyt panu.

Dygnitarz

O wszystkim pamieta,
kiedy lody kreci

Ale przed komisja ma zanik
pamieci.

Dobrze wyposazony

Biegnie myszka po lesie i spotyka
tosia. Podbiega do niego od tytu,
patrzy i szepcze:

- Niesamowite!

Podbiega z przodu, patrzy i szepcze:
- Niepojete!

Znowu obiega tosia, patrzy od
tytu i szepcze:

- Niesamowite!

| ponownie biegiem dookota
tosia. Patrzy od przodu i szepcze:
- Niepojete!

| tak kilka razy. Los zdziwiony
pyta myszke:

- O co Ci chodzi myszko?

- Patrze na Ciebie tosiu i nie
moge zrozumied: z takimi jajca-
mi, a takie rogi?!

Uwaga!

Zaczepka

Do odpowiedzialnosci
nie ciaggaj bydlaka
Gdy nie masz na niego
porzadnego haka.

Grube ryby

Tak im wyolbrzymic

ptotke sie udato,

ze rekiny z sieci znowu wyszty cato.

Wysoki putap

Madrosc i gtupote
wystrzelono w gore,

ze trudno rozréznic juz,
ktore jest ktore.

Fotogeniczny

Robili mu zdjecia

z daleka i z bliska,

Dopoki nie zdjeli go ze stanowiska.

Wiek emerytalny

Przychodzi dwoch facetow
obok Sejmu i stysza jak krzycza
WSZYsCy:

Sto Lat! Sto lat!

Jeden do drugiego:

- Kto$ tam ma chyba urodziny.
- Nie. Wiek emerytalny usta-

laja.

Modlitwa Zzony maszynisty
Panie Boze! Prosze Cie o ma-
drosc, abym mogta zrozumiec
swojego mezczyzne, 0 mi-
tosc - abym mogta mu prze-
baczac, o cierpliwosc - bym
mogta znies¢ jego humory. Nie
prosze Cie o site, bo bym go
ZAJE....

Konkurs RK ZZM na projekt nowej strony internetowej Zwigzku zostat uniewazniony

zgodnie z regulaminem.
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moja firma jest
w dobrej kondycji

opieka ambulatoryjna, szpitalna
i medycyna pracy - mozliwos¢

dopasowania oferty do indywidualnych
potrzeb firmy

gwarancja szybkiego dostepu
do prywatnych ustug medycznych
(np. 24 h do lekarzy pierwszego kontaktu)

szeroki zakres ustug assistance
gwarantujgcych pomoc w przypadku
ktopotow ze zdrowiem (np. dowoz lekow,
wizyta pielegniarki, korepetycje dla
hospitalizowanego dziecka)

szeroka sie¢ przychodni i szpitali w catej Polsce

dowiedz si¢ wiecej:

zadzwon 801 707 200 Ilub wejdz . . ..
na strone www.axazdrowie.pl wigcej /niz standard
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Rozwiqzania krzyzéwki nr 9 prosimy nadsyta¢ do 6 pazdziernika 2012 r. pod adresem: ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mail-em: rkzzm@wp.pl
Z dopiskiem ,,Krzyzowka nr 9”. Za prawidtowe rozwigzanie rozlosujemy nagrode-niespodzianke.

Rozwigzanie krzyzowki nr 8: ,,Podréz rzezniq”, nagrode - weekend dla 2 0sdb w wybranym osrodku spétki Natura Tour wylosowat

Pan Andrzej Miskiewicz z Zarek Letnisko. Gratulujemy, informacje przeslemy pocztq. Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu

w losowaniu jest dotqczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

. Biuletyn Zwiqgzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
y Wydawca: Rada Krajowa Zwiqzku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce,
ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax. (22) 474 26 16,
tel. kol. 922 474 26 15 lub 16, e-mail: rkzzm@wp.pl
Zespét redakcyjny: Magdalena Szulecka (redaktor naczelny), Rafat Zarzecki, Eugeniusz Sliwinski, Adam Murawski, Grzegorz Kamyczek.
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