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WSTEPNIAK

W tym kraju wszyscy dbaijq

O pasazera...

Rozpoczat sie sezon urlopo-
wy, ale na kolei na pewno
nie ogorkowy. Najwieksza
nasza bolaczka jest obecnie
likwidacja Slaskiego Zakta-
du Przewozow Regionalnych,
gdzie od stycznia przysztego
roku prawie 2000 os6b ma
straci¢ prace.

Mozna sobie zada¢ pytanie
o ile korzystniejsza ekonomicz-
nie bedzie obstuga przewozow
w wojewodztwie $laskim przez
Koleje Slaskie. - My juz znamy
odpowiedz na to pytanie - nie be-
dzie korzystniejsza. Wiec moze
w jakims wzgledzie przyniesie to
profity w wymiarze spotecznym?
- W koncu marszatek powinien sie
troszczy¢ o spadek bezrobocia
iaktywizacje zawodowa Slazakow.
Jak wida¢ jednak nie specjalnie
sie on o to troszczy, tym bardziej,
ze zwolnienia z pracy dotkna nie
tylko samych pracownikow PR,
ale rowniez cztonkdéw ich rodzin

pod semaforem

Minister Stawomir
Nowak za zerwanie
prac Szczytu Kole-
jowego i odmowe
prowadzenia dialo-
gu spotecznego w
obszarach zapal-
nych na kolei.

Zarzad Spotki Prze-
wozy Regionalne za
brak dbatosci o wta-
snych pracownikow
i ich przedmiotowe
traktowanie, szcze-
| gélnie w Slaskim
" Zaktadzie Spotki.

iinnych firm powigzanych z obstu-
ga Zaktadu Slaskiego, co powiek-
sza tylko rozmiar dramatu, ktory
niebawem ma dotknac tych ludzi
i nie przesadzamy tutaj uzywajac
wielkich stow. - Pracownicy, z kto-
rych wielu poswiecito firmie trzy-
dziesci i wiecej lat pracy zosta-
ja z dnia na dzien potraktowani
zupetnie przedmiotowo, a prze-
ciez nie mamy tutaj do czynienia
z zagranicznym koncernem, ktory
pojawit sie znikad i poza zyskiem
niewiele go interesuje, tylko
z rodzimymi firmami dziataja-
cymi z pieniedzy podatnikéw
w ramach szeroko pojetej ,misji
spotecznej”. A moze Koleje Sla-
skie beda ,,nowa jakoscig”? Maja
przeciez piekny, nowy tabor,
a marszatek zakupi go dla swo-
jej spotki jeszcze wiecej. No tak,
ale czy tego samego nie mozna
byto zrobic¢ juz wczesniej dla PR,
tym bardziej, ze ich stary ta-
bor rowniez pan marszatek chce
teraz odkupowa¢. Narzuca sie
pytanie, co przeszkadzato mar-
szatkowi dotychczas inwestowac
w spotke, ktorej jest przeciez
wspotwtascicielem? Czy to ze
wzgledu na partykularne interesy
polityczne prawie 2000 ludzi ma
iS¢ na bruk? Dodatkowym ttem
catej tej sytuacji jest rowniez
swoista nagonka na pracownikéw
Slaskiego Zaktadu - w mediach
pojawiaja sie komentarze, ze sa
oni ,kolejowym betonem”, ze
jezeli chca dostac prace w no-
woczesnych Kolejach Slaskich,
to musza sobie na to zastuzyc
i wystgpi¢ w specjalnym castin-
gu, ktory przygotuje dla nich
agencja pracy.. Wtasna prezes
ich nie chce, stwierdzajac tylko,
ze likwidacja Zaktadu jest jedy-
na stuszng ekonomicznie decyzja,
no moze jak jakies braki beda
w osciennych zaktadach, to wte-
dy co$ da sie zatatwié, ale nie
mozna na to specjalnie liczyc.

A gdzie sa pani prezes progra-
my ostonowe dla pracownikow
i odprawy? A gdzie sa panie mar-
szatku projekty aktywizacyjne
i ewentualnie przekwalifikowuja-
ce dla tych ludzi? A gdzie s3 sza-
nowny zarzadzie KS gwarancje
dla pracownikow w ramach art.
23" KP? Na rynku pracy, na ktérym
caty czas brakuje maszynistow
zastanawia takie feudalne trak-
towanie potencjalnych pracow-
nikdw, tym bardziej, ze sa firmy,
ktore juz zaczety im proponowacd
prace. Za chwile jeszcze moze
sie okazac, ze wszystko postawio-
ne na gtowie, koszty wielokrotnie
zwiekszone, a tutaj nie ma moz-
liwosci realizacji rozktadu jazdy,
bo bez maszynistow nawet naj-
piekniejsze pociagi nie pojada...
i polityczny klops murowany,
mimo, ze wieszczony sukces kosz-
towat podatnikow krocie! No, ale
w tym kraju wszyscy przeciez
dbaja o dobro pasazera! Rowniez
cztonkowie Komisji ds. Bezpie-
czenstwa Ruchu Kolejowego - po
wielkich pertraktacjach minister
Nowak ogtosit przeciez pakt 10
spraw dla bezpieczenstwa na ko-
lei. Ostatnie posiedzenie Komisji
kaze nam jednak sadzi¢, ze byto
to jedynie uspokojenie nastrojow
w Srodowisku kolejowym przed
Turniejem Euro. Teraz nagle oka-
zuje sie, ze znowu wracamy do
punktu wyjscia, bo nie ma rze-
czywistej woli, zeby w kwestiach
bezpieczenstwa na kolei zrobié
w koncu porzadek - na kazdym
kroku tylko symuluje sie podej-
mowanie dziatan i rozmydla spra-
we, Zeby najlepiej odeszta gdzies
w niebyt. 12 lipca maszynista
znowu zatrzymat pociag ze wzgle-
du na niewtasciwe wskazania se-
maforéow - czy naprawde musimy
sie doczekac kolejnej katastrofy
kolejowej, zeby sprawy zwiaza-
ne z bezpieczenstwem staty sie
w koncu na kolei priorytetem?

Zyczymy pozytecznej lektury!
(Red.)
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AKTUALNOSCI

Bezpieczenstwo na kolei znowu jest lekcewazone

Niestety po raz kolejny okazato sie,
ze Komisja Bezpieczenstwa zamiast
przeciwdziata¢ konkretnym zagroze-
niom nadal tylko pozoruje dziatania
w tych kwestiach wyszukujac tematy
zastepcze - np. szkolnictwo i powotu-
jac ,,zespoty dyskusyjne”, z prac kto-
rych nic konkretnego nie wyniknie,
bo w dalszym ciagu brakuje konkret-
nych decyzji, ktore mogtyby zmieni¢
obecna sytuacje.

Dotad zaréwno w Ministerstwie Trans-
portu, jak i w UTK nie powotano zad-
nego sztabu kryzysowego dla napra-
wy bezpieczenstwa. Nie ma nawet
kilku osob dedykowanych, aby zajmo-
wac sie wytacznie tg sprawa. Za to sg
urzednicy, ktorzy od czasu do czasu
przy okazji posiedzen Komisji Bez-
pieczenstwa sg odrywani od swoich
codziennych czynnosci, aby na chwile
zajac sie sprawami bezpieczenstwa.
Jesli chodzi o konkrety:

1. Pomimo, iz nowa Ustawa o Trans-
porcie Kolejowym przewiduje potto-
raroczny okres szkolenia na $wiadec-
two maszynisty - Urzad Transportu
Kolejowego w dalszym ciggu pozy-
tywnie opiniuje programy szkolen na
Swiadectwo maszynisty, ktore znacz-
nie odbiegaja od przyjetych norm
w projektach rozporzadzen przygo-
towywanych na okolicznos¢ zmia-
ny Ustawy, ktdra ma szanse wejs¢
W Zycie nie wczesniej niz pdzna je-
sienig lub nawet wiosng 2013r. Trudno
oprzec sie wrazeniu, ze brakuje wy-
obrazni, iz ,,produkcja maszynistow”
po 2-miesiecznych kursach stworzy
olbrzymie zagrozenie bezpieczen-
stwa ruchu jeszcze zanim pozadana
ustawa ujrzy swiatto dzienne.

2. Ministerstwo Transportu zapowie-
dziato ujednolicenie instrukcji obo-
wiazujacych wszystkich uczestnikow
ruchu - co jest jak najbardziej poza-
dane. Miato sie to sta¢ do konca lipca.
Nic z tego jednak nie bedzie, bo sam
UTK nie ma uprawnien do wydawania
obowiazujacych wszystkich instruk-
Cji, a zmiany ustawy, ktoéra databy
mu takie prawo rowniez nie ma. Na
rozmydlenie sprawy powotuje sie ze-
spoty robocze, ktore maja pracowac

31 maja w Ministerstwie Transportu odbyto sie spotkanie Komisji
ds. Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego, podczas ktdrego minister
Stawomir Nowak, po dtugiej batalii strony spotecznej ogtosit pa-
kiet 10 kluczowych kwestii dla bezpieczenstwa na kolei. 6 lipca
miato sie odby¢ kolejne spotkanie Komisji przedstawiajace har-
monogram wdrozenia poszczegolnych elementow pakietu bezpie-
czenstwa. Tymczasem zamiast harmonogramu mamy do czynienia
z kolejnymi prébami marginalizowania tematu i akceptacji wa-
runkow zagrazajacych bezpieczenstwu kolejowemu w Polsce.

nad instrukcjami, ktorych i tak nie
bedzie mozna wdrozyc¢ do stosowania
przez wszystkich. Innym sposobem
na ujednolicenie instrukcji bytoby
ich wydanie w formie rozporzadzenia
Ministra Transportu, ale tez nie ma
takiej woli. Nietrudno sobie wyobra-
zi¢, jakie skutki moze spowodowac
sytuacja, w ktorej mtodzi pracowni-
cy zwiazani z ruchem pociagow beda
prowadzili ruch kazdy wedtug swojej
(innej) instrukcji. Zamiast faktycznie
wzmocni¢ role UTK, (o czym wielo-
krotnie informowat minister Stawo-
mir Nowak), minister Andrzej Massel
rozmydla cata sytuacje planami stwo-
rzenia podrecznikow dla pracowni-
kow zwigzanych z ruchem pociagdw,
pytanie tylko czyje przepisy (czyt.
ktorego przewoznika) miatyby w tych
ksiazkach by¢ komentowane, skoro
kazdy z nich ma inne?

3. W dalszym ciagu nie zrobiono nic,
aby zlikwidowac¢ swoisty kolejowy
terroryzm dotyczacy tamania czasu
pracy maszynistow. Wedtug dekla-
racji ministra Massela nowa ustawa
o warunkach i czasie pracy na kolei
powinna by¢ gotowa okoto grudnia
2013 roku. Tymczasem to dzisiaj wta-
$nie w Swietle obowiazujacego pra-
wa pozwala sie na to, zeby maszy-
nista pracowat praktycznie ciggiem
24-godziny na dobe, nie zachowujac
rzeczywistego wypoczynku bez-
pieczenstwo jest w tym przypadku
realnie zagrozone, a dziatania zmie-
rzajace do zmiany tego stanu rzeczy
powinno sie podjac¢ od natychmiast.
4. Nie wdrozono praktycznie zadnych
zalecen Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych wydanych po

ustaleniu przyczyn katastrof, ktoére
zdarzyty sie w ostatnich latach. Skan-
dalem jest to, ze w dalszym ciagu
istnieja na kolei zidentyfikowane za-
grozenia, ktére doprowadzity do wiel-
kich nieszczesc na polskich torach.

5. Nie nastgpito zadne realne wzmoc-
nienie kadrowe UTK nie ma tez pro-
jektow ustaw dajacych Urzedowi
narzedzia prawne do egzekwowania
standardow bezpieczenstwa.

Od ogtoszenia przez ministra Nowaka
pakietu 10 spraw dla bezpieczenstwa
na kolei wydarzyto sie juz szereg nie-
bezpiecznych zdarzen na polskich
torach, o ktorych prawdopodobnie
ze wzgledu na Euro styszeliSmy nie-
wiele. Po Turnieju Euro mielimy juz
trzy powazne wykolejenia pociaggow
pasazerskich. Niebezpieczna sytuacja
miata tez miejsce 12 lipca, kiedy to
maszynista w Warszawie odmowit
jazdy w zwiazku z btednymi wskaza-
niami sygnalizatorow.

W dalszym ciagu na kolei odbywa sie
igranie z ogniem, a poniewaz w kwe-
stiach bezpieczenstwa ruchu kolejo-
wego nie podejmuje sie zadnych kon-
kretnych dziatan Zwiazek Zawodowy
Maszynistow Kolejowych w Polsce stoi
na stanowisku, ze jest ono niestety
realnie zagrozone! Dlatego wszyst-
ko wskazuje na to, ze w najblizszym
czasie dziatania zwiazkow zawodo-
wych w tej sprawie beda musiaty sie
zradykalizowac.

Zwigzek Zawodowy Maszynistow
Kolejowych w Polsce.

Prezydent
Leszek Mietek
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AKTUALNOSCI

Mtodzi Zwigzkowcy — czyli ciggle cos$ sie dzieje

5 lipca 2012r., punktualnie o 9:00 pod siedzibg Ogélnopolskie-
go Porozumienia Zwiazkéw Zawodowych w Warszawie przy ulicy
Kopernika zebrata sie grupa mtodych zwigzkowcow gotowych na
kolejne szkolenie organizowane przez OPZZ a finansowane row-
niez przez fundacje im. Friedricha Eberta.

Po kilku godzinach podrozy byli-
smy juz na miejscu, czyli w au-
gustowskim hotelu Logos. Mimo
meczacego upatu i wciaz prze-
dtuzajacej sie podrozy wszystko
odbywato sie zgodnie z planem,
cho¢ z kilkuminutowym opo6z-
nieniem. Popotudniu odbyto sie
spotkanie Komisji Mtodych OPZZ,
na ktorym gosciem ze strony
przedstawicielstwa OPZZ byt sam
przewodniczacy kol. Jan Guz.
Przewodniczacy poruszyt tema-
ty: umow sSmieciowych, ustawy
0 zwiazkach zawodowych, bie-
zacego funkcjonowania i proble-
moéw zwiazkow zawodowych. Na
spotkaniu Komisji mtodzi zwiaz-
kowcy zajmowali sie tematami
dotyczacymi polityki prorodzin-
nej - wypracowane wspoélnie sta-
nowiska postuza do stworzenia
propozycji, jakie w tej dziedzinie
ma Komisja Mtodych dla obec-
nego Rzadu. Ze spraw organiza-
cyjnych powotano grupe zada-

niowa do wspotpracy z mtodymi
doktorantami do szczego6towego
opracowania zagadnien polityki
prorodzinnej oraz wytypowano
przedstawicieli OPZZ do pracy ze
strukturami europejskimi.

W kolejnych dwoch dniach odby-
waty sie juz szkolenia prowadzo-
ne przez ekspertow OPZZ, ktore
dotyczyty:

 Autonomicznych zrédet prawa pra-
cy ze szczegolnym uwzglednieniem
roli negocjacji w ich wdrazaniu,

» Odpowiedzi na pytanie czy warto
wszczynac spor w zaktadzie pracy?
o Mediacji i negocjacji podczas
sporu zbiorowego

« Praktycznych negocjacji zwiaz-
kowych

» Charakterystyki sytuacji negocja-
cyjnej - komunikacji z pracodawca
i tzw. brudnych chwytow.

Mimo wypetnionego po brze-
gi harmonogramu nie zabrakto
czasu na integracje ze srodo-
wiskami z innych branz oraz
wymiane doswiadczen. To nie

pierwsze i na pewno nie ostat-
nie spotkanie szkoleniowe,
w ktorym czynny i zauwazal-
ny udziat biora przedstawi-
ciele ZZM. Cieszy nas to, ze
w strukturach OPZZ s$rodowi-
sko mtodych maszynistow jest
rozpoznawalne i pozytywnie
dostrzegane. Na szkoleniu ze
strony Mtodych ZZM bytem ja
- Marcin Dylowicz z Mtodych
z IC Potudniowego, zarazem wi-
ceprzewodniczacy Komisji Mto-
dych OPZZ oraz kolega tukasz
Gwiazdon z IC Centralnego.

Marcin Dylowicz
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AKTUALNOSCI

Zakonczenie rokowan nad wdrozeniem
podwyzki wynagrodzen w PKP Cargo

9 lipca strony sporu zbiorowego
wszczetego w dniu 12.03.2012r. -
(zwiazki zawodowe dziatajace w
PKP Cargo S.A. i Pracodawca) prze-
prowadzity i zakonczyty rokowa-
nia bezposrednie nad postulatem
wdrozenia systemowej podwyzki
wynagrodzen dla pracownikow PKP
Cargo S.A.

Niestety nie doszto do porozumie-
nia w kwestii realizacji zadania pta-
cowego zgtoszonego przez Zwiaz-
ki. Pracodawca oswiadczyt, ze ze
wzgledu na okresowy spadek masy
przewozonej oraz obnizenie wolu-
menu przewozowego nha globalnym
rynku przewozow kolejowych - ak-
tualnie nie jest w stanie go spet-
ni¢ i zaproponowat zawieszenie
rokowan do konca sierpnia, row-
noczesnie deklarujac gotowos¢ ich

kontynuacji po gruntownym prze-
analizowaniu wynikow przewozo-
wych za 7 miesiecy biezacego roku
i osiaggnieciu wzrostu przewozonej

masy.
Strona  zwiazkowa podtrzyma-
ta swoje stanowisko wyrazone

w postulacie z 12 marca, czy-
li - wdrozenie podwyzki wyna-
grodzen w wysokosci 200 ztotych
W uposazeniu zasadniczym S$red-
nio na jednego zatrudnionego pra-
cownika spotki PKP Cargo z ter-
minem od 1 kwietnia 2012r. wraz
Zz wyrownaniem od 1 lipca 2011r.
W zwiazku z brakiem mozliwosci
zawarcia porozumienia w ramach
rokowan sporu zbiorowego i pod-
pisaniem protokotu rozbieznosci -
kontynuacja sporu zbiorowego be-
dzie sie odbywacé w ramach mediacji

opisanych w rozdz. Il ustawy o
rozwiazywaniu sporow zbiorowych
z dnia 23.05.1991r. (Dz.U.nr.55
poz.236). Zwiazki zaproponowaty,
by mediatorem w dalszym prowa-
dzeniu sporu zbiorowego byt poset
Zbigniew Rynasiewicz - przewodni-
czacy Sejmowej Komisji Infrastruk-
tury. Strona zwiazkowa zastrzegta
sobie prawo do przeprowadzenia
strajku ostrzegawczego, o ile prze-
prowadzone mediacje nie beda ro-
kowaty pomyslnym zakonczeniem
sporu. Mediacje rozpoczety sie 17
lipca - niestety nie doszto do po-
rozumienia. W zwiazku z tym ogto-
szono przerwe w mediacjach do 9
sierpnia celem dokonania obliczen
mozliwosci wdrozenia podwyzek.

(Red.)

Maszynista odmowit jazdy -
znowu btedne wskazania

semafordéw

12 lipca o godz. 7:15 maszyni-
sta pociagu Beskidy, ktory jechat
z Warszawy do Bielska Biatej, ze

wzgledu na btedne wskazania se-
maforow zatrzymat sie tuz przy
wjezdzie do stacji Warszawa Za-
chodnia, po czym odmdwit jazdy
i wezwat komisje.

KRAKOW

32-086 Wegrzce, ul. Forteczna 20 A
Centrala, Sekretariat

e-mail: biuro@drukkol.pl

tel./fax : 12 298-04-00

Oferuje ustugi w zakresie:

& sktadu i grafiki komputerowej
4 druku offsetowego

< oprawy inroligatorskiej

Wykonujemy wszelkie druki numerowane S

z odpowiednimi zabezpieczeniami

TRADYCJA
KONKURENCY]NE CENY
PROFESJONALIZM

DRUKARNIA KOLEJOWA

www.drukkol.pl

- Semafor pozwalat maszyniscie
na jazde z najwieksza dozwolong
predkoscia. Na tym odcinku mie-
dzy Warszawa Centralna, a War-
szawg Zachodnig predkos¢ rozkta-
dowa wynosi 70 km/h. Natomiast
utozona droga przebiegu, czyli
zwrotnice utozone na bok, zobo-
wigzywaty do ograniczenia pred-
kosci do maksymalnie 40 km/h -
powiedziat w radiu RMF FM Leszek
Mietek, prezydent Zwiazku Zawo-
dowego Maszynistow.

Byto to juz kolejne tego typu zda-
rzenie w tym roku. Apelujemy,
aby maszynisci zgtaszali wszelkie,
nieprawidtowe wskazania semafo-
row. Bezpieczenstwo musi by¢ na
kolei priorytetem. Nie bedziemy
naraza¢ zycia swojego i pasaze-
row, tylko dlatego, ze niektorzy
chowaja gtowe w piasek i udaja,
ze nie wystepuja zadne usterki
urzadzen!

(Red.)
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AKTUALNOSCI

Posiedzenie Rady Sektora Spdétek Samorzgdowych
z udziatem pani prezes PR Matgorzaty Kuczewskiej - taski

12 lipca w nowej siedzibie ZZM odbyto sie posiedzenie Rady
Sektora Spétek Samorzadowych. Gosémi na tym spotkaniu byli
Matgorzata Kuczewska - taska - prezes PR i pan Pawet Stefan-
ski cztonek zarzadu PR ds. eksploatacyjnych. Nie obyto sie bez
emocji i gorzkich stéw, ale przede wszystkim zwiazkowcy poin-
formowali osobiécie panig prezes, ze na Slasku do grudnia moze
by¢ problem z realizacja rozktadu jazdy.

Najwazniejsza podczas posiedzenia
Rady Sektora Spotek Samorzadowych
byta oczywiscie sytuacja Slaskiego
Zaktadu PR. Zwiazkowcy otwarcie
zarzucili pani prezes, ze nie zrobita
wszystkiego, aby ratowac tamtejszy
Zaktad i ze jego pracownicy stali sie
ofiarami w rozgrywce zarzadu PR
z marszatkiem  Matusiewiczem.
W pismie z 12 lipca skierowanym do
zarzadow KS i PR zwiazki zawodowe
zajety stanowisko, ze jedyna mozli-
woscig zmiany zatrudnienia zwiaza-
nej z przejeciem catosci przewozow
w regionie wojewodztwa $laskiego,
ktora moga zaakceptowac jest prze-
niesienie na Koleje Slaskie zorganizo-
wanej czesci przedsiebiorstwa w try-
bie art. 23" Kodeksu Pracy. Ponadto
zwiazki zawodowe zazadaty zawarcia
tréjstronnego porozumienia w tej
sprawie pomiedzy nimi, a Zarzadami
Spotek Przewozy Regionalne i Kole-
je Slaskie w terminie do 14 sierpnia
2012r. Jezeli powyzsze porozumienie
nie zostanie do tego czasu zawarte
zwiazki podejma dziatania statuto-
we, ktore w konsekwencji dopro-
wadza do paralizu kolejowej komu-
nikacji na Slasku. - Wszystko mozna
zrobi¢ w sposob cywilizowany, na-
wet, jezeli sa nadwyzki zatrudnienia.
Przyktadem tego moze byc¢ restruktu-
ryzacja Cargo - z tej spotki odeszto
kilka tysiecy ludzi i nie styszatem,
zeby ktos ptakat z tego powodu,
ale tam zarzad zadbat o specjalne
programy i odprawy dla tych ludzi -
powiedziat na spotkaniu prezydent
ZIM Leszek Mietek. To, co sie w tej
chwili dzieje na Slasku, to jakis obted
- ludzie maja sobie ,,zastugiwac” na
prace w Kolejach Slaskich, prezes K$

Marek Worach otwarcie na stronie in-
ternetowej Spotki publikuje artykuty,
w ktorych twierdzi, ze nie jest zain-
teresowany przejmowaniem ludzi na
zasadach art. 23! KP, co potwierdzi-
ta rowniez prezes Kuczewska-taska
po rozmowie z zarzadem KS. Dla
zwigzkowcow dodatkowym ciosem
jest to, ze byty przewodniczacy ZZM,
powiazany koligacjami rodzinnymi
z zarzadem KS uprawia obecnie poli-
tyke nienawisci do naszego zwiazku
- jak sie okazuje, zeby dostac prace
w KS trzeba teraz przynosi¢ zaswiad-
czenie od przewodniczacego ZZM,
w ktorym bedzie napisane, ze dany
kandydat nie jest cztonkiem ZZM.
Czy juz tak boja sie naszego zwiazku?
Pani prezes o$wiadczyta, ze informa-
cje o zleceniu catosci przewozow re-
gionalnych od nowego roku Kolejom
Slaskim otrzymata faksem 22 czerw-

ca. - Wczesniej miat sie odby¢ prze-
targ, pani prezes powiedziata, ze nie
spodziewata sie utraty catosci za-
mowienia na obstuge przewozow. Ta
sytuacja moze spowodowac czasowe
perturbacje w ptynnosci finansowej
dla catej Spotki. Po powzieciu infor-
macji o zleceniu catosci przewozow
KS, zarzad PR przystapit do likwida-
cji Zaktadu Slaskiego, ktora zakoriczy
sie w styczniu 2013r. A co pani pre-
zes zrobita dla pracownikow Zaktadu
Slaskiego? 26 czerwca przestano na
rece marszatka zapytanie ilu pracow-
nikow zostanie przejetych w ramach
art.23’ przez Koleje Slaskie - do tej
pory pismo pozostato bez odpowie-
dzi, ale, jak juz wspomnielismy sta-
nowisko Spotki KS na ten temat jest
oficjalnie znane, by¢ moze zmieni sie
ono, gdy nowemu przewoznikowi za-
braknie maszynistéw do obstugi tych
pieknych, nowo-zamdwionych pojaz-
dow? Na pytanie, co sie stanie z za-
pleczem PR w Czgstochowie i Katowi-
cach pani prezes odpowiedziata, ze
jest zainteresowana ich zbyciem - Ja
z ludZzmi moge je sprzedaé, wynajac,
albo wnies¢ aportem...-powiedzia-
ta. -Jezeli maszynista w Slaskim Za-
ktadzie dostanie wypowiedzenie, to
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juz moze pani szuka¢ PKS-u. Jestem
rozgoryczony, ze prezes Spotki mowi
,marszatek nam nie zlecit” i prawie
2000 ludzi wyrzuca sie na bruk. Gdzie
sg programy ostonowe pozwalajace na
wykorzystanie pracownikow Slaskie-
go Zaktadu w zaktadach osciennych?
To jest jakie$ niezrozumiate, zimne
podejscie - grzmiat na spotkaniu pre-
zydent Mietek. Pani prezes zdeklaro-
wata, ze jesli chodzi o maszynistow,
to zaréwno w osciennych, jak i innych
zaktadach w kraju beda mogli uzupet-
ni¢ braki $laskimi pracownikami, ale
nie moga doprowadza¢ do przerostu
zatrudnienia, w przeciwnym razie sy-
tuacja w tych zaktadach rowniez po-
gorszytaby sie w krotkim czasie.

Sytuacja Slaskiego Zaktadu PR,
jako najbardziej dramatyczna bu-
dzita najwiecej emocji na posie-
dzeniu Rady Sektora. Wsrod in-
nych poruszanych na spotkaniu
tematow byty rowniez problemy
z wdrozeniem podwyzki wynagrodzen
w Wielkopolskim Zaktadzie PR, gdzie
jak sie okazuje kierownicy pociagow sa
faworyzowani i otrzymali wyzsze pod-
wyzki od maszynistow, a na kierowane
przez zwigzkowcow pisma tamtejszy
pan dyrektor nie reaguje - skarzyt sie
przewodniczacy ZZM z Poznania. -
Pani prezes Kuczewska obiecata przyj-

rzec sie blizej tej sprawie i sprawdzi¢
zasadnos¢ podziatu srodkow w Zakta-
dzie Wielkopolskim. Korzystajac z jej
obecnosci podniesiono rowniez spra-
we munduréow dla pracownikow, kto-
re wykonane w wiekszosci z tworzyw
sztucznych sa praktycznie nie do no-
szenia oraz wadliwej konstrukcji foteli
maszynistow, ktore wprost zagrazajg
ich bezpieczenstwu. - Obecny réwniez
na spotkaniu cztonek zarzadu PR ds.
eksploatacyjnych zadeklarowat, ze
defekty w kabinach maszynistow beda
sukcesywnie usuwane, jesli chodzi
o tego typu btedy oraz zte specyfikacje

w przetargu na mundury, to ,.czes¢
gtow juz spadta” a w przysztosci posy-
pia si¢ nastepne.

Na spotkaniu Rady Sektora Spotek Sa-
morzadowych wybrano rowniez kan-
dydata ZZM w wyborach na przedsta-
wiciela zatogi w Radzie Nadzorczej
PR, a zostat nim Jarostaw Sromata
z Grudziadza. W gtosowaniu poparto
go 17 cztonkow, 1 byt przeciw. Jaro-
staw od poczatku swojej kariery na
kolei dziatat w strukturach ZZM, byt
uczestnikiem m.in. stynnej gtodowki
na dworcu centralnym. Od 1998 roku
petnit funkcje przewodniczacego
ZZM w Grudziadzu, potem, do 2009
roku pracowat jako cztonek komisji
rewizyjnych na roznych szczeblach
- sekcyjnym i zaktadowym. Obec-
nie jest starszym maszynista trak-
cji spalinowej i elektrycznej w PR
w Bydgoszczy. - Jesli zostane wybra-
ny, bede Was godnie reprezentowat
w Radzie Nadzorczej i bede wyrazi-
cielem Waszej woli. Chciatbym kon-
tynuowac polityke mojego zmartego
kolegi Piotra Bernaciaka - powiedziat
nasz kandydat na cztonka Rady Nad-
zorczej Przewozow Regionalnych.
Zyczymy powodzenia w wyborach!

(Red.)

Zmiany w zarzgdach PKP Cargo i PKP Intercity

Zarzady spotek PKP Cargo i PKP Intercity przeszty ostatnio spore zmiany. W obu przedsiebiorstwach
sg one teraz trzyosobowe i pojawity sie w nich nowe osoby. Nie ma jednak zmian na stanowiskach
prezesow w tych Spotkach. W PKP Cargo prezesem pozostat Wojciech Balczun.

Swoje stanowiska stracili Janusz
Lach, cztonek zarzadu ds. finanso-
wych, Witold Bawor, cztonek zarzadu
ds. eksploatacyjnych, Ireneusz Wasi-
lewski, cztonek zarzadu ds. pracow-
niczych oraz Daniel Ryczek, cztonek
zarzadu ds. strategii. W zarzadzie
pozostat Marek Zalesny, ktory odpo-
wiada za sprawy handlowe. Nowym
cztonkiem zarzadu zostat tukasz Bo-
ron, ktory do tej pory byt wicepre-
zesem Erste Securities Polska i odpo-
wiadat za projekty z obszaru fuzji i
przejec.

W zarzadzie PKP Intercity na stano-
wisku pozostat tylko prezes Janusz

Malinowski. Oznacza to rozstanie
z posada w PKP Intercity dla Lucyny
Krawczyk, cztonka zarzadu ds. finan-
sowych, Wojciech Partyki, cztonka
zarzadu ds. handlowych, Katarzy-
ny Zimnickiej-Jankowskiej, cztonka
zarzadu ds. strategii oraz Tadeusza
Matyli, cztonka zarzadu ds. technicz-
nych. Zasapili ich: Marcin Celejew-
ski, jako cztonek zarzadu ds. han-
dlowych oraz Pawet Hordynski, jako
cztonek zarzadu ds. finansowych.

Marcin Celejewski pracowat ostatnio
na stanowisku dyrektora ds. sprzeda-
zy i marketingu w firmie logistycznej
Fiege Polska. Wczesniej, w latach

2008-2010 ta sama funkcje petnit
w liniach lotniczych Qatar Executive
(Qatar Airways - Business Jet). Ka-
riere zawodowa zaczynat w Polskich
Liniach Lotniczych LOT w 2000 roku.
Z kolei Pawet Hordynski od 2010r. byt
wiceprezesem Grupy Kapitatowej
FAM, ktora dziata w segmencie cyn-
kowniczym, obiektow modutowych
oraz tkanin przemystowych. Przed-
tem, w latach 2008-2010 pracowat
na stanowisku cztonka zarzadu ds.
finansowego spotki Termisil Huta
Szkta Wotomin. Obaj sa absolwenta-
mi Szkoty Gtownej Handlowej.
(Red.)
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XV Turnie| Pitki Noznej w ltawie

W dniach 28-29 czerwca odbyt sie w Itawie XV Turniej Pitki Noz-
nej o Puchar Prezydenta Zwigzku Zawodowego Maszynistow Ko-
lejowych w Polsce i Prezesa PKP Cargo S.A.

Imprezie towarzyszyty ogromne emo-
cje. W turnieju wzieto udziat 20 dziel-
nych druzyn z catego kraju. W rundzie
eliminacyjnej na uwage zastugiwat
zwtaszcza mecz PR Katowice - PR
Szczecin, ktory zakonczyt sie remi-
sem 2:2. Chtopcy bawili si¢ wspania-
le, dla druzyny ze Szczecina byty to
pierwsze zdobyte bramki w turnieju,
z kolei reprezentanci Katowickiego
PR tez pokazali, ze potrafig walczy¢
do ostatniego gwizdka. Pomimo wy-
dawatoby sie bratobojczego meczu
w zachowaniu zawodnikow nie dato
sie dostrzec nawet cienia ztosliwosci,
a atmosfera podczas catego spotkania
byta rewelacyjna. Oprocz kolejarzy,
wsrod zaproszonych gosci byta rowniez
pitkarska druzyna z Czech, oraz repre-
zentanci Komendy Powiatowej Policji
w ltawie. Obydwie druzyny spotkaty sie
w Cwiercfinale. Do dalszego etapu
przeszta KPP ltawa wygrywajac z re-
prezentacja Czech 1:0. W potfinale

Dyrektorzy - sktad druzyny:
Maciej Kryskieiwcz
Jan Kowalik
Jarostaw Bagniewski
Andrzej Jabtonski
Janusz Lach

Ireneusz Wasilewski
Witold Bawor
Zbigniew Wietecha
Marcin Miecznikowski
Sebastian Bartoszko
Wtodzimierz Wtoch
Tomasz Szada

Jacek Wnukowski
Dariusz Sobieski
Sebastian Stupski
Maciej Sottys

Damian Steinhof
Jerzy Pawtucki

— — — — e — — — —
PNFPTRWN2O0ENGUAWN =

KROL STRZELCOW

GRZEGORZ WLOCH z CT SLASKI
NAJLEPSZY BRAMKARZ
JAROSLAV MINERSKI z CZECH
NAJLEPSZY ZAWODNIK
KRZYSZTOF GAWLOWSKI

z IC PLDN

policjanci spotkali sie z SKM Gdynia.
Po bardzo zacietej walce SKM wygra-
ta 1:0. Trzeba zaznaczy¢, ze policjanci
byli w bardzo dobrej formie i chtopcy
z SKM wykazali sie prawdziwym du-
chem walki! Kolejnymi druzynami, kto-
re walczyty o finat byty IC Potudniowy
i CT Slaski. - IC wygrat 2:0. W finale spo-
tkaty sie zatem druzyny: IC Potudniowy
Z SKM Gdynia. Mecz zakonczyt sie wyni-
kiem 3:0 dla IC Potudniowego. Zwycie-
skie bramki strzelili Grzegorz Mytych
i Krzysztof Gawtowski. Rados¢ zwyciez-
cow byta ogromna. Na stadionie dtu-
go nie cichty owacje dla zwyciezcow
i strzelajace korki szampana. Puchary
zwyciezcom wreczyli Leszek Mietek -
prezydent Zwiazku Zawodowego Ma-
szynistow Kolejowych w Polsce oraz

Ireneusz Wasilewski - wowczas cztonek
zarzadu ds. pracowniczych PKP Cargo
S.A. Gratulujemy zaréwno zwyciez-
com, jak i wszystkim druzynom, ktore
wziety udziat w turnieju. Dzigkujemy
Wam za wspoélna zabawe, bo jak wie-
my to ona wtasnie, a nie koncowy wy-
nik jest podczas tej imprezy najwaz-
niejsza !!!

Henryk Kopanski
Przewodniczacy Warminsko

- Mazurskiego Zwiazku Zawodowego
Maszynistow w ltawie

GM: Dlaczego turniej pitkarski? -
skad wziat sie taki pomyst?

Rady Krajowej ZZM:

Lp. Nazwisko i Imie
1. Dudek Eugeniusz
Gierak Grzegorz
3 Grabowski tukasz
4, Kania Jozef
5. Kania Wiestaw
6. Klimek Dariusz
7. Ktopotek Marcin
8 Knioch tukasz
9. Matek Piotr
10. Mietek Leszek
11. Pacewicz Feliks
12. Paszkiewicz Grzegorz
13. Piotrowski Sebastian
14. Skalski Tomasz
15. Trojanowski Krystian
16. Wesotowski Edward
17. Zajac Stanistaw

Maszynisci - sktad druzyny reprezentantow

Nazwa zaktadu

CT Slaski

CT Wschodni

IC Potnocny

CT Slasko-Dabrowski

CT Zachodniopomorski
CT Slasko-Dabrowski

CT Zachodniopomorski
IC Pétnocny

CT Potnocny

Prezydent ZZM

CT Centralny

CT Mazowiecko-Podlaski
CT Slaski

CT Potnocny

CT Mazowiecko-Podlaski
CT Potudniowy

CT Potudniowy
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HK: Jest to byt nasz trzeci turniej
w ltawie - XV z kolei, czyli jubileuszo-
wy - jestem bardzo dumny, ze odby-
wat sie witasnie tutaj. Pomyst, ktory
narodzit sie ktoregos dnia byt bardzo
dobry, chodzito o integrowanie braci
kolejarskiej - spotykamy sie nie tylko
w pracy, ale rowniez poza nia.

GM: Czy organizatorzy zgtaszaja sie
sami, czy tez przechodza wczesniej
jakas$ wstepna selekcje?

HK: Organizacja turnieju jest prze-
waznie gtosowana. Kandydaci, ktorzy
chca zorganizowad turniej spotykaja
sie w grudniu na spotkaniu optatko-
wym. Organizacja, ktora podejmie sie
zadania ma pozniej pot roku czasu,
zeby wszystko odpowiednio przygoto-
wac, a jak wiadomo - 500 o0sob zakwa-
terowad, wyzywic, zorganizowac od-
powiednia oprawe - jest to dosy¢ duze
wyzwanie, ale nie jestem sam - mam
siedmiu kolegdw, ktorzy zwtaszcza
w ostatnich dwdch tygodniach poma-
gaja mi od rana do wieczora, a przez
trzy dni samej imprezy nawet nie wi-
dza swoich domoéw - trzeba przeciez
by¢ nie tylko na boisku, ale rowniez
petni¢ dyzury w hotelach itd.

GM: No wiasnie, jak wyglada plano-
wanie tak duzej imprezy pod wzgle-
dem logistycznym? W jaki sposob sie
za to zabieracie? Widac przeciez, ze
to przedsiewziecie jest imponuja-
ce pod wzgledem ilosci elementow,
ktore trzeba jako$ ze soba skoordy-
nowac.

HK: Zaczynamy od rezerwacji miejsc
na zakwaterowanie - to jest podsta-
wa, bo, zeby zakwaterowac wszyst-
kich, to ja musiatem dziata¢ w tym
kierunku juz w lutym, poniewaz ltawa
jest miejscem turystycznym i hotele
trzeba rezerwowac¢ duzo wczesniej.
W tej kwestii moglismy liczy¢ na duza
pomoc wtadz miasta - burmistrza
i starosty. Internaty byty do naszej
dyspozycji, pomimo, ze poczatek tur-
nieju byt wczesniej, niz koniec roku
szkolnego.

GM: Dlaczego kolejny raz z rzedu wy-
brano ltawe na miejsce rozgrywek?
HK: Ja si¢ z tego bardzo ciesze - to
koledzy gtosuja - Rada Krajowa i za-
gtosowali, ze chca, zeby turniej byt
zorganizowany w ltawie. Bytem z tego

bardzo dumny, wrecz szczesliwy. My-
Sle, ze argumentem, ktory przewazyt
w tej sprawie byty warunki - centrum
miasta, wszystko jest logistycznie
przygotowane na miejscu, no i moze
poprzednie edycje w Itawie sie podo-
baty.

GM: Jesli chodzi o uczestnikéw, to
ocenia Pan, ze poziom ich umiejet-
nosci wzrastaja na przestrzeni lat?
HK: Uwazam, ze tak i to wzrasta
duzo. Zawodnicy przez pot roku przy-
gotowuja sie do tego turnieju, ja nie
sprawdzam wynikow, nie rozmawiam
z sedziami, zeby ten, czy tamten wy-
grat - sedziowanie jest profesjonalne
i obiektywne.

GM: No wiasnie, na tegorocznym
turnieju byt sedzia o ogélnopolskich
uprawnieniach - jak pozyskujecie
takich profesjonalistow?

HK: W ltawie jest kilku sedziow, aku-
rat nasz tegoroczny sedzia gtowny jest
w okregowym, warminsko - mazurskim
zwiazku pitki noznej. Rozmawiatem
Z nim, byt w stanie nam pomadc w po-
zyskaniu innych sedzidw, takze uda-
to sie to bez wiekszych problemow
i mieliSmy zapewnione sedziowanie
na ogdlnopolskim poziomie.

GM: A czy liczba druzyn, ktore sie
zgtaszaja z roku na rok réwniez ro-
$nie?

HK: Tak, ja uwazam, ze to jest wiel-
ki sukces Zwiazku, bo kiedys byty 42
zaktady Cargo i przyjezdzaty 22-23
druzyny, teraz mamy 10 zaktadow
i tez przyjezdza 20 ekip i Przewozy
Regionalne, Intercity i SKM, takze na-
prawde - to jest silny zwiazek i silny
prezydent, z czego jestem bardzo za-
dowolony.

GM: Co robicie, zeby zaangazowac
do wziecia udziatu wiecej osob?

HK: Uwazam, ze to, co robimy podoba
sie i jest to taki marketing szeptany,
dowodem na to, ze jest on skutecz-
ny jest przyjazd na turniej nie tylko
cztonkow ZZM.

GM: Czy zapamietat Pan z historii
turnieju jakies wyjatkowo zabawne
sytuacje?

HK: Zawsze jest zabawnie. Ja uwa-
zam, ze najlepsza chyba druzyna,
jaka tylko moze by¢ na sieci PKP to
SKM z Tadeuszem Winiarskim na cze-

le, czyli tzw. Cisowa - to jest klub,
ktory nie patrzy na wynik - przyjez-
dzaja sie po prostu bawic i tak, jak
prezydent powiedziat na otwarciu mi-
strzostw - wazne, zebysmy byli pod-
miotem, a nie przedmiotem, zebysmy
sie szanowali i to wtasnie robi SKM
w Trojmiescie. Zreszta uwazam, ze po
wszystkich druzynach, ktore uczestni-
czyty w turnieju rzeczywiscie widac
poziom i maszynisci w tym wieku, to
juz jest po prostu kultura.

GM: Skad wziat sie pomyst goszcze-
nia na turnieju zawodnikéw Komen-
dy Powiatowej Policji?

HK: Jako organizator zgtaszatem po-
trzebe zabezpieczenia tej imprezy
pod wzgledem zapewnienia bezpie-
czenstwa - to jest jednak 500 osob
i wiele moze sie wydarzyc. Rozmawia-
lismy z komendantem, czy goscinnie
jego druzyna nie chciataby zagrac -
w uzgodnieniu z prezydium zapropo-
nowatem im udziat w turnieju. To tez
sg przeciez pracownicy stuzby mun-
durowej, wiec mysle, ze mito byto sie
Z nimi w taki sposob spotkac.

GM: Czy zyczytby Pan sobie organi-
zowac kolejna edycje turnieju?

HK: Dwa lata temu organizowatem
Dzien Maszynisty, Turniej pitkarski
i centralne obchody Dnia Maszynisty
w jednym roku w czerwcu i we wrze-
$niu. Tego typu przedsiewziecia sg
bardzo wymagajace, trzeba mieé
duzo spokoju, wytrwatosci i zaanga-
zowania i to nie tylko mojego, ale
tak, jak juz wczesniej wspominatem,
rowniez moich kolegow, wtadz mia-
sta i powiatu. Jezeli wtadze tez temu
sprzyjaja, to dlaczego ja miatbym nie
pokazac jak ltawa sie rozwija, piek-
nieje i jak mozna sie tutaj bawic, ale
jako organizator moze chciatbym tro-
che odpoczac.

GM: Czy poza turniejem roéwniez
zacheca Pan do odwiedzenia ltawy?
HK: Oczywiscie, mamy bardzo piek-
ne jezioro, bardzo blisko jest do
Grunwaldu, poza tym Szymbark,
nasze okolice sa bardzo piekne, po
prostu trzeba przyjechac i je zoba-
czyC. Zapraszamy!

GM: Dziekuje pieknie za rozmo-
we.

HK: Dziekuje.
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SKM Gdyma kapitan druzyny
Jarek Kulaszewicz

GM: Jakie masz wrazenia po
turnieju?

JK: To jest kolejny turniej, w kto-
rym wzieliSmy udziat, sktad na-
szej druzyny jest praktycznie nie-
zmienny, staramy sie go uzupetniac
o jakie$s mtode osoby ale z tym jest
dosy¢ ciezko. W tym roku turniej
byt bardzo udany - dotarlismy do fi-
natu, z czego bardzo sie cieszymy!
Chciatbym podziekowac wszystkim
kolegom z druzyny za ambicje,
determinacje i walke do ostatnie-
go gwizdka. Podziekowania naleza
sie rowniez wtadzom Spotki SKM
i przewodniczacemu Tadeuszowi,
za umozliwienie nam przyjazdu na
ten turniej.

GM: Jak przygotowywaliscie sie
do turnieju?

JK: Wielu zawodnikéw z naszej
druzyny mieszka w Tczewie, gdzie
nasz Zaktad umozliwia im korzy-
stanie z hali sportowej w okresie
zimowym, czy tez tak, jak teraz
organizuja sie we wtasnym zakre-
sie na boisku Orlik i tam trenuja.
Druga grupa - koledzy z Leborka
¢wicza na Cisowej, czyli na hali
sportowej i stad biora sie ich umie-
jetnosci pitkarskie. Nie trenujemy
gry na duzym boisku.

GM: A Ty, jako kapitan szkolisz
swoich zawodnikéw?

JK: Nie, ja jako kapitan ustalam
sktad wyjsciowy, ,,montuje” ta dru-
zyne przed wyjazdem i przygotowu-
je jakas taktyke, ktorg staramy sie
realizowad.

GM: W takim razie powiedz, jak
mozna sie przygotowac¢ do takie-
go turnieju, jak ten, gdzie kazda
druzyna moze reprezentowac inny
poziom i mie¢ troche inng taktyke?

JK: My znamy nasze mozliwosci
i wiemy, ze nie mozemy zagrac
jako$ bardzo ofensywnie, nato-
miast staramy sie walecznoscig
i ambicja nadrobi¢ te nasze bra-
ki. Mysle, ze przede wszystkim to,
co wymienitem plus determinacja
w kazdym meczu, to jest klucz do
sukcesu w tym turnieju, bo trze-
ba sobie otwarcie powiedzie¢, ze
mozliwosci poszczegdlnych druzyn
byty zblizone - nie byto jakichs zde-
cydowanych faworytéw. Forma w
danym dniu, lepsze przygotowanie
fizyczne powoduje, ze druzyna jest
w stanie wygrac¢ mecz.

GM: Powiedz jeszcze wszystkim,
ktorzy nie mieli okazji Was ogla-
dac¢ w jakim uktadzie grata druzy-
na, czyli co byto kluczem, ktéry
doprowadzit Was do finatu?

JK: Gralismy tradycyjnie uktadem 4
- 4 -2, czyli najbardziej popularnym
w naszych amatorskich zawodach,
dodatkowo w tym turnieju troche
wzmocnilismy nasza defensywe, co
sie sprawdzito, straciliSmy niewiele
bramek, poza tym oczywiscie sta-
raliSmy sie wykorzystywac okazje,
ktore mieliSmy w poszczegolnych
meczach.

GM: W meczu z Komenda Policji
bramkarz wychodzit na potowe
boiska i mato grzecznymi stowami
zachecat swoich zawodnikow do
walki - jednym stowem udato Wam
sie pokonac Goliata.

JK: Nie ukrywajmy, ze Policja byta
zdecydowanym faworytem w tym
meczu, ale udato nam sie strzeli¢

” V“M"“ “m

jedna bramke, a pdzniej chodzito
juz tylko o to, zeby utrzymac ten
wynik do konca. Udato nam sie -
miedzy innymi dzieki dopingowi ko-
legow z innych druzyn, wazne jest
to, ze puchar zostat u kolejarzy!
GM: Wspominates, ze ciezko jest
pozyskaé¢ mtodych zawodnikéw
do druzyny, dlaczego tak sie
dzieje?

JK: Jest to przede wszystkim uzalez-
nione od sytuacji na kolei, w tej chwili
nie ma przyjec do druzyn trakcyjnych,
a u nas jest bardzo wielu starszych
maszynistow - ja osobiscie jestem ma-
szynista 40-letnim, z 25-letnim stazem
na kolei - (czego nie widac - komen-
tarz redakcji:). O mtodych jest na-
prawde ciezko - nie ma mtodych ludzi,
a jezeli przychodza, to nie graja
w pitke.

GM: A jaka jest srednia wieku Wa-
szej druzyny?

JK: Nigdy nie liczytem, ale to be-
dzie ponad 35 lat.

GM: Jestescie zaskoczeni
sciem do finatu?

JK: Tak, nikt z nas sie tego nie spo-
dziewat. Zatozeniem naszej druzy-
ny byto przede wszystkim wyjscie
z grupy, ale kazdy kolejny mecz,
ktory udato nam sie wygrac¢ byt
dla nas dodatkowa motywacja do
walki. Uwazam ze dzieki temu,
ze doszlismy do finatu, to wize-
runek naszej Spotki zostanie tez
wzmocniony na tle innych zakta-
dow PKP.

GM: A jak oceniasz sama organiza-
cje turnieju?

doj-
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JK: Mysle, ze kazdy z uczestnikow,
ktorzy brali udziat pozytywnie
odebrat organizacje tego turnieju.
W ltawie juz jest duze doswiadcze-
nie organizatorow, obiekty sa za
kazdym razem bardzo dobrze przy-
gotowane, wszystko byto dopiete
na ostatni guzik - baza noclegowa
byta blisko, byliSmy bardzo zado-
woleni.

Zaktad Potudniowy ICC, kapitan
druzyny Grzegorz Mytych

GM: Czy spodziewaliscie sie az
takiego sukcesu?

Grzegorz M: Nie, zdecydowanie
nie spodziewalismy sie tego, mie-
lismy nadzieje, ze ogolnie turniej
dobrze rozegramy, ale to, ze do-
szliSmy do finatu to dla nas duza
niespodzianka.

GM: Dtugo druzyna przygotowy-
wata sie do takiej formy?
Grzegorz M: Nasz zaktad jest duzy
i to, zebysmy mogli sie razem,
wszyscy spotkac zdarza sie bardzo
rzadko, ale w mniejszych grupach
staraliSmy sie przygotowywac.
GM: Wida¢, ze druzyna jest zgra-
na i zawodnicy znaja sie bardzo
dobrze.

Grzegorz M: Tak, ale zyczytbym
sobie, zeby byto jeszcze lepiej.
GM: Jaki jest sredni wiek zawod-
nika w Waszej druzynie?
Grzegorz M: Okoto 37-38 lat.

GM: Mieliscie jakas wymyslona
strategie specjalnie na finatowy
mecz?

Grzegorz M: Nie, zawodnicy grali
na swoich pozycjach i mieli przy-
dzielone zadania, nie byto jakichs
specjalnych roszad. Nasz uktad
to 4 -4 -2, gralismy tak, jak SKM,
pewnie dlatego w pierwszym spo-
tkaniu z nimi byt bezbramkowy re-
mis.

GM: Czy co$ Was zaskoczyto pod-
czas turnieju - poziom uczestni-
kow, klimat imprezy?

Grzegorz M: Jezdzimy tutaj juz od
kilku lat i mysle, ze ten turniej byt
dosy¢ podobny do poprzednich.
Jesli chodzi o poziom, to z roku,
na rok jest zdecydowanie coraz
lepiej i sa coraz mocniejsze druzy-
ny. Dodatkowo sa zapraszane dru-
zyny spoza kolei, ale nie zawsze
ustawiaja one wysoko poprzeczke.
SKM-ka wygrata z Policja - to duza
niespodzianka, spotkalismy sie
z nimi w finale i sprawa wyniku
byta catkowicie otwarta, tym bar-
dziej, ze poprzedni mecz, ktory
z nimi graliSmy niczego nie roz-
strzygat.

GM: Wygrana w tym turnieju, to
duze osiagniecie dla Waszej dru-
zyny?

Grzegorz M: Gralismy juz w finale
7 lat temu, ale wtedy niestety nie
udato sie zdoby¢ tego najwyzsze-
go stopnia podium - tym bardziej

cieszymy sie ta wygrana, mozna
powiedzie¢, ze jestesmy super-
-szczesliwi!

(Red.)

Krzysztof Szczypinski
- Sedzia zawodow

- Sedziuje juz 17 lat w polskiej
lidze. Poziom zawodnikow byt
rézny, bo czes¢ druzyn przyje-
chata po wygrana, a pozostate
byty tutaj, zeby sie pobawic.
Moim faworytem byt Szczecin
i Czesi. Turniej byt bardzo fa-
ir-play, wszystko odbywato sie
zgodnie z planem, byta swiet-
na zabawa.

KPP ltawa, kapitan druzyny
Mirostaw Mozarczyk

- ZostaliSmy zaproszeni przez
Organizatorow Mistrzostw do
wziecia w nich udziatu, a ponie-

waz mamy druzyne, ktora czesto
uczestniczy w takich turniejach
- zwtaszcza policyjnych, wiec
chetnie skorzystaliSmy z okazji.
Nasza druzyna ma staz juz kilku-
letni, trenujemy regularnie raz
w tygodniu. Poziom uczestnikow
byt zroznicowany, ale im wyzszy
byt szczebel rozgrywek, tym byt
on lepszy. Bawilismy sie Swiet-
nie, organizacja turnieju byta
bardzo dobra, jeszcze raz bardzo
dziekujemy za zaproszenie!
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Komu zalezy na pracownikach Slgskiego Zaktadu
Przewozéw Regionalnych?

Czy tym zainteresowanym losem prawie 2000 ludzi, ktorzy juz za kilka mie-
siecy stracq prace jest ich obecna pani prezes Matgorzata Kuczewska-ta-
ska, czy zarzad Kolei Slaskich, a moze zobowigzany mandatem wyborcow
do dziatania w interesie spotecznym marszatek wojewddztwa slaskiego?

Ostatni miesiac przyniost bardzo
trudng sytuacje w Slaskim Zakta-
dzie  Przewozow  Regionalnych.
W prasie mogliSmy przeczytaé
o coraz to nowych elementach
przepychanki miedzy zarzadem PR
i KS, a marszatkiem wojewodztwa
Slaskiego Adamem Matusiewiczem.
Likwidacja zaktadu spowodowana
posunieciem marszatka, ktory od
nowego rozktadu jazdy zlecit catos¢
przewozow jednej z wtasnych spotek,
czyli Kolejom Slaskim jest decyzja do-
sy¢ dziwng biorac pod uwage czysta
ekonomie. Mniej pewnie dziwi w tym
wszystkim interes polityczny. Nie od
dzisiaj marszatkowie wojewodztw,
w ktorych powstaty samorzadowe
spotki kolejowe probuja za pomoca
kolei robi¢ sobie wtasne kampanie wy-
borcze i na biezaco realizowac swoja
polityke. Oczywiscie wyborcy chca
mie¢ swoja kolejke, wsiadajac do
nowego, klimatyzowanego taboru od
razu widza roznice i oczywiscie kom-
fort pasazerow jest najwazniejszy.
Tyle tylko, Ze w tym wszystkim, gdzie$
gubi sie spostrzezenie, ze ta cata za-
bawa odbywa sie na koszt podatnikow,
ze marszatek nie tylko ma ,,swoja ko-
lejke” w ktorg nalezy inwestowac
ale réwniez jest wspotwtascicielem
spotki Przewozy Regionalne i rowniez
o interes tej spotki powinien dbac.
Dlaczego taki piekny, nowy tabor nie
byt zakupiony rowniez dla Przewozow
Regionalnych? Dlaczego na bazie PR -
w szczegolnosci kadrowej, udato sie
zbudowac ,,nowa jakos¢”, ptacac za
nig o wiele wiecej, a nie mozna byto
tego zrobi¢ od poczatku inwestujac
po prostu w Slaski Zaktad Przewozow
Regionalnych?

ZZM stoi na stanowisku, ze Urzad Mar-
szatkowski Wojewoddztwa Slaskiego
naduzywajac pozycji dominujacej,
jako wspotwtasciciel Spotki Przewozy
Regionalne i zlecajac bez przetargu

KS przewozy na terenie catego wo-
jewodztwa tamie postanowienia nie
tylko polskiego, ale rowniez euro-
pejskiego prawa antymonopolowego.
Postepowaniem tym naraza prawie 2
tysieczng zatoge na wykluczenie spo-
teczne, oraz wyrzadza szkode innemu
przedsiebiorcy, ktorego jest wspot-
wtascicielem.

Najbardziej oburzajace w tym wszyst-
kim jest to, ze prawie 2000 ludzi
traktuje sie w tej sytuacji zupetnie
przedmiotowo odbijajac ich jak pi-
teczke pingpongowa z jednej strony
stotu na druga. Teraz Koleje Slaskie
ogtaszaja, ze na prace u nich trzeba
sobie ,,zastuzy¢”, a cata rekrutacja
ma sie odbywac przez agencje pracy.
Jest to zadziwiajace - ludzie, ktorzy
pracuja na kolei od wielu lat, dla
ktorych praca jest pasja maja teraz
wykazywaé sie podczas castingow.
W takim razie, skoro sa fachowcami
i znaja sie na swojej robocie, to czym
maja dodatkowo zaskarbic¢ sobie ser-
ca zarzadu KS podczas takiej rekruta-
Cji - Spiewem, czy tancem?

Musimy zmartwic¢ Pana Marszatka i Za-
rzad KS - w tej catej sytuacji pozycja
maszynistow pozostaje niezagrozona.
Rynek pracy jest dla nich taskawy i na
dzien dzisiejszy jest mato prawdopo-
dobne, zeby petnosprawny maszyni-
sta zarejestrowat sie jako bezrobotny
w Urzedzie Pracy. Przykre jest tylko,
7e Koleje Slaskie juz na dzien dobry
pokazuja sie jako ,pracodawca feu-
dalny” i wcale nie jest powiedzia-
ne, ze maszynisci slaskiego PR beda
chcieli koniecznie przystac na takie
warunki, w ktorych chce sie ich trak-
towac jak parobkow. By¢ moze nowa
firma powinna ,,zastuzyc” sobie na ta-
kich pracownikdw i stworzyc¢ im godne
warunki pracy i ptacy? Czyzby to juz
nie przyszto do gtowy zarzadowi K$?
Maszynistow interesuje praca, a nie
przepychanki polityczne i wzajemne

animozje slaskiego marszatka oraz za-
rzadow PR i KS.

Osobna sprawa, to podejscie pani
prezes Przewozow Regionalnych - czy
rzeczywiscie wyczerpata sie formu-
ta pozwalajaca pomoc pracownikom
Slaskiego Zaktadu? Czy nie mozna
byto uruchomic¢ programéw ostono-
wych dla zwalnianych pracownikow,
probowac nawigza¢ wspotprace z in-
nymi spotkami kolejowymi wystoso-
wujac do nich odpowiednie zapytania
o mozliwosciach zatrudnienia swoich
pracownikow, za ktorych, jak nam sie
wydaje kapitan tonacego okretu po-
winien by¢ odpowiedzialny do konca.
2 lipca prezydent Leszek Mietek wysto-
sowat pismo do pani prezes Kuczew-
skiej, w ktorym negatywnie opiniuje
on w imieniu ZZM zaproponowane
zmiany organizacyjne w Przewozach
Regionalnych polegajace na likwida-
cji Slaskiego Zaktadu i wprowadzeniu
zwolnien grupowych. Pomimo zapew-
nien pani prezes - w naszej opinii Za-
rzad PR likwiduje Slaski Zaktad i ska-
zuje na bezrobocie 1874 pracownikow
bez wyczerpania wszystkich mozliwo-
$ci organizacyjno-prawnych majacych
na celu zabezpieczenie im miejsc
pracy. W pismie tym czytamy m.in.:
,Podstawowym obowiazkiem Zarzadu
Spotki, jak rowniez wtasciciela, czyli
samorzadu wojewodztwa $laskiego
wynikajacym z Kodeksu Spotek Han-
dlowych, a takze innych aktow praw-
nych takich jak m.in. Konstytucja RP
(m.in. 65 ust. 5), Europejska Karta
Spoteczna (m.in. art. 1) i Kodeks Pra-
¢y (m.in. art. 10 § 3) jest prowadze-
nie polityki zmierzajacej do petnego,
produktywnego zatrudnienia, aktywi-
zacji zycia gospodarczego, sprzyjania
tworzeniu miejsc pracy”. Tymczasem
mamy do czynienia z sytuacja zu-
petnie odwrotng - $Slaski marszatek
wziat sobie chyba za punkt honoru
powiekszenie wskaznika bezrobocia
wswoimregionie. Niezapominajmy, ze
w gre wchodzi los nie tylko, (a jednak
az) niespetna 2000 osob ale réwniez
cztonkéw ich rodzin i pracownikow
innych firm, ktore wspotpracowaty
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ze Slaskim Zaktadem i osob z nimi
zwiazanych. W tym momencie liczba
poszkodowanych na tworzeniu ,,no-
woczesnej, marszatkowskiej kolei”
rosnie wielokrotnie, a to sa rowniez
potencjalni wyborcy pana marszatka
- czy zagtosuja na niego nastepnym
razem?

W dniach 10 - 11 lipca prezydent Le-
szek Mietek pojechat na serie spotkan
z maszynistami na Slasku - w Kato-
wicach, Czechowicach - Dziedzicach
i Czestochowie, podczas ktorych omo-
wiona zostata strategia postepowania
w tej sytuacji. Wbrew temu, co pew-
nie chciatby ustysze¢ zarzad KS ma-
szynisci nie tong we tzach, a nastroje
wsrad nich panuja dosy¢ wojownicze.
Jedyne warunki, na ktore moga sie na
dzisiaj zgodzi¢ zwiazki zawodowe, to
przekazanie zorganizowanej czesci
przedsiebiorstwa na zasadach art.
23'. Nie zgadzamy sie na likwidacje
miejsc pracy i powrét Sredniowiecz-
nych stosunkow feudalnych.

10 lipca w Katowicach o godz. 10.00
miat sie spotkac Zespot ds. Kolei Wo-
jewoddzkiej Komisji Dialogu Spotecz-
nego. Pot godziny przed spotkaniem
pani dzwoniaca z biura katowickiego
wojewody odwotata je. Wyjasnienia?
Podanie nastepnego terminu? - Nic
Z tych rzeczy - w ten sposob buduje
sie dialog spoteczny na Slasku...
Podczas spotkan z maszynistami prezy-

dent Mietek przywotat wowczas rownie
trudna sytuacje, ktora miata miejsce
podczas tworzenia sie Kolei Mazowiec-
kich. Jednak nie byta ona tak do konca
analogiczna, bo w KM byt od poczat-
ku biznes plan i umowy wieloletnie
z pracownikami. - Musimy wigzac sie
ze stanowiskiem pracy, ktorym jest
kabina maszynisty a nie z histerycznie
zarzadzanymi spotkami. Przyktad Kolei
Mazowieckich pokazuje, ze mozna do-
gadac sie z nowym pracodawca i wyj-
dzie to z korzyscia dla wszystkich, ale
tego trzeba jeszcze chcie¢ - mowit na
spotkaniu prezydent Mietek.

We wspomnianym juz wczesniej pi-
$mie ZZM zada podjecia przez Zarzad
PR dziatan zmierzajacych do zagwa-
rantowania nalezytego poziomu re-
alizowanych przez Slaski Zaktad PR
przewozow odpowiedniego dla za-
bezpieczenia potrzeb przewozowych
w regionie oraz utrzymania dotych-
czasowych miejsc pracy, wycofania
zwolnien grupowych w SZPR oraz pod-
jecia dialogu spotecznego ze zwiazka-
mi zawodowymi w oparciu o §3 ust.
5 pkt. | porozumienia w sprawie wza-
jemnych zobowiazan stron Zaktado-
wego Uktadu Zbiorowego Pracy dla
pracownikow ,,Przewozy Regional-
ne” Sp. z 0.0. z dnia 21 maja 2012r.
Wszystkie te dziatania powinny zostac
zrealizowane przez zarzad PR w ter-
minie do 3 sierpnia 2012 r. Brak reali-

zacji powyzszego Zwiazek traktowac
bedzie jako wszczecie sporu zbioro-
wego. (Wiecej na temat stanowiska
pani prezes Przewozow Regionalnych
wobec zaistniatej sytuacji znajdziecie
w tekscie Posiedzenie Rady Sektora
Spotek Samorzadowych na str 6).

Ponadto ZZMw przypadku nieuwzgled-
nienia wniesionych pismem zadan, za-
strzega sobie prawo do przeprowadze-
nia strajku. Czy do tego dojdzie? Czy
powotywanie coraz to nowych (drogich
w utrzymaniu) kolejowych spotek sa-
morzadowych ma by¢ antidotum na
wszystkie kolejowe problemy? Roz-
wigzania w sprawie trudnej sytuacji
Przewozow Regionalnych miat wypra-
cowac Szczyt Kolejowy, ktorego prace
z niewiadomych przyczyn juz od daw-
na sa zawieszone. W pismie do mini-
stra Nowaka z 4 lipca zwiazki zawodo-
we wnosza o pilne zwotanie Szczytu
Kolejowego. Biorac pod uwage obec-
na sytuacje w PR, jest to sprawa nie
cierpiaca zwtoki. Strajk jest oczywi-
Scie ostatecznoscia, mamy nadzie-
je, ze kolejowi decydenci oraz wta-
dze samorzadowe reprezentowane
w tym momencie przez marszatka
Matusiewicza dopuszcza do rozmow
strone spoteczng i wspdlnie umoz-
liwia godziwe warunki pracy i ptacy
pracownikom Slaskiego Zaktadu PR,
dzieki czemu unikniemy kolejnego

paralizu na polskiej kolei. (Red.)

Maszynisto — masz

W ostatnich miesigcach doswiad-
czamy wielu wypadkéw i zdarzen
kolejowych.

Olbrzymi stres przezywaja rowniez
maszynisci, gdy pracodawca zapo-
wiada zwolnienia z pracy lub nawet
wrecza im wypowiedzenia z pracy.
Takie sytuacje wyzwalaja w pra-
cownikach olbrzymie zdenerwo-
wanie, dlatego przypominamy, ze
maszynista, od ktérego w czasie
wykonywania pracy wymaga sie
szczegolnej sprawnosci psychofi-
zycznej, gdy jest zestresowany bez
zadnych konsekwencji ma prawo
odmowic¢ wykonywania pracy.
Takie prawo daje mu Kodeks Pracy,
ktory stanowi:

prawo do odmowy wykonywania pracy!

»art. 210 § 4 Pracownik ma prawo
po uprzednim zawiadomieniu prze-
tozonego powstrzymac sie od wyko-
nywania pracy wymagajacej szcze-
golnej sprawnosci psychofizycznej
w przypadku, gdy jego stan psy-
chofizyczny nie zapewnia bezpiecz-
nego wykonywania pracy i stwarza
zagrozenia dla innych osob.”

Minister Pracy i Polityki Socjalnej
w porozumieniu z Ministrem Zdro-
wia i Opieki Spotecznej w drodze
rozporzadzenia z dnia 28 maja
1996 r. w sprawie rodzajow prac
wymagajacych szczegblnej spraw-
nosci psychofizycznej (Dz. U. Nr
62 poz.287) w pkt. 9 wskazat pra-
ce druzyn trakcyjnych oraz ma-

szynistow - operatorow samojezd-
nych ciezkich maszyn torowych i
kierowcow drezyn motorowych,
jako pracujacych, od ktorych wy-
maga sie szczegolnej sprawnosci
psychofizycznej.

Dlatego przypominamy, ze kazdy
maszynista, ktory doswiadczy po-
dobnych zdarzen powodujacych
jego zdenerwowanie ma prawo od-
mowic podjecia pracy bez zadnych
konsekwencji.

Zaleca sie takze, aby w takich sy-
tuacjach zasiegnac porady lekarza
i w razie potrzeby skorzystac ze
zwolnienia lekarskiego.

(Red.)
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Przepisy muszq by¢
lednoznaczne dla wszystkich

Naszym zdaniem, poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego
nalezy rozpoczac od zainstalowania na pojazdach trakcyjnych
urzadzen kontroli prowadzenia pociagow, przynajmniej w zakre-
sie nadzorujacym hamowanie pociggu przy dojezdzie do sygnatu
nakazujacego zatrzymanie lub zmniejszenie predkosci oraz gene-
ralnego uporzadkowania przepisow zwigzanych z prowadzeniem

ruchu kolejowego.

W dniu 31 maja 2012r. zostat ogto-
szony przez Pana Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej 10 punktowy plan popra-
wy bezpieczenstwa ruchu kolejo-
wego, ktory Zwiazek Zawodowy
Maszynistow Kolejowych w Polsce
w petni popiera. Jednak znajac do-
tychczasowe, podejscie do spraw
zwigzanych z bezpieczenstwem
i prowadzeniem ruchu kolejowego
przez instytucje do tego powotane
sceptycznie odnosze si¢ do szum-
nych zapowiedzi Pana Ministra,
chocby z uwagi na brak terminu
realizacji tego planu. Ostatnie
»,prace” Komisji ds. Bezpieczen-
stwa tylko potwierdzaja te obawy.
Podstawa bezpieczenstwa ruchu
kolejowego sg przepisy okresla-
jace w sposob jednoznaczny dla
wszystkich zasady prowadzenia
ruchu kolejowego. Pismem ZZM-
KO 05/04/11 z dnia 18 kwietnia
2011r. Komisja Obrony Praw Pra-
cowniczych zwrocita uwage, ze
przekazanie uprawnien przez Mi-
nisterstwo Infrastruktury, do wpro-
wadzania nowych symboli i wskaz-
nikow na liniach kolejowych moze
narusza¢ postanowienia art.92
ust.2 Konstytucji Rzeczpospolitej
Polskiej. W jego tresci czytamy
cyt. ”Organ upowazniony do wy-
dania rozporzadzenia nie moze
przekaza¢ swoich kompetencji,
o ktérych mowa w ust. 1, innemu
organowi” - (w tym przypadku or-
ganem uprawnionym przez sejm
byt Minister Infrastruktury).

Naszym zdaniem z naruszeniem
tego postanowienia ustawy zasad-

niczej mamy do czynienia w Roz-
porzadzeniu Ministra Infrastruktu-
ry z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie
ogolnych warunkow prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji,
gdzie w par.59 ust.5 czytamy ”Na
wydzielonych liniach kolejowych
znaczenia miejscowego i bocz-
nicach dopuszcza sie stosowanie
sygnatow i wskaznikow innych niz
ustalone rozporzadzeniem, na wa-
runkach okreslonych w przepisach
wewnetrznych wydanych przez za-
rzadce infrastruktury, zatwierdzo-
nych przez Prezesa UTK.”

Tres¢ tego postanowienia jedno-
znacznie przekazuje kompetencje
ministra do stanowienia przepisow
o sygnalizacji kolejowej na liniach
miejscowego znaczenia i boczni-
cach innemu organowi - zarzadcy in-
frastruktury. Ponadto ministerstwo
infrastruktury przekazujac otrzy-
mane kompetencje dla zarzadcy
infrastruktury i Urzedu Transportu
Kolejowego nie okreslito, co nale-
zy rozumie¢ pod pojeciem ,linie
kolejowe miejscowego znaczenia”.
Tym samym umozliwiono zarzadcy
infrastruktury - PKP Polskie Linie
Kolejowe SA. dowolna interpreta-
cje tresci tego postanowienia, co
w efekcie doprowadzito do narusze-
nia zasad bezpieczenstwa ruchu ko-
lejowego. Nasze stanowisko znaj-
duje potwierdzenie w Raporcie (Nr
PKBWK/1/2011 z dnia 507.2011r.)
Panstwowej Komisji Badania Wy-
padkow Kolejowych, w ktorym brak
jednoznacznosci pojecia “Linie ko-
lejowe miejscowego znaczenia”,
zostato uznane za jedna z przyczyn

Autor — przewodniczqcy
Komisji Obrony Praw
Pracowniczych ZIM

stuzy poradg
pod numerem telefonu
667 640 005.

powaznego wypadku kolejowego,
jaki miat miejsce w dniu 13 lipca
2010r. na szlaku Kepice - Korzybie.
Opis tego wypadku zamiesciliSmy
w pazdziernikowym wydaniu Gto-
su Maszynisty z 2011r. Zdaniem
komisji powypadkowej zasadnicza
przyczyna tego wypadku, byt brak
nawiazania tacznosci radiowej
przez maszyniste z dyzurnym ru-
chu. Jedna z uwag jaka zgtosiliSmy
do wnioskow koncowych opraco-
wanych przez Panstwowa Komisje
Badania Wypadkéw Kolejowych
byto pominiecie w tresci rapor-
tu stwierdzenia, ze brak nawia-
zania tacznosci radiowej dotyczy
zarobwno pracownikéw zarzadcy
infrastruktury - dyzurnego ruchu,
jak i przewoznika - druzyny po-
ciggowej, a nie tylko maszynisty.
Komisja powypadkowa zapomniata
réwniez umiesci¢ w tresci raportu
informacje, ze brak mozliwosci
nawiazania tacznos¢ radiowej na
stacji Korzybie trwat prawie dwa
lata, co niewatpliwie miato wptyw
na okolicznosci wypadku a tym
samym i na jego przyczyny. Bar-
dzo istotnym punktem w raporcie
Panstwowej Komisji Badania Wy-
padkow Kolejowych jest ustale-
nie, ze ”urzadzenia samoczynnego
sterowania zwrotnicami z sygna-
lizacja informujaca o potozeniu
zwrotnic nie upowazniajaca do
realizacji wjazdow bez polecenia
dyzurnego ruchu nadzorujacego
mogty by¢ stosowane na liniach
kolejowych znaczenia miejscowe-
go i bocznicach, lecz nie na liniach
drugorzednych”. Linia kolejowa
Stupsk - Szczecinek jest linig dru-
gorzedna. Tym samym Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Kole-
jowych udowodnita, ze zarzadca
infrastruktury PKP Polskie Linie Ko-
lejowe w sposob niewtasciwy reali-
zowaty uprawnienia, przekazane
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w tresci par.59 ust.5 rozporzadze-
nia, w czym niewatpliwie pomogt
brak okreslenia pojecia: ,linie
miejscowego znaczenia”. Taki stan
prawny trwa do dzis.

Tym samym mozna domagac sie
przypisania wspotodpowiedzialno-
Sci za powstaty wypadek organowi,
ktory nie dopetnit tego podstawo-
wego obowiazku. Czy jest nim byte
Ministerstwo Infrastruktury, czy
Urzad Transportu Kolejowego? -
czas pokaze.

Niezrozumiata jest rowniez de-
cyzja Panstwowej Komisji Bada-
nia Wypadkow Kolejowych, ktora
»brak w przepisach wewnetrznych
zatwierdzenia przez Prezesa UTK
systemu sygnalizacji zastosowa-
nej na odcinku Stupsk- Szczecinek”
uznata tylko jako przyczyne syste-
mowa wypadku. Uzasadnienie tej
przyczyny wypadku jednoznacz-
nie stwierdza, ze linia kolejowa
na odcinku Stupsk Szczecinek byta
eksploatowana przez zarzadce in-

frastruktury - PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. bez wtasciwego ze-
zwolenia Urzedu Transportu Kole-
jowego. Biorac powyzsze pod uwa-
ge, mamy prawo do twierdzenia,
Ze przyczyng bezposrednia powaz-
nego wypadku w dniu 13 lipca 2010
na szlaku Kepice - Korzybie byto,
dopuszczenie do eksploatacji linii
kolejowej przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. bez zezwolenia
i zastosowania wtasciwej dla danej
linii sygnalizacji kolejowej.
Argumentem potwierdzajacym
trafnos¢ przypisania zarzadcy in-
frastruktury przyczyny bezposred-
niej wypadku w Korzybiu jest
wywiad przeprowadzony z bytym
Wiceprezesem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., a obecnie Dyrek-
torem Zaktadu Linii Kolejowych
w Szczecinie opublikowany
w Dzienniku Battyckim w dniu 7
marca 2012r. W artykule zatytu-
towanym: ,,Wydali 5 milionéw zto-
tych, a pociagi nie jezdza” Pan Dy-

rektor stwierdzit cyt. ,wystepujac
o wytozenie 5 milionow ztotych na
Swiattowod w celu poprawy syste-
mu komunikacji po katastrofie ko-
lejowej w Korzybiu nie wziat pod
uwage przedmiotowego rozporza-
dzenia ministra infrastruktury. Byt
pewien, ze wystarczy tylko popra-
wic tacznosc¢. Gdybym wiedziat, ze
bedzie to niezgodne z rozporza-
dzeniem, to nie podjatbym takiej
decyzji. Zwrocitem sie do zarzadu
PKP PLK S.A. o przeznaczenie po-
nad 8 milionow ztotych na urza-
dzenia zgodne z rozporzadzeniem
ministra”.

Czy do takiej wypowiedzi potrzeb-
ny jest jakikolwiek komentarz?

Ciag dalszy o bezpieczenstwie ru-
chu kolejowego w nastepnym wy-
daniu Gtosu Maszynisty.

Przewodniczqcy Komisji
Obrony Praw Pracowniczych
Eugeniusz Sliwinski

naturalnie z nami

jest transport fowaréw i swiadczenie
stycznych, ezpiecznych dla
iska. Celem jest zapewnienie satysfak-

cji i zadowolenia klientéw.

Polgczenie funkcji handlowych z eksploata-
cyinymi  pozwala nam elastycznie reagowad
na potrzeby rynku oraz rozszerzaé oferte, m.in.

or to door”, ,just in time” oraz ,szyte

amiamy nowe relacie w kraju

6wnych europejskich koryta-
ch. Realizujemy samodzielne

w Niemczech, Czechach

ny planowania i moni-

Wprowadzamy nowe,
) : enta zasady sprzedazy uslug
i atrakcyjne bonifikaty. Wybierajge nas,
niezawodnie, szybko i prosto trafisz
do celu.

www.pKp-cargo.eu
infolinia@pkp-cargo.eu
Infolinia: 801 022 042
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Uroczyste pozegnanie maszynistéw
przechodzqcych na emeryture

16 czerwca i 2 lipca br. maszynisci z Matopolskiego Zaktadu
Przewozow Regionalnych pozegnali dwdch kolegow - starszych
maszynistow Zbigniewa Cyganika oraz Jana Proroka, ktérzy po
latach pracy , przeszli na zastuzona emeryture.

Na maszynistow, ktorzy po raz ostat-
ni poprowadzili pociag interREGIO
Wielka Orkiestra Swiatecznej Po-
mocy relacji Warszawa-Krakow, na
Dworcu Gtownym w Krakowie cze-
kali m.in. Dyrektor PR Krakow An-

PO GODZINACH

drzej Siemienski, Dyrektor Ryszard
Rebilas, naczelnik sekcji Mieczystaw
Cwiklinski, instruktorzy, maszynisci,
cztonkowie ZZM oraz pasazerowie.
Wszyscy ztozyli doswiadczonym ma-
szynistom gratulacje oraz wrecza-
jac kwiaty i symboliczne upominki
zyczyli zdrowia i dtugich lat zastu-
zonego odpoczynku.

Zbigniew Cyganik urodzit sie
17.03.1952 r. Prace na kolei roz-
poczat w 1971 roku jako pomocnik
maszynisty w Lokomotywowni Po-
zaklasowej Krakow-Prokocim. Po
ukonczeniu kursu i pozytywnym
zdaniu egzaminu, 1 czerwca 1974

r. podjat prace na stanowisku ma-
szynisty, ktora wykonywat az do
16.06.2012 roku. Na emeryture od-
szedt po ponad 40 latach pracy.

Jan Prorok - urodzit sie 27.04.1952
r. Z koleja zwiazany byt od 1973
roku, kiedy to podjat prace jako
pomocnik maszynisty w Lokomoty-
wowni Pozaklasowej Krakow-Proko-
cim. Od 1975 roku, po ukonczeniu
kursu i zdaniu egzaminu rozpoczat
prace jako maszynista. Wykonywat
jaazdo 02.07.2012 .

Andrzej Witulski

Kgcik
Filatelistyczny

W lipcu obchodzimy jubileusz 160 -
lecia Kolei w Tczewie. Doktadnie 19
lipca 1852 roku wjechat do Tczewa
pierwszy pociag z Bydgoszczy. Ten
dzien dla mieszkancow 5 - tysieczne-
go wowczas Tczewa byt dniem szcze-
golnym - po raz pierwszy zobaczyli
na wtasne oczy parowoz ,,Drache”.
O tym pieknym jubileuszu nie zapo-
mnieli tczewscy filatelisci. Mito nam
poinformowac, ze od dnia 19 lipca
2012 roku przez okres czterech ty-
godni w Urzedzie Pocztowym Tczew
1 wszystkie przesytki listowe beda
stemplowane okolicznosciowym da-
townikiem (reprodukcja datownika
obok) 160 Lat Kolei w Tczewie. Ele-
mentem graficznym tego datownika
jest parowdz TY2 - 770; jest to ostat-
ni czynny parowoz ktory pracowat
w Tczewie; swoja prace zakonczyt
15 marca 1991 roku w lokomoty-
wowni Zajaczkowo Tczewskie. Dzie-
ki staraniom zarzadu Kota PZF nr 5
w Tczewie wydano rowniez dwie

kartki pocztowe upamietniajace ten
jubileusz (reprodukcje obok), po 500
sztuk naktadu - na pierwszej z nich
widzimy trzy fotografie przedsta-
wiajace kolejno: tczewski dworzec
kolejowy z konca XIX wieku, stacje
kolejowa po modernizacji linii kole-
jowej nr 9 (E65) oraz widok obecny
dworca kolejowego w Tczewie. Na
drugiej kartce pocztowej widzimy
fotografie przedstawiajaca dworzec

160 LAT KOLEI
W TCZEWIE

19.07.2012 TCZEW 1

TS0 LAT 5
EOLEIWTCZEWIE 52

mae OO0

160 LAT
KOLEIWTCZEWIE

kolejowy (strona bydgoska) przed
1890 rokiem; z prawej strony foto-
grafii widzimy zabytkowy most przez
Wiste w Tczewie, ktory dzisiaj wy-
maga tak pilnego remontu; w srodku
kartki schematycznie przedstawiono
tczewski wezet kolejowy z podany-
mi datami wtaczania do eksploata-
cji poszczegolnych linii kolejowych;
u dotu zas schematycznie przedsta-
wiono parowdz serii TY2. Projektan-
tem datownika okolicznosciowego,
jak i kartek pocztowych wydanych
przez Koto PZF nr 5 jest pan Piotr To-
polski z Warszawy, cztonek Zarzadu
Ogolnopolskiego Klubu Zaintereso-
wan PZF ,Kolejnictwo” im. Ernesta
Adama Malinowskiego.

Amur

16

Glos Maszynisty

7/2012



PO GODZINACH

Z humorem
| humorkiem

A propos castingow...

Do dziatu rekrutacji w filharmonii
zgtasza sie Kowalski.

- Potrafi pan grac na jakims instru-
mencie? - pyta kadrowa.

- Nie.

- To co mi pan gtowe zawraca?

- Potrafie wypierdzie¢ z nut kazda
melodyjke.

- Jak to?

- Prosze dac¢ mi jakies nuty.
Kadrowa podaje mu pare arku-
szy zapisanych nutkami. Kowal-
ski przeglada je w skupieniu i po
chwili wypierduje melodyjke.
Niezdecydowana kadrowa prosi
Kowalskiego, by porozmawiat z dy-
rektorem. Rozmowa z dyrektorem
przebiega podobnie jak z kadro-
wa. W koncu dyrektor pyta:

- A wypierdzi pan 5 symfonie
Beethovena?

- Moge zobaczy¢ nuty?

- Prosze.

Kowalski studiuje nuty i w koncu
mowi:

- Nie. Niestety tego kawatka nie
moge wypierdziec.

- Dlaczego?

- Bo tu, - pokazuje palcem grupe
nut - tu i tu moge zrobi¢ ku..

Uwaga konkurs!!!

Fmszki]erz

Lustracja

Sprzatac odechciato sie wiel-
kiemu panu

Bo mu wyciagnieto brudy
spod dywanu.

Wodolecznictwo

Na niektore béle najlepsza
jest czysta

Butelkowana woda...ognista.

Autorytet

Mowili, ze czeka ich
powazna praca

| na szefa sobie wybrali
pajaca.

Posiedzenie

Czasami tak bywa,

ze kura sie uprze

| kogut nie moze posiedziec
na kuprze.

Strachy Kubusia Puchatka

Kubus Puchatek siedzi sobie
w chatce. Nagle ktos wali mu
w drzwi tak mocno, ze prawie
wypadaja z futryny. Kubus otwie-
ra zdziwiony i patrzy, a tam wiel-
ki wtochaty dzik stojacy na dwoch
tapach. Puchatek prawie dostat
zawatu i czym predzej waziat
nogi za pas. Po jakiejs godzinie
ucieczki przed potworem opadt
z sit i upadt na ziemi. Dzik pod-
chodzi do niego, podnosi i mocno
przytula do siebie mowiac:

- Dawno cie nie widziatem Kubusiu
W tym momencie Kubus zdziwio-
ny na catego mowi:

- Prosiaczek, to ty juz z wojska
wrocites?

eqo Szulca

Ostancy

Jak tytka nie zmoczy¢
najlepiej ci wiedza
Ktorzy w politycznym
bagnie dtugo siedza.

Grzesznicy

Winni, ktoérym sie upiekto
Zamiast raju tworza
piekto.

Po szkodzie

Wszystko sie utozy, nie
tracmy nadziei

Rzekt ten, ktory w gtowie
miat nie po kolei.

Zachowania

Zasady kultury nie beda
znane

Temu, kto ma chamstwo
w genach zapisane.

Znalezione, nie kradzione
Kobieta dzwoni do radia:

- Dzien dobry, chciatam powie-
dzie¢, ze znalaztam dzi$ rano
portfel. W srodku byto trzy ty-
sigce ztotych w gotowce, oraz
czek na okaziciela opiewajacy
na sume 10.000 euro. Poza tym
byto tez prawo jazdy na nazwi-
sko Jan Kowalski, zamieszkaty
przy ulicy Szczesliwej 5 m 6
w Warszawie. | mam w zwiazku
Z tym goraca prosbe:

- Prosze panu Stasiowi puscic¢
jakis fajny kawatek z dedykacja
ode mnie!!

Biuro Rady Krajowej ZZM oglasza konkurs na projekt strony internetowej Zwiazku. Przez
caly sierpien bedziemy zbiera¢ Wasze propozycje. W konkursie beda brane pod uwage
tylko dzialajace strony. Juz 1 wrzesnia poznamy zwyciezce - czeka na niego atrakcyjna

nagroda - markowy laptop! Szczegoély na temat konkursu bedziecie mogli znalezé na
stronie www.zzm.org.pl oraz na naszym profilu na Facebook’u. Serdecznie zapraszamy
do udziatu w konkursie i czekamy na Wasze prace!
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moja firma jest
w dobrej kondycji

opieka ambulatoryjna, szpitalna
i medycyna pracy - mozliwosé

dopasowania oferty do indywidualnych
potrzeb firmy

gwarancja szybkiego dostepu
do prywatnych ustug medycznych
(np. 24 h do lekarzy pierwszego kontaktu)

szeroki zakres ustug assistance
gwarantujgcych pomoc w przypadku
ktopotow ze zdrowiem (np. dowoz lekow,
wizyta pielegniarki, korepetycje dla
hospitalizowanego dziecka)

szeroka sie¢ przychodni i szpitali w catej Polsce

dowiedz si¢ wigcej:

zadzwon 801 707 200 Ilub wejdz . . ..
na strone www.axazdrowie.pl wigcej /niz standard
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Rozwigzania krzyzéwki nr 7 prosimy nadsytac do 6 lipca 2012 r. pod adresem: ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mail-em: rkzzm@wp.pl
z dopiskiem ,,Krzyzowka nr 7. Za prawidtowe rozwiqzanie rozlosujemy nagrode-niespodzianke.

Rozwigzanie krzyzéwki nr 6: ,,Tamara z klasq”. Nagrode - ,weekend dla dwdch osob” w wybranym osrodku Natura - Tour wylosowat pan
Bogustaw Ptotkowski z fawy. Gratulujemy! Nagroda zostanie wystana pocztq. Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest
dotqczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

. Biuletyn Zwiqgzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
y Wydawca: Rada Krajowa Zwiqzku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce,
ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax. (22) 474 26 16,
tel. kol. 922 474 26 15 lub 16, e-mail: rkzzm@wp.pl
Zespét redakcyjny: Magdalena Szulecka (redaktor naczelny), Eugeniusz Sliwinski, Adam Murawski, Marcin Dylowicz, Andrzej Witulski.
sktad: Jakub Kowalczyk - Michel Studio Reklamowe, druk: Drukarnia Kolejowa Krakow.
Redakcja nie zwraca materiatow nie zaméwionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrétow i adiustacji,
a takze zmiany tytutdw. Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogtoszen ptatnych.

Glos Maszynisty 19

7/2012



NATURAtour

WWW.NATURATOUR.PL
INFOLINIA: 801000 527
ZAREZERWUJ ON-LINE




