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WSTEPNIAK

Czy aby na pewno zyjemy |eszcze
w demokratycznym panstwie?

Rzad przyjat ustawe o wydtuze-
niu wieku emerytalnego. Pomi-
mo licznych protestow strony
spotecznej i catej liscie zgto-
szonych uwag, zadna poprawka
do ustawy nie przeszta oprocz
kosmetycznej sprawy zwiaza-
nej z urlopami wychowawczymi.
To, co sie stato jest skandalicz-
ne - argumenty zwiazkowcow
w ogole nie byty brane pod
uwage. Dlaczego rzad zwotuje
w trybie pilnym Komisje Nad-
zwyczajna 2 maja, wysytajac
stronie spotecznej zaproszenie
faxem o godz. 22.00 na komisje
4 maja? Na co liczyta strona rza-
dowa wiedzac o tym ,ze 2 maja
wiekszos¢ firm w kraju korzysta
z dtugiego weekendu? Po co az
taki pospiech w tak waznej dla
Polakow sprawie? To wszystko
wydaje sie co najmniej dziwne...
4 maja obrady trwaty od godz.
11.00 do 21.00, podczas ktorych
zwigzkowcy mogli zabrac¢ gtos na
kazdy temat - podniesli kwestie
regulacji rynku pracy, poprawe
polityki prorodzinnej, zabez-
pieczenia pracy dla oséb mto-
dych i tych po piecdziesigtym
roku zycia, zapewnienia opieki
paliatywnej osobom starszym,
postawienia na mtodych w kwe-
stiach budownictwa, inwestycji
w ztobki i przedszkola. Dopie-
ro przeciez po regulacji tych
wszystkich spraw mozna moéwic
o podniesieniu wieku emerytal-
nego - wszedzie, ale nie w Pol-
sce... | znowu taka sama sytuacja
- w kolejny piatek pod ostona
nocy zakonczyto sie posiedzenie
nadzwyczajne Komisji, nie bio-
rac pod uwage wolnego weeken-
du, w poniedziatek do godz. 9.00
kazano postom ztozy¢ poprawki.
Stronie spotecznej zalezato na
ustanowieniu okresu karencji

dla osdb, ktore juz w systemie
emerytalnym funkcjonuja i maja
prawa nabyte. W tym przypadku
osoba piecdziesiecioletnia nie
powinna by¢ objeta podniesie-
niem wieku emerytalnego - wy-
daje sie to logiczne, ze ludziom
nie nalezy zabiera¢ praw naby-
tych - wszedzie, ale nie w Pol-
sce... Pomimo tych wszystkich
absurdow, w kraju jako$ cicho
i spokojnie. W panstwach euro-
pejskich, gdy rzadzacy zapowie-
dzieli podniesienie wieku emery-
talnego - zwiazki robiac pikiete
wyprowadzity na ulice reprezen-
tatywna czes¢ spoteczenstwa.
Tymczasem u nas obywatele
czekaja,...a potem bedzie madry
Polak po szkodzie. Jaki bedzie
kolejny krok rzadu? Ograniczenie
praw przedemerytalnych? Wpro-
wadzenie s$redniowiecznych za-
leznosci w prawie pracy? Na co
jeszcze zgodza sie potulnie Po-
lacy? Apelujemy do Was o wia-
czenie sie do zwigzkowej walki
0 nasze prawa! Zachecamy do
czynnego udziatu w akcjach pro-
testacyjnych i pikietach - poki
jeszcze mozna co$ zrobic.

Na tle tych burzliwych wyda-
rzen spotkanie Branzy Trans-
port w OPZZ odwiedza minister
transportu  Stawomir  Nowak.
Wedtug niego praktycznie w kaz-
dej dziedzinie, ktéra podnosza
zwigzkowcy - bezpieczenstwo,
prywatyzacja spotek grupy PKP,
rozwigzanie napietej sytuacji
w Przewozach Regionalnych - co$
sie robi, albo bedzie sie robic
w najblizszym czasie. Przyjmu-
jemy chec wspotpracy, jako znak
dobrej woli pana ministra. Nie-
mniej jednak nie tracimy czuj-
nosci, poniewaz na fali nieza-
dowolenia spotecznego, wydaje

sie logiczne, ze minister w tym
momencie zadeklarowatby pra-
wie wszystko, zeby tylko uniknac
protestow zwiazkowcow zwia-
zanych z transportem podczas
Euro.

Na szczescie w maju sa tez po-
zytywne akcenty - w tak bardzo
krytykowanych przez pana mi-
nistra Przewozach Regionalnych
zarzad doszedt do porozumienia
ze stronag spoteczna i parafo-
wat ZUZP. Poza tym po dtugim
i ciezkim okresie staran moze-
my w koncu z duma powiedzieé
- mamy nowa siedzibe! Maj jest
tez miesigcem uptywajacym pod
znakiem zjazdu romantykow pa-
rowych w Wolsztynie na Paradzie
Parowozow - az sie tezka w oku
kreci na wspomnienie dawnej
kolei... no to powiato optymi-
zmem na wiosne...

Zyczymy przyjemnej lektury!
Redakcja

pod semaforem

PKP Cargo za
podtrzymanie
organizacji Parady
Parowozow i utrzy-

mywanie w eksplo-
atacji Parowozowni
Wolsztyn

Przedstawicie-
lom urzedow
marszatkowskich

z 5 wojewodztw
Za sprzeciw wo-
bec ZUZP w PR
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XIX wolsztynska Parada Parowozow

28 kwietnia odbyta sie XIX Para-
da Parowozéw w Wolsztynie - cy-
klicznie organizowana impreza
promujaca historie lokomotyw
parowych w Europie. Jest to
swieto wszystkich ,,romantykéw
parowych” organizowane przez
PKP Cargo oraz Fundacje Era Pa-
rowozow.

W tegorocznej paradzie wzieto
udziat 11 parowozéw, w tym 2
z Niemiec i 2 z Czech. Niekwe-
stionowana gwiazda imprezy byta
oczywiscie ,,Piekna Helena”, wta-
jemniczonym znana jako parowodz
Pm36-2, ztota medalistka Wysta-
wy Swiatowej w Paryzu z 1937 r.

Dla osdb, ktore tego dnia, w dro-
dze do Wolsztyna wybraty kolej,
PKP Intercity przygotowato prze-
jazd z Wroctawia pociagiemretro
HEFAJSTOS/SLASK. Oczywiscie
wrazenia byty niezapomniane,
na catej trasie Helena wzbu-
dzata entuzjazm i przyciagata
ttumy mitosnikow robiacych jej
zdjecia.

Imprezie  towarzyszyty liczne
atrakcje - m.in. pokazy akrobaty-
ki. Organizatorzy zadbali rowniez
0 Swietna oprawe muzyczng - do
Wolsztyna na ten wyjatkowy wie-
czOr zaproszono takie gwiazdy, jak
In-Grid, Stachursky i Feel. Dosko-
natym dopetnieniem imprezy byto
widowisko pt. ,Swiatto, dzwiek,
para”. Dzien zakonczyt sie dysko-
teka, ktora poprowadzit profe-
sjonalista w kazdym calu - Hirek
Wrona.

Atrakcji nie zabrakto réwniez
w niedziele, 29 kwietnia - dla wy-
branych druzyn parowozowych
zorganizowano zawody zreczno-
sciowe.

Co roku na Parade Parowozdéw przy-
jezdzaja dziesigtki tysiecy widzow
z kraju i z zagranicy. Impreza cieszy
sie obecnie tak duza popularnoscia,

Ze przyciaga gosci z Europy, a na-
wet z Azji i Australii. Ponad 100-let-
nia wolsztynska parowozownia jest
w tej chwili unikatem jedynym

w Europie. Jej wyjatkowos¢ polega
na prowadzeniu planowego ruch po-
ciagow przy wykorzystaniu lokomo-

tyw parowych.

Specjalnie dla GM przedstawiciel
Organizatora - PKP Cargo, pan An-
drzej Jabtonski - dyrektor Wielko-
polskiego Zaktadu Spétki zgodzit
sie udzieli¢ krotkiego wywiadu.

GM: Ktory to juz raz Panie Dyrekto-
rze bierze Pan udziat w organizacji
tego przedsiewziecia?

AJ: Osobiscie biore w tym udziat od
1997r. Wowczas w ramach restruktu-
ryzacji kolei potaczyty sie zaktady:
Lokomotywownia Leszno i Lokomo-
tywownia Poznan i od tamtej pory
w tych wspolnych strukturach jest
organizowana Parada Parowozow.

GM: Jakie réznice Pan obserwuje
w rozwoju imprezy na przetomie lat?

AJ: Impreza rozwija sie przede
wszystkim pod wzgledem skali. Pa-
rady lat 90-tych byty rowniez spotka-
niami dla mitos$nikow parowozow,
wowczas jednak byta to impreza dla
waskiego grona zainteresowanych
dla ktorych gtowna atrakcja byto
robienie zdjec¢. W 2004r. w zwiazku
Zz coraz wiekszym zainteresowa-
niem publicznosci tym spotkaniem,
miasto Wolsztyn zaczeto rowniez
postrzega¢ ta impreze jako ele-

Pan Krzysz-

tof Bamber

- maszyni-

sta Wielko-

polskiego

Zaktadu

Przewozow

Regionalnych

w Poznaniu

jezdzacy na

co dzien na lokomotywach elek-
trycznych i spalinowych prowadzit
podczas parady jeden z zabytko-
wych parowozow z Pyskowic TKH
49 pochodzacy z 1953r.

Pan Krzysztof zdradzit nam, ze
prowadzenie takiego parowo-

Zu jest wspaniate - Jestem ro-
mantykiem parowym - dyzurnym

maszynista parowym kraju - po-
wiedziat. Kolejowa pasja pana
Krzysztofa zaczeta sie jeszcze
w latach przedszkolnych. Do dzi-
siaj rozwija ja w swojej codzien-
nej pracy, natomiast w catej
Polsce ,,poluje” na okazje popro-
wadzenia parowozow - Urodzitem
sie parowoziarzem, kocham ten
zawad, jesli jest sie hobbysta, to
bez wzgledu na to, czy jedzie sie
na matym parowozie, czy na du-
zym, to ta praca sprawia wielka
przyjemnos¢. Kazdy maszynista
powinien chociaz raz w zyciu po-
prowadzi¢ parowodz - powiedziat.
Zachecamy kolegow maszynistow
do podjecia tego wyzwania!

ment swojej promocji i od tamtej
pory zaczeliSmy organizowac para-
de wspolnie. W 2004r. byta pierw-
sza duza impreza z okazji przysta-
pienia Polski do Unii Europejskiej,
ktora miata juz charakter zblizony
do dzisiejszej parady. Wowczas zor-
ganizowano imprezy towarzyszace,
zaproszono wiecej mediow i udato
sie zgromadzi¢ wiecej publicznosci.
0Od tamtej pory impreza stopniowo
sie rozwija, z roku na rok przycia-
gajac wiecej zainteresowanych.
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GM: Rozumiem, ze jesli chodzi
o samorzqd lokalny, to organizacja
imprezy opiera sie na statej wspot-
pracy?

AJ: Tak, wspotpracujemy z samo-
rzadem lokalnym, natomiast sama
parowozownia jest elementem dzia-
talnosci PKP Cargo. Nasza firma jest
mecenasem zabytkow techniki ko-
lejowej - utrzymujemy parowozy
réwniez oczywiscie po to, aby te po-
ciagi jezdzity. Jednym stowem mamy
tutaj do czynienia ze wspolnym dzia-
taniem - spotka PKP Cargo utrzymu-
je parowozy sprawne w gotowosci,
natomiast samorzad wojewodztwa
wielkopolskiego zamawia pociagi roz-
ktadowe i to jest tak naprawde isto-
ta tej dziatalnosci. Tylko to pozwoli
na zachowanie unikalnego poziomu
parowozowni, bo nigdzie na swiecie
nie ma parowozow codziennych, roz-
ktadowych - gdyby samorzad ich nie
zamawiat, to my tez nie moglibysmy
w taki sposaob jej traktowac.

GM: Parada Parowozdéw ma réwniez
charakter pomocy charytatywnej.
Czy moze Pan cos wiecej opowie-
dzie¢ o PKP Cargo, jako mecenasie
akcji charytatywnych?

AJ: W imieniu PKP Cargo dziata row-
niez Fundacja Era Parowozow, ktora
zbiera fundusze na renowacje zabyt-
kow juz nieczynnych - tych, ktore sg
traktowane jako eksponaty, ale

jako fundacja wtacza sie rowniez
w inne dziatania, m.in. podczas te-
gorocznej parady jeden z modeli
parowozow zostat licytowany i czesc¢
Srodkow otrzymanych z licytacji zo-
stanie przekazana na rzecz fundacji,
ktora wspomaga chore dzieci.

GM: Prosze zdradzi¢ jeszcze kilka se-
kretow ,,od kuchni” dotyczqcych orga-
nizacji tak duzej imprezy. Jak ciezkie
logistycznie jest to przedsiewziecie,
na ile czasu wczesniej rozpoczynajq
Panstwo przygotowania do parady?

AJ: Logistycznie jest to bardzo duze
przedsiewziecie i mozemy je podzieli¢
na dwa elementy - jeden z nich to jest
przygotowanie i eksploatacja pocia-
gow, wagondw, caty proces zamawia-
nia i organizacji rozktadu jazdy. Druga
czesc jest promocyjna, czyli organiza-
cja imprez towarzyszacych paradzie.
W zasadzie przygotowania rozpoczyna-
my od jesieni - jest tozwigzanez tym, ze
przede wszystkim nasigoscie, ktorzy zaj-
muja sie parowozami, a wiec fundacje
i organizacje z Niemiec, kolej czeska,
czy inne koleje tez planuja swoje wy-
datki i musza je odpowiednio wczesniej
uja¢ w budzetach, dlatego tez zasadni-
czo zaczynamy od wrzesnia, a organi-
zacje otoczenia zaczynamy od stycznia.

GM: Ile oséb musiato pracowac
w tym roku na sukces parady?

AJ: Trudno powiedzie¢, po stronie
eksploatacyjnejwykonujemy to
w ramach swoich obowiaz-
kow w Zaktadzie Wielkopol-
skim, natomiast jesli chodzi
0 czes¢ zewnetrzng, to jest
w to zaangazowane biuro
promocji w centrali PKP

Cargo oraz Urzad Miejski,
natomiast juz wykonaw-
czo realizuje to zada-

nie Miejski Dom Kultury
w Wolsztynie.

GM: Prosze jeszcze
opowiedziec o part-
nerach zagranicz-
nych - na paradzie

byt juz kiedys nawet parowoz, ktéry
przyptyngt statkiem wiec impreza
ma juz swoj prestiz. Jak rozwija sie
ta wspotpraca?

AJ: Tak, byt to parowo6z Great Western
5521, bardzo tadna maszyna, przypty-
nat statkiem z Anglii na stulecie pa-
rowozowni Wolsztyn w 2007 roku. Byt
w Polsce rok, kilka miesiecy spedzit na
Wegrzech i w 2008 roku wracit do Pol-
ski i tez brat udziat w Paradzie Paro-
wozOw. Sam transport tej maszyny byt
rzeczywiscie ciekawy - z Anglii przy-
ptynat do Finlandii, stamtad do Trdj-
miasta, nastepnie parowoz postawio-
no na tory i przyprowadzilsmy go do
Wolsztyna. Niemcy i Czesi w imprezie
uczestnicza cyklicznie. Czesi przyjez-
dzaja swoimi parowozami, natomiast
towarzystwa niemieckie pojawiaja
sie u nas razem z turystami, a zatem
przyjezdzaja do nas pociagi z Niemiec
prowadzone parowozem.

GM: Jak Pan widzi przysztos¢ tej
imprezy? Czy nie bedzie probleméw
Z jej finansowaniem?

AJ: Parade finansujemy z funduszy
promocyjnych PKP Cargo oraz Miasta
Wolsztyn. Patrzac na zainteresowa-
nie impreza nalezy przypuszczaé, ze
w przysztosci ta parada bedzie konty-
nuowana wspolnymi sitami. Myslimy
caty czas z Urzedem Marszatkowskim
0 utworzeniu wspolnego podmio-
tu, ktory zajatby sie tymi zabytkami
i parowozownia. Mysle, ze jestesmy na
dobrej drodze i mitosnicy parowozow
beda mogli dalej spotykac sie trady-
cyjnie w ostatnia sobote na przetomie
kwietnia i maja w Wolsztynie.

GM: Prosze jeszcze zdradzi¢ czy na
przysztoroczng, jubileuszowqg XX pa-
rade planujq juz Paristwo jakies do-
datkowe niespodzianki?

AJ: Nie moge zdradzi¢, ale tradycja
pokazuje, ze na kazda impreze sta-
ramy sie przygotowac jakas nowa
niespodzianke.

GM: Dziekuje bardzo za rozmowe
AJ: Dziekuje (Red.)

Glos Maszynisty

5/2012



SYLWETKI

Z cyklu Sylwetki...

Specjalnie dla czytelnikow Gtosu Maszynisty,
wywiadu udzielit przewodniczacy Sejmowej
Komisji Infrastruktury pan Zbigniew Rynasiewicz

Jaka widzi Pan role Sejmowej
Komisji Infrastruktury w rozwia-
zaniu kwestii ,,zapalnych” na ko-
lei? - Chodzi przede wszystkim
o poprawe bezpieczenstwa ruchu
kolejowego oraz funkcjonowanie
Przewozow Regionalnych w kon-
tekscie powotywania spoétek woje-
wodzkich.

Na bezpieczenstwo w ruchu kole-
jowym wptywa kilka czynnikow,
ktore sa ze soba scisle powiazane.
Bedzie to wiec zaréwno stan tech-
niczny infrastruktury kolejowej,
taboru kolejowego, organizacja ru-
chu kolejowego, jak tez organizacja
i warunki pracy pracownikow zwiaza-
nych bezposrednio z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu na liniach
kolejowych, a takze poziom kwalifi-
kacji personelu. W transporcie kole-
jowym w Polsce mamy do czynienia
z wieloletnimi zaniedbaniami, kto-
rych nie da sie usunac¢ w ciagu kilku
lat. Pieniadze na polska kolej przy-
szty zdecydowanie za po6zno i wiek-
szos¢ problemoéw, z jakimi teraz sie
borykamy, jest konsekwencja braku
regularnego wspierania i moderni-
zowania kolejowej infrastruktury
przez poprzednie ekipy rzadzace.
Prosze mnie dobrze zrozumie¢ - nie
usprawiedliwiam sie zrzucajac wine
za obecny stan kolejnictwa na konto

naszych poprzednikow. Chodzi mi po
prostu o to, z czego zreszta zdajecie
sobie Panstwo doskonale sprawe, ze
kwestia zmodernizowania polskiej
infrastruktury kolejowej to miliardy
ztotych i czas. Tych miliardowych
inwestycji po prostu nie da sie zre-
alizowa¢ ani taniej, ani szybciej.
Wspomne tylko, ze od 2008 roku zsu-
mowane roczne wydatki na inwesty-
cje w infrastrukture kolejowa siega-
ja prawie 12 mld zt. Réwniez od 2010
roku przekazywane sa bezposrednio
z budzetu panstwa dodatkowe pie-
niadze na inwestycje na dworcach
kolejowych.

Ostatnio coraz wiecej moéwi sie
w sposdb krytyczny o kwestii bez-
pieczenstwa na kolei...

W potowie marca odbyto sie posie-
dzenie Komisji Infrastruktury, kto-
re poswiecilismy wytacznie spra-
wa zwiazanym z bezpieczenstwem
w ruchu kolejowym. W spotkaniu
uczestniczyli zaréwno przedstawi-
ciele organizacji funkcjonujacych
w sektorze polskiego kolejnictwa, jak
rowniez prezesi spotek kolejowych,
przedstawiciele stron spotecznych.
Pan minister Stawomir Nowak ztozyt
obszerne wyjasnienia na temat pla-
ndw poprawy bezpieczenstwa w ruchu
kolejowym. Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej
przygotowato projekt nowego rozpo-
rzadzenia w sprawie szkolenia maszy-
nistow. Trwaja tez prace nad utwo-
rzeniem nowego centrum szkolenia
maszynistow w spotce PLK.

Trzecia kwestia poruszona w pytaniu,
czyli funkcjonowanie Przewozow Re-
gionalnych w kontekscie tworzonych
spotek wojewodzkich, budzi wiele
kontrowersji i watpliwosci. Zmiany
zachodzace na polskiej kolei powin-

ny i$¢ przede wszystkim w kierunku
poprawy komfortu i bezpieczenstwa
podrdzujacych i wtasnie na tych te-
matach powinnismy sie najbardziej
skupi¢ i nad tym wspolnie pracowac.

Czy widzi Pan potrzebe prawne-
go wzmocnienia Urzedu Trans-
portu Kolejowego, tak, aby stat
sie on rzeczywistym regulato-
rem rynku?

Urzad Transportu Kolejowego jest
instytucja odpowiedzialng za bez-
pieczenstwo na polskiej kolei. Obo-
wigzujaca Ustawa o Transporcie
Kolejowym dokonuje podziatu od-
powiedzialnosci za bezpieczenstwo
miedzy zarzadcow, przewoznikow
oraz za nadzor prowadzony przez
UTK. Zobowiazuje wszystkie pod-
mioty dziatajace na rynku kolejo-
wym do ponoszenia odpowiedzialno-
$ci za bezpieczenstwo uzytkowanych
przez nie systemow.

Na dtugo pozostanie w pamieci ka-
tastrofa z 3 marca biezacego roku.
W zderzeniu dwoch pociagow zgine-
to 16 osob, a wielu podrézujacych
zostato rannych. Komisja Infrastruk-
tury wystapita do Najwyzszej Izby
Kontroli z wnioskiem o skontrolo-
wanie catego sektora zwiazanego
Z bezpieczenstwem na polskiej ko-
lei. Wniosek uwzglednia zaréwno
obecny rok, jak rowniez poprzedni.
Prezes NIK podjat decyzje o wpisaniu
w plan pracy na biezacy rok przygo-
towanie i przeprowadzenie kontroli
z zakresu bezpieczenstwa na kolei.
Ma ona rozpoczac sie w drugim kwar-
tale biezacego roku. Skontrolowany
zostanie przede wszystkim UTK,
jego oddziaty terenowe, zarzadcy li-
nii kolejowych, jak réwniez wybrani
przewoznicy. Po zakonczeniu kontro-
li szczegdtowe wyniki zostang przed-
stawione rowniez Komisji Infrastruk-
tury. Wtedy wtasnie bedziemy mogli
wyciaggna¢ whnioski i przygotowac
rozwiazania w sektorach, ktore wy-
magaja regulacji. Moim zdaniem
nalezy ujednolici¢ przepisy doty-
czace bezpieczenstwa w transpor-
cie kolejowym, prawnie wzmocnic¢
Urzad Transportu Kolejowego, aby
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mogt nadzorowad wszystkie spotki
i sprawowac catosciowa kontrole nad
bezpieczenstwem na polskiej kolei.
Wedtug mnie te kwestie musza zo-
sta¢ doprecyzowane.

W prasie czesto moéowi Pan, ze do-
brym ruchem rzadu byta rezygna-
cja z prywatyzacji PKP Energetyka
i innych spotek. Jak zatem widzi
Pan przyszto$¢ catej grupy PKP -
w tym w szczegolnosci sposob pry-
watyzacji PKP Cargo?

Przypomne, ze spotka PKP Cargo
w bardzo skuteczny sposob prowa-
dzi od 4 lat proces restrukturyzacyj-
ny. W ramach dobrowolnych odejs¢
pracownikow zmniejszono zatrudnie-
nie do okoto 25 tysiecy pracownikow.
| teraz mamy tego wymierne efek-
ty - poprzedni rok spotka zakonczyta
zyskiem 240 min zt netto. Aby jed-
nak mogta sie dalej rozwijac i popra-
wiaC swoja pozycje na rynku euro-
pejskim, potrzebne jest pozyskanie
strategicznego  inwestora.  Zmiany
w PKP Cargo zmierzaja w dobrym kie-
runku. Jezeli znajdzie sie stabilny inwe-
stor finansowy i przedtozy plan dalszej
restrukturyzacji, to proces prywatyzacji
PKP Cargo moze przynies¢ same korzy-
Sci. Przy sprzedazy spotki konieczne be-
dzie porozumienie z zarzadem i zatoga.
Natomiast zupetnie inna jest sytu-
acja ewentualnej prywatyzacji spot-
ki PKP Energetyka. Musimy bowiem
wzig¢ pod uwage sfere jej dziatal-
nosci - dostawa energii dla sektora
kolejowego, rynku zewnetrznego,
zarzadzanie podstacjami trakcyjny-
mi oraz profil budowlanym. Wtasnie
z tego powodu wielokrotnie wy-
powiadatem sie o rezygnacji z pry-
watyzacji tej spotki. Wystepuja
watpliwosci, czy PKP Energetyka w
obecnym ksztatcie, a wiec wykonu-
jaca kilka istotnych funkcji, powinna
by¢ prywatyzowana, czy pozostac
integralng czescia PKP PLK.

Jesli natomiast chodzi o prywaty-
zacje innych spoétek, to podchodze
do tych kwestii bardzo ostroznie.
Nie moga by¢ to decyzje pochopne
i nieprzemyslane. Gtownym proble-
mem polskich spotek kolejowych

jest ich stan finansowy i wiele os6b
jest zdania, ze najlepszym sposo-
bem wyjscia, a raczej pozbycia sie
problemu, jest ich sprzedaz. Ja tak
nie uwazam. W grupie PKP trzeba
zoptymalizowad koszty, usprawnic¢
procedury i znaczaco zwiekszy¢ wy-
korzystywanie srodkow unijnych.

Czy Sejmowa Komisja Infrastruk-
tury mogtaby poméc w lepszym
wykorzystaniu srodkéw unijnych
na polskiej kolei?

Rzad polski staje przed duzym wy-
zwaniem, aby wykorzysta¢ 1,2 mi-
liarda euro na polskiej kolei. Problem
niskiego  wykorzystywania srodkow
unijnych lezy przede wszystkim w ztej
organizacji w grupie PKP. W przypadku
realizacji inwestycji kolejowych jeste-
$Smy obecnie na etapie przygotowan,
ale uwazam, ze zdecydowanie nalezy
zwiekszy¢ tempo realizacji poszcze-
gdlnych inwestycji. Aby usprawnic
pozyskiwanie funduszy unijnych na
polska kolej musimy szuka¢ wspdlnych
rozwigzan, przede wszystkim w kwestii
wykonawstwa. Uwazam takze, ze pod-
stawowym rozwigzaniem, jakie nalezy
teraz przyja¢ w kwestii modernizacji
linii kolejowych jest przede wszystkim
ich rewitalizacja. To powinno przyspie-
szy¢ realizacje projektow. Nie mozemy
dopusci¢c do zmarnowania pieniedzy
Z unijnego dofinansowania. Aby pienia-
dze z unijnego dofinansowania zosta-
ty wykorzystane, to oprocz pracy na
szczeblu rzadowym, potrzebne jest
takze duze zaangazowanie i determi-
nacja ze strony catej grupy PKP.

Czy widzi Pan mozliwos¢ przejecia
przez skarb panstwa linii kolejo-
wych i ich funkcjonowania na ta-
kich samych zasadach jak drogi?

Dziatania podjete przez poprzed-
niego ministra zmierzajace do prze-
jecia przez skarb panstwa udziatow
w spotce PKP PKL, uwazam za stusz-
ne i cieszy mnie zapowiedz ministra
Nowaka, ze catos¢ infrastruktury
kolejowej powinna byc wtasnoscia
skarbu panstwa. Uwazam, ze jest
to stworzenia wtasciwych relacji

pomiedzy wtascicielem - skarbem
panstwa, regulatorem - Urzedem
Transportu Kolejowego oraz prze-
woznikami.

Co dalej w kwestii usamorzado-
wienia kolei? Czy ta tendencja nie
doprowadzi finalnie do catkowitego
chaosu na rynku kolejowym, w kto-
rym zupetnie zagubi sie pasazer?

Jednostki samorzadu terytorialnego
bardzo intensywnie zaangazowaty
sie w rozwoj regionalnych przewo-
zOw pasazerskich i moim zdaniem
jest to bardzo dobra sytuacja dla
pasazerow, ktéra moze przyczynic
sie do poprawy sytuacji na kolei.
W 2011 roku przewozy realizowato
14 przewoznikow, a w tym az 7 to
wtasnie spotki bedace wtasnoscig
samorzadow lokalnych. W Przysztej
perspektywie finansowej samorzady
beda miaty duze mozliwosci wspie-
rania kolei regionalnej, jestem zde-
cydowanym zwolennikiem tego typu
rozwiazania i zawsze bede wspierat
takie dziatania. Spotki funkcjonuja-
ce w obszarze polskiego kolejnictwa
pomimo walki o klienta powinny
ze soba wspotpracowad bo wtasnie
klient jest dla nich najwazniejszy.

Jak ocenia Pan wspotprace z part-
nerami spotecznymi w rozwigzywa-
niu kluczowych problemoéw polskiej
kolei, w tym szczegoélnie ze Zwiaz-
kiem Zawodowym Maszynistow?

W pracy w Komisji Infrastruktury jako
przewodniczacy jestem zwolenni-
kiem rozmow i wspotpracy z wszyst-
kimi grupami spotecznymi, ktore
chca wspotpracowad i przekazywac
rozwiazania mogace usprawni¢ dzia-
talnos¢ polskiej kolei. Wielokrotnie
na posiedzeniach Komisji Infrastruk-
tury goscimy przedstawicieli roz-
nych organizacji spotecznych, ktére
chca aktywnie dziatac i wspierac nas
w prowadzonych pracach. Osobiscie
bardzo cenie wspotprace ze Zwiaz-
kiem Zawodowym Maszynistow.

Dziekuje bardzo za rozmowe

Dziekuje (Red.)
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14 maja w siedzibie OPZZ odbyto
sie posiedzenie Branzy Transport
z udziatem ministra transportu pana
Stawomira Nowaka, sekretarza stanu
Tadeusza Jarmuziewicza oraz pod-
sekretarza stanu Andrzeja Massela.

Podczas spotkania Prezydent ZZM
i przewodniczacy Branzy Transport
w OPZZ Leszek Mietek poruszyt z mini-
strem transportu kluczowe problemy
dotyczacej biezacej sytuacji na kolei
i w catym sektorze transportowym.
Spotkanie tej branzy zostato prze-
suniete o kilka miesiecy w zwiazku
z przektadanym terminem przez pana
ministra. Prezydent Mietek wyrdznit
nastepujace punkty zapalne w sek-
torze kolejowym: zagrozenie bezpie-
czenstwa, infrastruktura kolejowa -
inwestycje i remonty wptywajace na
prace przewoznikow, prywatyzacja
w grupie PKP - Telekomunikacji i Car-
g0, sytuacja Przewozow Regionalnych
w kontekscie powotywania spotek wo-
jewaddzkich, brak kontynuacji Szczytu
Kolejowego oraz nierozwigzana spra-
wa ze Stuzba Ochrony Kolei.

Wstepem do spotkania byta analiza
pisma wystanego przez ministerstwo
transportu w odpowiedzi na petycje
po pokojowej demonstracji kolejarzy
w miesigc po katastrofie pod Szcze-
kocinami. - Ze sporym smutkiem
odebratem ostatnio to pismo, wynika
Z niego, ze w sumie wszystko jest
w porzadku. W piSmie rozpoczeto
analize naszej petycji od tego, ze
w zasadzie poziom relacji finansowa-
nia poszczegolnych sektorow trans-
portu wynika z zasad finansowania
w Unii Europejskiej, co nie do konca
jest prawda. Od lat jest zachwiana
rownowaga w tej dziedzinie, przewoz-
nicy kolejowi ponosza znaczne koszty
dostepu do infrastruktury i daleko nam

Wszystko bedzie,

tylko kiedy?

do tego, zeby utrzymac standardy
unijne tego finansowania w relacjach
60:40. Dalej z pisma wynika, ze w za-
sadzie Urzad Transportu Kolejowego
ma wszystko, czego potrzebuje, od-
powiednig ilos¢ kadr, oraz odpowied-
nie przepisy, a na pewno tak nie jest,
poniewaz w pismach kierowanych do
Pana rowniez sygnalizowalismy takie
sytuacje, ze bywaja spotki kolejowe,
w ktorych jako czas pracy maszynisty
jest zaliczany wytacznie ten, w kto-
rym przebywa on na lokomotywie.
Byty takie przypadki, ze 9 godzin ma-
szynista jechat do pracy, 12 godzin
pracowat i jak wracat to juz wypoczy-
wat, poniewaz powrot zaliczat mu sie
do czasu wypoczynku i za 3 godziny
mogt przyjs¢ do pracy. W naszym
przekonaniu w sprawach bezpieczen-
stwa jest wiele do zrobienia - mowit
Leszek Mietek. Waznym elementem
spotkania byty kwestie prywatyzacji
w ramach grupy PKP (Telekomunika-
cja, Cargo) - Mamy bardzo niedobre
doswiadczenie z prywatyzacji PNI,
gdzie byty pakty gwarancji pracowni-
czych, ktore nowy wtasciciel probuje
omijac juz po miesigcu od prywatyza-
cji. To pokazuje, ze mamy sie czego
ba¢ w tym obszarze - mowit Mietek.
W odpowiedzi na to minister Nowak
przedstawit swodj przekroj biezacych
prac w sprawie rozwigzania proble-
moéw kolejowych - Bardzo powaznie
traktuje gtos strony spotecznej. Re-
sort transportu, gospodarki morskiej
z przylegtosciami, ma chyba po re-
sorcie zdrowia najwiecej

nistow. Resort transportu postanowit
sie rowniez uporaC z ,terrorystami
kolejowymi”, UTK podjat sie kontroli
firmy Hagans Logistics. W perspek-
tywie jest zwalczanie nieuczciwych
przewoznikéw i ich procederdw, ktdre
nie powinny funkcjonowa¢ w cywi-
lizowanym kraju, jak chociazby nie
szanowanie czasu pracy. Dodatkowym
zabezpieczeniem w tej kwestii ma
by¢ e-licencja - karta chipowa, ktora
bedzie dostarcza¢ m.in. informacji na
temat czasu pracy maszynistow. Po-
nadto zostato podpisane porozumienie
miedzy UTK, a Inspekcja Pracy - beda
przeprowadzane wspolne kontrole.
Odnosnie kwestii prywatyzacyjnych
- minister Nowak widzi je jako po
czesci zrodto sptacania dtugdw grupy
PKP oraz poszukiwania ewentualnych
srodkow na jej rozwoj. - Nie ma pry-
watyzacji dla samej prywatyzacji.
Prywatyzacja ma stuzy¢ rozwojowi
PKP jako grupy (W tym przewoznika
pasazerskiego i przewoznika towa-
rowego), rozwojowi infrastruktury,
czyli PKP PLK, a w kolejnosci rowniez
sptaty zadtuzenia - méwit minister No-
wak. Zdeklarowano rowniez, ze UTK
zajmie sie ujednolicaniem instrukcji
dla przewoznikow. Minister Nowak
jest zwolennikiem przesuniecia SOK
do policji. W tej sprawie rowniez maja
by¢ prowadzone rozmowy. W kwestii
Przewozow Regionalnych - minister
zauwazyt, ze jest to spotka, ktora
generuje gigantyczne straty. Wedtug
ministra dtugi PR - miedzy innymi dla
PLK (ktore maja potrzeby rozwojowe)
powoduja podnoszenie stawek doste-
pu do infrastruktury. - Nie widze moz-
liwosci funkcjonowania Przewozow

punktow stycznych z zy-
ciem kazdego z nas na co
dzien. Tego typu spotkania
sa dla mnie zrodtem istot-
nej informacji i wymiany
doswiadczen i oczekiwan
- mowit minister Nowak.
Zdeklarowat rowniez, ze
w Ustawie o Transporcie
Kolejowym  wprowadzone
zostang nowe zasady zwia-
zane ze szkoleniem maszy-

|
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Regionalnych w takim ksztatcie, jak
one funkcjonujg dzisiaj. To musi byc
firma, ktora zostanie podzielona mie-
dzy marszatkow. Sytuacje, w ktorej
Przewozy Regionalne stanowia bez-
posrednig konkurencje dla PKP Inter-
city uwazam za nienormalna. Dwadch
przewoznikow, ktorzy korzystajg ze
srodkow publicznych nawzajem sie
zjada - tak po prostu nie moze byc.
(--.) Nie wykluczam, ze rozwigzaniem
problemu Przewozéw Regionalnych
moze byc ustawa o upadtosci spotek
kolejowych. - mowit Nowak.

Minister przedstawit rowniez swoja
wizje kolejowej polityki transporto-
wej, w ktorej za przewozy ponadre-
gionalne powinna by¢ odpowiedzialna
centrala, czyli PKP Intercity i PKP S.A.,
a za przewozy regionalne marszatko-
wie wojewddztw. - Niestety narzekam
na wspotprace z Przewozami Regio-
nalnymi, nie ma z ich strony w ogd-
le otwartosci, szukania jakich$ roz-
wiazan, traktujg siebie jak oblezona
twierdze i ministerstwo jako wrogow -
powiedziat minister Nowak. Zwigzana
bezposrednio z rozwigzaniem kwestii
PR sprawa Szczytu Kolejowego ma na
nowo powroci¢ do kalendarza prac.
Posiedzenie branzy transport zakon-

PRAWO

czyto sie deklaracja woli wspotpracy
z obu stron. - Pozytywnie przyjmu-
jemy wole rozméw i uaktywnienia
Szczytu  Kolejowego, konkretnych
decyzji zwiazanych ze sprawami bez-
pieczenstwa ruchu kolejowego. To nie
jest jedna konkretna decyzja, zosta-
ja uruchomione procesy, ktore maja
naprawi¢ wiele punktow zapalnych.
Srodowisko kolejowe jest w tej chwili
dos¢ mocno rozgoraczkowane ale po-
staramy sie wspolnie znalez¢ wyjscie
Z sytuacji w tych roznych obszarach
funkcjonowania transportu - powie-
dziat Leszek Mietek.

Podczas konferencji prasowej, ktéra
odbyta sie bezposrednio po spotkaniu
ministra ze strong spoteczna, minister
Nowak wypowiedziat sie na temat
ewentualnych protestow zwiazkowych
podczas Euro - Kazdy w kraju ma prawo
protestowac ale wydaje mi sie, Ze moz-
na wybrac lepsze momenty na protesty,
a przede wszystkim szuka¢ porozumie-
nia przy stole negocjacyjnym. Dzisiaj
nie widze w sprawach kolei problemaow,
ktdre kwalifikowatyby sie do protesto-
wania na ulicy. - méwit minister. Na te
stowa przewodniczacy Jan Guz nie po-
twierdzit, ani nie wykluczyt mozliwosci
protestow - Dzisiejsze spotkanie jest

poswiecone temu by poszukiwac roz-
wigzan przy stole negocjacyjnym, nato-
miast wszystko sie moze wydarzyc - nie
mowimy nie, nie mowimy tak, specjal-
nie sie nie przygotowujemy, uwazamy,
Ze te ustalenia, ktore zapadty wyelimi-
nuja ogniska zapalne. Nie mozemy sie
zgodzi¢ z tym, Zeby nasi koledzy wra-
cali z pracy w trumnach - mowit Guz.
W tej kwestii zwiazkowcy mowili jed-
nym gtosem - Najbardziej palaca sprawa
s kwestie bezpieczenstwa, rozmawia-
liSmy o tematach zmiany rozporzadzen
i ustawy ograniczajacych naduzycia
W czasie pracy, przywracajacych od-
powiedni proces szkolenia maszynistow
i naprawianie obszaréw zwigzanych
z funkcjonowaniem Urzedu Transportu
Kolejowego. (...) Na okres turnieju nie
zawieszamy dziatalnosci zwiazkowej,
natomiast nie szukamy awantury - mo-
wit Leszek Mietek. Kwestia protestow
podczas Euro pozostaje zatem otwarta.

(Red.)

Relacje z konferencji prasowej
z ministrem Stawomirem Nowa-
kiem mozna obejrzec¢ na naszej
stronie www.zzm.org.pl w za-
ktadce YouTube.

N L] L[] [ ] [ ]
iemozliwe

Podejmujac decyzje o wezwaniu
kolejowej komisji powypadko-
wej, maszynista z PKP Cargo S.A.
udowodnit ekspertom z PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. Ze to co
miato by¢ niemozliwe okazato sie
mozliwe. Jednak nadal nie znale-
ziono przyczyny dlaczego obraz
semafora moze wskazywac uto-

Zenie drogi niezgodne ze stanem
faktycznym na gruncie.

W dniu 18 kwietnia 2012r. o go-
dzinie 9.15 maszynista pociagu nr
613000 prowadzonego lokomoty-
wa ET22 - 1049 zblizajac sie do
stacji Baby stwierdzit, ze obraz
na semaforze wjazdowym T1/2
na stacje w Babach jest zaprze-

est prawdziwe!

czeniem obrazu na ostatnim se-
maforze blokady samoczynnej nr
1314. Bowiem ostatni semafor
sbl wskazywat sygnat S-2 co zna-
czyto to , ze semafor do ktdrego
odnosi sie ten sygnat, zezwala na
jazde z najwieksza dozwolong
predkoscia. W rzeczywistosci se-
mafor wjazdowy wyswietlony dla
tego pociagu wskazywat sygnat
S- 10. jazda z predkoscig nie-
przekraczajaca 40 km/h przy tym
semaforze a potem jazda z naj-
wieksza dozwolong predkoscia.
Maszynista widzac na semaforze
sygnat watpliwy zatrzymat po-
ciag, a majac w pamieci ostatnie
wypadki kolejowe zazadat przy-
bycia kolejowej komisji.

Tradycyjnie  przedstawiciele za-
rzadcy infrastruktury - PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. w swoich wy-
powiedziach w $srodkach masowego
przekazu twierdzili, to niemozliwe
, Urzadzenie nie mogto wskazy-
wac zmiany kierunku jazdy, a wiec
maszynista musiat jednak co$ po-
myli¢”. Jednak w tym przypadku
zarzadca infrastruktury miat pe-
cha, byt zmuszony do sprawdzenia
urzadzen sterowania ruchem kole-
jowymi natychmiast po zgtoszonym
zdarzeniu. Prowadzaca postepowa-
nie wyjasniajace komisja potwier-
dzita nieprawidtowe wskazania
semafora wjazdowego T1/2 (510)
dla tego przebiegu, ponadto ko-
misja stwierdzita utwierdzong dro-
ge przebiegu do jazdy na wprost
po torze gtéwnym zasadniczym nr2
Z wyswietlonym obrazem S2 na se-
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maforze wjazdowym. Okoto godzi-
ny 4.30 w dniu 19.04 2012r. pracow-
nicy PKP PLK S.A. poinformowali
komisje o wymianie uszkodzone-
go przekaznika KpT pracujacego
w obwodzie semafora T1/2. Jed-
nak na dzien dzisiejszy w protoko-
le powypadkowym brak jest okre-
Slenia przyczyny nieprawidtowego
wskazania semafora. Taka sytuacja
ma prawo budzi¢ zaniepokojenie
maszynistow. Niewatpliwie brak
tradycyjnego przypisania przyczy-
ny przewoznikowi- maszyniscie to
efekt profesjonalizmu i zdecydowa-
nego dziatania cztonkow komisji re-
prezentujacych przewoznika - PKP
Cargo SA. Rowniez wyrazy uznania
naleza sie Zarzadowi PKP Cargo SA
jak i Dyrektorowi macierzystego za-
ktadu maszynisty CT £6dz. Moralne
wsparcie jakie okazano maszyniscie,
moze by¢ wzorem do nasladowania
przez wszystkich przewoznikow,
ktorych pracownicy biorg udziat
w zdarzeniach kolejowych.

Niewatpliwie brak ustalenia przez
komisje powypadkowa, bezpo-
sredniej przyczyny wadliwego
dziatania urzadzen sterowania ru-
chem kolejowym na stacji w Ba-
bach w dniu 18.04.2012r i usterki
w obwodzie tego samego semafora
T1/2, ktora miata miejsce w dniu
18.09.2011r oraz niewyjasnione
zdarzenie na stacji w Szamotu-
tach, gdzie ztozone wyjasnienia
swiadkow dotyczace zdarzenia
potwierdzaja raport maszynisty
(patrz GM z kwietnia br.) mam
prawo do stwierdzenia, ze przy-
czyng powaznego wypadku po-
ciagu nr 14101 jaki miat miejsce
w dniu 12.08.2012r. na stacji Baby
mogto by¢ nieprawidtowe wska-
zanie na semaforze wjazdowym
w stosunku do utozonej drogi
przebiegu.

Warto w tym miejscu przedstawic
sposob podejscia i dziatania Dy-
rektora ds. eksploatacyjnych PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad
linii Kolejowych w todzi, wobec
zgtoszenia  wadliwego  dziata-

nia urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na stacji w Babach,
w dniu 18.09.2011r. ujawnione
przez maszyniste pociagu nr 35202
z PKP Intercity S.A.. Jak juz wspo-
mniatem, z tresci ztozonego raportu
wynika, ze pojawienia sie sygnatu
watpliwego dotyczy tego samego
semafora wjazdowego T1/2 , kto-
ry byt przyczyna incydentu w dniu
18.04.2012r na stacji w Babach.
W odpowiedzi na zapytanie przy-
czyny wadliwego wskazania sema-
fora, zadane przez Komisje Obrony
Praw Pracowniczych Pan Dyrektor
stwierdzit cyt.: ,jinformacja ma-
szynisty odnosnie wskazywania
sygnatu watpliwego na semaforze
T1/2 nie znalazta potwierdzenia”
w dalszej czesci tego pisma czy-
tamy cyt. ,, Tak wiec ewentualny
obraz watpliwy na semaforze T 1/2
swiadczy o prawidtowym dziataniu
systemu sterowania ruchem na sta-
cji Baby, w ktérym to pojawienie
sie zaktocen, takze tych generowa-
nych przez pojazdy trakcyjne, jest
wykrywane i przektadane na wska-
zania semaforow ”. W jednym zda-
niu mamy zaprzeczenie usterki,
natomiast w drugim zacytowanym
zdaniu jej potwierdzenie. W miej-
sce komentarza pozwole sobie
na przytoczenie kolejnego cytatu
Z udzielonej odpowiedzi: ,,Zaktad
Linii Kolejowych w todzi nie moze
sobie pozwoli¢ na prowadzenie
zmudnych i czasochtonnych ba-
dan diagnostycznych po kazdora-
zowym zgtoszeniu o wystapieniu
domniemanych nieprawidtowosci
(pismo znak 1ZKI- 734-01/2012
z dnia 16.01.2012r.). Dzi§ mamy
prawo przypuszczaé, ze gdyby ra-
port maszynisty z PKP Intercity S.A.
w PKP Polskie Linie Kolejowe -
Zaktad Linii Kolejowych w todzi
,0 domniemanych nieprawidtowo-
sciach” potraktowano powaznie,
to niewykluczone, ze do zdarzenia
kolejowego na stacji Baby jakie
miato miejsce w dniu 18.04.2012r.
by nie doszto.

Dla nas maszynistow lekcewazenie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego

Autor — przewodniczqcy

Komisji Obrony Praw
Pracowniczych ZIM
stuzy poradg

pod numerem telefonu
667 640 005.

przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. to nic nowego, jego skutki wi-
dzimy w codziennej pracy. Mam
nadzieje, ze w Swietle zdarze-
nia kolejowego jakie miato miej-
sce w dniu 18.04.2012r. na stacji
w Babach, mamy prawo oczeki-
wac, ze sprawa wadliwego wska-
zania semafora dla pociaggu nr
38101 na stacji Szamotuty zostanie
potraktowana z nalezyta powaga.
W tej sprawie oczekujemy podjecia
dziatan przez Panstwowa Komisje
Badania wypadkow Kolejowych.

Postepowanie maszynisty na sta-
cji w Babach maszynisci powinni
traktowac jako wzorcowy i jedyny
sposob postepowania, w przypad-
ku, kiedy semafor wskazuje sygnat
watpliwy. Poniewaz, jak wykazuje
praktyka opisanie zdarzenia przez
maszyniste tylko w raporcie , jest
dziataniem bezskutecznym z uwagi
na lekcewazace podejscie ze stro-
ny zarzadcy infrastruktury i brak
zainteresowania ze strony orga-
now nadzorujacych. Mam jeszcze
jedna prosbe do kolegdw maszyni-
stow. Jezeli jest to mozliwe i czas
pozwoli proponuje takie obrazy
semaforow utrwali¢ poprzez na-
granie video lub zrobienie zdjecia
telefonem komorkowym.

Na zakonczenie mam pytanie do-
tyczace bezpieczenstwa ruchu ko-
lejowego, co jeszcze musi sie zda-
rzy¢, ile jeszcze musi zginac ludzi,
aby organy nadzoru kolejowego
w sposob zdecydowany i skutecz-
ny podeszty do ujawnionych przy-
padkow lekcewazenia przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego?

Przewodniczqcy Komisji
Obrony Praw Pracowniczych
Eugeniusz Sliwinski
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Oto i jest — nowa siedziba zwigzku!

Z przyjemnoscia informujemy, ze
prace wykonczeniowe w nowej

siedzibie Zwiazku Zawodowe-
go Maszynistow dobiegty konca.
Z tej okazji prezentujemy Pan-
stwu krotka retrospekcje z kroniki
wydarzen zwiazanych z powsta-
waniem tego przedsiewziecia.

Jednogtosna decyzja

W 2009r. na zjezdzie Rady Krajo-
wej w Augustowie delegaci pod-
jeli jednogtosna decyzje o ko-
niecznosci zakupu budynku pod
nowq siedzibe Zwiazku Zawodo-
wego Maszynistow. To byt pocza-
tek bardzo dtugiej i trudnej drogi
do realizacji tego planu.

W poszukiwaniu wtasciwego
miejsca

Na poczatku zastanawialiSmy sie
nad odpowiednia lokalizacja.
Pierwszy wybor padt na budynek
w zabudowie kolejowej na ul. Armat-
niej 10. Z powodu bardzo wysokich
kosztow zwiazanych z jego przebu-
dowa i adaptacja - wymogi konser-
watora zabytkéw - finalnie zrezygno-
walismy z tej nieruchomosci.

Rozpoczat sie etap poszukiwania
budynku na rynku nieruchomo-
sci. Pamietajmy, ze byt to czas
kryzysu i niestety wysokich cen

na tego typu obiekty. W toku
intensywnych poszukiwan zna-
lezliSmy budynek na ul. Wojcie-
chowskiego. Negocjacje cenowe
z wtascicielami nieruchomosci byty
dtugie, ale owocne - udato sie ku-
pi¢ budynek po korzystnej cenie.
Jego stan niestety pozostawiat
wiele do zyczenia - jako bu-

dowla z 1938r. wymagat on
kapitalnego remontu
i to w zasadzie
od piwnicy

po dach. / |

Tak wygladat budyrrek ] |
naszej siedziby przéd remontem...
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Trudne procedury

Byt problem z przygotowaniem
aktu notarialnego zwiazanego
z wtasnoscig budynku, ktory spo-
rzadza sie zazwyczaj na osobe
fizyczna. W naszym przypad-
ku budynek miat by¢ wtasnoscia
wspolng  wszystkich  cztonkow
zwiazku, co wiazato sie z kompli-
kacjami natury prawnej. Pomimo,
ze nasz zwiazek dziata od 1918r.
nie mieliSmy do tej pory tego typu
doswiadczen - nowa siedziba mia-
ta by¢ pierwsza wtasnoscig w hi-
storii zwiazku.

Remont
Po szczesliwym zawarciu umowy
kupna mieliSmy nadzieje, ze naj-
trudniejsze jest juz za nami. Nie-
stety pojawity sie kolejne proble-
my - budynek jest objety ochrong
konserwatorska i caty plan remontu
trzeba byto konsultowac z konserwa-
torem zabytkow. Tak oczywiste i ko-
nieczne z naszego punktu widzenia
prace jak wymiana elewacji, okien
i ocieplenie budynku natrafity na
opor ze strony konserwatora. Miat
on zastrzezenia praktycznie do kaz-
dego etapu remontu nowej siedziby,
nie ingerowat tylko w prace we-
wnatrz budynku. Jedynym pozytyw-
nym elementem catego przedsie-
wziecia na owczesnym etapie byto
to, ze trafilismy na solidne firmy
budowlane, ktore wywiagzywaty sie
ze swoich zadan. Jest to fakt god-
ny podkreslenia, bo zawsze
mogto by¢ przeciez
gorzej.

15 maja odbyto sie pierwsze posiedzenie Rady Krajowej w nowej
siedzibie. Byty to uroczyste chwile - odSpiewano hymn maszynistow,
prezydent Leszek Mietek przeciat wstege na znak otwarcia siedziby
- kazdy z uczestnikow Rady mogt odciac i zachowac jej czesé na pa-
miatke. Byt kieliszek szampana i prezentacja historii naszego wspol-
nego wysitku w to, aby siedziba przybrata ksztatt obecny. Mity gest
uczynili koledzy z ZZM IC, PR i Cargo ze Szczecina, ktdérzy ufundowali
do naszej nowej siedziby 3 telewizory. Natomiast ZZM z t.odzi dokonat
na jej rzecz dodatkowej wptaty w wysokosci 1000 zt. Dziekujemy!

Remont trwat rok. Wrtasciwie
wszystko wymagato uwagi - po-
czawszy od piwnic, ktore byty
pogtebiane (oryginalnie nie miaty
nawet podtogi, tylko podtoze pia-
skowe), az po dach i komin.

Odbior

Na tym etapie rowniez nie obyto
sie bez komplikacji. Inspektor Sa-
nepidu miat zastrzezenia do umy-
walki w toalecie - uznat, ze nie
jest ona przystosowana do osob
niepetnosprawnych, poniewaz jej
miska jest zbyt gteboka. Musie-
liSmy rowniez w ostatniej chwili
dobudowywac specjalng S$cianke
dziatowa w kuchni, poniewaz to
miejsce w budynku uzytecznosci
publicznej nie moze by¢ pomiesz-
czeniem przejsciowym. Oczywiscie
zrobilisSmy wszystko, zeby spetnié
wymogi formalne inspektora Sane-
pidu, po czym na odbiér budynku
przyszedt przedstawiciel Strazy Po-
zarnej i stwierdzit, ze nowo posta-
wionej Scianki dziatowej w kuchni
absolutnie nie powinno tam by¢...

Tym sposobem same odbiory zajety
nam ponad 2 miesiace.

Szczesliwy finat
Po dtugiej i ciezkiej batalii, z przy-
jemnoscia donosimy, ze oto jest
- nasza nowa siedziba. Na pewno
bedzie ona dobrze stuzy¢ cztonkom
naszego zwiazku. Teraz mamy sale
konferencyjna z prawdziwego zda-
rzenia i pokoje, w ktorych moga
zatrzymywac sie delegaci. Zwia-
zek planuje tez podjac intensyw-
ne kroki, ktore sprawia, ze budy-
nek bedzie sam na siebie zarabiat.
Wszystkie nowiny dotyczace nowej
siedziby bedziemy przekazywac
Panstwu na biezaco.

(Red.)

Przebieg prac remonto-
wych w nowej siedzibie
i ich efekt finalny mozna

obejrze¢ w prezentacji na
stronie internetowej ZZM -
www.zzm.org.pl w zaktad-
ce YouTube.
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Piotr Bernaciak ponownie kandydatem
ZZM w wyborach przedstawicieli
zatogi do Rady Nadzorczej PR

Pan Piotr serdecznie dziekuje Radzie
Sektora Przewozow Samorzadowych za
wybranie go ponownie jako kandydata
do Rady Nadzorczej Spotki Przewozy
Regionalne

GM: Jak Pan ocenia swoja dotychcza-
sowa prace dla Rady Nadzorczej i jakie
ma Pan plany na przysztos¢ w zwiazku
Z ponownym wyborem do petnienia tej
funkcji?

PB: Bytem bardzo zadowolony z tego,
ze koledzy bardzo wysoko ocenili moja
dotychczasowa prace w Radzie Nad-
zorczej, udzielili mi jednogtosnie ab-
solutorium na nowa kadencje. W Ra-
dzie wystepowatem pierwszy raz i nie
spodziewatem sie problemow, ktore
pojawity sie w tej kadencji Przewo-
zow Regionalnych. Juz rok po usamo-
rzadowieniu PR na Radzie Nadzorczej
wtasciciele zgtosili uchwate o upadtosci
Spotki. Bytem tym zszokowany, usamo-
rzadowienie miato przynies¢ Spotce
rozwoj i nowe mozliwosci. Niestety
Spotka po pierwszym roku tych rzadow
zanotowata strate duzo wieksza niz
przewidywana i w zwiazku z tym ten
wniosek zostat przegtosowany przez
Rade w pazdzierniku 2009r. Ponadto
strajki spowodowaty wyzsze koszty dla
Spotki, ktora musiata wygenerowac
srodki na podwyzki dla swoich pracow-
nikow. Kolejne podwyzki sa przewi-
dziane w tym roku, sadze, ze sa one za-
pisane w planie finansowym przyjetym
przez Walne Zgromadzenie Wspolnikow
i dojda one do skutku. W tym miejscu
moge powiedzie¢, ze przyczynitem sie

do podjecia tej uchwaty przez Rade,
poniewaz jako jedyny z zespotu pra-
cowniczego gtosowatem za podjeciem
uchwaty o wprowadzeniu podwyzek
w 2012 roku.

GM: Samorzady twierdza, ze bardzo
ciezko jest zarzadzac spotka Przewo-
zy Regionalne wtasnie ze wzgledu na
tak wielu wtascicieli - jak Pan widzi
w tym miejscu role Rady jako mediatora
w czasie konfliktow?

PB: Uwazam, ze zarzadzanie Spotka
przerosto marszatkow. Oni widzieli to
w inny sposob, niestety przez liczne
konflikty w grupie samorzadowej wa-
riant zarzadzania Spotka przez 16 wta-
Scicieli jest nieodpowiedni. Niestety te
konflikty przenosza sie rowniez na Rade
Nadzorcza, do gtosu dochodza raczej
kwestie interpersonalne, niz dbatos¢
o dobre zarzadzanie ta Spotka.

GM: Jakie Rada ma plany dotyczace
Spotki, czy beda dalsze proby zapobie-
gania podziatowi PR?

PB: Juz w 2010r.w kwietniu gtosowa-
lismy na Radzie w sprawie podziatu
na oddziaty. Jednak Rada staneta na
wysokosci zadania, ja rowniez gtoso-
watem za tym, zeby Spotka pozostata
w catosci. Jezeli sa konflikty i Spotka
notuje wynik ujemny to wtedy ponow-
nie odradzaja sie pomysty zwiazane
Z jej podziatem. Ja uwazam, ze Spot-
ka powinna by¢ catoscia, zarzadzang
przez jeden Zarzad, a nie 16 wtascicie-
li, 16 zarzadow i moze 16 rad nadzor-
czych. Taki model zarzadzanie nie do-
prowadzitby do niczego dobrego, tym
bardziej, ze kazdy samorzad ma inne
srodki na swoja dziatalnosc operacyjna,
W zwiazku z czym wojewodztwa bogat-
sze poradzity by sobie w tej sytuacji,
niestety w biedniejszych wojewddz-
twach ruch kolejowy chyba by zamart.

GM: Samorzady juz czesciowo przej-

muja role PR powotujac swoje spotki
kolejowe. Jak Pan widzi przysztos¢ PR
wobec pojawiajacej sie konkurencji?

PB: Na razie, jezeli sytuacja finanso-
wania Spotki pozostanie na obecnym
poziomie i samorzady beda widziaty
potrzebe jej dziatania u siebie, to jej
sytuacja nie jest zagrozona. Niestety
w wielu wojewodztwach, szczegolnie
tych bogatszych, jak Wielkopolska, czy
tez Slask marszatkowie maja inng wizje
przewozow pasazerskich. W zwigzku
Z tym powotuja swoje spotki myslac
o tym, ze cena pociago-kilometra rady-
kalnie sie zmniejszy. Dzisiaj niewatpli-
wie widac, ze to jest fikcja, na przykta-
dzie Wielkopolski mozemy zobaczyc,
ze koszt pociago-kilometra wazrost.
Koleje Wielkopolskie weszty na rynek,
wygenerowaty wieksze koszty i samo-
rzad wojewodzki ma w tej materii dy-
lemat: dalej rozwijac ta kolej, czy po-
taczy¢ ja z Przewozami Regionalnymi?
Jest to problem samorzadow, mysle, ze
my sobie poradzimy z konkurencja. Po-
mniejszamy koszty naszej dziatalnosci,
stajemy sie konkurencyjni w zwiazku
Z czym nie mam wiekszych obaw, ze
w warunkach rynkowych zostaniemy
przez spotki samorzadowe wyparci.

GM: Samorzady czesto narzekaja na to,
ze ich pieniadze nie s3 inwestowane
w regionie, tylko sa wysytane do cen-
trali, ktora dalej nimi dysponuje. Byc
moze samorzadowe koleje powstaja
jako inwestycja w region, poniewaz
mieszkancy danego regionu widza
nowy tabor, ktory jezdzi wtasnie u nich
i srodki wydatkowane na finansowanie
kolei pozostaja na terenie danego wo-
jewodztwa. Czy tej sytuacji nie da sie
jakos rozwiagzac?

PB: Juz ustawa o usamorzadowieniu
i dyrektywa unijna wprowadzita zasa-
de, ze wydawanie pieniedzy samorza-
dowych winno odbywac sie w obrebie
danego samorzadu. Samorzady w ten
sposob ttumacza opinii publicznej,
ze pieniagdze z danego samorzadu sa
przekazywane gdzie indziej i ze jest to
studnia bez dna - to jest robione tyl-
ko pod publike, aby uzasadni¢ swoje
decyzje dotyczace kreowania nowych
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spotek kolejowych na wtasnym terenie.
Jedynym kosztem, ktory nie trafia do
regionow, to jest koszt energii elek-
trycznej, po wprowadzeniu licznikow
poboru réwniez on zostanie konsumo-
wany w danym wojewodztwie. Zatem
nie zauwazytem zadnych przestanek
ku temu, zeby twierdzic, ze pieniadze
z jednego samorzadu stuza pokryciu
wydatkow na pociagi w innym samo-
rzadzie. To jest tylko ttumaczenie mar-
szatkow, ich optyki w celu powotywania
konkurencyjnych spotek w regionie.

GM: Jakie sa zadania, ktdre stoja przed
Rada w najblizszym czasie?

PB: 11 maja parafowalismy Zaktado-
wy Uktad Zbiorowy Pracy. Mysle, ze
w ostatnim okresie byto to najwazniej-
sze zadanie stojace przed cztonkami
Rady Nadzorczej z dziatu pracownicze-
go. Ten Uktad Zbiorowy, byt tak dtugo
negocjowany, mozna powiedzie¢, ze
rodzit sie w bolach. Natrafilismy prze-
ciez na bardzo silny opor przedstawi-
cieli urzedéw marszatkowskich z 5 wo-

jewodztw, ktorzy gtosowali przeciwko
ZUZP na Radzie Nadzorczej. W dalszej
perspektywie musimy sie skupi¢ na
tym, zeby Spotka nie obnizata kosztow
dziatalnosci poprzez ograniczanie sta-
nowisk pracy zwigzanych bezposrednio
z ruchem pociagow. Uwazam, ze jest

to bardzo niebezpieczne i bede sie
temu stanowczo przeciwstawiat.

GM: Dziekuje za rozmowe.
PB: Dziekuje
(Red.)

Piotrowi Janiakowi
Wyrazy glebokiego wspolczucia

Zarzyd oraz Czlonkowie Samorzadnego Niezaleznego Zwigzku
Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Zduiskiej Woli - Karsznice

Naszemu koledze

z powodu Smierci

SYNA

Sklada

>
» PKPCargo

do celu.

kp-cargo.eu
infolinialdpkp-cargo.eu
Infolinia: 801 C :
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Panie Premierze jak zyc?
— Czyli antyhumanitarna reforma

Sejm przyjat reforma emerytal-
na. Za przyjeciem znowelizowanej
ustawy o emeryturach i rentach
z Funduszu Ubezpieczen Spotecz-
nych zagtosowato 268, przeciwko
byto 185 postow, dwdch wstrzymato
sie od gtosu.

Za rzadowym projektem w catosci
gtosowat Klub Parlamentarny Plat-
formy Obywatelskiej - 203 gtosy,
w wiekszosci Klub Parlamentarny
Polskiego Stronnictwa Ludowego -
28 o0sob, w wiekszosci Klub Posel-
ski Ruchu Palikota - 36 o0sob oraz
dwadch postow niezrzeszonych. Prze-
ciw gtosowat w catosci Klub Prawa
i Sprawiedliwosci - 135 gtosow oraz
w catosci Klub Poselski Sojuszu Le-
wicy Demokratycznej - 25 gtosow,
w catosci Klub Poselski Solidarnej
Polski - 20 gtosow, oraz 4 osoby
z Klubu Ruchu Palikota: Robert Bie-
dron, Anna Grodzka, Witold Klepacz
i Wanda Nowicka, oraz jeden poset
Polskiego Stronnictwa Ludowego -
Eugeniusz Ktopotek.

Od gtosowania wstrzymato sie
dwoch postow Ruchu Palikota: Jacek
Kwiatkowskii Andrzej Lewandowski.
Pieciu postow nie wzieto udziatu
w gtosowaniu - 3z PO, 1 z PiSi 1
z Ruchu Palikota.

Reforma ustawy emerytalnej prze-
prowadzona zostata w podejrzanie
ekspresowym tempie. Jako gtow-
nych argumentow, ktore miaty prze-
kona¢ spoteczenstwo do pomystu
podniesienia wieku emerytalnego
uzyto straszakéw w postaci jedy-
nych mozliwych alternatyw - pod-
wyzszenia stawki VAT lub sktadki na
ubezpieczenie emerytalne. Tak po-
wazna zmiana systemu, ktora skut-
kuje powaznymi konsekwencjami
dla wszystkich obywateli wymaga
na pewno rzeczowej debaty, a by¢
moze rowniez referendum. Tymcza-
sem w naszym kraju obywateli nie
pyta sie ostatnio o zdanie - debata

dotyczaca reformy emerytalnej byta
niezwykle tendencyjna - w mediach
karmiono nas argumentami doty-
czacymi koniecznosci podniesienia
wieku emerytalnego, ciekawe tylko
dlaczego w praktyce mogliSmy ob-
serwowac jedynie ,,debaty” zwolen-
nikow nowej reformy.

Jezeli nie wiadomo o co chodzi, to
na pewno chodzi o pieniadze. Warto
zatem zadac sobie pytanie kto tak
naprawde zarobi na podniesieniu
wieku emerytalnego w Polsce?
Wedtug Jana Guza, przewodnicza-
cego OPZZ - decyzja o podniesieniu
wieku emerytalnego jest polityczna
i wymuszona przez rynki finansowe.
Podnoszenie wieku emerytalnego
w Polsce jest nieuzasadnione
Z uwagi na bardzo wysokie bezrobo-
cie, brak oceny OFE i reformy sys-
temu emerytalnego sprzed 12 lat.
Czestym argumentem rzadu jest
wskazywanie na ogolne tendencje
w innych krajach europejskich pod-
noszacych wiek emerytalny. Tym-
czasem sytuacja w naszym kraju
ma sie nijak do panstw z ktorymi sie
nas porownuje. - To my wprowadzi-
lismy reforme w postaci OFE, mamy
indywidualne konta emerytalne,
u nas emerytura jest bardzo niska -
0k.1.500 zt, w Niemczech i Szwecji
ponad 8000. Rzad przesunat nasze
sktadki z OFE do FUS’'u w zwiazku
z tym rynki finansowe, ktore sa wta-
scicielami naszych OFE zazadaty
uzupetnienia tych srodkow - mowit
Jan Guz w wywiadzie dla Radia PiN
z dnia 20 kwietnia 2012r.

OPZZ przedstawito swoj projekt
reformy emerytalnej - kobiety po
przepracowaniu 35 lat i ptaceniu
sktadek, mezczyzni 40 lat powinni
mie¢ prawo do skorzystania z tego
kapitatu, ktéry odtozyli. Podniesie-
nie wieku emerytalnego oznacza, ze
55% naszego spoteczenstwa zostanie
pozbawionych emerytury. Dlaczego?

Dlatego, ze wczesniej zejdzie z tego
Swiata - dodaje Guz.

Czesto przedstawianym argumen-
tem za wydtuzeniem wieku eme-
rytalnego jest w przysztosci tzw.
godna emerytura. Niewatpliwie
w naszym kraju daleko do takiej
sytuacji, zwazywszy, ze w krajach
europejskich tzw. ,upadajace go-
spodarki” wyptacaja swoim obywa-
telom srednie emerytury na pozio-
mie ok. 5000 zt. Rzadowa reforma
ma doprowadzi¢ do sytuacji, w kto-
rej na emeryturze bedziemy otrzy-
mywa¢ 30% ostatniego wynagro-
dzenia. W efekcie godna emeryture
w przysztosci mozna wtozy¢ miedzy
bajki, wydtuzenie wieku emerytal-
nego ma doprowadzi¢ do sytuacji,
ze nie bedziemy otrzymywac eme-
rytury jeszcze nizszej.

Minister Transportu Stawomir Nowak
na konferencji prasowej w siedzibie
OPZZ w Warszawie 14 maja powie-
dziat - Ta ustawa jest przejawem
odpowiedzialnosci za przyszte poko-
lenia, budujemy system emerytalny,
ktory ma chroni¢ nasze dzieci.
Zastanawia¢ moze fakt, ze hasto
wydtuzenia wieku emerytalnego
ma sie nijak do aktywizacji zawo-
dowej osob po pieédziesigtym roku
zycia. W 2003 roku Ministerstwo
Gospodarki i Pracy opracowato
projekt ,,50plus”, ktory objat swo-
im zasiegiem nieliczna grupe osob
i zakonczyt sie niepowodzeniem.
Kolejna inicjatywa rzadu z 2008r.
,Solidarnos¢ pokolen” podzielita los
poprzedniej. W Polsce ponad pie¢-
dziesiat procent oséb w przedziale
wiekowym 50-64 jest nieaktywnych
zawodowo. Pracodawcy nie chca
zatrudnia¢ oséb starszych ponie-
waz licza sie z ich mozliwa czestsza
absencja w pracy z powoddw zdro-
wotnych, mniejsza wydajnoscia
i ewentualnymi ,,problemami” wy-
nikajacymi z ochrony przedemery-
talnej. Czyz nie o wiele lepiej jest
pracodawcy zatrudni¢ cztowieka
mtodego, ambitnego, wydajnego,
na dorobku i ... Smieciowej umowie?
Jak podaje Dziennik Gazeta Prawna
Z dnia 24.04.2012r., prawie 80% Po-
lakow miedzy 18 a 30 rokiem zycia

14

Glos Maszynisty

5/2012



AKTUALNOSCI

nie podoba sie pomyst podwyzsze-
nia wieku emerytalnego. Trudno
sie temu dziwic, skoro bardzo wielu
mtodych ludzi pracuje w naszym
kraju za réownowartos¢ ptacy mi-
nimalnej, dodatkowo umowy $mie-
ciowe jeszcze pogarszaja sprawe.
W teorii mtodzi ludzie powinni by¢
najwiekszymi beneficjentami refor-
my emerytalnej. W praktyce hasta
typu im dtuzej bedziesz pracowac,
tym wyzsza dostaniesz emeryture
sg dla mtodych ludzi czysta abs-
trakcja - skoro nie ptaca sktadek
emerytalnych, to nie oszczedzaja
na staros¢. Wszystkim wydaje sie to
dosyc¢ logiczne, tylko nie ,eksper-
tom rzadowym?”. Dodatkowo mtodzi
kojarza poézniejszy czas przecho-
dzenia na emeryture osob, ktore
obecnie osiggnety wiek 40 - 50 lat
z wieksza konkurencja na rynku
pracy. Dochodzimy zatem do sytu-
acji absurdalnych - z jednej strony
nalezy sita zatrudnia¢ ludzi, ktorzy
w swoim zyciu juz sie napracowali
i panstwo powinno im zapewnic go-
dziwe warunki na emeryturze, przy
czym pracodawcy nie maja ochoty
tego robic, z drugiej strony z kolei
nie daje sie szansy mtodym na to,
zeby ta emeryture wypracowali.

W naszym kraju wniosek o przepro-
wadzenie referendum w sprawie wy-
dtuzenia wieku emerytalnego zostat
odrzucony - spoteczenstwo nie zastu-
giwato na to, zeby sie wypowiedziec
w tak waznej dla niego sprawie. Nie-
stety nie jest to najlepsza prognoza
na przysztos¢. Na dzisiejszym rynku
pracy, ktory w coraz wiekszym stop-
niu staje sie rynkiem dyktatu praco-
dawcow, zwiazki zawodowe staja sie
jednym z ostatnich niewygodnych
punktow oporu przeciwdziatajacych
wyzyskowi pracownikow. Sytuacja ta
staje sie na tyle niekorzystna i dyna-
miczna, ze bez wzgledu na dzisiejsza
w miare jeszcze dobra ochrone ma-
szynistow i innych pracownikow kolei
w kwestiach emerytalnych, musimy
stale i na biezaco ja monitorowac
i przeciwdziata¢ wszelkim inicjaty-
wom majacym na celu odebranie
nam z takim trudem wywalczonych

Sprawdz jakich reprezentantow
sobie wybrates! To dzieki nim be-
dziesz pracowat do smierci!
Postowie, ktérzy zagtosowali
za ustawa podwyzszajaca wiek
emerytalny:

PLATFORMA OBYWATELSKA:

Adamczak Matgorzata, Arkit Tadeusz, Artukowicz
Bartosz, Arndt Pawet, Augustyn Urszula, Azie-
wicz Tadeusz, Biernacki Marek, Biernat Andrzej,
Blanik Leszek, Bobowska Joanna, Borowczak Je-
rzy, Borowiak tukasz, Brejza Krzysztof, Brzezin-
ka Jacek, Bublewicz Beata, Budka Borys, Budnik
Jerzy, Bukiewicz Bozenna, Buta Andrzej, Butryn
Renata, Cichon Janusz, Cieslinski Piotr, Cycon
Marian, Czaplicka Barbara, Czechyra Czestaw,
Czernow Zofia, Czerwinski Andrzej, Dabrowska
Alicja, Drozd Ewa, Dunin Artur, Durka Zenon,
Dzigciot Janusz, Dzikowski Waldy, Fabisiak Joan-
na, Fedorowicz Jerzy, Fiedler Arkady, Gadowski
Krzysztof, Gatazewski Andrzej, Gapinska Elzbie-
ta, Gawtowski Stanistaw, Gadek Lidia, Gasior-Ma-
rek, Magdalena Gelert, ElzbietaGierada, Artur
Gluza, Czestaw Gtogowski, Tomasz Godson, John
Abraham, Gowin Jarostaw, Grabarczyk Cezary,
Grad Aleksander, Grad Mariusz, Gras Pawet,
Grupinski Rafat, Gut-Mostowy Andrzej, Guzow-
ska Iwona, Halicki Andrzej, Hall Katarzyna, Ha-
najczyk Agnieszka, Hok Marek, Hoppe Teresa,
Huskowski Stanistaw, Janyska MariaMatgorzata,
Jarmuziewicz Tadeusz, Jaros Michat, Jastrzeb-
ski Leszek, Kaczor Roman, Kaminska Bozena,
Kania Andrzej, Karpinski Wtodzimierz, Katul-
ski Jarostaw, Kazmierczak Jan, Kidawa-Btonska
Matgorzata, Kierwinski Marcin, Kluzik-Rostkow-
ska Joanna, Ktosin Krystyna, Kochan Magdale-
na, Kolenda-tabus Brygida, Kotacz-Leszczynska
Agnieszka, Kotodziej Ewa, Konwinski Zbigniew,
Kopacz Ewa, Kopaczewska Domicela, Korze-
niowski Leszek, Kosecki Roman Jacek, Kowalski
Stawomir, Kozaczynski Jacek, Kozdron Jerzy, Ko-
ztowska Iwona, Koztowska-Rajewicz Agnieszka,
Kozlakiewicz Mirostaw, Krajewska Ligia, Kropiw-
nicki Robert, Krzakata Marek, Kucharski Cezary,
Kudrycka Barbara, Kulesza Tomasz, Kwiatkowski
Krzysztof, Lamczyk Stanistaw, Lassota Jozef,
Lenz Tomasz, Leszczyna lzabela, Litwinski Ar-
kadiusz, tapinski Marek, tawrynowicz Zofia,
Matecka-Libera Beata, Marczutajtis-Walczak Ja-
gna, Matusik-Lipiec Katarzyna, Mezydto Antoni,
Miller Rajmund, Miodowicz Konstanty, Mroczek
Czestaw, Mrzygtocka Izabela Katarzyna, Mucha
Joanna, Munyama Killion, Nem$ Anna, Neumann
Stawomir, Niedziela Dorota, Niemczyk Matgorza-
ta, Niesiotowski Stefan, Nowak Stawomir, Nowak
Okta-Drew-
nowicz Marzena, Okragty Janina, Olechowska
Alicja, Olszewski Pawet, Orzechowski Andrzej,
Orzechowski Maciej,
Pacelt Zbigniew, Pahl Witold, Papke Pawet, Pe-

Tomasz Piotr, Nykiel Mirostawa,

Oswiecimski Konstanty,

chata Elzbieta Apolonia, Pietraszewska Danuta,
Pietrzczyk Lucjan Marek, Pieta Jarostaw, Pio-
trowska Teresa, Pitera Julia, Plocke Kazimierz,
Plura Marek, Pluta Mirostaw, Pomaska Agnieszka,
Raczkowski Damian, Radziszewska Elzbieta, Ra-
niewicz Grzegorz, Ras Ireneusz, Rosati Dariusz,
Rozpondek Halina, Rutkowska Dorota, Rutnicki
Jakub, Rynasiewicz Zbigniew, Rzasa Marek, Sa-
tuga Wojciech, Schetyna Grzegorz, Sibinska Kry-
styna, Siedlaczek Henryk, Skowronska Krystyna,
Stawiak Bozena, Stugocki Waldemar, Smolarz To-
masz, Staron Lidia, Suchowiejko Wiestaw, Suski
Pawet, Sycz Miron, Szczerba Michat, Szejnfeld
Adam, Sztolcman Grzegorz, Szulc Jakub, Szu-
milas Krystyna, Szydtowska Bozena, Szymanski
Tomasz, Sledzinska-Katarasinska Iwona, Swie-
cicki Marcin, Tomanski Piotr, Tomczak Jacek,
Tomczyk Cezary, Tomczykiewicz Tomasz, Trybus
Aleksandra, Tusk Donald, Tyszkiewicz Robert,
Van der Coghen Piotr, Vincent-Rostowski Jan,
Wardzata Robert, Wielichowska Monika, Wit-
czak Mariusz, Witkowski Radostaw, Wojnarowski
Norbert, Wojtkowski Marek, Wolak Ewa, Wojcik
Marek, Zakrzewska Jadwiga, Zaremba Renata,
Zawadzki Ryszard, , Zdrojewski BogdanZielinski
Maciej, Ziemniak Wojciech, Zietek Jerzy, Zalek
Jacek, Zmijan Stanistaw, Zmuda-Trzebiatowska,
Ewa Zylinski Adam.

POLSKIE STRONNICTWO LUDOWE:
Borawski Edmund, Borkowski Krzysztof, Bury
Jan, Gos Marek, Gorczynski Jarostaw, Grzeszczak
Eugeniusz Tomasz, Kalemba Stanistaw, Kasprzak
Mieczystaw, topata Jan, tuczak Mieczystaw Mar-
cin, Maliszewski Mirostaw, Ozga Krystyna, Pawlak
Mirostaw, Pawlak Waldemar, Piechocinski Janusz,
Racki Jozef, Sawicki Marek, Smolarz Henryk, So-
snowski Zbigniew, Stefaniuk Franciszek Jerzy,
Sztorc Andrzej, Tokarska Genowefa, Walkowski
Piotr, Wtodkowski Zbigniew, Zgorzelski Piotr, Zych
Jozef, Zelichowski Stanistaw.

RUCH PALIKOTA:

Banaszak Maciej, Bau¢ Piotr Pawet, Bodio Bar-
ttomiej, Borkowski Jerzy, Bramora Artur, Ce-
dzynski Jan, Chmielowski Piotr, Debski Artur,
Domaracki Marek, Dziadzio Dariusz Cezar, El-
sner Wincenty, Gibata tukasz, Gorczynski Artur,
Kabacinski Michat, Kepinski Adam, Ktosowski
Krzysztof, Kmiecik Henryk, Kopycinski Stawo-
mir, Krupa tukasz, Makowski Tomasz, Marcin-
kiewicz Matgorzata, Mroczek Maciej, Najder
Jacek, Pacholski Michat Tomasz, Palikot Janusz,
Penkalski Wojciech, Piagtak Andrzej, Popiotek
Zofia, Poznanski Marek, Rozenek Andrzej, Ryba-
kowicz Adam, Ryfinski Armand Kamil, Sajak Pa-
wet, Stolarski Marek, Szymiec-Raczynska Halina,
Wydrzynski Maciej.

NIEZRZESZENI:

Galla Ryszard, Jagietto Jarostaw Tomasz.

praw. pek Matgorzata, Piechota Stawomir Jan, Pierz- (Red.)
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Kqgcik tilatelistyczny

Do najstynniejszych pociggow kur-
sujacych w Europie nalezy luk-
susowy pociag pasazerski Orient
Express, ktory kursowat pod szyl-
dem miedzynarodowej spotki Com-
pagnie Internationale des Wagons -
Lits. Trasa tego pociagu o dtugosci
2880 km wiodta z dworca wschod-
niego w Paryzu do Stambutu.
W roku 1883r.; doktadnie 4 paz-
dziernika, kiedy ten pociag zaini-
cjowat kursowanie; byt jedynym
srodkiem transportu taczacym dwa
krance Europy - zachod i wschad.

Poczatkowo pasazerowie musie-
li sie przesiada¢ w miejscowosci
Giurgiu w Rumunii na prom przez
rzeke Dunaj, by w butgarskiej Ruse
przesig$¢ sie do innego mniej luk-
susowego pociagu, by kontynuowac
swa podroz. Dopiero w roku 1889r.
mozna byto cata podréz z Paryza
do Stambutu odby¢ bezposrednio.
Trwata ona 67 godzin, a pociag roz-
wijat jak na tamte czasy zawrotna
predkos¢ 80 km/h. Orient Express
byt w tamtych czasach uosobie-
niem komfortu i bogactwa. Luksu-

r r‘i r1

/‘( P rﬁ Lo

sowe wagony sypialne i wagony re-
stauracyjne stynace ze swej kuchni
sprawity, ze pociagiem podrozowa-
ty osoby szlacheckiego pochodze-
nia, dyplomaci i ludzie biznesu. My
prezentujemy dwa bloczki wydane
przez poczte Austrii oraz Korei
Potnocnej, ktore upamietniaja ten
najstynniejszy europejski pociag
- dodatkowa atrakcja prezentowa-
nych obok walorow filatelistycz-
nych sa schematycznie zaznaczone
na w/w bloczkach linie kolejowe po
ktorych w réznych okresach jezdzit
Orient Ekspress.

(Amur)

......................

ORIENT 18

...........................................

&
Belgrod ™,

EAST
‘puuonn oS e« (eRMaNY
P

Tne first Orient Express on its inaugural trip In 1883
i %
ersanassusasssssesERES

,,,,,,

Pomagamy

Komunia Swieta to przezycie, ktére na dtugie lata zapada
w naszej pamieci. Kazdy katolik doswiadczajac takiej uro-
czystosci przezywa ja na nowo. Miedzyzaktadowy Nadwi-
slanski Zwigzek Zawodowe Maszynistow w Toruniu poprzez
swoich przedstawicieli miat okazje uczestniczy¢ w uro-
czystosci syna naszego niedawno zmartego Jarka Oszwat-
dowskiego, ktory przystapit do | Komunii Swietej. Koledzy
ufundowali prezenty dla syna i mtodszej coreczki. Radosc
i usmiech, jaki zostat wywotany na twarzach dzieci - dla
nas dorostych to najwieksza zaptata. Wszystkim, ktorzy
przyczynili sie do tego serdecznie dziekuje.

Za Rade Maszynistow.
Stawomir Centkowski
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Z humorem | humorkiem

Zasady pisowni

| NADMIERNE ZUZYCIE SZYN

PODG DOROTA - SOSNOWIEC MACZKI
wtszczerbiona iglica w rozj nr 12

PODG.DOROTA

SOSNOWIEC MACZKI

USZKODZONE[CIEMNE] TOB W TORZE NR 1 ORAZ
Uwagi: WAZNE DLA KIERUNKU NIEPARZYSTEGO

SOSNOWIEC MACZKI - DOROTA
CIEMNE TARCZE ToCi ToB

Uwagi: WARZNE DLA KIER.PARZYSTEGO

SOSNOWIEC MACZKI
ROZJAZD PO REMONCIE

SOSNOWIEC JEZOR DOROTA
CIEMNA TARCZA

Znamy geneze pisowni -z - i -rz -
Wszystko zalezy od tego, czy jedziemy
parzyscie ... czy nieparzyscie ...

fot. Wojciech Warso

Pracownik na medal
Dyrektor wzywa kadrowa:
- Prosze znalez¢ w naszej firmie sprytne-

Madre ptactwo
- Jasiu, ktore ptaki sa
najmadrzejsze ?

g0, mtodego cztowieka, po dobrej szko- - Jaskotki.

le, z duza wiedza i umiejetnosciami, - Dlaczego ?
majacego dobry kontakt z ludzmi - kogos - Bo one odlatuja jak
takiego, kto mogtby mnie zastapic. tylko zaczyna sie rok
- | mam go tu do pana przystac? szkolny.

- Nie, natychmiast zwolni¢.

DRUKARNIA KOLEJOWA
7 KRAKOW

32-086 Wegrzce, ul. Forteczna 20 A

Centrala, Sekretariat

e-mail: biuro@drukkol.pl

tel./fax : 12 298-04-00
Oferuje ustugi w zakresie:
& sktadu i grafiki komputerowej
& druku offsetowego

< oprawy inroligatorskiej

Wykonujemy wszelkie druki numerowane §
z odpowiednimi zabezpieczeniami

TRADYCJA
KONKURENCY]NE CENY
PROFESJONALIZM

www.drukkol.pl

]erzega Szulca

Posiedzenie

Caty wieczér, cata noc dyskutowano
Nad problemem jutra... o ktorej
wstac rano.

Btad techniczny
Miaty by¢ innowacje
A sa ino owacje.

Normalizacja

To, co karygodne i niedopuszczalne
Z biegiem czasu u nas staje sie
normalne.

Atmosfera
Gdy wiatr wiat od morza w kraju byto czuc,
Ze sie grube ryby zaczynaja psuc.

Przyspieszenie

Niejeden aktywny wydtuza krok po to
Zeby szybciej uciec przed wszelka
robota.

Podryw
Dzi$ mitos¢ sie rodzi drogi przyjacielu
Nie z reka na sercu tylko na portfelu.

Reinkarnacja

Czesto ptasim mozdzkiem obdarza natura
Tych, ktorzy zbyt szybko obrastaja
w piora.

Towarzycho
Gdy nawet cos nie gra to w takim zespole
Koles kolesiowi oka nie wykole.
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moja firma jest wybratem
w dobrej kondycji Plan Zdrowotn
w AXA

opieka ambulatoryjna, szpitalna
i medycyna pracy - mozliwosé

dopasowania oferty do indywidualnych
potrzeb firmy

gwarancja szybkiego dostepu
do prywatnych ustug medycznych
(np. 24 h do lekarzy pierwszego kontaktu)

szeroki zakres ustug assistance
gwarantujgcych pomoc w przypadku
ktopotow ze zdrowiem (np. dowoz lekow,
wizyta pielegniarki, korepetycje dla
hospitalizowanego dziecka)

szeroka sie¢ przychodni i szpitali w catej Polsce

dowiedz si¢ wigcej:

zadzwon 801 707 200 Ilub wejdz . . ..
na strone www.axazdrowie.pl wigcej /niz standard
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Rozwigzania krzyzéwki nr 5 prosimy nadsyta¢ do 6 czerwca 2012 r. pod adresem: ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mail-em: rkzzm@wp.pl
z dopiskiem ,,Krzyzowka nr 5”. Za prawidtowe rozwiqzanie rozlosujemy nagrode-niespodzianke.

Rozwigzanie krzyzéwki nr 4: ,,Potéwka do Biatogardu”. Nagrode - ,,weekend dla dwadch osob” w wybranym osrodku Natura Tour wylosowat pan
Piotr Kwiecieri z miejscowosci Ptawno. Gratulujemy, nagroda zostanie wystana pocztq. Przypominamy, Ze warunkiem wziecia udziatu w losowa-
niu jest dotqczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

Biuletyn Zwiqgzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce

Wydawca: Rada Krajowa Zwiqzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce,
ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax. (22) 474 26 16,

tel. kol. 922 474 26 15 lub 16, e-mail: rkzzm@wp.pl

Zespot redakcyjny: Magdalena Szulecka (redaktor naczelny), Eugeniusz Sliwinski, Adam Murawski, Stawomir Centkowski,
Wojciech Warso, sktad: Jakub Kowalczyk - Michel Studio Reklamowe, druk: Drukarnia Kolejowa Krakow.

Redakcja nie zwraca materiatow nie zaméwionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrétow i adiustacji,

a takze zmiany tytutdw. Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogtoszen ptatnych.
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