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WSTEPNIAK

ldzie nowe -

CZy Na pewno?¢

Kwietniowy numer Gtosu Maszy-
nisty poswiecamy w duzej mierze
sprawom bezpieczenstwa.

3 kwietnia - w miesiac po ka-
tastrofie pod Szczekocinami,
zwiazki zawodowe zorganizowa-
ty manifestacje przed kancela-
rig premiera, aby uczci¢ pamiec
tragicznie zmartych  kolegow
i kolejny raz przypomniec, ze
bezpieczenstwo na kolei musi
by¢ priorytetem rzadu. Teraz
jest czas, kiedy moéwi sie duzo
o kolei, opinia publiczna doma-
ga sie zmian w sektorze kole-
jowym. Czy potrzeba az takich
tragedii, zeby decydenci w pol-
skim rzadzie zainteresowali sie
bezpieczenstwem pasazerow
i warunkami pracy naszych ko-
legow? Czy w slad za tym zain-
teresowaniem pojda konkretne
inicjatywy legislacyjne?

Nie chcemy dopusci¢ do tego,
zeby temat kolei zostat ponow-
nie zapomniany wraz z zejsciem
Z nagtowkow poczytnych gazet.
Nie chcemy, zeby media miaty
tylko pozywke z ,sensacji”, kie-
dy ponownie wydarzy sie kolejo-
wa katastrofa. Czas w koncu zro-
bi¢ na kolei porzadek.

Pan premier Donald Tusk pomi-
mo ciagtych deklaracji ze stro-
ny rzadu obiecujacych poprawe
warunkow bezpieczenstwa na
kolei nawet nie wyszedt podczas
manifestacji do zwiazkowcow,
zeby odebrac od strony spotecz-
nej petycje wtasnie w tej spra-
wie. Jakim zaskoczeniem byto
dla nas, gdy juz dwa dni pézniej

z ust jego ministra Stawomira
Nowaka moglismy ustyszeé, ze
chce on rozpoczaé¢ masowy pro-
jekt rewitalizacji linii, zakupic
nowy tabor dla PKP Intercity,
podnies¢ standardy bezpieczen-
stwa poprzez zamontowanie
elektronicznego systemu ste-
rowania ruchem ETCS i popra-
we szkolenia oraz podniesienie
kwalifikacji dyzurnych ruchu
i maszynistow.

W zwiazku z tym ostatnim punk-
tem pan minister Nowak planuje
zbudowac nowe centrum szkole-
nia PLK dla dyzurnych ruchu oraz
wprowadzi¢ e-licencje maszyni-
stow - elektroniczne karty chipo-
we kontrolujace czas i jakosc¢ ich

pracy.

Odczytujemy te wszystkie plany
ministra transportu, jako krok w
dobra strone - te i wiele innych
postulatéow wniesliSmy przeciez
w petycji ztozonej podczas naszej
manifestacji w miesiecznice tra-
gedii pod Szczekocinami na rece
pana podsekretarza stanu ds. ko-
lejnictwa Andrzeja Massela. Jest
to wyrazny sygnat, ze pan minister
Nowak ta petycje czytat. Chcemy
tylko, zeby tym razem nie skon-
czyto sie jak zwykle, czyli na de-
klaracjach bez pokrycia. W ciagu
miesiagca od momentu kwietnio-
wej manifestacji oczekujemy kon-
kretnych zmian na kolei - dobrych
rozwigzan legislacyjnych, bo
przeciez to sa priorytety w spra-
wie kolei, ktorych oczekujemy
od decydentéw na Chatubinskie-
go, nie tylko roszad personalnych
w zarzadach kolejowych spotek.

Co do tych ostatnich, to kolejna
duza zmiana niedawno nastapita -
w PKP S.A. wybrano nowy zarzad.
Pytanie tylko, czy przeszczepie-
nie na polskiej kolei zwyczajow
z kregu Swiatowej finansjery be-
dzie rzeczywiscie zmiang na lep-
sze? Nowy szef PKP, pan Jakub
Karnowski - doswiadczony me-
nedzer, ktory juz teraz ma tat-
ke ,kolejowego Balcerowicza”
z racji wieloletniej wspotpracy
z bytym wicepremierem, zapo-
wiada twarda ewolucje w spot-
kach PKP. Jak na bankiera przy-
stato, gtownymi celami, ktére
stawia sobie nowy prezes PKP na
poczatku swojego urzedowania
jest sprzedaz kolejowych nieru-
chomosci, prywatyzacja, spraw-
ne zarzadzanie dtugiem spétki
i gdzies$ na koncu tej listy poprawa
bezpieczenstwa... Niepokoi¢ moze
troche fakt, ze na czele PKP stoi
teraz osoba, ktoéra nie ma w 0g6-
le kolejowego doswiadczenia. Jak
to sie ma do rzadowych deklaracji
w sprawie poprawy bezpieczen-
stwa na kolei? W mediach moéwi
sie, ze nowy prezes nie bedzie
,zaktadnikiem srodowiska kole-
jowego” - to tak, jakby kolejarze
chcieli zle dla samych siebie, swo-
ich rodzin i polskiej kolei w ogole.
Wyglada na to, ze do tej pory racjo-
nalnych zmian na kolei nie udato sie
wprowadzi¢ kolejnym decydentom
w zwiazku ze ,,zmowa Srodowiska”.

Mamy zamiar bacznie przygladac
sie pierwszym krokom nowego
prezesa.

Zyczymy ciekawej lektury
Redakcja
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AKTUALNOSCI

Nic o nas bez nas

28 marca w Brukseli odbyto sie spotkanie
Prezydium Zarzadu ALE z Brianem
Simpsonem - przewodniczacym Komisji
Transportu i Turystyki w Parlamencie
Europejskim w sprawie euro-regulacji
dotyczacych maszynistow i rynku kolejowego.

ALE to powstaty w 1988 roku mie-
dzynarodowy zwiazek maszyni-
stow. Naleza do niego organizacje
z takich krajow jak: Niemcy, Sto-
wacja, Czechy, Wegry, Serbia, Hisz-
pania, Wtochy, Portugalia, Chorwa-
Cja, Butgaria, Szwajcaria, Holandjia,
Rumunia, Stowenia, Grecja, Belgia
i Polska.

Silnym polskim akcentem w zwiaz-
ku jest funkcja wiceprezydenta
sprawowana przez Leszka Mietka.
ALE od wielu lat dazy do bycia part-
nerem spotecznym w dialogu doty-
czacym sektora kolejowego w Unii
Europejskiej. Jak do tej pory wielo-
letnie starania w tym kierunku przy
wspotpracy z Europejska Federacja
Pracownikow Transportu (ETF) nie
przyniosty spodziewanych rezulta-
tow. W zwiazku z tym ALE zaczeto
poszukiwac nowych rozwigzan.

Spotkanie z Przewodniczacym
Komisji Transportu i Turystyki

w Parlamencie Europejskim moze
przetrze¢ nowy szlak na polu
wspotpracy przy tworzeniu unijne-
go prawa dotyczacego kolejnictwa.

W parlamencie europejskim powo-
tuje sie do zycia dyrektywy doty-
czace m.in. maszynistow bez na-
szego udziatu. Niektére z nich sa
niedoskonate i wymagaja regulacji.
- Chcemy miec na to wptyw - ttu-
maczyt Leszek Mietek.

Rozmowa byta bardzo konstruk-
tywna - poruszano wiele obsza-
row funkcjonowania kolei w po-
szczegolnych krajach UE i spraw
dotyczacych wptywu prawa euro-
pejskiego na jej funkcjonowanie.
Wazne jest to, zeby prawo unijne
byto precyzyjne, bo niestety obser-
wujemy zjawisko wielu wypaczen
prawa podczas jego implementacji
do prawa krajowego. Najistotniej-
sze sprawy dotycza kwestii czasu
pracy, kwalifikacji maszynistow,
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dopuszczania taboru do eksplo-
atacji. Reprezentanci zarzadu ALE
podkreslali duzg troske o kwestie
bezpieczenstwa ruchu na zliberali-
zowanym rynku kolejowym. Wspol-
nie uznano, ze wktad ALE jako
reprezentacji znacznej czesci euro-
pejskich maszynistow bytby cenny
w kwestii poprawy uchwalanego
prawa dotyczacego europejskiej
kolei. Brian Simpson jest zwolen-
nikiem rozpoczecia dialogu w tej
sprawie z cztonkami Komisji Trans-
portu i Turystyki w Parlamencie
Europejskim. Pierwszym oficjalnym
krokiem ALE na forum parlamentu
UE ma by¢ spotkanie w ramach tej
komisji, na ktorym przedstawio-
na bedzie prezentacja na temat
zwigzku, jego celow i stanowisk
w kwestii europejskich regulacji
prawnych dotyczacych kolejowej
branzy transportowej - ukazanie
ich stabych punktow i zapropono-
wanie korzystniejszych rozwiazan.
Naszym sprzymierzencem i rzeczni-
kiem na tym polu bedzie Bogustaw
Liberadzki - deputowany do Parla-
mentu Europejskiego od 2004r.

W parlamencie europejskim kon-
cza sie wtasnie prace nad Il pakie-
tem kolejowym. - Wiele kwestii,
m.in. liberalizacja rynku kolejowe-
go bedzie gtosowana w IV pakiecie.
Akurat teraz jest dobry moment
i zarazem szansa, aby w Brukseli
nas ustyszano i wzieto pod uwage
nasze zdanie - ttumaczyt Leszek
Mietek.

(Red.)
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AKTUALNOSCI

Uwaga Maszynisci!
Planowane zmiany w prawie

Do Zwiazku Zawodowego Maszyni-
stow Kolejowych w Polsce dotarty
projekty zmiany Ustawy o trans-
porcie kolejowym a takze Roz-
porzadzen dotyczacych procedur
uzyskania licencji i Swiadectwa ma-
szynisty.

Ponizej przedstawiamy propono-
wany ramowy program szkolenia
dotyczacy $wiadectwa i licencji ma-
szynisty. Catos$¢ projektow zmian,
(w tym wymogi zdrowotne jakie
musi spetni¢ osoba ubiegajaca sie
o licencje maszynisty) znajdziecie

na stronie www.informacjezzm.pl

Zastrzegamy, ze przedstawione
zmiany sa projektami i obecnie
podlegaja konsultacjom wobec po-
wyzszego moga ulec zmianom.

Zalgcznik nr 3

RAMOWY PROGRAM SZKOLENIA KANDYDATOW NA MASZYNISTOW
UBIEGAJACYCH SIE O UZYSKANIE SWIADECTWA MASZYNISTY

Minimalna liczba godzin
Temat szkolenia mbalcaia
KATEGORIA | KATEGORIA
Lp. A*X* B**

1 | Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne z taboru kolejowego:
1) praca przy naprawie i utrzymaniu taboru kolejowego*** 220 260
2) praca w charakterze pracownika szkolonego pod nadzorem przy 340 510
czynnos$ciach maszynisty
3) praca w charakierze pracownika szkolonego pod mnadzorem przy 20 20
czynnosciach rewidenta taboru***

2 | Szkolenie teoretyczne z taboru kolejowego (wyktady i ¢wiczenia) 120 160

3 | Szkolenic teoretyczne ze znajomosci infrastruktury 20 20

4 | Szkolenie praktyczne ze znajomosci infrastruktury* 32

5 | Jazda w charakterze maszynisty szkolonego pod nadzorem 500 1300
Razem 1252 2270

*) Dla kat. A dotyczy jednego okrggu manewrowego, dla kat. B ustala przewoznik kolejowy lub zarzadca
infrastruktury kolejowe), w zaleznosci od wiclkoéci zapoznawanej infrastruktury.
*+¥) W przypadku, gdy kandydat na maszynistg ubiega si¢ o $wiadectwo maszynisty obejmujacego jednoczesnie kat. A
i kat. B, realizuje on cykl szkolenia przewidziany dla kat. B.
*+¥) Przewoznicy kolejowi i zarzadey infrastruktury kolejowej moga skrocié czas trwania szkolenia, wliczajac okresy
zatrudnienia kandydata na maszynist¢ na stanowiskach, na ktérych realizowal on czynno$ci wskazane w Ip. 1 pkt 1

lub 3.
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AKTUALNOSCI

Zalycznik nr 5

RAMOWY PROGRAM SZKOLENIA KANDYDATOW NA MASZYNISTOW
UBIEGAJACYCH SIE O LICENCJE MASZYNISTY

1.Ramowy program szkolenia oséb ubiegajacych si¢ o licencj¢ maszynisty

Minimalna liczba godzin szkolenia
Lp. Tematy szkolen o
Wyklady Zajecia R
praktyczne

Podstawowe wiadomosci dotyczace systemu przyznawania

] uprawnien dla maszynistéw w Unii Europejskiej. Zasady i 4 4
procedury dotyczace uzyskania licencji maszynisty i §wiadectwa -
maszynisty. Zagadnienia prawa krajowego i unijnego.
Podstawowe wiadomosci o eksploatacji pojazdow kolejowych

2 S . : 12 - 12
(rodzaje pojazdow i ich przeznaczenie eksploatacyjne)
Infrastruktura kolejowa — wybrane zagadnienia z zakresu:
1) budowy toru,

3 2) stosowanych systeméw zabezpieczenia ruchu i tacznosci, 12 4 16
3) budowy sieci trakcyjnej,
4) budowli kolejowych.

4 Technika prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji 80 — 80

5 IIa_mulce’ ko]cjowe — typy, budowa, zasada dzialania, obstuga i 32 16 48
proby dzialania
Podstawy elektrotechniki oraz zagadnienia dotyczace

6 bezpiecznych metod pracy przy urzadzeniach 24 8 32
elektroenergetycznych zainstalowanych na pojazdach kolejowych

7 Zagadnienia z zakresu pracy pracownikow rewizji technicznej 8 4 12
pociagow

8 Budowa pojazdéw kolejowych 32 - 32
Urzadzenia automatyki bezpieczeristwa pociggu oraz urzadzenia

9 czujnoscei, predkosciomierze i radiolaczno$é w pojazdach 8 8 16
kolejowych
Zasady postgpowania w razie powaznego wypadku, wypadku,

10 incydentu kolejowego | wydarzen z ludZmi oraz sytuacji 8 4% 12
ckstremalnych mogacych zaistnie¢ w czasie pracy maszynisty

1 Zagadnienia z zakresu przewozdw towar6w niebezpiecznych 12 B 12
oraz przewozow wojskowych

12 Bezpieczenstwo i higiena pracy, udzielanie pierwszej pomocy 10 2 12
Ochrona przeciwpozarowa pojazdow kolejowych oraz terenow

13 | kolejowych (w tym pozary w tunelach) , 2 2 4

14 Zasady prowadzenia i wypelniania podstawowych dokumentéw 8 4 2
zwigzanych z praca maszynisty
SUMA: _ ; 274 47 321

*) prowadzenie zaje¢ praktycznych z wykorzystaniem symulatoréw jazdy lub innych technik informatycznych i
audiowizualnych.
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PRAWO

Nie moze by¢ niedomédwien
w kwestii bezpieczenstwa

Przyktad zdarzenia kolejowego na
stacji Szamotuty potwierdza, ze
bezpieczenstwo ruchu kolejowego
jest traktowane wybiorczo w za-
leznosci od okolicznosci i potrzeb.

W uzasadnieniu postanowienia
z dnia 15 sierpnia 2011r. Sadu Re-
jonowego w Piotrkowie Trybunal-
skim, dotyczacego tymczasowego
aresztowania maszynisty w zwiaz-
ku z wypadkiem kolejowym jaki
miat miejsce w dniu 12 sierpnia
2011r. na stacji Baby czytamy:
”Decydujacym dowodem na tym
etapie okazat sie protokét ogledzin
powaznego wypadku kolejowego
sporzadzony przez komisje kole-
jowa zaktadowa z przedstawicie-
lami Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych w Warsza-
wie” w dalszej czesci uzasadnienia
czytamy: ” maszynista stwierdzit,
ze do prowadzenia pociagu z taka
predkoscia upowazniaty go wszel-
kie mijane po drodze semafory,
w szczegblnosci chodzi tu o sema-
fory znajdujace sie przed miej-
scem gdzie doszto do katastrofy.
Z wyjasnien podejrzanego mozna
wiec wnioskowad, ze albo zawiodt
dyzurny ruchu stacji Baby, albo
zawiodta technika”. Niewatpliwie
ten alternatywny wniosek Sadu
Rejonowego w Piotrkowie Trybu-
nalskim dotyczacy oceny wstepnej
przyczyny wypadku powinien by¢
drogowskazem dla kolejowej ko-
misji powypadkowej.

Za posrednictwem Prezydium Rady
Krajowej Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce
zwracitem sie z prosba do wszyst-
kich maszynistow o przesytanie
informacji o wadliwym dziataniu
urzadzen sterowania ruchem kole-
jowym /srk/ - wskazan semafora.
Nie zawiodtem sie, otrzymatem
wiele przyktadow wadliwego dzia-
tania urzadzen srk. W szczegolno-
sci przydatny okazat sie raport ma-

szynisty z Zaktadu Potnocnego PKP
Intercity S.A. ( sekcja w Szczeci-
nie) opisujacy zdarzenie kolejowe
jakie miato miejsce w dniu 8 paz-
dziernika 2011r. na stacji Szamotu-
ty. Po szczegotowej analizie tresci
raportu zauwazytem, ze okoliczno-
Sci zdarzenia jakie miaty miejsce
na stacji Szamotuty sg blizniaczo
podobne do okolicznosci powaz-
nego wypadku jaki miat miejsce
na stacji Baby. W obu przypad-
kach maszynisci stwierdzaja, ze
obraz na semaforze wjazdowym
wskazywat sygnat S-5 ( jedno po-
maranczowe $wiatto) podczas gdy
w rzeczywistosci droga byta uto-
zona na zboczenie, tym samym ob-
raz semafora powinien wskazywac
sygnat S-13 (dwa pomaranczowe
Swiatta). Zarowno na stacji Baby
jak i na stacji Szamotuty mamy do
czynienia z przekaznikowymi urza-
dzeniami sterowania ruchem kole-
jowym. Ponadto maszynista wska-
zat w dniu 10 pazdziernika 2011r.
przestalismy do Panstwowej Komi-
sji Badania wypadkow Kolejowych
(PKBWK) jak i do PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. raport maszynisty
wraz z informacja, ze sa $wiadko-
wie opisanego zdarzenia. Spodzie-
walismy sie, ze zarowno PKP PLK
S.A. jak i komisja powypadkowa
powotana do wyjasnienia przyczy-
ny powaznego wypadku w Babach
z nalezna uwaga potraktuje zda-
rzenie opisane raporcie maszyni-
sty. Ztudne marzenia. PKP PLK S.A.
poinformowato nas, ze powotata
na ta okolicznos¢ komisje, a prze-
prowadzona kontrola urzadzen
w dniu 20.10.2011r. nie potwier-
dzita usterek opisanych w raporcie.
Zdaniem komisji wszystko dzia-
tato i dziata poprawnie. Zaréwno
komisja powotana przez PKP PLK
S.A. jak i komisja powypadkowa
powotana na okolicznos¢ powaz-
nego wypadku w Babach, nawet
nie wystuchata swiadkow zdarze-
nia. Wobec powyzszego zwrocitem

Autor — przewodniczqcy
Komisji Obrony Praw
Pracowniczych ZZM

stuzy poradg
pod numerem telefonu
667 640 005.

sie w imieniu Komisji Obrony Praw
Pracowniczych do PKP Intercity
S.A. oraz Spotki Przewozy Regio-
nalne o wystuchanie swiadkow na
okolicznos¢ zdarzenia jakie miato
miejsce w dniu 8.10.2011r. na sta-
cji Szamotuty. Protokoty z przepro-
wadzonych wystuchan otrzymatem
w ciagu tygodnia i przestatem je
do wszystkich zainteresowanych
instytucji kolejowych oraz Proku-
ratury Okregowej w Piotrkowie
Trybunalskim.

Obserwujac beztroskie podej-
Scie ze strony PKP PLK S.A.- in-
stytucji odpowiedzialnej za bez-
pieczenstwo ruchu kolejowego
jak i komisji powypadkowej - do
zdarzenia opisanego w raporcie
maszynisty, odnosze wrazenie,
ze podjete dziatania Zwiazku ma-
jace na celu doprowadzenie do
ustalenia stanu faktycznego ja-
kie miato miejsce na stacji Sza-
motuty jest ktopotliwe i niemile
widziane.

Mam petng sSwiadomos¢, ze po-
twierdzenie wadliwego dziata-
nia urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na stacji Szamotuty,
podwazy wstepne ustalenia przy-
czyny wypadku kolejowego jaki
miat miejsce w dniu 12 sierpnia
2011r. na stacji Baby. Majac na
uwadze powyzsze zadaje pyta-
nie? Czy obawa przed odpowie-
dzialnoscia za wypadki nie jest
powodem lekcewazacego podej-
Scia przez PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A, do usterki powodujacej
nieprawidtowe wskazania obrazu
semafora w stosunku do utozonej
drogi przebiegu?

Opisany przyktad wskazuje, ze
bezpieczenstwo ruchu kolejowe-
go jest traktowane przez zarzad-
ce infrastruktury w sposob nieod-
powiedzialny. Dlatego z wielkim
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zainteresowaniem oczekuje
stanowiska Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych
w przedmiotowej sprawie. Po-
winno ono by¢ zawarte w rapor-
cie koncowym opracowanym
na okolicznos¢ powaznego wy-
padku na stacji w Babach. Na-
szym zdaniem, brak odniesienia
sie Panstwowej Komisji Bada-

nia Wypadkow Kolejowych do
zdarzenia na stacji Szamotuty,
w raporcie koncowym sporzadzo-
nym przez nig postawi ustalone
okolicznosci i przyczyny wypadku
pod wielkim znakiem zapytania.

Przewodniczqcy Komisji
Obrony Praw Pracowniczych
Eugeniusz Sliwinski

Krwawe poczqgtki

1 Maja — czyli
zwigzkowcy

| walka o prawa
pracownikdw.

Dzisiaj mato kto pamieta, ze swie-
to, ktore wprowadzita w 1889r.
Il Miedzynarodéwka miato krwawy
rodowad.

Upamigtnia ono bowiem wydarze-
nia, ktére miaty miejsce w Chi-
cago, w Stanach Zjednoczonych
w pierwszych dniach maja 1886
roku.

Wowczas to doszto do strajku
i krwawych zamieszek bedacych
czescig ogolnokrajowej kampanii
na rzecz wprowadzenia 8-godzin-
nego dnia pracy.

W Chicago sytuacja dojrzewata
do strajku juz na kilka lat przed
wydarzeniami z 1886 roku. Powo-
dem ztych nastrojow pracowni-
kow byty fatalne warunki pracy,
niskie ptace i dwunastogodzinny
dzien pracy.

Gtownym bohaterem konfliktu byt
wtasciciel firmy McCormick Harve-
ster Co, ktory modernizujac zaktad
zwolnit ogromna rzesze robotni-
kow. Jego stosunki ze zwiazkami
zawodowymi byty bardzo napiete.
W  wyniku strajku wtasciciela
fabryki zmuszono do radykal-
nych ustepstw. Sukces byt jed-

nak tylko chwilowy - w lutym
1886 roku wtasciciel firmy zwol-
nit  wszystkich  pracownikow,
a na ich miejsce zatrudniono
nowe osoby, ktorych bezpieczen-
stwa miata pilnowac kilkudziesie-
cioosobowa grupa ochroniarzy.

W reakcji na te wydarzenia
zwiazkowcy szybko przeszli do
ofensywy. Na pierwszego maja
przygotowano demonstracje, kto-
ra miata wywalczy¢ osmiogodzin-
ny dzien pracy. Na jej czele sta-
nat Albert Parsons - zwigzkowiec,
anarchokomunista; opowiadajacy
sie takze m.in. za réwnoupraw-
nieniem czarnych. Wzieto w niej
udziat przeszto kilkadziesiat ty-
siecy 0sob.

Kontynuacja tej akcji byt wiec
zorganizowany trzeciego maja
przez innego, urodzonego
w Niemczech zwigzkowca, anar-
chiste Augusta Spiesa, redaktora
pracowniczego pisma ,Arbeiter-
-Zeitung”. W trakcie wiecu doszto
do bodjki miedzy wychodzacymi
z zaktadu McCormicka nowymi
robotnikami, a demonstrantami.
Nie obyto sie bez uzycia sity przez
stuzby porzadkowe - ponad dwu-
stu policjantow interweniowato

uzywajac rewolwerow i patek.
Doktadna liczba ofiar jest niezna-
na. Spies w reakcji na brutalnosé
policji zorganizowat demonstra-
cje rowniez nastepnego dnia.

Kolejny wiec przygotowany tym
razem przez Spiesa, Parsonsa
i Samuela Fieldena miat miej-
sce na placu Haymarket. Na de-
monstracji obecny byt burmistrz
Chicago Carter Harrison, ktory
twierdzit p6zniej, iz nic nie wska-
zywato na to, ze policja bedzie
musiata interweniowac. Pod ko-
niec przemowienia Fieldena spadt
deszcz. Na placu pozostato jedy-
nie ok. 200 oséb. Nagle, nie wia-
domo dlaczego, 180 policjantéw
dowodzonych przez kapitana Joh-
na Bienfielda ruszyto do ataku na
demonstrantow. Pomimo, iz Fiel-
den zapewniat, iz demonstracja
jest pokojowa - nie zatrzymato to
atakujacych.

Nagle w strone policji poszybowa-
ta bomba. Jeden funkcjonariusz
zginat, kilkunastu zostato rannych.
W reakcji na to policjanci otwo-
rzyli ogien do demonstruja-
cych. Liczba zabitych robot-
nikdw pozostaje nieznana. Na
placu zapanowat taki chaos, ze
wielu policjantow zostato po-
strzelonych przez swoich kole-
gow. To wydarzenie znane jest
w historii jako Haymarket Riot.
Efektem tych zajs¢ byty ostre
represje skierowane przeciwko
dziataczom zwiazkowym. Przed
sagdem staneto osiem oséb. Po-
srod nich byli trzej gtowni orga-
nizatorzy majowego wiecu i pie-
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ciu zwigzkowcow, ktérzy nawet
w nim nie uczestniczyli.

Proces rozpoczat sie 21 czerwca
1886 roku. Wszystkie osoby, kto-
re stanety przed sadem oskarzono
o zabicie policjanta, ktory zginat
na miejscu w wyniku wybuchu.
W obliczu braku dowodéw nie
podejrzewano, ze  oskarzeni
moga zosta¢ skazani na suro-
we kary. Niestety siedem oséb
zostato skazanych na $mier¢.
11 listopada 1887r. zostali po-
wieszeni: Parsons, Engel, Spies
i Fischer. Dzien przed ich egze-
kucja w celi odebrat sobie zycie
Louis Lingg. Pozostali skorzystali
z prawa taski, po 7 latach opusci-
li wiezienie. Nie bytoby to moz-
liwe, gdyby nie kampania pro-
wadzona przez ruch robotniczy,
w wyniku ktorej wyroki zostaty
anulowane. Historycy podejrze-
waja, iz bomba na placu zostata
rzucona przez policyjnego agenta

wspotpracujagcego z kapitanem
Johnem Bienfieldem.

W trzy lata po tragicznych wy-
darzeniach, czyli w 1889 roku Il
Miedzynarodoéwka uznata 1 Maja
Swietem Pracy. Chciano w ten
sposob uczci¢ oddanie dla sprawy
licznych ofiar, jakie w wyniku tych
zajsc poniost ruch robotniczy.

W Polsce Swieto 1 Maja obcho-
dzimy od 1890 roku. Warto o nim
pamieta¢ nie tylko w kontekscie
dnia wolnego od pracy. Jest to
Swieto kazdego Polaka - dzien
w ktorym powinien on upomniec sie
o swoje prawa. Dlatego 1 maja
OPZZ planuje w Warszawie ogodlno-
polska manifestacje. Jej celem ma
by¢ sprzeciw wobec polityki rzadu
w zakresie planow podniesienia
wieku emerytalnego, ogranicze-
nia dostepu do bezptatnej opieki
medycznej i oswiaty, wyprzedazy
majatku narodowego i rosnacemu

Manifestacja rozpocznie sie
wiecem o go0dz.11.00 przed
siedzibg OPZZ w Warszawie na
ul. Kopernika 36/40. Nastepnie
odbedzie sie przemarsz ulica-
mi: Swietokrzyska, Nowy Swiat,
Ksiazeca, Rozbrat. Zakonczenie
manifestacji planowane jest

na godz. 13.30 w parku przy

ul. Rozbrat lub na Towarze -
w zaleznosci od pogody. Po za-
konczeniu manifestacji bedzie
mozna wzia¢ udziat w pikniku
w parku przy ul. Rozbrat zor-
ganizowanym z okazji rocznicy
wejscia Polski do Unii Europej-
skiej. Zachecamy Was do przy-
taczenia sie do manifestacji.

bezrobociu. Program manifestacji
znajdziecie na stronie www.infor-
macjezzm.pl. Organizatorzy prze-
widuja, ze wezmie w niej udziat
kilkanascie tysiecy osob.

(Red.)

o / ; i
Celem jest zapewnienie s
cji i zadewelenia klientow.
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Bezpieczenstwo przede wszystkim —
komisja kolejowa potwierdza:
maszynista PKP CARGO zareagowat
prawidfowo zatrzymujqc pociqgg

K ﬂ ".I"-'I T :
?ﬁ TR 19¢

W dniu 18 kwietnia br. okoto go-
dziny 9.15 Ssrodowisko kolejowe
obiegta informacja o tym, ze ma-
szynista PKP CARGO, prowadzac
pociag towarowy nr 613 000 relacji
Kamieniec Zabkowicki-Sochaczew
zatrzymat go. W trakcie dojazdu do
stacji Baby maszynista z Centralne-
go Zaktadu Spotki pan Edward Pry-
czek stwierdzit sprzeczne wskaza-
nia pomiedzy ostatnim semaforem
blokady samoczynnej trojstawnej
(obraz ,,wolna droga”) oraz semafo-
rem wjazdowym na stacje (,,wolna
droga ze zmniejszong szybkoscia -
jazda ze zmiana toru”). Swiadczyto
to o usterce w urzadzeniach stero-
wania ruchem kolejowym.

Pan Edward jest maszynista w sekcji
Piotrkow Trybunalski, Zaktad Taboru
w todzi. Na kolei pracuje 44 lata,
ma zone¢ i troje dzieci. W Zwiazku
Maszynistow jest praktycznie od
poczatku swojej kariery. Specjal-
nie dla Gtosu Maszynisty zgodzit sie
udzieli¢ krotkiego wywiadu.

Jaki obraz Pan widziat na semafo-
rach?

- Gdy zblizatem sie do ostatniego
semafora blokady samoczynnej, to
obraz na nim wskazywat zielone
Swiatto, czyli pozwalat na najwiek-
sza dozwolona predkos¢. Natomiast
na semaforze wjazdowym do stacji
Baby wyswietlono dwa $wiatta (dol-
ne pomaranczowe, gorne zielone).
Gdy zauwazytem niewtasciwy se-
mafor uzytem nagtego hamowania
i zatrzymatem pociag. Szczesliwie
zatrzymat sie jeszcze przed prze-
jazdem kolejowym, dzieki czemu
nie zablokowat ruchu.

Czy kto$ wywierat na Pana jakies
naciski w celu zmiany tej decyzji?

- Nie, z niczym takim sie nie spo-
tkatem. Zgtositem wszystko o godz.
9.15 dyzurnej ruchu i zazadatem
zwotania komisji. Cztonkowie komi-
sji po przybyciu na miejsce badali
dokumenty na nastawni. O godz.
12.30 zostatem podmieniony, po
czym udatem sie rowniez na na-

stawnie, aby mozna byto dokonczyc
przeprowadzenie dochodzenia - od-
powiadatem na pytania, wykonano
mi rowniez badanie alkotestem. Ko-
misja nie miata do mnie zastrzezen.

Czy juz kiedy$ wczesniej spotkat
sie¢ Pan z podobnym przypadkiem
sprzecznych wskazan na semafo-
rach?

- Jezdze juz tyle lat, ale do tej pory
nie miatem takiego zdarzenia.

Jak sie pan poczut odbierajac tele-
fon od samego prezesa PKP Cargo,
pana Wojciecha Balczuna?

- Byto mi bardzo mito, ze pan prezes
pamieta o swoich ludziach.

Teraz jest pan atakowany nieustan-
nie przez media, jak pan sie w tym
odnajduje?

- Ta popularnos¢ wcale nie jest mi
potrzebna, dbam tylko o to, zeby
sprawy stuzbowe byty zatatwione,
jak trzeba.

O opinie o catym wydarzeniu za-
pytalismy rowniez pana Mar-
ka Kraske, wieloletniego Kkole-
ge pana Edwarda ze Zwiazku
Maszynistow. Uwaza on, ze pan
Edward jest zdyscyplinowanym
i odpowiedzialnym pracownikiem,
zachowat sie jak prawdziwy maszy-
nista, zrobit doktadnie to, co do nie-
go nalezato. - Nie zawiodtem sie na
Edwardzie - powiedziat. Pan Marek
jako przewodniczacy ZZM w imie-
niu swoim i kolegow maszynistow
pragnie bardzo podziekowaé panu
prezesowi Cargo za to, ze kwestie
bezpieczenstwa sa dla niego priory-
tetowe. - Bardzo serdecznie dzieku-
je panu prezesowi za wszystkie te
stowa, ktore skierowat do naszego
kolegi Edwarda - powiedziat.

Redakcja ZZM rowniez bardzo dzie-
kuje panu prezesowi i naszemu
koledze maszyniscie. To bardzo
wazne, ze dzieki jego wtasciwej
postawie udato sie uniknaé kolej-
nego zagrozenia bezpieczenstwa
w ruchu kolejowym.

(Red.)
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Bezpleczenstwo
na kolei musi by¢
oriorytetem rzgdu

3 kwietnia br. w miesiac po katastrofie pod
Szczekocinami, o godz. 11.30 rozpoczeta sie
w Warszawie zwigzkowa pikieta w sprawie
poprawy bezpieczenstwa na kolei.

Manifestacja rozpoczeta sie od
minuty ciszy ku czci 16 ofiar kata-
strofy pod Szczekocinami, nastep-
nie ruszyta sprzed Patacu Kultury
i Nauki ulicami Warszawy do sie-
dziby premiera. Tam reprezentanci
zwiazkow zawodowych przekazali
petycje w sprawie naprawy stanu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego
na rece podsekretarza stanu ds.
kolei Andrzeja Massela.

s
i
. i ,%_

Niestety pan premier Donald Tusk
nie znalazt czasu, aby w tym dniu
osobiscie porozmawiac ze zwiaz-
kowcami na temat bezpieczen-
stwa. Szkoda, poniewaz uczest-
nicy manifestacji (ok. 3500 osob)
poswiecili w ten dzien swodj czas
i przyjechali z najodleglejszych
czesci kraju specjalnie po to, zeby
po raz kolejny zwrocic stronie rza-
dowej uwage na zaniedbania i pro-
blemy dotyczace bezpieczenstwa
na kolei i ustyszec¢ czy rzad przy-
gotowuje konkretne rozwiazania,
a nie tylko sktada deklaracje bez

pokrycia dotyczace tych kwestii.
Prezydent ZZM Leszek Mietek zapy-
tat wprost pod kancelarig premiera
- Dlaczego pomimo wczesniejszych
wypadkéw m.in. w Biatymstoku,
Korzybiu, Babach i wielu innych,
ktore wydarzyty sie w ostatnim
czasie i okreslenia jasnych wy-
tycznych m.in. Panstwowej Komi-
sji Badania Wypadkow Kolejowych
nie wdrozono zadnych realnych
dziatan w obszarze poprawy stanu
bezpieczenstwa ruchu kolejowe-
go, eliminacji wadliwych procedur
i zmiany zapisow prawnych? Kto
odpowiada za taki stan rzeczy?

Pikietujacy tym razem nie docze-
kali sie ani wyjasnien, ani nawet
deklaracji...

Skierowana do premiera Donalda
Tuska petycja zawiera konkretne
rozwiazania w sprawie poprawy
bezpieczenstwa na kolei - m.in.
stworzenie na bazie Urzedu Trans-
portu Kolejowego organu odpowie-
dzialnego za kwestie bezpieczen-
stwa na kolei (wyposazonego w
konkretne instrumenty prawne
i kompetentne kadry). UTK
powinien rowniez wyda-
: waé  wszystkie przepisy
_ﬂgﬁ i instrukcje obowiazujace
zarzadcow infrastruktury
i przewoznikow.

10
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- Nie moze byc¢ tak, zeby kazdy
przewoznik tworzyt wtasne prze-
pisy, gdyby analogiczna sytuacja
miata miejsce w ruchu drogowym,
tragiczne efekty mozna by byto
tatwo przewidzie¢ - mowit prezy-
dent Leszek Migtek.

Kolejna kwestia poruszana w pe-
tycji jest forma zatrudnienia
pracownikow zwiazanych z bez-
pieczenstwem ruchu pociagow -
powinna to by¢ wytacznie umowa
0 prace, a czas pracy W wymiarze
dobowym nie powinien przekra-
czac 12 godzin, w wymiarze rocz-
nym 150 godzin.

Pracownicy bezposrednio zwia-
zani z ruchem pociagdéw sa na-
razeni na szczegdlne obciazenia
i powinni by¢ adekwatnie do tego
wynagradzani, to, ze muszga ,,do-
rabia¢”, zeby zy¢, to tylko smut-
na, polska kolejowa rzeczywi-

stosc.

BE‘ZPIECZENSTWO

IWIAZEK uwobom rmsmlSTﬂw
KOLEJOWYCH W POLSCE

Ay

Aby poprawic¢ bezpieczenstwo na
kolei nalezatoby rowniez stwo-
rzy¢ centralny rejestr maszy-
nistow, kierownikdw pociagow,
dyzurnych ruchu i rewidentow
taboru, ktory zawieratby wszyst-
kie dane dotyczace ich kwalifika-
cji, spetnienia norm zdrowotnych
i czasu pracy.

Oprocz kwestii zwiaza-
nych ze stworzeniem
organu nadzorujacego
bezpieczenstwo oraz
regulacja form zatrud-
nienia i szkolenia pra-

1RZADU msmuvn d .
3 1

- Niedopuszczalne jest rowniez to,
ze w Polsce istnieja firmy, ktére
»produkuja” w 2 miesiace maszy-
nistow - mowit prezydent Leszek
Mietek. Powinno sie ustali¢ mi-
nimalny czas szkolenia zaréwno
0s0b przyuczanych do zatrudnie-
nia na stanowiskach zwiazanych
Z bezpieczenstwem ruchu pocia-
gow, a takze szkolen okresowych
pracownikéw na tych stanowi-
skach - czytamy w petycji.

Eanisl

|

A PoE A

cownikow bezposrednio zwigzanych z
ruchem pociagéw, bardzo wazne jest
rowniez ustalenie jednolitych proce-
dur dotyczacych utrzymania taboru
(w zaleznosci od jego typu i rodzaju)
i infrastruktury. W kwestii taboru
powinno sie rowniez weryfikowac
zasady dopuszczenia uzytkowania
pojazdow i urzadzen prototypowych,
natomiast modernizowane linie kole-
jowe, na ktorych ujawniaja sie uster-
ki w trakcie ich eksploatacji powin-
ny by¢ audytowane ze szczegolnym
uwzglednieniem certyfikatow bez-
pieczenstwa na stosowane na nich
urzadzenia.

NIEY)
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Byty to najwazniejsze punkty pe-
tycji skierowane do premiera.
Przed jego kancelarig pikietujacy
zapalili setki zniczy, aby kolejny
raz upamietni¢ ofiary ostatnich
katastrof kolejowych.

Otwarte pozostaje pytanie, co
dalej, jezeli rzad nie spetni
zwigzkowych postulatow. Prezy-
dent Zwiazku Zawodowego Ma-
szynistow deklaruje otwarcie -
W przypadku braku reakcji rzadu
pasazerowie nie pojada pocia-
gami - po prostu bedziemy zmu-
szeni wstrzymac¢ ruch pociagow
ze wzgledow bezpieczenstwa.
Strona rzadowa ma miesigc od
momentu manifestacji na zaini-
cjowanie odpowiednich inicjatyw
legislacyjnych.

KRAKOW

A\

(Red.)
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LUZP

Tworzenie Uktadow Zbiorowych Pracy
w trudnych czasach nie jest dobrym
pomystem, a w szczegolnosci, kiedy
dokonano ustawowej zmiany wtasci-
ciela, ktorymi staty sie Urzedy Mar-
szatkowskie. To wtasnie po tych prze-
obrazeniach bez gtebszej przyczyny
wypowiedziano Ponadzaktadowy i Za-
ktadowy Uktad Zbiorowy Pracy. Pierw-
sze proby wypracowania korzystnego
aktu prawnego dla obu stron byty fia-
skiem. Przyczyna byto przedstawienie
przez pracodawce bardzo okrojonego
i W niczym nieprzypominajacego wy-
powiedzianego ZUZP. Strona zwiazko-
wa majac na uwadze brak parasola
ochronnego w postaci PUZP starata
sie obroni¢ zdobycze minionych lat.
Pracodawca natomiast dostrzega-

Wybory do

Rady Nadzorczej
PKP Cargo S.A.
rozstrzygniete

Z przyjemnoscig informujemy, ze
nasz kolega Kazimierz Jamrozik
zostat wybrany na cztonka Rady
Nadzorczej PKP Cargo S.A.

Za naszym posrednictwem pan
Kazimierz pragnie podziekowac
wszystkim kolegom, ktorzy oddali
na niego gtos.

- Zobowiazuje sie godnie repre-
zentowac wszystkich pracownikow
Cargo - obiecuje kol. Jamrozik.
Cieszymy sie razem z Kazimierzem
i serdecznie gratulujemy!

jac potrzebe unowoczesnienia ukta-
du i oszczednosci podyktowanych
trudna sytuacja spotki proponowat

i oczekiwat wiele zmian. Dlate-
go tak trudno i z taka determinacja
wszystkie strony w drodze negocja-
cji staraty sie osiggna¢c kompromis.
Do rokowan nad elementami uktadu
zaangazowani zostali réwniez prze-
wodniczacy zwiazku, ktorzy spraw-
dzili ztozone propozycje wytacze-
nia dodatku za pojedynke, dodatku
kilometrowego oraz szkodliwego
i uciazliwego. Po przeanalizowaniu
wszystkich zatacznikow okazato sie,
ze najbardziej kontrowersyjnym
i rujnujacym caty system jest dodatek
kilometrowy. Na podstawie uchwaty
sektora, przy zrozumieniu i akcepta-
Cji pozostatych przedstawicieli zwiaz-
kéw zawodowych udato sie ten ele-
ment wynagrodzenia pozostawi¢ na

Uchwata Nr
Centralnej Komisji Wyborczej PKP CARGO S.A. w Warszawie
z dnia 16 kwietnia 2012 r.

niezmienionych warunkach. W dniu
23 marca strona spoteczna uzgodnita
i parafowata Zaktadowy Uktad Zbioro-
wy Pracy w Przewozach Regionalnych.
Kolejnym krokiem jest uzgodnienie
i przyjecie przez wtadze zwiazku
a ze strony pracodawcy zarzad i Rade
Nadzorcza PR. Ten proces powinien
zamknac¢ sie w najblizszym czasie.

Po wielu perturbacjach i okoto czter-
dziestu spotkaniach, mamy podob-
na sytuacje w spotce PKP Intercity,
w ktorej zostat zaproponowany
do parafowania Zaktadowy Uktad
Zbiorowy Pracy. Mamy nadzieje, ze
w najblizszym czasie zostanie on
przedstawiony na Radzie Krajowej,
ktora podejmie decyzje o jego pod-
pisaniu.

Stawomir Centkowski

Na podstawie § 4 , Regulaminu przeprowadzenia wyborow
przedstawicieli pracownikéw do Rady Nadzorczej Spétkki PKP CARGO SA”
stanowiacego zatacznik do uchwaly Nr 721/111/2008 Rady Nadzorczej PKP CARGO
S.A. z dnia 23 marca 2009 r. Centralna Komisja Wyborcza uchwala, co nastepuje:

§1

1. Liczba prawidlowo zgtoszonych kandydatow wynosi 3 (stownie trzy) co
odpowiada liczbie mandatéw przedstawicieli pracownikéw w Radzie Nadzorczej
PKP CARGO S A.

2. Glosowania ustalonego Uchwata Nr 1073/IV/2012 Rady Nadzorczej PKP
CARGO S.A. z dnia 21 marca 2012 r. w dniach od 23 do 27 kwietnia 2012 r. -
nie przeprowadza sig.

3. Za wybranych do Rady Nadzorczej PKP CARGO S.A. przedstawicieli
pracownikdw uznaje sig:

1. Pana Krzysztofa Czarmnote
2. Pana Kazimierza Jamrozika
3. Pana Marka Podskalnego

§2

'
Uchwata obowiazuje z dniem podjecia. i@ ﬁ“f.??rgo
L '

Liczba obecnych — 6

gtosow za:6

glosow przeciw:0

glosow wstrzymujacych sie:0

Zenon Kozendra
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Z cyklu Sylwetki...

Kolejowa pasja juz w najmtodszych
latach zarazit go ojciec - maszyni-
sta i sympatyk kolei. - Z poczatku
byto to raczej modelarstwo kole-
jowe, pozniej fotografia i historia
kolei, az doszto do podjecia decyzji
o pracy w tym zawodzie. - Do dzi$
w trudniejszych kwestiach zwiaza-
nych z nasza profesja moge liczy¢
na taty wiedze i doswiadczenie.
Widzac jego prace, jej charakter
i mozliwos¢ idealnego potaczenia
zainteresowan z praca zawodowa
chciatem podja¢ podobng jak on
Sciezke kariery zawodowej. Moz-
na $miato stwierdzi¢, ze pracujac
w dawnej stuzbie trakcji spetniam
marzenia z dziecinstwa - mowi Ma-
teusz Moc, nasz kolega z ZZM.

Praca daje Mateuszowi duza satys-
fakcje, na co dzien spotyka w niej
jednak problematyczne sytuacje.
- Z jednej strony kazdy wspotpracow-
nik i przetozony ma za sobga kilkana-
Scie, a czesciej kilkadziesiat lat pra-
¢y, w zwiazku z czym maja ogromne
doswiadczenie i na ogoét chetnie sie
nim dziela. Z drugiej jednak niepo-
kojaca jest przepas¢ pomiedzy mna,
najmtodszym pracownikiem mojej
sekcji, a S$rednig wieku maszyni-
stow. Wielu z nich niedtugo odejdzie
na zastuzone emerytury, innym, ze
wzgledu na warunki pracy zdrowie
nie pozwoli dtuzej pracowac za na-
stawnikiem. Powstanie duzy defi-
cyt maszynistow, wiec potrzebne
beda masowe szkolenia. Nie jestem
pewien, czy mtodzi ludzie, ktorzy
niekoniecznie sa mitosnikami kolei,
zdecyduja sie na kiepsko ptatna, dla
niektorych nudna i niosaca za soba
ogromng odpowiedzialnos¢ prace.
A nawet, jezeli znajda sie juz chet-
ni, to instrukcji kolejowych nie da sie
tak tatwo i szybko przyswoic, jak za-
sad ruchu drogowego podczas kursu
na prawo jazdy - ttumaczy Mateusz.

Na podstawie obserwacji z codzien-
nej pracy, mtody pomocnik maszy-
nisty jest raczej za centralizacja

sektora kolejowego, niz za jego

rozdrobnieniem - Duzym minusem
jest sztuczny podziat srodowiska ko-
lejowego na spotki, ktérych moim
zdaniem w ramach restrukturyzacji
powstata zbyt duza ilos¢; niektore
z wywodzacych si¢ z dawnego PKP
dzi$ musza konkurowac ze soba, co
nie przynosi zadnych korzysci ekono-
micznych ani dla pasazera, a wrecz
wptywa negatywnie na jakos¢ ustug.

Mateusz aktywnie dziata w Zwiazku
Zawodowym Maszynistow i zacheca
do tego innych mtodych pracowni-
kow kolei - Na cztonkostwo w Komi-
sji ds. Mtodych ZZM zdecydowatem
sie po rozmowie z jej przewodni-
czacym, Wojciechem Cholka. Gtow-
nym powodem byta che¢ wsparcia
stusznych, moim zdaniem, dziatan
na rzecz najmtodszych pracownikow
kolei, gdyz z uwagi na duza luke po-
koleniowa pracodawcy nie zawsze
rzetelnie podchodza do ich proble-
mow. Czasy sie zmieniaja, zasady
panujace na kolei takze, jednak nie
zawsze w dobra strone. Nie chodzi
tu tylko o regulacje stosunkow na
linii pracodawca - mtody pracow-
nik, ale tez kwestie bezpieczenstwa
i przysztosci kolei, mowi Mateusz.

Wokot zwigzkow zawodowych naro-
sto wiele stereotypow, tym bardziej
wazne jest, ze w czasach umow
Smieciowych i ciezkich warunkow
na rynku pracy, rowniez mtodzi lu-
dzie upatruja poprawy tej sytuacji
w walce o swoje prawa.

- Zwiazkowi Zawodowemu Ma-
szynistow nalezy sie szansa od

mtodych  pracownikéw  chocby
z powodu dotychczasowych dziatan
i osiagnie¢. Kazda poprawa warun-
kow pracy to nigdy nie jest gest
dobrej woli pracodawcy. Walka
0 zmiane przepiséw na kolei to nie
refleksja zarzadcy infrastruktury, ze
nie zapewnia odpowiedniego pozio-
mu bezpieczenstwa ani ministra,
ze nie ma organu nadzorujacego.
,Brzuchate zwiachole” to mocno
utarty stereotyp, ktory juz dzisiaj
ma coraz mniej wspoélnego z rzeczy-
wistoscia. Gdyby przywodcy zwiaz-
kow zawodowych w odpowiednim
czasie nie podjeli dotychczasowych
dziatan, gdyby nie poparcie ze stro-
ny zrzeszonych pracownikéw, go-
towych do walki o swoje prawa do
godnej i bezpiecznej pracy, nie mo-
glibySmy dzisiaj odchodzi¢ na eme-
ryture w wieku 60 lat lub 55 lat, jesli
zdrowie nie pozwala dalej praco-
wad, nie bytoby batalii o bezpieczng
i nowoczesna kolej, nie bytoby
systemu korzystnych ubezpieczen
i tanich ustug telefonii komoarkowej.
Tak samo w przysztosci, jezeli nie
bedzie poparcia zatogi, to nawet
ztotousty przywodca z najlepszy-
mi intencjami i pomystami nic nie
wskora. ZZM jest organizacja chet-
na do wspétpracy, kierunek dziatan
nie jest wyznaczany tylko przez pre-
zydenta i lokalnych przewodnicza-
cych, dlatego tylko od pracownikow
zalezy przysztos¢ tak zwiazku, jak
i catej kolei - tymi stowami Mateusz
zacheca do wstepowania w szeregi
i aktywna dziatalnos¢ w zwiazkach
zawodowych. Dzigekujac za rozmo-
we, redakcja zyczy mu samych suk-
cesow W pracy i w zyciu prywatnym.

(Red.)

By¢ moze Ty réwniez znasz kogos
ze swojego srodowiska zawodo-
wego, o kim warto bytoby napisac
na tamach naszego pisma? O kim
chciatbys przeczyta¢ w Gtosie Ma-
szynisty? A moze sam chciatbys opi-
sa¢ nam swojq zawodowaq historie?
Czekamy na Wasze propozycje pod
adresem mailowym glosmaszyni-
sty@wp.pl
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SPRAWY PRACOWNICZE

Sentyment do
stuzby pozostanie...

W marcu 2012 roku swe ostatnie
hamowanie przed odejsciem na
zastuzona emeryture wykonato
kolejnych dwoch naszych kole-
gow, maszynistow Slaskiego Za-
Przewozow Regionalnych

ktadu

z Sekcji w Czechowicach Dziedzi-
cach. Jak to juz wczesniej miato
miejsce, koledzy Wtadystaw Faru-
ga oraz Kazimierz Szczerbowski,
wieloletni
w oOwczesnym Zaktadzie Taboru

przewodniczacy ZZIM

Czechowice Dziedzice, zostali uro-
czyscie pozegnani przez kolegow
i przedstawicieli kierownictwa Za-
ktadu na peronie czechowickiego
dworca.

Z kolei 13 kwietnia 2012 r. w osrod-
ku wypoczynkowym Natura Tour
w Sopocie Kamiennym Potoku od-
byto sie pozegnanie starszych ma-
szynistow PKP SKM w Tréjmiescie
Sp. z o.0. Stefana Cirockiego i Ja-
nusza Zadomskiego przez Zarzad
Spotki w osobach M. Lignowski
i B. Buczek, Przewodniczacego
ZZIM Gdynia Cisowa T. Winiarskie-

go, kolezanki i kolegow. Pierwszy
trafit na PKP w dniu 04 wrzesnia
1967 roku a drugi 01 wrzesnia 1971
r. W trakcie wieloletniej pracy za-
wodowej zajmowali kolejno stano-
wiska: rzemieslnik, elektromonter
i maszynista - Cirocki od 01.09
1975 r. a Zadomski od 18.11.1977
r. Cztonkami zwiazku byli od reak-
tywacji ZZM w roku 1989. czynnie

uczestniczac w pracach Rady Za-
ktadowej ZZM a Zadomski odszedt
na emeryture jako Przewodniczacy
Komisji Rewizyjnej ZZM PKP SKM
w Tréjmiescie Sp. z o.0. i Delegat
ZZM kadencji 2009-2013.

Nowo mianowanym Emerytom zy-
czymy duzo zdrowia i cierpliwosci
przy bawieniu wnukow... G.Moc

—|
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Kgcik filatelistyczny

Do najbardziej poszukiwanych
przez filatelistow waloréw filate-
listycznych budujacych eksponaty
naleza przesytki z oryginalnego
obiegu pocztowego z prawidto-
wym ofrankowaniem. Dzi$ w na-
szym kaciku prezentujemy koper-
te wystang dnia 18 marca 1941
roku z Elblaga do Gdanska. War-
tos¢ tej przesytki poleconej pod-
nosi jej ofrankowanie - zamiast
tradycyjnego znaczka i datownika
widzimy na kopercie frankature
mechaniczng; jest to znak pocz-
towy odbity przez maszyne fran-
kujaca bezposrednio na kopercie
zawierajacy trzy elementy - znak
optaty, datownik i napis reklamu-
jacy nadawce. W tym przypadku
jest to frankatura zaktadow me-
chanicznych Schichau w Elblagu.
Zaktady te, zatozone przez Fer-
dinanda Gottloba Schichaua pro-
dukowaty w latach 1855 - 1945
nie tylko statki - byty bardzo du-
zym producentem parowozow.
Potwierdzeniem tego jest czes¢

An das

Landesarbeitsamt

Danzig

B.Nr.1277/41

F. SCHICHAU

G. m. b. H.
ELBING

FP. 10 39. 20C00.

B

graficzna nadawcy tej frankatu-
ry - oprécz statku i zurawia por-
towego widzimy na niej parowo6z
o uktadzie osi 1 - 4 - 0. Zaktady
Schichau w Elblagu wyproduko-
waty w latach 1919 - 1944 tacz-

nie 1608 parowozow. Po wojnie
na terenie zaktadéw Schichaua
w Elblagu utworzono zaktady tur-
bin parowych Zamech.

(Amur)

Wocale nie do smiechu

A PLK na to niemozliwe...
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Z humorem | humorkiem

Z zaprzyjaznionej branzy

W samolocie z Paryza do Nowego Jorku steward pro-
buje bezskutecznie wyttumaczy¢ blondynce, zeby
zmienita miejsce, poniewaz siedzi w pierwszej klasie,
a ma bilet na druga.

- Nie mam zamiaru sie przesiadac. Jestem blondynka,
jestem piekna i lece do Nowego Jorku - odpowiada
blondynka.

Zdesperowany steward prosi kolezanke o pomoc ma-
jac nadzieje, ze dwie kobiety szybciej sie dogadaja.
Bezskutecznie...

- Jestem blondynka, jestem piekna i lece do Nowego
Jorku - odpowiada niezmiennie blondynka.

Obstuga kieruje sie do kokpitu, zeby opowiedziec
o niesfornej pasazerce drugiemu pilotowi, na co ten
zaoferowat swoja pomoc, jako, ze jego zona tez
jest blondynka. Jak zaproponowat, tak zrobit - na-
chylit sie nad blondynka i szepnat jej cos do ucha,
po czym ona wstata, zabrata swoje rzeczy i bez sto-
wa skargi udata sie do drugiej klasy... Zdziwieni pra-
cownicy oczywiscie zapytali jakim sposobem udato
mu sie ja przekonac.

- Ach nic takiego - odrzekt. - Mam wieloletnie doswiad-
czenie, po prostu powiedziatem jej, ze pierwsza klasa
nie leci do Nowego Jorku.

Chinski turysta

Jakie jest najwieksze zmartwienie chifnskiego turysty?
- Kupi¢ sobie pamiatke z podrézy po Europie i prze-
czytac na niej po powrocie do domu ,,Made in China”.

Szef - megaloman

Zauwazywszy rozpiety rozporek swojego szefa zawsty-
dzona sekretarka mowi:

- Drzwi do garazu sa otwarte...

- Ach tak - skonfundowat sie szef i szybko zapiat za-
mek.

- Mam nadzieje, ze nie widziata pani mojego luksuso-
wego Cadilaca?

- Nie...widziatam tylko starego Volkswagena z dwoma
przebitymi oponami...

Fraszki Jerzego Szulca

Rozwaga

Nim siegniesz po rozum
Zwaz co cie olsnito
Zeby ci sie gtupio
potem nie zrobito.

Dysharmonia
Cymbaty, fujary
oraz traba deta...
Kazdy na innego
patrzy dyrygenta.

Odchytki

Gtupi to ma szczescie,

a madry nadzieje

Ze bedzie miat szczescie,
dlatego gtupieje.

Podziw
Rzekta cebula
do pora:

Ale masz tego
szczypiora.

Zapaty

Czasem zapatka sie
nie zapala

Bo draska mokra

i nie pozwala.

Przecena

Coraz czesciej dzisiaj
cztowieka sie ceni
Nie za to co w gtowie,
tylko co w kieszeni.
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moja firma jest wybratem
w dobrej kondycji Plan Zdrowotn
w AXA

opieka ambulatoryjna, szpitalna
i medycyna pracy - mozliwosé

dopasowania oferty do indywidualnych
potrzeb firmy

gwarancja szybkiego dostepu
do prywatnych ustug medycznych
(np. 24 h do lekarzy pierwszego kontaktu)

szeroki zakres ustug assistance
gwarantujgcych pomoc w przypadku
ktopotow ze zdrowiem (np. dowoz lekow,
wizyta pielegniarki, korepetycje dla
hospitalizowanego dziecka)

szeroka sie¢ przychodni i szpitali w catej Polsce

dowiedz si¢ wigcej:

zadzwon 801 707 200 Ilub wejdz . . ..
na strone www.axazdrowie.pl wigcej /niz standard
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Rozwigzania krzyzéwki nr 4 prosimy nadsyta¢ do 6 maja 2012 r. pod adresem: ul. Grdjecka 17, 02-021 Warszawa lub mail-em: rkzzm@wp.pl

Z dopiskiem ,,Krzyzowka nr 4”. Za prawidtowe rozwiqzanie rozlosujemy nagrode-niespodzianke.

Rozwigzanie krzyzéwki nr 3: ,,Manewrujqca lokomotywa”. Nagrode-niespodzianke otrzymuje pan Marcin Wymystowski z Aleksandrowa Lodzkiego.
Gratulujemy, nagroda zostanie wystana pocztq. Przypominamy, Ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest dotqczenie pisemnej zgody

na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

Biuletyn Zwiqgzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce

Wydawca: Rada Krajowa Zwiqzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce,

ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax. (22) 474 26 16,

tel. kol. 922 474 26 15 lub 16, e-mail: rkzzm@wp.pl

Zespot redakcyjny: Magdalena Szulecka (redaktor naczelny), Eugeniusz Sliwinski, Adam Murawski, Grzegorz Moc, Mateusz Moc,
Stawomir Centkowski, sktad: Michel Studio Reklamowe Katarzyna Broduik, druk: Drukarnia Kolejowa Krakow.

Redakcja nie zwraca materiatow nie zaméwionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrétow i adiustacji,

a takze zmiany tytutdw. Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogtoszen ptatnych.
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