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WSTEPNIAK

Rekolekcje smutku, pokory i bezsilnosci

Smutek. Wyprasowana koszula, ka-
napki i catus na pozegnanie - ten
rytuat przed wyjsciem do stuzby po
3 marca nabiera innego wymiaru.
Dla pieciu naszych kolegow byt to,
niestety, ostatni catus na pozegna-
nie. Wieczorny, spokojny, sobotni
wieczor zaktoca informacja o kata-
strofie kolejowej. Lotem btyskawicy
wiadomosc¢ roznosi sie po catym sro-
dowisku kolejowym. Minuty i godziny
ciagnace sie jak wiecznosc. Dlaczego
oni nie mowia, czy sa ofiary? Dlacze-
go nie mowia, kto zginat? Telewizje
przescigaja sie w sensacyjnych do-
niesieniach. Zyja..? Nie zyja. Nie-
dowierzanie. To niemozliwe! Mieli
plany, dazenia.. i w jednej chwili
wszystko sie zmienito. Pozostata
pustka. tzy matki, zatos¢ ojca i wiel-
ka rozpacz ukochanej osoby. Prze-
ciez to miata by¢ normalna stuzba.
Pozniej ciagle powracajace pytanie:
dlaczego? Przeciez mieli jeszcze tyle
wspolnych spraw do zatatwienia.
Jak powiedzie¢ dziecku, ze tata nie
wroci do domu? | tylko w dali stychaé
przerazliwy dzwiek syren. Na poze-
gnanie. ,,Spieszmy sie kocha¢ ludzi,
tak szybko odchodza / zostang po
nich buty i telefon gtuchy...” (ks. Jan
Twardowski)

Pokora. Ryzyko katastrofy jest wpi-
sane w zawdd maszynisty, jednak
trudno o nim ciagle myslec. Skupie-
nie, koncentracja i poczucie odpo-
wiedzialnosci potaczone ze znajo-
moscia przepisow musi wystarczyc.
Podstawa jest zaufanie, nadzieja, ze
pieczatka w ksigzce poktadowej gwa-
rantuje, ze z lokomotywa wszystko
w porzadku. Karta proby hamulca -
wszystko OK, jeszcze kilka obrotow
pokrettem zegarka szybko$ciomie-
rza, jeden obrdt rolka tasmy, tak na
wszelki wypadek. Kilka stow przez
radiotelefon dla sprawdzenia, czy
stycha¢. Semafor podany, podniesio-
na reka kierownika. Odjazd. Znowu
jakies zmiany w rozktadzie, lepiej
trzeba doktadnie przeczytac, co ta-
kiego sie zmienito. Rozkaz pisemny,
nowe ograniczenia predkosci zapisy-

wane w pamieci, bo nigdy nie wiado-
mo, czy beda osygnalizowane. Jesz-
cze wiecej miejsc bez SHP - pewnie
sa na sktadnicy ztomu. Zeby tylko nic
sie nie stato, bo kto zatrzyma pociag?
Wzmozona czujnosc, kolejny sygnat
,»,Bacznos¢”; kolejny samochod, ktd-
ry nawet nie zatrzymat sie przed
przejazdem. Tym razem sig udato.
Kolejna stacja z przejazdem ,,po
boku”, kolejny sygnat zastepczy...
i kolejny. Wzajemne zaufanie ma-
szynisty do dyzurnego ruchu - tylko
to pozwala na prowadzenie pociggu
w takich warunkach. Z kazdym kilo-
metrem blizej domu. Jutro niedziela.
Spacer, odwiedziny bliskich. Kolej-
ne ograniczenie predkosci. Semafor
,st0j”, znowu utrudnienia w ruchu.
Kolejny sygnat zastepczy i W24 jazda
po ,lewym”. Z przeciwka zblizajg sie
trzy swiatta. On tez jedzie po lewym?
Nie, to niemozliwe... A jednak.

Bezsilnos¢. Kolejne pismo: ,,sa ob-
szary zagrozen w bezpieczenstwie
ruchu pociagow”, ,,apelujemy o roz-
sadek, bezpieczenstwo to nie jest
dobry obszar do oszczedzania”. Ko-
lejna komisja - analiza stanu bezpie-
czenstwa. Przeciez nie jest tak zle,
wszystko OK. Jakie prawdopodobien-
stwo katastrofy? Niewielkie, trzeba
przekalkulowac, ocenic¢ rozne ryzy-
ka, czy optaca sie wydawac pienia-
dze. Zastanowimy sie, przedyskutu-
jemy z przewoznikami. Mija miesiac,

kolejny... i nastepny. Mamy wypa-
dek. Zalecenia Komisji - no coz, cos
Z tym trzeba zrobi¢... kiedys. Kolej-
ny 24-letni dyrektor Zaktadu, swiet-
ny menadzer z telewizji w zarzadzie,
kolejny specjalista od kolei z magi-
stratu. W razie czego zawsze mozna
powiedzie¢, ze przepisy wszystko
dobrze reguluja. Kolejny wniosek
zwiazkowca do prokuratury w spra-
wie zbadania tamania podstawowych
zasad bezpieczenstwa. Brak znamion
przestepstwa - odmowa wszcze-
cia postepowania. Kolejna Komisja
Bezpieczenstwa. Oczywiscie, zwiaz-
kowcy, macie racje, poprawimy to...
kiedys. Kolejna spoteczka stworzona
przez samorzad. Patrzcie, niedo-
uczeni kolejarze, jak sie robi kole-
jowy biznes. Po co nam kierownik
pociagu? Mamy tabor przystosowany
do jazdy bez niego. Po co umowa
0 prace z maszynista? Przeciez sa
umowy-zlecenia. Jaki tadny tabor,
jaki kolorowy, a ile ma swiatetek.
Hamulce nie dziatajg? Céz, to nie-
mozliwe, na pewno maszynista po-
petnit btad. Kolejny pociag wyko-
lejony, jechat za szybko. Przeciez
maszynista powinien zwolni¢, miat
rozkaz pisemny. To on nie doczytat,
mamy podpis maszynisty, ze odebrat
rozkaz. Przeciez w potowie dwu-
metrowego rozkazu byto wyraznie
napisane! Wszystko byto zrobione
zgodnie z przepisami. Kolejna ko-
mercyjna firma wynajmujaca ma-
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WSTEPNIAK

szynistow i potrafigca wyszkoli¢
mtodego maszyniste w dwa miesigce
- przeciez wszystko jest OK, przepisy
tego nie zabraniaja. A katastrofa w
Biatymstoku, zastrzezenia Komisji?
Trzeba przeczekac, sprawa ucichnie.
Brak kontroli potozenia zwrotnicy.
Nie ma problemu - s na to proce-
dury. Zawsze mozna uzyc sygnatu za-
stepczego. Kolejna Komisja Bezpie-
czenstwa. Dzi$ krotka, bo za chwile
inne spotkanie, ale zobaczymy sie za
miesiac. Kolejna zmiana rozktadu,
kolejny rozkaz pisemny, kolejny brak
kontroli rozjazdu, kolejny sygnat
zastepczy... Przerwana w sobotni

wieczor weekendowa ramowka te-
lewizyjna. Katastrofa. Gadajace gto-
wy. Linia byta przeciez nowoczesna,
mamy procedury, przepisy. Stowo
klucz: ,Komisja wszystko wyjasni”,
nic teraz nie mozna powiedziec.
Moze za rok, jak wszystko ucich-
nie. A przed tym menadzerowie od
bezpieczenstwa i eksploatacji beda
mieli czas zajacé sie wymiang zimo-
wych zestawow kotowych na letnie.
Przeciez idzie wiosna.

Zyczac ciekawej lektury,

Leszek Mietek

DROGA RODZINO
KOLEJARSKA!

Lublin, Wielkanoc 2012

Zycze, by Tajemnica pustego grobu Pana Jezusa stata sie zrodtem otuchy i nadziei, ze w Tym, ktory jest Droga,
Prawda i Zyciem, znajdziemy site do przemiany naszych serc i powstawania z wszelkich zyciowych upadkow.

Niech rados¢ poranka Wielkanocnego opromienia kazdy dzien, napetnia darem Bozej mitosci i nadaje sens
naszym wszelkim dziataniom dla dobra bliskich, wspolnoty kolejarskiej i umitowanej Ojczyzny.
Z darem modlitwy i btogostawienstwem dla kolejarskich rodzin,

Krajowy Duszpasterz Kolejarzy,
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Spokojnych i pelnych nadziei
wynikajacej z tajemnicy zmartwychwstania
Swiat Wielkanocnych
wszystkim czionkom i sympatykom
skiada

Rada Krajowa
Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
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PRYWATYZACJA

Rzad ztamat ustalenia Zespotu Tréjstronnego ds. Kolejnictwa - to jeden
z powoddw, dla ktérych zwiazki zawodowe chca ogtosi¢ w kwietniu
strajk we wszystkich spétkach Grupy PKP. Podczas marcowego posiedze-
nia Zespotu Tréjstronnego rozmawiano m.in. o prywatyzacji podmiotéw
z tej grupy - w rzeczywistosci przebiegajacej inaczej niz we wczesniej-
szych ustaleniach miedzy strona rzadowa a zwigzkami zawodowymi.

Rzadowi brakuje

dobrej woli

19 marca 2012 roku odbyto sie po-
siedzenie Zespotu Trojstronnego ds.
Kolejnictwa. Planowane do omowie-
nia zagadnienia to prywatyzacja pod-
miotow z Grupy PKP oraz problemy
dotyczace Przewozow Regionalnych.

Dyskusja podczas spotkania skupita
sie na pierwszym punkcie dotyczacym
spraw zwiazanych z prywatyzacja
spotek Grupy PKP. Zwiazki Zawodowe
zarzucity stronie rzadowej zerwanie

ustalen Zespotu Trojstronnego ds. Ko-
lejnictwa z 1 kwietnia 2011r. przez
rozpoczecie procedury analizy wta-
snej inwestorow w ramach sprzedazy
spotki TK TELEKOM bez zawarcia Pak-
tu Gwarancji Pracowniczych. Wedtug
Podsekretarza Stanu w Ministerstwie
Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej, Andrzeja Massela,
Zwiazki Zawodowe powinny zacho-
wywac sie elastycznie, a rolg wtasci-
ciela jest przeprowadzenie korzystnej

Stanowisko strony spotecznej
Zespotu Tréjstronnego
ds. Kolejnictwa.

W zwiazku ze ztamaniem przez Strone Rzadowa ustalen porozumienia Ze-
spotu Trojstronnego do spraw Kolejnictwa z 1 kwietnia 2011 roku i brakiem
dobrej woli rozwiazania tych spraw na posiedzeniu Zespotu Tréjstronnego
ds. Kolejnictwa, ktore odbyto sie 19 marca 2012 roku, kolejowe zwiazki
zawodowe informuja, ze w miesiacu kwietniu 2012 roku we wszystkich
spotkach Grupy PKP i na catej sieci PKP zostanie przeprowadzony dwugo-
dzinny strajk ostrzegawczy. Jezeli i ten strajk ostrzegawczy nie spowodu-
je zmiany stanowiska Strony Rzadowej co do realizacji ustalen Zespotu
Trojstronnego ds. Kolejnictwa z 1 kwietnia 2011 roku, to w ciagu 10 dni
po strajku ostrzegawczym we wszystkich spotkach Grupy PKP i na ca-
tej sieci PKP zostanie ogtoszony strajk generalny. Dziatania, zwiaza-
ne z uruchomieniem i strajku, zostana przeprowadzone na podstawie
porozumienia zawartego 17 lipca 2008 roku miedzy strona zwiazkowa
a ministrem infrastruktury.

Stanistaw Stolorz Henryk Grymel Leszek Mietek
Przewodniczacy Federacji
Zwiazkow Zawodowych

Pracownikow PKP

Przewodniczacy Sekcji
Krajowej Kolejarzy
NSZZ ,,Solidarnos¢”

Przewodniczacy Konfederacji
Kolejowych
Zwiazkow Zawodowych

prywatyzacji. Ponadto, podsekretarz
usitowat wybrnac z ktopotliwego te-
matu twierdzac, ze ten problem nie
dotyczy wszystkich bioracych udziat
w dyskusji, a jedynie przedstawicie-
li zwiazkow zawodowych majacych
swe struktury w tej spotce. W odpo-
wiedzi ustyszat od Prezydenta ZZM
Leszka Mietka, ze to jest problem
catego Zespotu Trojstronnego, bo do-
tyczy ztamania ustalen tego forum
i niebawem bedzie dotyczyt innych
prywatyzowanych spotek. Strona spo-
teczna przytaczata wiele przyktadow
niewiarygodnosci  strony rzadowej
i niedotrzymywania stowa, chocby
w kwestii Paktu Gwarancji Pracow-
niczych w Przewozach Regionalnych
i prywatyzacji PNI. Podsekretarz Mas-
sel oswiadczyt, ze w tej sprawie musi
sie skonsultowac z prawnikami.

Po przerwie zwiazki zawodowe
przedstawity stanowisko w sprawie
przeprowadzenia w kwietniu strajku
we wszystkich spotkach Grupy PKP
w zwiazku z wykazywanym przez
rzad brakiem dobrej woli i ztama-
niem ustalen Zespotu Trojstronnego.
W odpowiedzi podsekretarz A. Massel
oswiadczyt, ze do konca marca zosta-
na przeprowadzone konsultacje ze
zwiazkami zawodowymi w sprawie
rozwigzania problemu prywatyzacji
TK TELEKOM oraz zawarcia Paktu
Gwarancji Pracowniczych w spétce
PKP Cargo. Obrady dotyczace tych
probleméw maja by¢é wznowione
w pierwszym tygodniu kwietnia.

Grzegorz Moc
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BEZPIECZENSTWO

Stanowisko Zwigzkow Zawodowych w sprawie koniecznych
Zzmian w prawie oraz w przepisach i instrukcjach
zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

1. Ustanowienie w ramach Urzedu
Transportu Kolejowego organu bez-
posrednio odpowiadajacego za stan
organizacji i bezpieczenstwa ruchu
kolejowego posiadajacego w tej
kwestii kompetencje do:

a) ustalania i wydawania jednoli-
tego tekstu wszystkich przepisow
i instrukcji dotyczacych: prowadze-
nia ruchu pociagow, obstugi pojazdow
kolejowych i bezpieczenstwa w ruchu
kolejowym, obowigzujacych wszyst-
kich uczestnikow procesu przewozo-
wego, jak rowniez wytacznego prawa
do wprowadzania zmian w tekstach
tych przepisow i instrukcji,

b) kontroli przestrzegania zasad bez-
pieczenstwa u wszystkich uczestni-
kow ruchu zaréwno zarzadcow infra-
struktury jak i przewoznikow,

c) decyzji o dopuszczeniu do uzytko-
wania pojazdow i urzadzen kolejo-
wych, w tym szczegolnie zaostrzenie
kryteriow dopuszczania do uzyt-
kowania w normalnej eksploatacji
urzadzen i taboru prototypowego,

d) ustalenia zakresu tematyki czesci
teoretycznej i praktycznej szkole-
nia na stanowiska: dyzurnego ruchu
i maszynisty, kierownika pociagu

e) udzielania certyfikacji kompe-
tencyjnych dla osob prowadzacych
szkolenia pracownikow zwigzanych
Z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

2. Zmiany w Ustawie i Rozporzadze-
niu polegajace na:

a) stworzeniu centralnego rejestru
maszynistow, dyzurnych ruchu i kie-
rownikdw pociagu obejmujacego ich
kwalifikacje zawodowe i czas pracy,

b) wprowadzeniu obowiazku stoso-
wania przez przewoznikow zatrud-

nienia maszynistow i kierownikow
pociggu wytacznie na podstawie
umowy o prace uwzgledniajacej
miejsce pracy, jako punkt geogra-
ficzny (siedziba zaktadu, sekcji itp.)
od zgtoszenia sie, w ktorym bedzie
zaliczany czas pracy.

c) wprowadzenia obowiazku stoso-
wania przez zarzadcow infrastruktu-
ry zatrudniania dyzurnych ruchu wy-
tacznie na podstawie umowy o prace
uwzgledniajacej miejsce pracy jako
konkretna stacja,

d) ustanowieniu  czestotliwosci
i minimalnych norm czasu szkolenia
okresowego pracownikow zwigza-
nych z bezpieczenstwem ruchu ko-
lejowego,

e) ustanowieniu minimalnych czasow
szkolenia na licencje maszynisty oraz
Swiadectwo maszynisty nie krotszy
niz 18 miesiecy w przypadku nowych
pracownikéw oraz weryfikacja wcze-
sniejszych zgdd na programy szkole-
niowe krotsze niz 18 miesiecy.

3. Zmiany w przepisach i instrukcjach
kolejowych obejmujacych m.in.:

a) obowigzywanie osygnalizowania
czota pociagu sygnatem Pc2 przy jez-
dzie po torze przeciwnym do zasad-
niczego (niewtasciwym) bez wzgledu
na rodzaj zastosowanej blokady li-
niowej,

b) wprowadzenie rejestracji rozmow
w radiotelefonach na lokomotywach,

c) wprowadzenie kamer rejestruja-
cych obraz przed lokomotywa,

d) wprowadzenie nadawania sygnatu
,radio stop” jednoczesnie na wszyst-
kich kanatach radiotelefonu,

e) wprowadzenie obowiazku wzmac-

niania obsady posterunkow ruchu
w przypadku prowadzenia prac re-
montowo modernizacyjnych linii ko-
lejowej,

f) weryfikacja wielkosci obsad ka-
drowych na posterunkach ruchu pod
wzgledem ilosci obowiagzkow dyzur-
nych ruchu,

g) wprowadzenie stosowania dopusz-
czenia do ruchu w pojedynczej obstu-
dze trakcyjnej wytacznie lokomotyw
wyposazonych w urzadzenia kontroli
prowadzenia pociaggdow opisanych
w 8§21 ust2 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury 1444 z 18.07.2005r.

h) wprowadzenie zakazu obstugi
jednoosobowej lokomotyw jednoka-
binowych o konstrukcji ograniczaja-
cej obserwacje drogi przebiegu przy
prowadzeniu pociaggéw osobowych
i towarowych,

i) wprowadzenie zakazu prowadze-
nia pociaggow pasazerskich bez kie-
rownika pociagu

Stanistaw Stolorz
Przewodniczqcy Federacji ZZP PKP

Henryk Grymel
Przewodniczqcy Rady Sekcji Krajowej
Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnosc”

Leszek Mietek
Prezydent Zwigzku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce

Jerzy Oleszak

Wiceprzewodniczqcy Zwiqzku
Zawodowego Dyzurnych Ruchu Polskich
Kolei Panistwowych

Jacek Drozdziel
Przewodniczqcy Rady Krajowej
Zwiqzku Zawodowego

Druzyn Konduktorskich w RP
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AKTUALNOSCI

Dyskusja

o bezpieczenstwie
1 pewnosci zatrudnienia

Negocjacje nad Paktem Gwarancji Pracowniczych trwaja, bezpieczenstwo
ruchu kolejowego pozostaje niepokojaca kwestia, a katastrofa w
Szczekocinach tylko potwierdzita wczesniejsze obawy zwigzkéw zawodowych
- tak w skrocie mozna opisa¢ najwazniejsze kwestie, ktorymi zajmowata sie
Rada Sektora Przewozéw Towarowych na posiedzeniu 15 marca.

Obradom Rady, ktore odbyty sie w War-
szawie, przewodniczyt Henryk Kopan-
ski, a uczestniczyli w nim prezydent
Leszek Mietek, wiceprezydent Bogu-
staw Sady i Krzysztof Ciecka oraz pre-
zes Zarzadu PKP Cargo S.A. Wojciech
Balczun i cztonek Zarzadu ds. pracow-
niczych lIreneusz Wasilewski. Obecny
byt réwniez cztonek Rady Nadzorczej
PKP Cargo S.A. Stanistaw Kocon.
Zebrani symboliczng minuta ciszy
uczcili pamie¢ kolegdw maszynistow,
pracownikow kolei oraz podroznych,
ktorzy zgineli w katastrofie pod Szcze-
kocinami.

Porzadek spotkania obejmowat proble-
matyke zwigzang z prywatyzacja spotki

PKP Cargo S.A., sprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego oraz zmiany przed-
stawicieli zatogi w Radzie Nadzorczej
spotki PKP Cargo S.A.

Podczas omawiania spraw dotyczacych
prywatyzacji spotki PKP Cargo S.A.,
gtos zabierali zaproszeni goscie. Prezes
zarzadu Wojciech Balczun i cztonek za-
rzadu Ireneusz Wasilewski przedstawili
stanowisko zarzadu oraz wtasciciela
w kwestii negocjacji Paktu Gwarancji
Pracowniczych uzgodnionego w ubie-
gtym roku.

Wskazali oni na obszary, w ktorych
wtasciciel oczekuje zmian w zapisach
w stosunku do wersji wynegocjowa-
nej w listopadzie 2011r. Brak akcepta-

cji dotyczy gtoéwnie dwodch zagadnien
- premii prywatyzacyjnej i zapisow
o mozliwosci wypowiadania paktu. Wy-
ptata premii prywatyzacyjnej wedtug
wtasciciela stanowic¢ bedzie nieupraw-
niong pomoc publiczna. Zarzad zada
takze wpisania w Pakt mozliwosci jego
wypowiedzenia w przypadku spadku
przewozow o 15%.

W sprawie premii strony sa sktonne
zawrze¢ kompromis, jezeli zostanie
przedstawione stanowisko Komisji Eu-
ropejskiej potwierdzajace hipoteze

0 nieuprawnionej pomocy publicz-
nej. Trudno natomiast o porozumienie
w sprawie mozliwosci wypowiedzenia
Paktu w przypadku pogorszenia wyni-
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kow przewozowych. Wszak Pakt za-
wierany jest w naszym rozumieniu po
to, aby dawat stabilizacje zatrudnienia
w czasie kryzysu, a nie w okresie do-
brej koniunktury.

Wynik spotki mozna w ciagu jednego
kwartatu znacznie zmieni¢ - zaréwno
patrzac na to od strony obiektywnej,
jak i subiektywnej. A wtedy Pakt Gwa-
rancji Pracowniczych stanie sie doku-
mentem bez znaczenia. Tak czy tak
- negocjacje w tej sprawie beda kon-
tynuowane.

Jesli chodzi o bezpieczenstwo ruchu
kolejowego, Rada krytycznie odnio-
sta sie do obsadzania w réznych spot-
kach kolejowych stanowisk zwigzanych
z bezpieczenstwem i eksploatacja
przez osoby o niskich kompetencjach.
Stwierdzita rowniez, ze czesto wynik fi-
nansowy staje sie priorytetem, a spra-
wy bezpieczenstwa laduja na drugim
miejscu.

ZZM przygotowat po raz kolejny pakiet
pilnych spraw wymagajacych natych-
miastowego uregulowania. Po konsulta-
cjach z innymi zwiazkami zawodowymi
zostanie on przekazany Ministrowi A.
Masselowi. Mamy nadzieje, ze wreszcie
uda sie go wprowadzi¢ w zycie.

W miesiagc po katastrofie, 3 kwietnia
2012r. w samo potudnie w Warszawie od-
bedzie sie demonstracja kolejarzy jako
sprzeciw dla lekcewazenia spraw bez-
pieczenstwa na polskiej kolei. Rada ape-
luje o liczny udziat w tej demonstracji
wszystkich kolejarzy wolnych od stuzby.
Rada podziekowata Stanistawowi Ko-
coniowi za dotychczasowa prace
w Radzie Nadzorczej spotki PKP Cargo
SA. i zyczyta mu wiele zdrowia na zastu-
zonej emeryturze. Rada Sektora podjeta
jednogtosna decyzje, aby rekomendo-
wac kandydature Kazimierza Jamrozika
w wyborach na przedstawiciela zatogi
w Radzie Nadzorczej PKP Cargo S.A.

Romuald Walkiewicz

Kazimierz Jamrozik ma 55 lat, jest
czynnym maszynista z 37-letnim sta-
zem. Jest pracownikiem Slaskiego Za-
ktadu Spotki w Tarnowskich Gorach.
Cieszy sie ogromnym zaufaniem wsrod
kolegbw maszynistow. W ZZM petni
funkcje przewodniczacego Krajowej
Komisji Rewizyjnej.

Rada Sektora zwraca sie do wszystkich
pracownikow i cztonkow ZZM o popar-
cie kandydatury Kazimierza Jamrozika
poprzez ztozenie podpisu na listach po-
parcia dla kandydata.

naturalnie z nami

ska. Celem jest zapewnienie satysfak-

a ) Wybierajgc
niezawodnie, szybko i prosto trofisz
do celu.

v.pkp-cargo.eu
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Dyzurny ruchu
w szoku po katastrofie

Tragiczne skutki wypadku kole-
jowego w Chatupkach pod Szcze-
kocinami wywotaty dyskusje nad
bezpieczenstwem ruchu kolejo-
wego. Stuchajac kolejowych decy-
dentow, dowiadujemy sie, ze stale
i systematycznie podnoszone jest
bezpieczenstwo ruchu kolejowego
poprzez naprawe i modernizacje
szlakow oraz stacji. Catkowicie
w swoich wypowiedziach pomijaja
oni stan techniczny pociaggow oraz
wyposazenie pojazdow trakcyj-
nych w urzadzenia kontroli prowa-
dzenia pociagu. Na dzien dzisiejszy
jedynym urzadzeniem bezpieczen-
stwa na pojezdzie trakcyjnym jest
przycisk czujnosci i samoczynne-
go hamowania pociagu (SHP) oraz
radiotaczno$¢ pociggowa. Urza-
dzenia te niedtugo beda obcho-
dzi¢ piecdziesieciolecie istnienia
na pojazdach trakcyjnych. Jednak
w przypadku SHP coraz czesciej
zarzadca infrastruktury informuje
maszynistow (na 5 minut przed od-
jazdem pociagu) o braku sprawno-
Sci tych urzadzen w torach lub ich
catkowitym demontazu.

W swoich wypowiedziach przed-
stawiciele Ministerstwa Transportu
i Urzedu Transportu Kolejowego
catkowicie zapomnieli poinformo-
wac odbiorcow, ze na pojazdach
trakcyjnych na dzien dzisiejszy
brak jest urzadzen kontroli pro-
wadzenia pociagu, nadzorujacych
przynajmniej hamowanie pociagu
przy dojezdzie do sygnatu naka-
zujacego zatrzymanie lub zmniej-
szenie predkosci. Urzadzenie to
w przypadku braku reakcji ze
strony maszynisty powoduje wy-
taczenie napiecia w sieci. Wtedy
automatycznie wdrazane jest ha-
mowanie pociagu. Jedna z przy-
czyn wprowadzenia na polskich
kolejach tego typu urzadzen jest
brak stanowczosci w dziataniu ze

Dyzurny ruchu, nawet jesli jest podejrzany
o to, ze spowodowat wypadek, nadal pozosta-
je cztowiekiem. Zdaje sie, ze Panstwowa Komi-
sja Badania Wypadkow Kolejowych zapomina
o tym fakcie. Czy wystuchanie bedacego w ztym
stanie psychicznym dyzurnego ruchu przez ko-
lejowa komisje powypadkowa ma jakakolwiek

wartos¢ prawng?

strony Ministerstwa Infrastruktury.
Przyktadem jest tres¢ postanowie-
nia zawartego w paragrafie 21 ust.
4 pkt. 112 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r.
w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji (Dz. U.172 poz.1444
z p6z. zm). W pierwszym punk-
cie tego postanowienia zezwala
sie przewoznikowi kolejowemu na
eksploatacje pojazdu trakcyjnego
wyposazonego tylko w urzadze-
nie czujnosci, SHP i radiotagcznosc¢
pociagowa. Natomiast w drugim
punkcie postanowienia umozliwia
sie przewoznikowi kolejowemu
eksploatacje pojazdu trakcyjnego
wyposazonego tylko w urzadze-
nie kontroli prowadzenia pocia-
gu i radiotagcznosci pociggowej.
W $wietle powyzszego stawiam py-
tanie, czym sie kierowato Minister-
stwo Infrastruktury, pozwalajac
na jednoosobowa obstuge pojaz-
dow trakcyjnych wyposazonych
tylko w jeden rodzaj urzadzen
sprawdzajacych czujno$¢ maszyni-
sty? Naszym zdaniem w przypadku
jednoosobowej obstugi pojazdow
trakcyjnych wymagania zawarte
w omawianym postanowieniu po-
winny by¢ stosowane jednocze-
snie. Czy tragedia, jaka miata
miejsce w Chatupkach co$ zmieni

w sposobie myslenia ludzi odpo-
wiedzialnych za bezpieczenstwo
ruchu kolejowego?

Niewatpliwie sprawa budzaca
sprzeciw zarowno maszynistow,
jak i dyzurnych ruchu jest wiado-
mos$¢ przekazana przez Ministra In-
frastruktury, ktory przedstawiajac
postom na posiedzeniu Sejmu infor-
macje dotyczaca bezpieczenstwa
na kolei, stwierdzit, ze ”Przewod-
niczacy Panstwowej Komisji Ba-
dania Wypadkow Kolejowych jako
jedyny przeprowadzit wystuchanie
dyzurnego ruchu ze Starzyn.” Tym
samym tradycji stato sie zadosc.
Okazato sie bowiem, ze nawet dla
Panstwowej Komisji Badania Wy-
padkéow Kolejowych uprawnione
jest wystuchanie uczestnika wy-
padku, czyli na przyktad dyzurnego
ruchu czy maszynisty bez wzgledu
na jego stan psychiczny i fizyczny.
Takie postepowanie jest nieetycz-
ne i prawnie niedozwolone. Swoimi
dziataniami komisja powypadkowa
naruszyta postanowienia par. 18
i par. 22 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 30 kwietnia
2007r. w sprawie powaznych wy-
padkow, wypadkow i incydentow
kolejowych (Dz. U.89 poz.593).
W mysl postanowienia paragrafu 22
tego rozporzadzenia wystuchanie
dyzurnego ruchu powinno nastapic
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po dokonaniu ogledzin i badan na
miejscu, a nie przed nimi. Ponad-
to, zgodnie z postanowieniem pa-
ragrafu 18 przed przystapieniem
do wystuchania dyzurnego ruchu
nalezato dokonac oceny jego stanu
psychicznego i fizycznego. W tym
momencie nasuwa sie pytanie, czy
w sktadzie komisji powypadkowej
znajduja sie osoby posiadajace
kwalifikacje do dokonania takiej
oceny?

Prokuratura Okregowa w Czesto-
chowie powotata biegtych, ktorzy
zbadali te kwestie. Stwierdzili oni

jednoznacznie, ze stan psychicz-
ny dyzurnego ruchu uniemozliwiat
i nadal uniemozliwia jego przestu-
chanie. Biorac powyzsze pod uwa-
ge, zadaje sobie pytanie, jaki cel
miato wczesniejsze wystuchanie
dyzurnego ruchu bedacego w ztym
stanie psychicznym? | czy wystu-
chanie dyzurnego ruchu bedacego
w szoku powypadkowym ma jaka-
kolwiek wartos¢ prawna?

Szkoda, ze Panstwowa Komisja Ba-
dania Wypadkow Kolejowych nie
potrafita wzorem Prokuratury Okre-
gowej w Czestochowie, dostrzec

Autor — przewodniczqcy

Komisji Obrony Praw
Pracowniczych ZIM
stuiy poradg

pod numerem telefonu
667 640 005.

w dyzurnym ruchu cztowieka, kto-
remu w pierwszej kolejnosci nale-
zy udzieli¢ pomocy medycznej.

Eugeniusz Sliwiriski,
Przewodniczqcy Komisji
Obrony Praw Pracowniczych

Kolezanki i Koledzy, Kolejarze!

3 marca 2012r. pod Szczekocinami w katastrofie kolejowej zgineto

11 podréznych i 5 naszych kolegow . Wieloletnie zaniedbania w polskich kolejach
i oszczedzanie na sprawach bezpieczenstwa prowadza do tego, ze coraz czesciej dochodzi do wypadkow i kata-
strof, w ktorych takze ging ludzie.

Nie chcemy wychodzi¢ do stuzby, nie wiedzac, czy wrécimy do domul!

Ofiara zycia naszych kolegow musi spowodowad, ze jako kolejarze gtosno wyrazimy swdj protest dla lekcewazenia
spraw bezpieczenstwa.

Bezpieczenstwo na kolei musi by¢ priorytetem Rzadu, a nie tylko szeregowych kolejarzy. Nie pozwolimy, aby
z kolejarza robiono ofiare chorego systemu.

Musimy upomniec sie o odpowiednie naktady budzetu na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i wymusic przestrzega-
nie zasad bezpieczenstwa we wszystkich firmach kolejowych.

Oddajac hotd pamieci wszystkich, ktorzy zgineli w katastrofie Konfederacja Kolejowych Zwiazkow Zawodowych
w miesiac po katastrofie tj. 3 kwietnia 2012r. organizuje pikiete przed kancelarig Premiera pod hastem:

,Bezpieczenstwo na kolei musi by¢ priorytetem Rzadu”

Przewidywany przebieg demonstracji 3.04.2012r.:

11.30 -12.00 - zbidrka uczestnikow przed Muzeum Techniki PKiN;

12.00 - 13.00 - przemarsz ulicami Warszawy przed kancelarie Premiera;

13.00 - 14.30 - pikieta stacjonarna i wreczenie Premierowi Petycji;

14.30 - zakonczenie demonstracji.

Konfederacja Kolejowych Zwiazkow Zawodowych zwraca sie do wszystkich kolejowych Zwigzkow Zawodowych,
wszystkich Kolezanek i Kolegow bez wzgledu na Spotki, w ktorych pracuja, o liczny udziat w demonstracji.
Bezpieczenstwo na kolei jest dla nas wspolna sprawa.

W demonstracji nie moze zabrakna¢ nikogo, komu bliskie sa sprawy bezpiecznej i dobrze funkcjonujacej kolei.

Leszek Mietek
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3 marca w miejscowosci Chatupki w poblizu Szczekocin do-
szto do zderzenia czotowego dwadch pociggéw. Jeden z nich
jechat do Warszawy, drugi - do Krakowa. Te dwa pojazdy
nie powinny byty jecha¢ po tym samym torze. Dlaczego
jednak jechaty? Co doprowadzito do $mierci 16 os6b?

W ciagu zdarzen, jakie doprowadzity do
katastrofy, pierwszym byta awaria roz-
jazdu na posterunku odgateznym w Sta-
rzynach. Z tego powodu pociag IR Ma-
tejko jadacy z Warszawy do Krakowa po
ok. 7-minutowym oczekiwaniu pod se-
maforem wjazdowym zostat wyprawio-
ny przez dyzurnego ruchu w Starzynach
poprzez podanie sygnatu zastepczego.
Zwrotnica pozostata ustawiona do jaz-
dy na wprost, kierujac pociag na tor nr
1 (lewy, przeciwny do zwyktego kierunku
jazdy na tym szlaku dla tego pociagu).
Zajecie toru nr 1 zostato wykryte przez
urzadzenia sterowania ruchem i spowo-
dowato przetaczenie na semaforze wjaz-
dowym na posterunek Sprowa, z drugiej

Msza za ofigry kat*t_rofy, Warszawa?08.03.2012

strony szlaku, sygnatu zezwalajacego na
jazde pociagu TLK Brzechwa z Przemysla
do Warszawy po utozonej juz drodze prze-
biegu, kierujacej go takze na tor nr 1 na
sygnat ,,st0j” (Swiatto czerwone). Dyzurna
ruchu ze Sprowej w tej sytuacji rowniez
uzyta sygnatu zastepczego, wyprawiajac
pociag TLK Brzechwa po torze nr 1, zasad-
niczym dla tego kierunku jazdy. Zgodnie
ze znaczeniem sygnatu zastepczego, po
przejechaniu strefy rozjazdow z predko-
Scia nie przekraczajaca 40km/h, pociag
moze przyspieszy¢ do predkosci maksy-
malnej, czyli na tym odcinku - 120 km/h.
W chwili zderzenia, czyli 0 20:57 pociag IR
Matejko jechat z predkoscig 50-60 km/h,
za$ TLK Brzechwa - 95 km/h.

R
R

PagrzebiAr rzej-a

W wypadku zgineto 16 osob, a 57 kolej-
nych zostato rannych. W katastrofie zgine-
li maszynista, kierownik sktadu i konduk-
tor pociagu interREGIO oraz maszynista
i pomocnik maszynisty pociagu TLK. Dwaj
cztonkowie zatogi TLK przezyli katastrofe.
Nastepne dni to nieustanne doniesienia
mediow z miejsca katastrofy o trwajacej
akcji ratunkowej i mozliwych przyczynach
tragedii. Prezydent Bronistaw Komorowski
5 i 6 marca ogtosit zatobe narodowa.

Co byto przyczyna katastrofy bada proku-
ratura. Sledztwo prowadzone jest réwno-
legle w dwoch watkach - zaréwno doty-
czacym bezposrednich przyczyn wypadku,
jak i zwiazanym z odpowiedzialnoscia
osob, ktore dbaty o infrastrukture oraz
organizacje pracy na tym odcinku. Pro-
kuratura zadecydowata o postawieniu
zarzutow dyzurnemu ruchu ze Starzyn.
Juz teraz jednak trzeba zastanowi¢ sie
nad tym, jak mozna w przysztosci zapo-
biec tego typu strasznym wydarzeniom.
Wedtug zwiazkowcdw dyzurni ruchu sa
przeciazeni praca. Zatrudnienie na po-
sterunkach ruchu zredukowano do mini-
mum. W wyniku restrukturyzacji PKP dy-
zurni maja coraz wiecej obowiazkéw, co
zle wptywa na ich podstawowe zdanie,
jakim jest prowadzenie ruchu pociagow.

ikolajcyka, maszyni&y, S'zmlcz"'ecin aard
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Druga wazna kwestia to urzadzenia kontrolujace i nadzoru-
jace ruch kolejowy. Sprzet, ktory posiada polska kolej, jest
po prostu stary - czesto wiec nie funkcjonuje tak, jak nale-
Zy. A o zakupie nowych urzadzen nie zawsze decyduje ich
jakos¢. Czasami prywatne spotki stawiaja na niskie koszty
zakupu sprzetu. ,,Firmy dziatajace na kolei kieruja sie zasa-
dami zysku, a nie bezpieczenstwa. Natomiast w kwestiach
bezpieczenstwa nie moze byc rozwiazan kompromisowych.”
- twierdzi Przewodniczacy Konfederacji Kolejowych Zwiaz-
kow Zawodowych, Leszek Mietek.

Praprzyczyna katastrofy wedtug zwigzkow zawodowych jest
rozbicie PKP na wiele matych spotek i redukcja zatrudnienia.
Te osoby, ktore wczesniej pomagaty dyzurnemu ruchu, zosta-
ty zwolnione. ,,Funkcja dyzurnego jest jedna z najbardziej
odpowiedzialnych na kolei, a tymczasem tylko na najwiek-
szych, nielicznych posterunkach jest dwuosobowa obsada.
Na pewno poprawa bezpieczenstwa na kolei wymaga zwiek-
szenia zatrudnienia, zwtaszcza w tzw. stuzbach utrzymania.
Pogotowia awaryjne maja za mate obsady”- twierdzi Prze-
wodniczacy Komisji Miedzyzaktadowej NSZZ ,Solidarnos¢”
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Krakowie, Bogdan Pietrusinski.
Kto tak naprawde zawinit i dlaczego doszto do katastrofy pod
Szczekocinami - tego nie da sie od razu ustalic. Pewne jest
natomiast to, ze tego rodzaju wydarzenia nie maja miejsca
bez przyczyny. Powinny nam one uswiadomi¢, Zze unowo-
czesnienie kolei to nie jest kwestia marzen czy checi, ale
koniecznosci. A naszym moralnym obowiazkiem wobec tra-
gicznych ofiar katastrofy jest wyciagnigcie z tego wypadku
wnioskow na przysztos¢ i zadbanie o bezpieczenstwo ruchu

kolejowego.
A.Sz.
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BEZPIECZENSTWO

Bezpieczenstwo to podstawa

Bezpieczenstwo na torach jest jedna z najwazniej-
szych spraw - zaréwno dla wszystkich zatrudnionych
na kolei, jak i dla pasazeréw pociagéw. Nie moze by¢
tak, ze potrzeba ograniczenia kosztow spotki badz
powiazania finansowe decyduja o czyim$ zdrowiu
lub Zzyciu - takie jest stanowisko Kolejowych Zwiagz-
kéw Zawodowych, ktore w tej sprawie wystosowaty
pismo do Sejmowej Komisji Infrastruktury.

Jak wazne sa kwestie zwigzane z bezpie-
czenstwem, pokazata ostatnia katastrofa
pod Szczekocinami. Wypadki kolejowe,
w ktorych ging ludzie, nie powinny byty
sie zdarzyc. A jednak miaty miejsce. Dla-
czego? Wedtug Kolejowych Zwiazkow Za-

Pan

Zbigniew Rynasiewicz
Przewodniczgcy

Sejmowej Komisji Infrastruktury

wodowych przyczyng jest lekcewazenie
podstawowych zasad bezpieczenstwa ru-
chu kolejowego. Urzadzenia kontrolne,
dzieki ktorym zwieksza sie bezpieczen-
stwo przejazdu, powinny dziata¢ bez za-
rzutu. Ich jakosc jest wiec sprawa prio-

Warszawa, dnia 13.03.2012r.

Parlamentarzysci
Sejmowej Komisji Infrastruktury

ko Kolejowych 2

w sprawie b

ruchu kolejoweg

Glebokie procesy liberalizacli rynku

g0 bez do wa  procedur

bezpieczenstiwa powoduja, e na polskich torach zdarza sie w ostatnim okresie wigce|
wypadkow, w ktdrych coraz czgiciej ging ludzie.

Brak dostatecznego nadzoru w kwestiach bezpieczenstwa ruchu kolejowego powoduje, ie
firmy uczestniczgce w prowadzeniu ruchu pociggow traktujg te kwestie, jako obszar latwego
ograniczania kositow, co w k ji prowadn do powainych zagrozen dla rycia
i zdrowia ludzkiego

Widoczne s tei powigzania biznesowe, w ktorych czesto mie jakodd, ale inne wrgledy
decyduja o zakupie urzgdzen | sprzetu stosowanego w modernizacji linil | produkcji pojazdéw
kolejowych

Dlatego w obronie rdrowia | zyoia pasazerow | pracownikdw polskich kolelr rwracamy sig do
Parlamentarzystow  Sejmowej Komisji Infrastruktury 0 pomoc w naprawie systemu
bezpieczenstwa na palskich kolejach

W tej kwestii konieczne 53 pilne zmiany polegajace m.in. na

1. Ustanowieniu w ramach Urredu Transportu Kolejowego organu berpoirednio
odpowiadajacego a stan organizacji | bezpieczenstwa ruchu kolejowego
posiadajgcego w te] kwesti stosowne kempetencje.

2, Powolaniu w ramach UTK Inspekcji Transportu Kolejowego, w kompetencji ktarej
bylby nadzor i k la uczestnikdw ruchu k
W celu shutecznego realizowania radan komrolnvch przer Inspekcje konieczne jest
powolanie minimum po 5 inspektorow w kaidym wojewodztwie.

3. Powolanie komisji do przeprowadzenia audytu specyfikacji warunkow modernizacji
linii kolejowych pod katem ujawniajgcych sig usterek w czasie eksploatacji ze
szczegolnym uwzglednieniem certyfikatow berpieczenstwa na urzgdzenia stosowane
w je) wykonywaniu

4 Imiany w przepisach i instrukcjach podnoszace na wylszty poriom kwestie

bezpieczefstwa.
PREZEWODNICZACY
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rytetowa. Tymczasem o wyborze danych
urzadzen czesto decyduja powiazania
finansowe spotki.

Kolejowe Zwiazki Zawodowe zapropo-
nowaty Sejmowej Komisji Infrastruktury
szereg zmian, ktorych wprowadzenie
wptynie na poprawienie stanu bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego. Jedna
Z propozycji jest ustanowienie w ramach
Urzedu Transportu Kolejowego organu
bezposrednio odpowiadajacego za stan
organizacji i bezpieczenstwa ruchu ko-
lejowego. Taki organ miatby za zadanie
ustali¢ jednolite przepisy w tej materii,
kontrolowac, czy sa one przestrzegane,
a takze decydowaé o dopuszczeniu do
uzytku pojazdow i urzadzen kolejowych.
Bytby rowniez odpowiedzialny za ustale-
nie zakresu tematycznego oraz minimal-
nego czasu trwania szkolenia dotyczace-
go bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
Tego rodzaju zajecia przeznaczone by
byty dla dyzurnych ruchu i maszynistow.

Oprocz tej propozycji zwiazki zawodowe
pragna takze powotania Inspekcji Trans-
portu Kolejowego, ktéra miataby sie
zaja¢ nadzorem i kontrolg uczestnikow
ruchu kolejowego. W stanowisku Kole-
jowych Zwiazkow Zawodowych zawarto
rowniez szereg propozycji dotyczacych
zmian w przepisach. Maja one na celu
m.in. wprowadzenie zapisow rozmow
w radiotelefonach na lokomotywach,
stworzenie centralnego rejestru maszy-
nistow, dyzurnych ruchu i kierownikow
pociagu oraz zainstalowanie kamer reje-
strujacych obraz przed lokomotywa.

Kiedy cztowiek czuje sie bezpieczny, nie
zauwaza usterek, ktore w przysztosci
moga by¢ przyczyna jego problemow.
Kiedy natomiast przydarzy mu sie wy-
padek, nagle przypomina sobie o tym,
czego w przesztosci zaniedbat. Kolejowe
Zwiazki Zawodowe chca przypomniec
ludziom zasiadajacym na kierowniczych
stanowiskach w naszym panstwie, ze
bezpieczenstwo ruchu kolejowego to
problem, ktory nalezy naprawic tu i te-
raz. | jak najszybciej.

A.Sz.
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W dniu 20.03.2012 r. odbyto sie cy-
kliczne spotkanie dotyczace Zakta-
dowego Uktadu Zbiorowego Pracy
w spotce Przewozy Regionalne. Po
dwoch latach intensywnej pracy
strony zblizaja sie do zawarcia po-
rozumienia. W dniu dzisiejszym zo-
staty parafowane trzy rozdziaty, kto6-
re zostaty catkowicie wypracowane
i uzgodnione. Czyli zasady stoso-
wania tabeli stanowisk, wymagania
kwalifikacyjne i zaszeregowanie pra-
cownikéw, urlopy pracownicze oraz
Tabela stawek miesiecznego wyna-
grodzenia zasadniczego. Do tej pory
element wynagrodzenia, jakim byta
tzw. kilometrowka, oraz stanowisko

LP

Sektora o niewtaczaniu tego ele-
mentu do uposazenia zasadniczego
zostat przez strony zaakceptowany.
Wiele watpliwosci budzi w dalszym
ciaggu element przeniesienia dodat-
ku za pojedyncza obstuge do wyna-
grodzenia zasadniczego. W tej spra-
wie odbedzie sie kolejne spotkanie
w dniu 23 marca i by¢ moze bedzie
to przetom w kwestii ZUZP w Prze-
wozach Regionalnych.

Takiego samego przetomu oczeku-
jemy w spotce IC, w ktorej po roku
dziatania kontrowersyjnych Regu-
lamindbw  wynagradzania zwiazki
skupione u tego pracodawcy na po-

przednim spotkaniu ustality naresz-
cie wspdlne stanowisko polegajace
na zgodzie wprowadzenia wczesniej
uzgodnionego Zaktadowego Uktadu
Zbiorowego Pracy(opisane w po-
przednim wydaniu GM). Jakiez byto
zaskoczenie pracodawcy, ktory nie
byt przygotowany na taki obrét spra-
wy. W odpowiedzi Pracodawca prze-
stat wersje uktadu do parafowania.
Jednak procz deklarowanych zmian
»kosmetycznych” dokonat zmian
duzo dalej idacych. Strona spotecz-
na nie odrzucita ich, lecz w kolej-
nym wspolnym stanowisku poprosita
o doktadne uzasadnienie propozy-
cji pracodawcy. Jezeli dobra wola
stron wezmie gore nad partykularny-
mi interesami mam nadzieje, ze tu
rowniez w najblizszym czasie moze
dojs$¢ do zawarcia Uktadu.

Stawomir Centkowski

3 marca 2012 roku w czasie petnienia stuzby
w katastrofie kolejowej pod Szczekocinami

zgineli tragicznie

SZYMON CIESLAK

lat 54
Maszynista pociggu 31101

ZBIGNIEW RUDNIK

at
Konduktor pociagu 13126

BENEDYKT SZMIDT

lat 50
Kierownik pociagu 13126

Wiele smutku sprawita nam
wiadomos¢ o Smierci

ANDRZEJA
KOPERA

Pracownika Centrali PKP CARGO S.A.

Rodzinie i bliskim wyrazy wspotczucia
skfada Prezydium Rady Krajowej ZZM

ANDRZEJ MIKOLAJCZYK

lat 46
Maszynista pociagu 13126

RADOSLAW PUSTOLA

lat 32
Pomocnik maszynisty pociagu 31101

4 marca 2012 roku w wieku 53 lat
zmart na posterunku pracy, petnigc
stuzbe na lokomotywie maszynista

LEON

Z przykro$cig zawiadamiamy, ze w
dniu 5 marca 2012 roku
w wieku 53 lat odszedt
na wieczng stuzbe nasz kolega
maszynista

Wyrazy najgltebszego wspoétczucia
rodzinom, bliskim i przyjaciotom

sktada
Rada Krajowa ZZM

ROZENTALSKI

Czesc¢ Jego pamieci

Rodzinie i bliskim wyrazy
wspotczucia sktadajg koledzy
z ZZM CT Mazowiecko - Podlaski

KAZIMIERZ
KADLUBSKI

Czes¢ Jego pamieci

Rodzinie i bliskim wyrazy
wspotczucia sktadajq koledzy z
ZZM IC Potudniowy
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EMERYTURY

Zwigzkowcy
manifestowali
przed Sejmem

29 lutego, w trakcie 9. posiedzenia Sejmu, na
ktorym odbyto sie pierwsze czytanie zgtoszo-
nego przez OPZZ projektu ustawy o mozliwosci
przejscia na emeryture po przepracowaniu 35 lat
przez kobiete i 40 lat przez mezczyzne, przed
gmachem Sejmu odbyta sie manifestacja zwiaz-
kowcéw dla poparcia tego projektu i przeciwko
projektowi podwyzszenia wieku emerytalnego
kobiet i mezczyzn do 67 lat.

W manifestacji uczestniczyto ok. 2000
zwiazkowcow z OPZZ, NSZZ ,Solidar-
nosc¢” i Forum Zwiazkow Zawodowych.

Manifestujacy przyjeli petycje do mar-
szatek Sejmu Ewy Kopacz, ktora prze-
kazata delegacja zwiazkowcow. Ponizej
przedstawiamy tresc petycji:

My, zebrani przed Sejmem Rzeczypo-
spolitej Polskiej w dniu 29 lutego 2012
roku, w dniu, w ktorym odbywa sie
pierwsze czytanie projektu ustawy o
zmianie ustawy z dnia 17 grudnia 1998
r. o emeryturach i rentach z Funduszu
Ubezpieczen Spotecznych - druk sejmo-
wy nr 17, w petni popieramy zawarte
W niej rozwiazania.

Obywatelski projekt daje mozliwosc
przejscia na emeryture osobom, ktore
w trakcie swojego zycia zawodowego
wypracowaty srodki umozliwiajace im
godne zycie po przepracowaniu 35 lat
w wypadku kobiet i 40 lat w wypadku
mezczyzn.

Kryzys gospodarczy w najwiekszym
stopniu, oprocz ludzi mtodych, do-

tyka nas, osoby starsze, majace
kilkudziesiecioletni okres pracy za-
wodowej. Tuz przed osiaggnieciem
wieku przedemerytalnego jestesmy
w pierwszej kolejnosci zwalniani
z pracy. Pracodawcy pozbywaja sie
nas jako osob mniej wydajnych,
czesciej chorujacych, a takze wy-
palonych zawodowo. Po kilkumie-
siecznym okresie pobierania zasitku
dla bezrobotnych pozostajemy bez
srodkow do zycia. Staja sie klienta-
mi pomocy spotecznej. Urzedy pracy
nie maja dla nas zadnych propozycji
- uwazaja, ze na przekwalifikowanie
jestesmy za starzy.

JesteSmy grupa wykluczona spotecz-
nie, grupa, ktorej mimo kilkudziesieciu
lat pracy odbiera sig nie tylko prawo do
emerytury, ale takze odziera z resztek
ludzkiej godnosci.

Pod projektem ustawy Obywatelski Ko-
mitet Inicjatywy Ustawodawczej zebrat
ponad 400 tysiecy podpisow o0séb, kto-
re w ten sposob wyrazity swoja wole,
aby ten projekt stat sie obowigzujacym
prawem.

Niestety, postowie i postanki VI kaden-
cji Sejmu nie uwzglednili woli obywa-
teli. Liczymy, ze tym razem tak si¢ nie
stanie!

W imieniu tych wszystkich osob, ktore
poparty swoimi podpisami obywatelski
projekt ustawy oraz dalszych tysiecy
tych, ktorzy zainteresowani s rozwia-
zaniami zawartymi w projekcie, doma-
gamy sie uchwalenia przez Sejm nowe-
lizacji ustawy o emeryturach i rentach
z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych,
w ksztatcie zgtoszonym przez Obywa-
telski Komitet Inicjatywy Ustawodaw-
czej.

Polski Sejm jest to winien swoim oby-
watelom, ktorzy ciezka praca wypraco-
wali swoje emerytury.”

OPzZ
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EMERYTURY

Emerytura
PO smierci

Fakty a sposéb ich przedstawiania to dwie roz-
ne sprawy. Mamy tego doskonaty przyktad choéby
przy probie podwyzszenia wieku emerytalnego
do 67 lat. Jakie sa towarzyszace temu argumen-
ty? Czas przyjrzec sie im blizej.

Gdy ekstremisci z Hutu dokona-
li niesamowitego ludobojstwa na
osobach pochodzenia Tutsi, swiat
wstrzymat oddech i uznat to za swo-
ja wielka porazke. Kiedy amerykan-
ski sierzant wkracza ciemng nocag
do niczego niepodejrzewajacych
Afganczykow i morduje z zimng
krwia bezbronnych niewinnych oby-
wateli, szczegoélnie dzieci, to jeden
z polskich dziennikarzy nazywa to
wydarzeniem. Nie inaczej dzieje
sie w przypadku karmienia Polakow
zanieczyszczong chemicznie skazo-
na sola, ktora byliSmy faszerowani
od wielu lat. W tym wypadku obro-
na wtasnych interesow wzieta gore
nad zdrowym rozsadkiem i tak na-
prawde moze w niedtugim czasie
dowiemy sie, ze sol przeznaczona
do wrzucenia w btoto, byta leczni-
cza i mamy wielkie szczescie, ze
moglismy ja spozywac. Takie same
lub podobne argumenty towarzysza
probie podwyzszenia wieku emery-
talnego do 67 lat dla mezczyzn i ko-
biet. Sprébujmy przeanalizowac kil-
ka przedstawianych przyczyn przez
zyczliwie nam panujacych.

Bardzo silnym argumentem jest
walka o dobro kobiet, a w szcze-
golnosci o wysokos¢ emerytury,
jaka beda odbiera¢ w przysztosci.
Kolejnym powodem jest starzenie
sie spoteczenstwa i coraz dtuzsze
trwanie zycia oraz zbyt mata licz-
ba pracujacych w stosunku do osdb
przebywajacych na emeryturze.
Taki obraz ma przekonac nas o tym,
ze powinnismy pracowaé dtuzej.
Tak wiec sprawdzmy, jak to napraw-

de wyglada. Oto6z dzis Polak pracuje
czesto 45 czy 50 lat zanim otrzyma
emeryture. Ale ten obraz nie jest
do konca prawdziwy, bo przeciez
jesteSmy najdtuzej pracujacymi
w tygodniu obywatelami Unii Euro-
pejskiej. Srednia w tygodniu to 4
godziny wiecej, w miesiacu - 16, tak
wiec, po czterdziestu latach pracu-
jemy dtuzej o 3 lata i 3 miesiace,
a po 50 latach - ponad 4 lata dtuzej.
Czy jest to rzeczywisty obraz? Nie,
bo bardzo czesto pracujemy o wiele
dtuzej niz 8 godzin dziennie, a pol-
ski mezczyzna przy fatalnej stuzbie
zdrowia zyje $rednio 69 lat.

Kolejny argument to iluzja wyzszej
emerytury. Jednak stosunek liczby
pracujacych do osob pobierajacych
emeryture ma by¢ niekorzystny. Tak
wiec mozemy S$miato zapomniec
o palmach na Karaibach i zasobnym
zyciu emeryta. Do tego zmiana sys-
temu emerytalnego w 1999 roku
spowodowata, ze obecny poziom 50
do 60% emerytury w stosunku do za-
robkow spadnie do okoto 30%. Gdzie
ten zapowiadany raj? A to catkiem
proste - w Otwartych Funduszach
Emerytalnych, ktore jak w szwaj-
carskim zegarku, co miesigc dostaja
ogromne pieniadze i z wielka swo-
boda nimi dysponuja. Do tej pory
na kontach OFE, ktore w 90% naleza
do zagranicznych koncernéw finan-
sowych, znalazto si¢ okoto 226 mld
zt, z czego jak podaje Ministerstwo
Finansow, w latach 1999-2011 na
systemie OFE ich cztonkowie stra-
cili minimum 36,5 mld zt poprzez
nieudane inwestycje gietdowe. Na

pewno nie sa to wszystkie straty.
Trzeba jeszcze doliczy¢ zaciagniete
przez panstwo kredyty na sptate zo-
bowiazan wobec OFE. Dzieki temu
same towarzystwa zarobity okoto
800 mln zt.

tatwo krytykowaé, wiec nalezy
zadad pytanie, czy mozna inaczej.
Zanim Donald Tusk wykiwa wszyst-
kich obywateli, nalezy zapytad, ile
bedzie wptywow do ZUS z likwida-
cji tzw. umoéw Smieciowych (chodzi
0 umowy cywilnoprawne), wprowa-
dzenia systemow aktywizacji za-
wodowej dla oséb powyzej 50. roku
zycia i dania im szansy pracy. Wpro-
wadzenie zwyktej solidarnosci spo-
tecznej w kwestii ptacenia sktadki,
bo przeciez najlepiej zarabiajacy
obywatele naszego biednego kraju
ptaca 60% sktadki od sredniej kra-
jowej. Stworzenie warunkow za-
checajacych Polakéw do powrotu
Z zagranicy.

W Swietle przedstawionych argu-
mentow nasuwa sie chec szybkiej
likwidacji OFE. Tym bardziej, ze
istnieje Dyrektywa 2004/39/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie rynkow instrumentow fi-
nansowych (MiFID), ktora zabrania
grania Srodkami emerytalnymi na
gietdzie. Jak wielkie interesy by-
tyby poruszone przekonali sie We-
grzy, ktorzy do tej pory odczuwaja
ciezar swojej decyzji. Pewnie nas
tez by nie ominety spadki notowan
ratingowych. Ale w koncu to dla
dobra swoich obywateli powinien
dziatac rzad.

Tak naprawde to wiele razy mam
watpliwosci, co do stusznosci pre-
zentowanych intencji, bo wielo-
krotnie nieudolnos¢ przedstawicieli
wtadzy pokrywana jest przez sprze-
daz majatku narodowego, z ktore-
go uzupetniona powinna byc dziura
w FUS. Gaz tupkowy oraz jesz-
cze niesprzedane lasy panstwowe
moga nie wystarczy¢ na pokrycie
partactwa serwowanego przez
rzad. Czy dlatego przyjdzie nam
pracowac do $mierci?

C.S.
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MLODZI W ZZM

Wazniejsze jest bezpieczenstwo i godziwe wynagrodzenie czy dodatkowe pienia-
dze za nadgodziny? - takie pytanie zadata sobie Komisja ds. Mtodych ZZM

29 lutego na posiedzeniu w warszawskiej siedzibie OPZZ. Komisja rozwazyta
rowniez kwestie zwigzane z planowang przez rzad reforma emerytalna. Jednak
najobszerniejszym punktem spotkania byto szkolenie z zakresu prawa pracy.

Nadgodziny to nie
jest rozwigzanie

Jedenastoosobowe grono mtodych ma-
szynistow omawiato biezace sprawy
i dyskutowato na temat aktualnych i spo-
dziewanych w najblizszej przysztosci pro-
blemoéw srodowiska maszynistowskiego.
Podczas debaty scharakteryzowano naj-
wigksze ich zdaniem zagrozenia, zardwno
dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
jak i stabilnosci zatrudnienia oraz wyne-
gocjowanych przywilejow wynikajacych
z uktadow zbiorowych pracy.

Zwiazkowa mtodziez zwrocita sie z ofi-
cjalnym apelem przede wszystkim do
starszych kolegow maszynistow, aby za-
dac sobie pytanie, co jest istotniejsze -
bezpieczenstwo ruchu kolejowego, pew-
nos¢ zatrudnienia, przystugujace (i tak
juz nieliczne) przywileje i godziwe wyna-
grodzenie za wypracowanie miesiecznej
normy godzin, czy kilkadziesiat ztotych
wiecej za przepracowanie nadgodzin?
Mtodzi podkreslili, ze dalsze $wiadcze-
nie pracy w godzinach nadliczbowych
na stanowisku maszynisty w liczbie
wiekszej niz 150 nadgodzin rocznie,
lub dodatkowo u innych przewoznikow,
w szczegdlnosci w prywatnych spotkach
$wiadczacych ustugi przewozowe lub tyl-
ko wynajmujacych maszynistow, nie tyl-
ko sprowadza bezposrednie zagrozenie
w ruchu kolejowym, ale moze réwniez
stanowi¢ podstawe do odebrania przez

pracodawcow zatrudnionym u nich ma-
szynistom wynegocjowanych przez stro-
ne spoteczng dodatkowych dni urlopu
i obnizonej normy godzin. Decydenci
w spotkach zatrudniajacych maszynistow
w kazdej chwili moga wyjs¢ z zatozenia,
ze skoro pracownik ma sity i checi praco-
wac co miesiac wiecej godzin niz zaktada
plan pracy, to po co mu dodatkowy urlop
lub mniejszy miesieczny wymiar pracy?
Kolejnym punktem debaty byto omo-
wienie problemu wszystkich mtodych
pracownikow, a przysztych emerytow,
czyli proponowana przez Rade Ministrow
reforma systemu emerytalnego, zakta-
dajaca miedzy innymi nabycie prawa
do emerytury w wieku 67 lat, zaréwno
dla kobiet, jak i mezczyzn. Komisja,
wyrazajac w tym temacie swoj stanow-
czy sprzeciw, przygotowata i wystata do
Prezydenta RP oraz Prezesa Rady Mini-
strow RP list protestacyjny wskazujacy
niekorzystne dla pracownikow zmiany
w przygotowywanej przez rzad nowe-
lizacji ustawy emerytalnej. Jednocze-
$nie poparta obywatelski projekt ustawy
whniesiony przez OPZZ, ktory zaktada
m.in. przejscie na emeryture dla kobiet
po 35, a dla mezczyzn po 40 latach pracy
- bez wzgledu na wiek.

W dalszej czesci obrad zebrani spotkali
sie z prezydentem ZZM, Leszkiem Miet-

kiem, ktory krotko omowit obecne za-
grozenia i nakreslit strategie zwiazku na
najblizsze miesiace. Odniost sie on row-
niez do planowanych zmian w systemie
emerytalnym oraz podsumowat odbywa-
jaca sie w tym samym dniu manifestacje
w tej sprawie pod budynkiem Sejmu.
Nastepnie odbyto sie obszerne szkolenie
z zakresu prawa pracy, ktore poprowa-
dzit prawnik zwiazany z OPZZ, mec. Pa-
wet Galec. Gtownym tematem szkolenia
byty umowy o prace, sposoby ich zmie-
niania i rozwigzywania oraz przystugu-
jace pracownikom prawa wynikajace
z Kodeksu Pracy i Uktadow Zbiorowych.
Mecenas Galec precyzyjnie wyselekcjo-
nowat i przygotowat dla uczestnikow
szkolenia najwazniejsze informacje
z kodeksu pracy. Podkreslit, ze to wtasnie
tego rodzaju wiedza buduje podstawowa
swiadomos¢ kazdego pracownika. Powin-
no sie bowiem zna¢ swoje prawa i obo-
wiazki, wynikajace z tytutu swiadczenia
pracy przed pracodawca.

Komisja ds. Mtodych Zwiazku Zawodo-
wego Maszynistow Kolejowych w Polsce
zaprasza wszystkich kolegow, ktorzy nie
ukonczyli 35-tego roku zycia, i na co
dzien pracuja w druzynach trakcyjnych
do wspotpracy. Szczegotowych infor-
macji udziela przewodniczacy Komisji,
Wojciech Cholka pod nr. tel. 667-685-506
lub pod adresem e-mail: wojtekcholka@

wp.pl.

Mateusz Moc,
wspotpraca: tukasz Witek
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PO GODZINACH

Kacik filatelistyczny

Poczta Mauritiusa nalezy do jed-
nych z najstarszych na s$wiecie.
Juz we wrzesniu 1847 roku wydata
znaczki z podobizna krolowej Wik-
torii; wydrukowane technika dru-
ku wklestego w liczbie 500 sztuk
kazdy. Miaty wartos¢ jednego
pensa oraz dwoch pensow. Zna-
ne jako Red Penny i Blue Penny.
Oba sa uwazane przez filatelistow
za jedne z najrzadszych i najcen-
niejszych znaczkow na swiecie.
Dzisiaj ich cena waha sie okoto
1 400 000 dolarow. Co ciekawe,
swiat filatelistow dowiedziat sie
o ich istnieniu dopiero w 1864
roku. To wtasnie w tym roku zo-
stata wybudowana na Mauritiusie
pierwsza linia kolejowa, taczaca
Port Louis (stolica kraju) z Flacq.
Rok pozniej kolejna, taczaca stoli-
ce z Mahébourg. My prezentujemy
w naszym kaciku cztery znaczki
o tematyce kolejowej wydane
przez poczte Mauritiusa - zapew-
niam, ze nie sa tak drogie jak te z
podobizna krolowej Wiktorii.

(Amur)

pod semaforem

Stuzby ratowni-
cze za profesjo-
nalna i sprawna
akcja ratunkowa

po katastrofie w
Chatupkach w po-
blizu Szczekocina

Komisja  Bezpie-
czenstwa w Mini-
sterstwie  Trans-
portu za brak

konkretnych dzia-
tan  poprawiaja-
cych bezpieczen-
stwo na kolei

el
el
O
(=
o

XA

TS Y g
MAURITIUScessE

- = X 5 ".‘ -Mr . ._..
Ogtaszamy konkurs na zlokalizowanie
linii kolei duzych predkosci.

ZYCZENIA WIELKANOCNE

Szanownr Farstwo,

Zdrowyct 1/ Radosmnych Swigt Wielkarnocmych
dla Redakeyl, Czytelnmkow. FPracowmkow Grupy FKF.
Fartnerow Brzresowych oraz Klientow
Zyezy
Marern Trzaska,

Prezes Zarzgay Spotki FKF Informatyka
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moja firma jest wybratem
w dobrej kondycji Plan Zdrowotn

opieka ambulatoryjna, szpitalna

i medycyna pracy - mozliwos¢
dopasowania oferty do indywidualnych
potrzeb firmy

gwarancja szybkiego dostepu
do prywatnych ustug medycznych
(np. 24 h do lekarzy pierwszego kontaktu)

szeroki zakres ustug assistance
gwarantujgcych pomoc w przypadku
kiopotow ze zdrowiem (np. dowoz lekow,
wizyta pielegniarki, korepetycje dla
hospitalizowanego dziecka)

szeroka sie¢ przychodni i szpitali w catej Polsce

dowiedz sie wiecej:
zadzwoin 801 707 200 lub wejdz ) . ..
na strone www.axazdrowie.pl wigcej /niz standard
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Krzyzéwka 3 2012

i V Zielona ? V : i rozjazd krzyzowy np. V ? V
ngiligg na face fZUt? _ sita ducha, posiadajacy iglice | ,Opty” i bam;an
P odbite przyle krzepa przed Leonida 24
rza $wiatlo cie 2| krzyzownicami | Teligi morzu
d moseet |V I
ski
wiadca Fﬁ{f’éﬁa p-
Js'la";‘g’é‘f{ JSliwa” ’ggﬁ;i cwik, wspania-
duza | T pigkna Sz B
butelka 12 czole rzecz ciarz postanie
Spiew ; v v v
Qg;nka > ﬁg:yz:? >
matzon- .
I-> Ka brata sejm 10 1
| ziazd v Marek, w
kuwrr:"l?zq e P kompo- oercze» scena portfelu
b numer zytor. kot w cyrku ina
Zaby | symfonii polski 19 meczu
angiels- wystajace obudo- v pobory |, v v
ki tytut wy okragtych artysty
szla- reflektorow w : drzewo
15 checki lokomotywach lisciaste
'°t‘§,‘;’,v";°' palba p> v v wagonow, mata v
TERD - zecerski lub o >
muchy S{preline! 21 wegla
L v kwiat WV |szklany z twistem
lub B> skaliste )
7 cukierek czg$¢ stotu wyb:ze- przejmu-
v ze Jace
terzacl - nad > morskie <mno
stanowi-| 020
sko w posoga 3 8
lokomotywowni pensja v v
do pomiaru roz- mzkie zniewa-
kfadu naciskow z we FOUEL, @Y g
na tor ZUS-u wysied- 17 13
\4 A4 lanie v Stuzba
chio- g UKOCh.?' Ochro- dawny
5 na, mita )
I-> 5 pow ny Kolei elabo- byt nim
mowa i ) pociag \4 \4 rat, Bohun
érc;clj(gwi— zjiggtr;/- Otgr]I'S- > stuzbo- j, referat
) p 0SC wy,
zargon nentow 4 obsI)l/Jgi— 9
v f wany zwykle . v v
waAka) g brzdz EN57 postat p-
18" | sadata stupek miedz: dawna
na torami rozjazdu peruka
James i v v v v barszcz
Bond Asztglrlt(;:j > czesé > dziesie¢ lub
itka za SIUEn trojkata kwintali grocho-
ppolem p- dzanu 1l wa 18
zydowski - v v
cggslc wlﬁ;tny na klika sugestia
\4
L . niezbedne do
stworzenie P> podjecia uchwaty| > 20 6 ]
Rirsieta P> lesny | rodza ||
motyl of0Z- apie-
mroku 14 moéwca cia
I_> grecki okrutny .
bég wajny D diabet, czart P>
16
Litery z pol ponumerowanych od 1 do 21 utworza rozwiazanie.
1 2 3 4 5 6 7 8 9] 10 11 12) 13[ 14| 15| 16] 17 18] 19| 20| 21

Rozwiqzania krzyzéwki nr 3 prosimy nadsyta¢ do 6 marca 2012 r. pod adresem: ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mail-em: rkzzm@wp.pl

Z dopiskiem ,,Krzyzowka nr 3”. Za prawidtowe rozwigzanie rozlosujemy nagrode-niespodzianke.

Rozwigzanie krzyzoéwki nr 2: ,,tawki pierwsza klasa”. Nagrode - ,,weekend dla dwdch oséb” w wybranym osrodku Natura Tour wylosowat
Krzysztof Budzyr z miejscowosci Uniejow-Redziny. Gratulujemy, nagroda bedzie wystana pocztq.

Przypominamy, ze warunkiem wzigcia udziatu w losowaniu jest dotqczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

Biuletyn Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce

Wydawca: Rada Krajowa Zwiqzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce,

ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax. (22) 474 26 16,

tel. kol. 922 474 26 15 lub 16, e-mail: rkzzm@wp.pl

Redakcja: Juliusz Bolek (redaktor prowadzqcy), Eugeniusz Sliwinski, Adam Murawski, Grzegorz Moc, Agnieszka Szymanik
(sekretarz redakcji), sktad: Michel Studio Reklamowe Katarzyna Broduik, druk: Drukarnia Kolejowa Krakow.

Redakcja nie zwraca materiatow nie zaméwionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrétéw i adiustacji, a takze zmiany
tytutow. Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tresc publikacji i ogtoszen ptatnych.
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