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Jednosé waina jak nigdy

I Leszkiem Mietkiem prezydentem ZIM rozmawia Rafat Zarzecki

- Z inicjatywy zwiazkow zawo-
dowych doszto do zwotania szczytu
kolejowego, gdzie mialy zapas¢ wazne
rozstrzygniecia dotyczace dalszego
funkcjonowania kolejowych prze-
wozow pasazerskich w Polsce. Jak
oceniasz dotychczasowe spotkania
i efekty prac?

— Na obecng chwile trudno wyro-
kowac jakie beda efekty szczytu. Na
razie nie spetnia poktadanych w nim
oczekiwan. Nie ma odpowiedniego
zainteresowania, w zespotach robo-
czych brak petnych reprezentacji stron.
Zwtaszcza samorzadéw, ale takze
i ministerstw, bo reprezentowany jest
jedynie resort infrastruktury. W zespole
ds. infrastrukturalnych widoczne jest
ozywienie. Scieraja sie tam poglady na
temat kwestii wtasnosci infrastruktury
kolejowej, stawek dostepu itd. Duzo
gorzej to wyglada w zespole ds. prze-
wozéw pasazerskich.

Generalnie rzuca sie w oczy, ze
samorzadowcy podzielili sie na dwie
grupy. Zespot ds. infrastrukturalnych
zasilili przedstawiciele urzedéw pré-
bujacych tworzy¢ swoje spétki w opo-
zycji do Przewozéw Regionalnych.
Ci, ktérzy przychylnym okiem patrza
na PR znaleZli sie natomiast w ze-
spole ds. przewozéw pasazerskich,
w ktérym akurat niewiele sie dzieje.
Za nieporozumienie uwazam fakt,
ze przedstawiciele urzedéw marszat-
kowskich nie reprezentuja szeroko
rozumianej strony samorzadowej, lecz
swoje regiony. Z reguty zachowuja sie
zreszta jak stuchacze, a nie jak stro-
na, ktéra o co$ wnioskuje, wskazuje
trudnosci i proponuje rozwigzania.
Co gorsza, réwnolegle do szczytu sa-
morzady uruchamiajg spétke Koleje
Slaskie, a na Konwencie Marszatkéw
zapadaja decyzje o podziale spétki PR.
Spodziewalismy sie, ze na szczycie
reprezentowane beda rézne racje na
podstawie ktérych podjete zostang
decyzje.

- Wedtug pierwotnych zatozen
w ciagu 6-8 tygodni mialy zostac¢
wypracowane wnioski do wdrozenia.
Czy to mozliwe?

— Na 29 listopada planowane jest
wspdlne posiedzenie obu zespotéw ro-
boczych. Plenarne posiedzenie powinno
odby¢ sie jeszcze w grudniu. Nie chce
niczego przesadzac, ale na razie urobek
szczytu nie jest imponujacy. Licze, ze
z chwilg powotania nowego ministra
transportu, a to resort infrastruktury zwo-
tat szczyt, prace sie ozywia i zapadna
wiazace decyzje. W przeciwnym razie
szczyt zakoriczy sie fiaskiem badz usta-
leniami, ktdre nie uzdrowia sytuacji.

- Czy temat przysztosci spotki
Przewozy Regionalne przewija sie
w rozmowach?

—Merytorycznych rozméw jest ma-
to, a jesli nawet —to o zakupach taboru
czy skomunikowaniach. W ogdle nie s3
natomiast podejmowane sprawy funda-
mentalne — dotyczace funkcjonowania
przewozéw pasazerskich w Polsce. Na
dzien dzisiejszy poruszamy sie w ob-
rebie dwdéch skrajnych pogladéw na te
kwestie: powrotu do jednego przewoz-
nika pasazerskiego lub petnej liberali-
zacji z kilkudziesiecioma podmiotami
na rynku. Trzeba sobie odpowiedzie¢
jaki model najlepiej spetni oczekiwania
polskich podréznych i okresli¢ formy
jego finansowania, wspétdziatania etc.
O tym sie jednak nie rozmawia. Przy-
pomina to leczenie objawéw zamiast
rzeczywistych Zrédet choroby.

W Polsce tyle méwi sie o ekonomii,
a podejmowane s decyzje, ktdre z ra-
cjonalnym wydawaniem publicznych
srodkéw maja niewiele wspdlnego. Wez-
my takq decyzje o podziale PR. Przeciez
przelanie szklanki gorzkiej herbaty do
kilku mniejszych szklanek nie sprawi,
Ze stanie sie ona stodka. W okresie
funkcjonowania PR pod wfadaniem
marszatkéw spétka zanotowata 500
min ztotych zadtuzenia. Mozna zadac
sobie pytanie, czy nie mamy teraz do

czynienia z préba ucieczki od odpo-
wiedzialnosci za ten dtug. Nie znaczy,
ze tylko marszatkowie s3 winni tego co
sie stato. Po to jest jednak szczyt kole-
jowy, powstaty na bazie Zespotu Trdj-
stronnego, zeby zdiagnozowac problem
i wyciagnac wnioski. Podziat spétki nie
jest rozwiagzaniem, bo utraci sie korzys¢
skali ogélnopolskiej spétki, wynikajacy
z bardziej efektywnego gospodarowania
taborem, punktami utrzymania itd.

— To oczywiste, ale co jesli samo-
rzady podtrzymaja swoja decyzje?

— Zwiazki zawodowe beda musiaty
na sygnaty ze strony marszatkéw zare-
agowac, o ile oczywiscie nie zostana
one zdementowane. Na spér zbiorowy
KKZZ z zarzadem PR ma to bezposrednie
przefozenie, bo zagrozona jest realizacja
porozumienia ptacowego zawartego po
lipcowym strajku generalnym. W obliczu
planéw likwidacji firmy istnieje powazne
zagrozenie dla harmonogramu wprowa-
dzania podwyzek. Mozemy stana¢ przed
koniecznoscig odwieszenia strajku.

Licze, ze nowy minister podejmie
prébe uporzadkowania chaosu dotkli-
wego zwtaszcza w dwdch aspektach
— stosunku samorzadéw do PR oraz
dziatan na styku PLK-przewoznicy.
Ogniskiem zapalnym sg kwestie in-
westycyjne. Drastyczne ograniczenia
w ruchu, wysokie stawki dostepu, ciagte
zmiany rozkfadu jazdy i wydtuzanie
czasu podrézy sprawiaja, ze pasazero-
wie od kolei odchodza. Brak systemu
rekompensat dla przewoznikéw za
utrudnienia w ruchu, ktére pozwo-
lityby zmniejszy¢ ceny biletéw. Jesli
PLK nie weZmie pod uwage interesu
przewoznikéw, to bedziemy wkrétce
jednym z najnowoczesniejszych skanse-
néw w Europie, z piekng infrastruktura
gdzie nic nie jezdzi, bo przewoznikéw
puszczono z torbami.

- W PKP Cargo doszto 24 paz-
dziernika do ustaleri zarzadu spotki
ze zwigzkami zawodowymi w sprawie
Paktu Gwarancji Pracowniczych. Jakie
znalazty sie tam zapisy?

- Podstawowym obowigzkiem
zwigzkéw zawodowych jest zapew-
nienie stabilnosci zatrudnienia i za-
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gwarantowanie miejsc pracy dla zatogi.
Szczegdblnie gdy zapowiadana jest
prywatyzacja PKP Cargo. Wiekszos¢
zwigzkéw zawodowych dotozyta
wszelkich starai, by wynegocjowac
najkorzystniejsze rozwiazania na wy-
padek prywatyzacji spétki. Ze wzgledu
na fakt, ze zapisy beda rodzity okre-
Slone skutki prawne ZZM wspdlnie
z ,Solidarnoscia” zaangazowat w tym
celu kancelarie prawng finansowana
ze sktadek cztonkowskich.

Pakt Gwarancji Pracowniczych
odnosi sie do kluczowych obszaréw.
Udato sie uzyska¢ gwarancje zatrud-
nienia i wynagrodzenia przez okres 6
lat dla wszystkich pracownikéw, a dla
majacych co najmniej 25-letni staz pracy
— do osiagniecia wieku emerytalnego.
Po drugie pakt wydtuza okres obowia-
zywania, w przypadku wypowiedzenia,
zaktadowego uktadu zbiorowego pracy
spotki. To dla mnie jego filary. Pakt
obowiazywac miatby takze w spétkach-
cérkach, juz istniejacych lub tworzonych
w przysztosci. Mowa w nim takze m.in.
0 premii prywatyzacyjnej, negocjowa-
niu co roku wzrostu wynagrodzen, czy
przedstawicielstwie pracownikéw w or-
ganach statutowych spétki.

— Ustalenia to jeszcze nie zawarcie
paktu, a tym bardziej nie oznacza to
zgody na prywatyzacje spotki.

—Tak. Negocjowanie paktu nalezy
wyraznie odrézni¢ od oceny prywa-
tyzacji PKP Cargo, jako procesu jako
takiego. Nasze stanowisko wyrazili-
smy wielokrotnie w wystapieniach
do ministra Grabarczyka i premie-
ra Tuska. Ostatnie datowane jest na
19 pazdziernika br. Uwazamy, ze taka
forma prywatyzacji jest szkodliwa dla
intereséw panstwa. Chcemy o tym
dyskutowac z nowym ministrem, pre-
mierem i wymienic si¢ argumentami
przed podjeciem ostatecznej decyz;ji.
Nie mozemy jednak uzywac paktu
gwarancji pracowniczych niczym
blokady, bo grozi to tym, ze zatoga
zostanie na lodzie.

Projekt paktu trafit do rak organéw
korporacyjnych, czyli rady nadzorczej
i walnego zgromadzenia oraz Ministra
Finanséw. Ustalilismy, ze po ich ak-
ceptacji dokument wréci do organéw

statutowych zwiazkéw zawodowych.
Poddamy go pod szeroka dyskusje. Ma-
my wiec pewne ustalenia, ale pakt nie
zostat zawarty i nie ma upowaznienia
do wszczecia analizy due diligence
przez potencjalnych inwestoréw.

— Pod ustaleniami nie podpisaty sie
wszystkie zwiazki. Na tym tle doszto
do powaznego konfliktu i gorszace-
go incydentu, godzacego w jednos¢
zwigzkowa.

— Procedowanie paktu zostato usta-
lone wczedniej przy udziale przewod-
niczacego i wiceprzewodniczacego
Federacji ZZP PKP, ktérzy zgodzili sie
na takg formute, aby kilka dni péZniej nie
podpisac sie pod dokumentem. Najgor-
sze, Ze na tej bazie po raz kolejny doszto
do ktamliwych wypowiedzi i fatszywych

oskarzeri ze strony przedstawiciela F ZZP
PKP. Nie chce dociekac z jakich dziatat
pobudek, ale mozna przyja¢, ze miat
odgérne przyzwolenie na dalsze robie-
nie rozréby w kolejarskim srodowisku.
Ubolewam nad tym szczeg6Inie mocno,
bo w catej swojej dotychczasowej dzia-
talnosci zwiazkowej robitem wszystko,
zeby integrowac kolejarzy i jednoczy¢
zwiazki zawodowe do wspdlnych dzia-
tan. Tymczasem zostatem zwymyslany
od idiotéw i obrzucony btotem, no-
men omen przez kolejowego ignoranta.
Przekroczona zostata pewna granica,
wiec spotka sie to z reakcja. Wierze,
ze Federacja zmieni swoja polityke ja-
trzenia i odetnie sie od tego, co pisze
Piotr Strebski. Licze na opamietanie
i powrét do wspétpracy dla dobra zatogi.
Jednos¢ zwiazkowa jest szczegdlnie

wazna tu i teraz. Inaczej od stycznia
pozostaniemy bez PUZP, co w sytuacji
wypowiedzenia uktadéw zaktadowych
w PR i Kolejach Mazowieckich, braku
ZUZP w PKP Intercity, planu podziatu
PR czy prywatyzacji Cargo sprawia, ze
interesy pracownikéw sa zagrozone jak
nigdy dotad. Powage sytuacji powinni
zreszta dostrzec nie tylko zwigzkowcy,
ale wszyscy pracownicy, bo wkrétce
stosunki pracy zaczng przypominac te
z potowy XIX wieku.

- Wielokrotnie podkreslasz, ze
bezpieczeristwo ruchu kolejowego
jest priorytetem. Jaki jest odzew na
inicjatywy zwiazkowe podejmowane
w tym zakresie?

— Po ostatnich wypadkach beda-
cych przyczyna archaicznego i niedo-
skonatego systemu sterowania ruchem
kolejowym zaapelowalismy do maszy-
nistéw o odpisywanie zaobserwowa-
nych podczas pracy nieprawidtowo-
$ci. Na wiasng obrone w przypadku
wypadkéw kolejowych. Z Biura Rady
Krajowej trafiaja potem dalej do Mi-
nisterstwa Infrastruktury i Paristwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Kolejo-
wych. Na ich podstawie podejmowane
sq interwencje. Apeluje by w dalszym
ciagu maszynisci to czynili.

Podczas obrad Komisji Bezpieczen-
stwa nie udato mam sie uzgodni¢ zbyt
wielu konkretnych rozwiazan. Jedyna
kwestig ktéra znalazta pozytywne roz-
wiazanie to wspdlnie ustalony na ok.
1,5 roku okres szkolenia na licencje
i Swiadectwo maszynisty, ktéry — mam
nadzieje — znajdzie odzwierciedlenie
w stosownym rozporzadzeniu. W ten
sposéb udatoby sie przeciwstawic pier-
wotnym planom tych, ktérzy chcieli
wyszkoli¢ nowego maszyniste w 4,5
miesigca.

Pojawito sie swiatetko w tunelu,
jesli chodzi o sprawy taborowe. Je-
den z producentéw — bydgoska PESA
—zwrdcit sie do nas o wspotprace przy
konstrukcji kabiny maszynisty nowej
produkowanej lokomotywy. Ale nie
tylko. Przewidywany jest takze konkurs
z ciekawymi nagrodami dla naszych
Czytelnikow.

-Dziekuje za rozmowe.

Gtos Maszynisty 11/2011
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Liemie Odzyskane,

Ziemie niczyje

Fatalny stan infrastruktury kolejowej, czeste ograniczenia
predkosci nawet do 20 km/h. Ciagta likwidacja linii i kompletna
bezmysInos¢ lokalnych samorzadow. Zorganizowane grupy
zawodowo zajmujace sie szabrowaniem porzuconych budynkow
i torow. To bilans 20 lat polskiego ,,sukcesu” na ziemiach

poniemieckich.

Jeszcze kilkanascie lat temu,
wjezdzajac pociagiem do Lubska,
z okien wagonéw rozposcierat sie
widok na urocze poniemieckie mia-
steczko. W jego panoramie domi-
nowaty czerwone dachy starego
miasta i ceglane fabryczne kominy
pamietajace pierwszg potowe XIX
wieku. ,Za Niemca” Lubsko nazy-
wane byto matym Manchesterem.
O statusie miasta Swiadczyt rozwdj
kolei na tym terenie. Jeszcze w 1992
roku do Lubska dojecha¢ mozna
byto pociagiem. Przyjezdzajacy tu-
rysta nie mogt oderwac wzroku od
przepieknych kolejowych obiektow:
peronowych wiat, zadaszen przejs¢
podziemnych, stuletnich wind to-
warowych, taczacych wysokie pe-
rony z podziemnym tunelem, czy
wreszcie samego budynku dworca,
petnego finezyjnego detalu archi-
tektonicznego.

Polak potrafi szabrowad

Dzi$ Lubska juz nie ma! Jego pol-
scy mieszkaricy rozszabrowali fabry-
ki, ktére nie wytrzymaty rynkowych
przemian. Zniknety zabytkowe hale
i kominy, state elementy pejzazu mia-
steczka. Stacja kolejowa praktycznie
nie istnieje, nie ma wind, wigkszosci
toréw. Budynki, w tym dworcowy, na-
stawnie oraz obiekty peronowe zostaty
zréwnane z ziemig i strasza resztkami
kikutéw. Czy ktos jeszcze pamieta
tetnigcy zyciem wezet kolejowy?

W ostatnim dwudziestoleciu tylko
na obszarze Ziemi Lubuskiej, po-
tudniowej Wielkopolski i Dolnego
Slaska zlikwidowano kilkadziesiat
linii kolejowych: Strzegom - Mar-
ciszéw, Jasien — Zary, Piaski Wlkp.
— KoZmin Wlkp., gérskie linie w Su-
detach, czy wreszcie waskotoréwki
— wroctawska i jarociriska.

Ograniczenia i rozbiorki

Wciaz pod znakiem zapytania
stoi utrzymanie potaczen na trasie
Leszno-Gtogéw i Leszno-Jarocin.
Wszystko z powodu fatalnego stanu
infrastruktury obu linii. Na niekté-
rych odcinkach kolei szprotawskiej,
za Lesznem w kierunku Gtogowa
wprowadzono ograniczenie do 20
km/h. Remontu wymaga réwniez
cze$¢ magistrali nadodrzarnskiej.
Na odcinku Zielona Géra—Gtogéw
pociagi moga jecha¢ maksimum
40 km/h.

Rozbiérka linii kolejowych pa-
rajq sie takze przedsiebiorczy, i we
wtasnym mniemaniu nowoczesni,
samorzadowcy. W ciggu ostatnich
kilkunastu lat zlikwidowali kilkana-
Scie tras kolejowych na Mazurach.
Miedzy innymi linie Ostréda — Mo-
rag, ktéra obstugiwata intensywny
—jak na drugorzedna trase — ruch.
Wagony towarowe docieraty do
wielu odbiorcéw masowych, w tym
do tartakéw w Mitomtynie. Linie
przecieta finansowana ze srodkéw

UE drogowa obwodnica Ostré-
dy, w ciagu krajowej ,siédemki”.
Nowa szosa podzielita linie na
dwie lokalne. Wobec drastycz-
nego spadku przewozéw odcinek
Mitomtyn-Morag wkrétce roze-
brano, a zabytkowe i malownicze
stacyjki wyburzono. Odcinek od
strony Ostrédy zostat ostatecznie
porzucony. Ta uznawana w kregach
pasjonatéw kolei linia doczekata
sie nawet wtasnej strony interne-
towej. Niestety nie doczekata sie
drogowego wiaduktu.

Samorzadowcy zlikwidowali
réwniez potaczenie Satopy—Reszel.
To spokojne miasteczko aspiruje do
grona miast ,slow city”. Do Reszla
turysta koleja juz nie dojedzie. Plany
aby do Satopéw kursowat, skomu-
nikowany z odjazdami pociagéw
relacji Etk — Olsztyn, nowoczesny
wagon motorowy wyrzucono do
kosza.

Waskotoréwka pojedziesz
w Niemczech

W 2005 roku Towarzystwo Przy-
jaciot Stargardu wpadto na pomyst
budowy Sciezki pieszo-rowerowe;j
wzdtuz toru Stargardzkiej Kolei Wa-
skotorowej. W 2008 roku pomyst
zaakceptowat miejscowy zarzad
drég powiatowych. W 2010 roku
kolejowq infrastrukture przekazano
starostwu powiatowemu, ktére na-
tychmiast przystapito do demontazu.
Turystyczna trasa pieszo-rowerowa
wzdtuz szlaku kolejki wtasnie po-
wstaje, tyle ze kolejki juz nie ma.

Tymczasem za nasza zachodnia
granica — na niemieckim Pomorzu
- funkcjonuja dwie kolejki wasko-
torowe. Obie prowadza catoroczny
planowy ruch pasazerski, obstugi-
wany wytacznie parowozami. Stare
lokomotywy przyciagaja turystéw.
Zestawienie pociagéw i ich rozktad
jazdy w przemyslany sposéb dosto-
sowano do potrzeb. Kursujace poza
sezonem letnim czterowagonowe
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sktady w okresie wzmozonego ru-
chu wydtuza sie do szesciu, a na-
wet o$miu wagonikéw. Obie koleje
stanowig czes¢ lokalnego systemu
transportowego. Pociagi sa skomu-
nikowane z regionalnymi autobu-
sami i sktadami normalnotorowymi
odjezdzajacymi ze stacji styczne;j.
O wspdlnych biletach nawet nie
bede wspominat.

Inicjatywy spoteczne
do kosza

Od kilku lat Stowarzyszenie
Hobbystéw Kolejowych usituje re-
aktywowac lokalng linie Ketrzyn
— Wegorzewo. Przebiega ona przez
znang za sprawg bytej kwatery Hit-
lera Giertoz, a takze miejscowosci
lezace wzdtuz linii brzegowej jeziora

Mamry. Chociaz trasa dysponuje
duzym potencjatem do prowadze-
nia ruchu turystycznego, a dla jego
uatrakcyjnienia SHK miato uruchomic
parow6z, urzednicy storpedowali te
inicjatywe. SHK zalezato na przeje-
ciu lub odkupieniu hali ketrzyriskiej
parowozowni, w ktérej miatyby gara-
zowac lokomotywy. Parowozownia
z czynnymi lokomotywami parowymi
bytaby atrakcja sama w sobie. Nieste-
ty, ,szopa” trafita w rece lokalnego
przedsiebiorcy, ktéry po przerébkach
budynku prowadzit w nim dziatal-
nos¢ gospodarcza. Dzi§ wachlarzowa
lokomotywownia jest ruing. Samorza-
dowcy nie chcieli reaktywacji linii,
twierdzac ze parowozy popsutyby
wizerunek powiatu.

Czes¢ mieszkaicow Ziem Odzy-
skanych naiwnie méwi: Oddajmy to

przewozimy - niezawodnie - bezpiecznie - terminowo

C

Niemcom. Moze bedzie nam lepiej,
moze znajdzie sie dla nas praca?
Zupetnie przypadkowo, przychodza
w sukurs rewizjonistom niemieckim
skupionym wokét neonazistowskich
kapeli rockowych. Spiewajacych
o ,Polaczkach, ktérzy zniszczyli
niemieckie ziemie” jakby w gtebi
duszy czuli, ze nasza obecnos¢ na
tych terenach jest tymczasowa.
Swoja droga ciekaw jestem, czy
REN chciataby anektowac to, co
nasz cywilizowany naréd zrobit
z dawnych wschodnich rubiezy
Niemiec? tatwo jest niszczy¢, sza-
browac, a pézniej liczy¢ na pomoc
z zachodu. A moze warto by byto
po prostu wybrac lepszych przed-
stawicieli do samorzadow i wzigé
sie do pracy?
Piotr Figiel

PKPCArgo

)

& PKPCArgo

GRUPA
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Nowy minister transportli

Prezydent Bronistaw Komorowski powotat z dniem 18 listopada br.
Stawomira Nowaka w sktad Rady Ministrow — na urzad Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

Stawomir Nowak urodzit sie
11 grudnia 1974 roku w Gdarsku.
Ukoriczyt stosunki miedzynarodowe
na Uniwersytecie Gdariskim oraz za-
rzadzanie w Wyzszej Szkole Morskiej
(obecnie Akademia Morska) w Gdyni.
Jeszcze na studiach rozpoczat prace we
wilasnej firmie zajmujacej sie reklama.
Potem zostat prezesem zarzadu agencji
reklamowej. Za reklame odpowiadat
takze w Radiu Gdarisk, gdzie w 2002
r. petnit funkcje wiceprezesa.

Aktywnos¢ polityczna rozpoczat
od dziatalnosci w Kongresie Liberalno-
Demokratycznym. Po potaczeniu KLD
z Unig Demokratyczng zostat czton-
kiem Unii Wolnosci i stowarzyszenia
,Mtodzi Demokraci”. W okresie od
1998 do 2000 pracowat jako doradca

Personalia

Rada Nadzorcza Przewoz6w Re-
gionalnych wybrata dwéch nowych
cztonkéw zarzadu spoétki. Elzbieta
Grudzien zostata dyrektorem finanso-
wym, a Pawet Stefariski odpowiada¢
bedzie za sprawy techniczno-eks-
ploatacyjne.

Elzbieta Gru-
dzien kariere za-
wodowa rozpoczeta
od pracy w Mini-
sterstwie Transpor-
L. tu i Gospodarki
" Morskiej, gdzie
zajmowata sie m.in. zagadnienia-
mi zwiazanymi z przeksztatceniami
strukturalnymi i wtasnosciowymi
PKP. W Przewozach Regionalnych
od poczatku ich powstania, ostatnio
na stanowisku dyrektora pionu finan-
sowego. Jest absolwentka Wydziatu
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w gabinecie politycznym Ministra Obro-
ny Narodowej Janusza Onyszkiewicza.
W 2001 roku kierowana przez Stawo-
mira Nowaka mtodziezéwka wyszta z
UW i przystapita do nowopowstajacej
partii — Platformy Obywatelskie;j.

Poset na Sejm IV, V, VI i VII ka-
dencji. W Sejmie pracowat w Komisji
Obrony Narodowej i Komisji Spraw
Zagranicznych. W latach 2007-2009
byt sekretarzem stanu w Kancelarii
Prezesa Rady Ministréw i szefem ga-
binetu politycznego premiera Donalda
Tuska.

W latach 2009-2010 wiceprzewod-
niczacy Klubu Parlamentarnego PO.
W maju 2010 roku zostat wybrany
szefem Regionu Pomorskiego tej partii.
W latach 2010-2011 sekretarz stanu

Transportu w Wyzszej Szkole Inzy-
nierskiej w Radomiu oraz Wydziatu
Finanséw i Bankowosci w Szkole
Gtéwnej Handlowej w Warszawie.
Ponadto ukoriczyta m.in. podyplo-
mowe studia z zarzadzania finansami
w Wyzszej Szkole Przedsigbiorczosci
i Zarzadzania im. Leona KoZminskie-
go w Warszawie. Obecnie realizuje
studia MBA Institut d’Administration
des Enterprises d’Aix-en-Provence-
IAE Aix-en-Provence we wspétpra-
cy z Gdaniska Fundacja Ksztatcenia
Menadzeréw i Uniwersytetem Paula
Cezanne’a w Marsylii.

Pawet Stefariski cate swoje zy-
cie zawodowe zwigzat z kolejami,
pracujac zaréwno na stanowiskach
odpowiedzialnych bezposrednio za
prowadzenie i bezpieczeristwo ruchu
kolejowego, a nastepnie zwiazanych
z zarzadzaniem infrastruktura, logi-
styka oraz zaopatrzeniem. W Prze-

w kancelarii prezydenta Komorow-
skiego odpowiedzialny za wspétprace
z rzadem i parlamentem. Do pracy
w sejmowym klubie PO powrdcit po
,aferze hazardowej”.

Dwukrotnie — w 2007 i 2010 ro-
ku — prowadzit zwycieskie kampanie
wyborcze PO.

Przewodniczacym Sejmowej Komisji
Infrastruktury zostat natomiast Zbigniew
Rynasiewicz z PO, ktéry petnit te funkcje
w poprzedniej kadencji. n

wozach Regional-
nych od poczatku
ich powstania,
ostatnio na stano-
wisku dyrektora
pionu eksploatacji.
Jest absolwentem
Wydziatu Zarzadzania Akademii
Ekonomicznej w Poznaniu. Ukoriczyt
podyplomowe studia z zakresu Inte-
gracji Transportu w Unii Europejskiej
na Politechnice Warszawskiej oraz
specjalistyczne kursy i szkolenia
z zakresu zaméwien publicznych
i eksploatacji oraz utrzymania obiek-
téw i budynkéw.

W PKP Intercity z petnionej funkcji
zostata odwotana natomiast dyrektor
ds. pracowniczych Barbara Rozenek.
Do chwili zamkniecia numeru nie
powotano nikogo na to stanowisko.

(R
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L prac Rady Krajowéj'

Rada uznata za wyjatkowo szkodliwe dla interesow maszynistow
podejmowanie pracy w ponadnormatywnym wymiarze czasu
pracy i podjeta waing uchwate przeciwdziatajaca takim

zjawiskom.

Zgadzajac sie na prace w czasie
ponad 12 godzin w wymiarze dobowym
oraz ponad 150 godzin nadliczbowych
w wymiarze rocznym trudno bedzie
maszynistom obroni¢ nabyte upraw-
nienia — uznata zgodnie Rada, ktéra
obradowata w Warszawie 9 listopada.
Chodzi zwtaszcza o elementy wynikaja-
ce ze specyfiki pracy i zwigzanej z jego
wykonywaniem odpowiedzialnosci, jak
np. dodatki pieniezne czy dodatkowe
dni urlopu. Jesli maszynisci beda godzi¢
sie na dalsze doktadanie obowigzkéw
i Srubowanie norm, to bardzo trudno
bedzie odeprzec¢ zarzuty (takowe juz
sie pojawiaja), ze wiasciwie nie s im
potrzebne takie czy inne ,przywileje”.
W efekcie za chwile moga byc¢ zagro-
zone emerytury pomostowe, ktérych
fundamentem jest uznanie, ze zawdéd
maszynisty ma szczeg6lny charakter
i przy jego wykonywaniu wystepuja
czynniki o szczegdlnym charakterze.
Nie méwiac juz o tym, ze wskutek
nadmiernego przemeczenia pracg za-
grozone jest bezpieczeristwo ruchu
kolejowego.

Nie z winy maszynistéw, lecz prze-
de wszystkim wskutek krétkowzrocz-
nosci pracodawcéw, wziety sie braki
w druzynach trakcyjnych. A uleganie
teraz perswazji i presji moze okazac
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sie strzatem
w kolano. Rada
Krajowa uwa-
za, Ze maszyni-
sci powinni sie
bardziej szano-
wac i zdecydo-
wata, by dalsze P
dziatania ZZM |
szty w kierunku
zapewnienia
godziwego wy-
nagrodzenia za
prace w wymia-
rze normatyw-
nym, by nie byto
koniecznosci dorabiania tu i 6wdzie.
Podjeta takze uchwate o wstrzymaniu
sie od bronienia maszynistéw, ktérzy
uczestniczyli w wypadku lub zdarzeniu
kolejowym podczas pracy w czasie po-
nad 12 godzin w wymiarze dobowym
oraz ponad 150 godzin nadliczbowych
w wymiarze rocznym. Zobowiazata
organizacje zaktadowe do rygorystycz-
nego przestrzegania zapiséw Kodeksu
pracy dotyczacych norm pracy.

Rada wystuchata takze informacji
o stanie negocjacji zaktadowych ukta-
déw zbiorowych pracy w PKP Intercity,
Przewozach Regionalnych i Kolejach
Mazowieckich. W dwdch ostatnich

prace s3 mocno zaawansowane, ale
w kilku obszarach jeszcze nie udato
sie wypracowac satysfakcjonujacych
rozwiazan. Spowolnieniu ulegto na-
tomiast tempo prac w Intercity i nad
Ponadzaktadowym Uktadem Zbio-
rowym Pracy. W terminie do 15 lis-
topada miata odby¢ sie kolejna tura

negocjacji, ale tak sie niestety nie stato.
Stanowisko zwiazkéw zawodowych
jest w tej kwestii niezmienne — zadaja
wprowadzenia protokotem dodatko-
wym zmian w rozdziale dotyczacym
Swiadczen przejazdowych, ktérego
zapisy wczesniej byty koscig niezgody.
Zwiazek Pracodawcéw Kolejowych
naciska natomiast na tworzenie catkiem
nowego PUZP.

Cztonkowie Rady zapoznali sie
z przebiegiem prac tzw. Szczytu Kole-
jowego, w ramach ktérego utworzono
dwa zespoty robocze zajmujace sie
— ogblnie rzecz biorac - infrastrukturg
i przewozami pasazerskimi. W zato-
zeniach Szczyt z udziatem wszyst-
kich decyzyjnych i zainteresowanych
stron miat wypracowac rozwigzania
dla catej branzy. Na razie nie spetnia
jednak oczekiwan. Przede wszystkim
w trakcie jego trwania podejmowane
sa kontrowersyjne decyzje, jak np.
o uruchomieniu dziatalnosci przez
samorzadowa spétke Koleje Slaskie.
Niepokdj w catym srodowisku kolejar-
skim wzbudzity réwniez pojawiajace
sie w mediach zapowiedzi niektérych



marszatkéw, ze spétka Przewozy Regionalne ma by¢ po-
dzielona. Tym samym pojawito sie powazne zagrozenie, ze
nie zostanie wypetnione w catosci porozumienie ptacowe
w spétce, koriczace strajk latem tego roku. Jak wiadomo,
dalsze transze podwyzek wynagrodzeri miaty zosta¢ w PR
wdrozone kolejno w 2012 i 2013 roku. Dlatego Rada
Krajowa uznata za stuszny kierunek w ktérym powinna
iS¢ KKZZ: domagania sie natychmiastowego wdrozenia
podwyzek w PR w petnej wysokosci i grozbie odwieszenia
tam dziatan strajkowych jesli marszatkowie nie wycofaja
sie ze swoich planéw.

Wiele uwagi poswiecono réwniez Paktowi Gwarangji
Pracowniczych i kwestiom prywatyzacji spétki PKP Cargo.
WyraZnie rozgraniczono, ze zabezpieczenie intereséw
zatogi stosownymi zapisami w Pakcie nie oznacza zgody
na prywatyzacje spétki. Nad podpisanym 24 pazdziernika
m.in. przez ZZM protokotem ustaleri z zarzadem PKP Cargo,
koriczacym pewien etap negocjacji PGP, pochylaja sie teraz
organy korporacyjne spétki. Nastepnie ma trafi¢ do organéw
statutowych organizacji zwigzkowych. Rada wyrazita przy
tym oburzenie w zwiazku z publikacjami jatrzacymi w ko-
lejarskim srodowisku i szkalujacymi Konfederacje. Poniewaz
to nie pierwszy taki przypadek, zadecydowata o podjeciu
krokéw na drodze prawnej.

W dalszej czesci omawiano stan trudnych negocjaciji
ptacowych w PKP Intercity, gdzie trwaja préby stworzenia
systemu wynagrodzen przez zespét ztozony z przedstawicieli
pracodawcéw i zwiazkéw zawodowych. Wypracowano
réwniez scenariusze na wypadek zmian w funkcjonowaniu
zwiazkéw zawodowych, ktérych mozna sie spodziewac po
nowym rzadzie. O kwestii reprezentatywnosci Rada Krajowa
bedzie szerzej dyskutowac na ,optatkowym” posiedzeniu, kté-
re odbedzie si¢ w Spale w dniach 15-16 grudnia. Oméwiono
takze prace Zespotu ds. bezpieczeristwa przy Ministerstwie
Infrastruktury oraz zagadnienia zwiazane z koniecznoscia
odbudowania kadr. Zadecydowano réwniez o losach dalszej
wsp6tpracy z Polkomtelem i w sprawach ubezpieczeri oraz
o wiaczeniu w sktad Komisji Obrony Praw Pracowniczych
Tadeusza KuzZnara, o co wnioskowat jej przewodniczacy.

R)

Fot. autor i G. Moc

AKTUALNOSCI

Ust'alenia
w PKP (argo

Protokét ustalen ws. negocjacji Paktu Gwarangji
Pracowniczych podpisaty z zarzagdem PKP (argo
zwiazki zawodowe bedace strong ZUZP. Ponizej
przedstawiamy tres¢ dokumentu. Komentarz
znajduje sie na stronie 2-3.

Protokét
ustaleri na spotkaniu
w dniu 24 paZzdziernika 2011 r.
w Warszawie
poswieconym negocjacjom Paktu Gwarancji
Pracowniczych pomiedzy
Zarzadem PKP CARGO S.A.
a Zwiazkami Zawodowymi bedacymi
Strona ZUZP z udziatem PKP S.A.

1. Strony o$wiadczaja, ze zakoriczony zostat proces
negocjacji nad przedtozonym projektem Paktu
Gwarancji Pracowniczych, stanowigcym za-
tacznik do niniejszego protokotu. Projekt Paktu
w przedstawionym brzmieniu zostanie przed-
tozony organom korporacyjnym Spétek PKP
CARGO S.A. oraz PKP S.A., a nastepnie organom
statutowym zwigzkéw zawodowych bedacych
sygnatariuszami ZUZP.

2. Strona spoteczna o$wiadcza, ze zakoriczenie ne-
gocjacji na tym etapie nie oznacza zawarcia Paktu
i w zwiazku z tym rozpoczecie procesu due dili-
gence moze nastapi¢ po ostatecznym zawarciu
Paktu. Uruchomienie analizy due diligence, bez
zawartego paktu, uznane zostanie za naruszenie
porozumienia z Ministrem Infrastruktury z dnia 17
lipca 2008 r., co bedzie podstawa do wszczecia
dziatan, o ktérych mowa w rozdziale IV ustawy
z dnia 23 maja 1991 r. o rozwiazywaniu sporéw
zbiorowych.

3. PKP S.A. zastrzega, ze sposéb prowadzenia pry-
watyzacji okreslony jest w przepisach ustawy
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji
przedsiebiorstwa paristwowego PKP i wynika z za-
kresu petnomocnictwa udzielonego przez ministra
wiasciwego ds. transportu.

Gtos Maszynisty 11/2011
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Spotkanie z emerytami

W niemal ¢wier¢ wieku po likwidacji Lokomotywowni w Oswiecimiu,
11 listopada grupa maszynistéw z oswiecimskiego gniazda druzyn trakcyjnych
PKP Cargo Slasko-Dabrowskiego Zaktadu Spétki zorganizowata spotkanie
z emerytowanymi pracownikami bytej szopy oraz z maszynistami pracujacymi
w innych spétkach. W spontanicznie zorganizowanym wydarzeniu udziat wzieto

ponad 60 os6b.

K}hisja Mtodych

Pierwsze, a zatem historyczne,
wyjazdowe posiedzenie gremium
zrzeszajacego mtodych cztonkéw
naszej organizacji odbyto sie w dniach
14-15 listopada w lfawie.

Miato ono charakter roboczy, ale
takze integracyjny, bo cztonkowie
Komisji Mtodych pochodza z catej
Polski i pracuja na co dziert w réznych
spotkach. Na przyktad przewodnicza-
cy Wojciech Cholka w tréjmiejskiej
SKM, a sekretarz Marcin Dylowicz
w Zaktadzie Potudniowym PKP In-
tercity. Po ukonstytuowaniu sie komi-
sji, co nastapito z koricem wrzesnia,
zwigzkowa mtédz z werwa przystapita
do dziatania.

Podstawowe cele Komisji Mtodych,
ktérej cztonkéw wyznaczaja zaktado-
we (miedzyzaktadowe) organizacje
zwigzkowe ZZM, to:

* oddziatywanie na polityke spotecz-
na i gospodarcza paristwa skiero-
wang do mtodych ludzi,

* propagowanie rozwoju ruchu
zwigzkowego wsréd mtodych pra-
cownikéw,

Gtos Maszynisty 11/2011
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* promowanie wsréd mtodych czton-
kéw ZZM wiedzy z zakresu polityki
gospodarczej i spotecznej, prawa
pracy i prawa zwiazkowego,

e ksztatcenie mtodych zwigzkowcéw
na lideréw ruchu zwigzkowego.
W ltawie

dyskutowano  komisja Mtodych zaprasza do
o sposobach  wspétpracy wszystkich cztonkéw
ich realizacji. ~ ZZM w wieku do 35 lat zainte-
,Burza méz-  resowanych aktywna dziatalnos-
gow” przynio-  cia w organizacji. Chetni moga
sta wymierne  uzyskac szczegétowe informacje
efekty wposta- ~ dzwonigc pod numer telefonu
cikilkubardzo 667 685 506.

ciekawych ini-

cjatyw, ktére

zostang wkrétce sfinalizowane. Be-
dziemy oczywiscie o nich informowac
w odpowiednim czasie.

W XXVIII Ogélnopolskiej Pielgrzymce K
sztandarowymi.

Motywem tegorocznego spotkania, ktére ¢
rze religijno-patriotycznym odbyto sie réwni

Jak co roku, spétka PKP Intercity uruchc
17-18 listopada.

Z mtodzieza spotkat sie réwniez
prezydent ZZM Leszek Mietek. Nakre-
slit gtéwne obszary funkcjonowania
zwigzkéw zawodowych oraz sytuacije
w poszczegélnych kolejowych spétkach.
Zachecat do aktywnosci i opowiadat
o dodatkowych korzysciach
dziatalnosci jak mozliwos¢
samorealizacji, skorzystania z
atrakcyjnych szkoleri i kurséw,
poznania nowych ludzi itp.

Integracji i konsolidacji
sprzyjata mniej oficjalna czes¢
spotkania. Wspdlny wypad na
kregle i duch sportowej ry-
walizacji wprawit wszystkich
w doskonate humory. Kolejne
posiedzenie komisji odbedzie sie pod
koniec lutego w Warszawie. By¢ moze
w nowej siedzibie ZZM. (L)

|
Yy
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8 Na pielgrzymce
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olejarzy na Jasng Gére wzieta udziat liczna delegacja maszynistéw z ZZM, z kierownictwem zwiazku na czele i pocztami

dbyto sie w dniach 12-13 listopada, byto podziekowanie za beatyfikacje papieza Jana Pawta Il. Oprécz uroczystosci o charakte-
ez spotkanie kolejarskich duszpasterzy z pracownikami kolei, przedstawicielami rzadu, parlamentu i zwigzkéw zawodowych.
mita specjalne pociagi, ktére dowiozty pielgrzyméw do Czestochowy. W przysztym roku impreza odbedzie sie w dniach

[ V4 [ o [ ]
Nie mowimy zegnaj

Swoje ostatnie hamowanie na EN57-1409, w roli czynnego ma-
szynisty elektrycznych pojazdéw trakcyjnych, wykonat 10 listopada
nasz kolega — starszy maszynista w Slaskim Zakladzie Przewozéw
Regionalnych Ryszard Hartung.

Kariere zawodowa na kolei rozpoczat w 1971 roku w lokomoty-
wowni Czechowice Dziedzice. Od 1990 r. w Elektrowozowni Kato-
wice. Powrét ,na tono” Czechowic nastapit w 1999 roku. Od 2008
wraz z calym ,planem osobowym” zostaje przeniesiony do Slaskiego
Zaktadu PR, sekcja Czechowice Dziedzice. Po przeprowadzonej
w pazdzierniku 2010 roku restrukturyzacji Zaktadu, z dniem 16 li-
stopada br. Ryszard Hartung stat sie pierwszym maszynista-emerytem
z czechowickiej sekcji.

Na peronie uroczyscie powitali go koledzy maszynisci, pani naczelnik

sekcji oraz matzonka. Zyczymy zdrowia i stu lat zycia na emeryturze, [
G. Moc | =
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Wokot ERTMS

Na Centralnej Magistrali Kolejowej po wielu przygotowaniach
przeprowadzone zostaty pierwsze w Polsce testy systemu ERTMS.
Pociag spotki PKP Intercity ciagniety przez lokomotywe Husarz
osiggnat predkosc 200 km/godz. (zym whasciwie jest ERTMS?

Europejski System Zarzadzania Ru-
chem Kolejowym ERTMS ( European
Rail Trafic Management System) jest
nowoczesnym systemem zarzadzania
i sterowania ruchem kolejowym. Jego
celem jest zapewnienie interopera-
cyjnosci transportu kolejowego czyli
mozliwosci swobodnego poruszania
sie pociagéw pomiedzy poszczegdlny-
mi parfistwami. Jest obecnie wdrazany
w takich krajach jak Szwajcaria, Ho-
landia, Niemcy, Wegry, Wiochy, Fran-
cja, Hiszpania czy Austria. Pierwszym
krajem, w ktérym wykorzystano ETCS
poziomu 2 do celéw komercyjnych by-
ta Szwajcaria. Tam wtasnie maszynisci
mogli po raz pierwszy poprowadzic
pociagi na linii pozbawionej sema-
foréw, co — jak sie pézniej okazato
—wecale nie utatwiato pracy ze wzgledu
na przyzwyczajenia.

System ERTMS sktada sie z dwéch
elementéw: ETCS (European Train
Control System) — systemu sterowa-
nia pociagiem oraz GSM-R — systemu
tacznosci, ktéry jest kolejowa wer-
sja cyfrowej tacznosci komérkowej,

przeznaczonej do transmisji danych.
Zapewnia on cyfrowa tacznos¢ po-
miedzy maszynista i dyspozytorem
oraz umozliwia $ledzenie pojazdéw
czy gromadzenie danych dla potrzeb
infrastruktury.

Rozrézniamy trzy poziomy ETCS.
Poziom 1 mozna nazwac ulepszona
wersja sygnalizacji kabinowej ponie-
waz polega na punktowej kontroli
predkosci jazdy poprzez balisy utozone
w torze. W tym przypadku maszymsta
musi obserwowac sygna- [
ty na semaforach. Nie jest
to juz niezbedne w po-
ziomach 2 i 3 ze wzgle-
du na to, ze urzadzenia
poktadowe zainstalowa-
ne na lokomotywie od-
bieraja w sposéb ciagty
sygnaty o zajetosci toru
i dopuszczalnej pred-
kosci. Dane dotyczace B
parametréw jazdy sg przekazywane
do Radiowego Centrum Sterowania
RBC. Warunkiem nie wyposazania linii
w semafory jest wyposazenie catego
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taboru korzystajacego z linii w ww.
urzadzenia. Oba poziomy nie wyma-
gaja od maszynisty znajomosci sygna-
lizacji na terenie danej kolei. Poziom
2 jest juz stosowany na liniach duzej
predkosci i jego instalacja jest plano-
wana na liniach miedzynarodowych.
Natomiast poziom 3 umozliwiajacy
jazde zgodnie z zasada ruchomego
odstepu blokowego oraz rezygnacje
z obwodéw torowych i licznikéw osi
ciagle pozostaje na etapie préb.

Do zalet systemu ERTMS mozna za-
liczy¢ poprawe bezpieczenstwa ruchu
pociagéw, zwiekszenie przepustowosci
linii kolejowych czy podniesienie jako-
sci przewozéw w zwiazku z mozliwos-
cig uruchomienia dodatkowych ustug
przy wykorzystaniu GSM-R. Wada jest
niewatpliwie wysoki koszt urzadzen

poktadowych i przytorowych.

Narodowy Plan Wdrazania ERTMS
w Polsce przyjety przez rzad w 2007
roku przewiduje wdrozenie systemu
ETCS na 5000 km, a GSM-R na 15000
km linii. Aktualnie zabudowano urza-
dzenia poziomu 1 na czesci CMK,
aw 2012 roku planowane jest urucho-
mienie ERTMS poziom 2 na linii E 30
—na 84 km odcinku Legnica-Bielawa
Dolna.

Majac jednak na uwadze stan naszej
infrastruktury, sytuacje przewoznikéw oraz
finanséw paristwa nie potrafie sobie wyob-
razi¢ dziatania tego systemu na naszych
torach w przewidywalnej przysztosci.
Trudno uwierzy¢ w terminowa realizacje
zatozert NPW ERTMS w naszym kraju.
Chyba, ze zdarzy sie jakis cud.

Stanistaw Donarski
Fot. K. Waszkiewicz



Nowa SM42

Warto modernizowac! Tania eksploatacja, wysoka
sprawnos¢ i zwigkszona sita pociagowa, a przy tym
lepsze warunki pracy maszynistow — wszystko to
miesci si¢ w jednym stowie: nowoczesnos¢. Taka jest
wtasnie zmodernizowana przez PESA Bydgoszcz SA
lokomotywa serii SM42 w wersji dwuagregatowej.

Koncepcja konstrukeji spalinowej manewrowej lokomoty-
wy dwuagregatowej jest na naszym rynku catkowicie nowa.
Wprawdzie pierwszy egzemplarz takiej lokomotywy zostat
wykonany na poczatku lat 90. ub. wieku w ZNTK Poznan,
ale miat swoje ograniczenia wynikajace z 6wczesnych tech-
nologii. Dopiero rozwdj elektroniki pozwolit zrealizowac
w praktyce idee wieloagregatowosci. Dzi$ najwiecej takich
rozwigzan — lokomotyw manewrowych i liniowych z dwoma,
a nawet z trzema i czterema agregatami — powstaje w USA,
Kanadzie i Australii. W Europie takie pojazdy funkcjonuja
gtéwnie we Francji, w Szwecji i Czechach. Niedawno do
tych krajéw dotaczyt takze nasz.

Polska mysl techniczna, polska produkcja?... To juz doko-
nato sie w PESA Bydgoszcz SA. Pierwsza zmodernizowana
lokomotywa SM42 stuzy od marca 2010 roku kolejarzom
z PKP Cargo, a obecnie w PESA modernizowane sg cztery
kolejne egzemplarze dla tego samego klienta. Co decyduje
0 zapotrzebowaniu na te pojazdy?

Ergonomiczna kabina maszynisty podnosi komfort obstugi
lokomotywy, a obnizenie przedziatéw maszynowych poprawia
widocznos¢. W sktad wyposazenia kabiny wchodzg m.in:

* nowoczesne pulpity sterujace dla kazdego kierunku
jazdy,

* nowoczesne fotele spetniajace wymagania ergonomii
i zapewniajace mozliwos¢ szybkiej ewakuacji (przy
kazdym pulpicie),

* duza oszklona powierzchnia o ujemnym nachyleniu szyb
dla zapewnienia doskonatej widocznosci, regulowane
zaluzje okien czotowych i bocznych,

* ogrzewane szyby czotowe z wycieraczkami oraz spry-
skiwaczami z napedem elektrycznym,

* instalacja grzewcza, nawiewna i klimatyzacja spetniajaca
wymogi podane w karcie UIC 651,

e izolacja akustyczna i termiczna spetniajaca wysokie
wymagania odnosnie ttumienia dZwigku i zapewniajaca
wiasciwy komfort cieplny,

* lodéwka.

Kolejne cechy zmodernizowanej SM42, to juz zalety
techniczne i ekonomiczne. Dwuagregatowy naped eliminuje
podstawowy problem eksploatacji klasycznych lokomo-
tyw manewrowych — przewazajacy czas pracy pojazdu
(50-80% czasu catkowitego) przy niskim wykorzystaniu
mocy silnika spalinowego, co powoduje niewspétmiernie
wysokie zuzycie paliwa. A zatem mozna — w sam raz na
trudne czasy - jezdzic taniej.

Nizsze sq tez koszty zakupu i napraw w wyniku zastoso-
wania typowego silnika spalinowego do maszyn roboczych,
produkowanego seryjnie, spetniajacego jednakze aktualne
wymagania kolejowe w zakresie emisji spalin).

Tansze jest tez utrzymanie pojazdu. Z k||ku powoddéw:

. wydiuzema przebiegu lokomotywy do naprawy okre-
sowej, gdyz podczas eksploatacji najczesciej pracuje
tylko jeden silnik i nastepuje sumowanie przebiegéw
siInikéw spalinowych (sterownik lokomotywy pilnuje
réwnego resursu czasu pracy silnikéw),

* mniejszego zuzycia czesci silnikéw, bo pracuja one
w optymalnych warunkach temperaturowych; lepszych
anizeli jeden duzy silnik o podwdjnej mocy na klasycznej
lokomotywie jednoagregatowe;j,

* nizszych cen czesci zamiennych oraz kosztéw ich maga-
zynowania z uwagi na mniejsze ich masy i gabaryty,

* mniejszego zuzycia oleju, albowiem mniejsza ilos¢ oleju
w matych silnikach przy jednoczesnej nowoczesnej ich
konstrukcji gwarantuje jego mate zuzycie.

Na tym nie koniec. Sa bowiem jeszcze zalety sprawnosci
zmodernizowanej w PESA lokomotywy:

* bardzo wysoki wskaZnik gotowosci technicznej,

¢ modutowa konstrukcja umozliwiajaca szybka wymiane
kontenera z uszkodzonym badz planowanym do naprawy
podzespotem,

* zwigkszenie sity pociagowej przez lepsze roztozenie
masy.

Wykonane kompleksowe préby i badania prototypowej
lokomotywy SM42-1601 przez Instytut Pojazdéw Szynowych
z Poznania oraz prébna eksploatacja w Rybniku potwierdzity
jej zalety i lokomotywa otrzymata bezterminowe Swiadectwo
Typu wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Poréwnanie parametréw lokomotywy SM42 po modernizacji
w wersji PESA (6Dk) w stosunki do konstrukeji pierwotnej 6D.
Typ lokomotywy serii SM42

P t
gramertn 6Dk (PESA) 6D (FABLOK)
Sita pociagowa 279,6 kN 223,5kN
przy rozruchu
Zuzycie paliwa 1,4 kg/h 9,5 kg/h

na biegu jatowym
Bardzo dobra,

Widocznos¢ jednakowa w obu Ograniczona
kierunkach

Minimalna temperatura ptynu minus 10° C +40°C
chfodzacego przy rozruchu

" . 75% "
Pracochtonnos¢ przegladow (w stosunku do 6D) 100%

. 18% 5

Koszty utrzymania (w stosunku do 6D) 100%
Dostgpnosé lokomotywy 98,6% 83%

Gtos Maszynisty 11/2011



HISTORIA

W hotdzie pomordowanym

Ukazat sie drugi tom ksiazki emerytowanego pracownika PKP
Bronistawa Wardawego dokumentujacej tragiczne losy polskich
kolejarzy w Katyniu i innych miejscach kazni i meki.

Autor to kolejarz z 40-letnim stazem
pracy i dziatacz ,Solidarnosci”, inicjator
wybudowania kaplicy pamieci kolejarzy
w Katkowie-Godowie. Nad ksigzka
pracowat ostatnich 6 lat przekopujac
tone literatury i innych dokumentéw
na ten temat. Powstata dwutomowa
publikacja, ktérg dzi§ uwaza za dzieto
SWojego zycia.

Wiszystko zaczeto sie od lektury wy-
kazu oséb wywiezionych na zagtade
na Wschéd — do obozéw w Kozielsku,
Starobielsku i Ostaszkowie oraz wiezier
w Minisku i Kijowie. Wsréd zamordowa-
nych oficeréw znalazly sie takze nazwiska
70 polskich kolejarzy. Po wnikliwej ana-
lizie kolejnych materiatéw lista zaczeta
sie powiekszac¢ o nazwiska kolejarzy,

absolwentéw szkét kolejowych, wojsk
kolejowych, rodzin kolejarskich, a takze
0s6b w inny sposéb zwigzanych z koleja
w Polsce i na swiecie. — Po kilku latach
poszukiwan moje opracowanie liczyto
juz 750 biograméw osdb, ktére zgme%y
w Katyniu, Charkowie i Twe- -
rze — méwi Broni-
staw Wardawy.
Ostatecznie licz-
nik zatrzymat sie na
5 tysigcach nazwisk.
Oddzielne rozdziaty
poswiecono ofiarom ¥
wiezien NKWD w Kijowie
i Mirisku. W drugim tomie
znajduja sie natomiast biogra-
my m.in. kolejarzy deportowa-
nych na Wschéd oraz tam wigzionych,
lekarzy i farmaceutéw PKP, ofiar Il wojny
Swiatowej i Powstania Warszawskiego.
Swego rodzaju klamra spinajacg przed-
siewziecie jest przeméwienie prezydenta
Lecha Kaczyriskiego, ktére miat wygtosic
10 kwietnia 2010 roku w Katyniu.

KONKURS

Ksiazka Wardawego to z jednej
strony hotd ztozony pomordowanym
i préba ocalenia pamieci ofiar zbrodni
katyriskiej. Z drugiej stanowi wazne
Swiadectwo pewnych postaw zycio-

. wych dawnych kolejarzy, ktérzy mieli
L swoj wktad w walce o niepodlegtos¢

Polski i ktérzy za patriotyzm

. zaptacili czesto naj-
., WYZSZ3 Cene.
¥ Z biograméw
W wytania sie tak-
ze fascynujacy
obraz grupy zawo-
dowej i profesji cie-
szacej sie prestizem
i spotecznym powa-
zaniem. Swego rodzaju
narodowe;j elity opieraja-

cej sie na prawdziwym etosie

i wartosciach. Swiadectwem czaséw,
gdy praca na kolei byta traktowana
niczym stuzba ojczyznie — na ksztatt
stuzby wojskowej. (raz)
Fot. Marek Moczulski

Dla pierwszych 2 Czytelnikbw mamy nagrode w postaci obu toméw ksiazki Bronistawa Wardawego. By je otrzymac nalezy
prawidtowo odpowiedzie¢ na pytanie: Gdzie swa siedzibe ma obecnie Muzeum Katyriskie? Odpowiedzi nalezy nadsyta¢ na adres
redakcji mailem lub poczta (rkzzm@wp.pl lub Gréjecka 17, 02-021 Warszawa — z tematem wiadomosci/dopiskiem Konkurs).

Z okazji Swieta Kolejarza
zadowolenia z pracy, mozliwosci rozwoju i nowych perspektyw,
sygnatu ,,.zezwalajgcego”
na szlaku osiggniec zawodowych i 0sobistych
wszystkim Kolezankom i Kolegom oraz ich Bliskim,
a takze Emerytom, Rencistom PKP
I Mitosnikom Kolei

zyczy
Rada Krajowa Zwigzku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce
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TRADYC)A

(iekawostki o pafronce

Imie Katarzyna pojawito sie w Polsce w dokumentach juz w XII wieku. Od XIV wieku
rozpowszechnione jest takze w formach Katerzena, Katerzyna. Pojawiaja si¢ rowniez formy
skrocone — takie jak: Katka, Katusza, Kasza, Kachna, Kaszka, Kata, Katruszka, Katuszka. Do dzi$
uzywane s3 formy zdrobniate tego imiona: Kasia, Kasiunia, Kaska, Kasienka. 0 trwajacej od dawna
popularnosci tego imienia swiadcza tei liczne przystowia ludowe o patronce kolejarzy - Swietej
Katarzynie z Aleksandrii, utrwalone przez wieki w tradycji ustnej, a nastepnie spisane.

Oto kilkanascie z nich:

« Swieta Katarzyna zawiazuje adwent tyczkiem, a $wiety
Marcin rzemyczkiem.
* Swieta Katarzyna $luby ucina.

Wszystkim ciekawym zycia, legend i wszelkich infor-
macji o naszej patronce Swietej Katarzynie Aleksandryjskiej
polecam nastepujace pozycje ksigzkowe:

o Swieta Katarzyna adwent zawigzata, dziewucha nie-
szczesliwa, ze sie nie wydata.

Po Swietej Katarzynie pomysl o pierzynie.

Na Swieta Katarzyne bierz swoja pod pierzyne.

W dzier Swietej Katarzyny pod poduszka dziew-
czyny.

Swieta Katarzyna $§miechem, $wiety Andrzej grze-
chem.

Swieta Katarzyna adwent zawigzuje, sama hula, pije,
a nam zakazuje.

Swieta Katarzyna klucze pogubita, $wiety Andrzej znalazt,
adwent zamknat zaraz.

Swieta Katarzyna adwent rozpoczyna, $wiety Jedrzej
jeszcze medrzej.

Swieta Katarzyna adwent zawiazuje, a $wiety Andrzej
poprawuje.

Swieta Katarzyna pokazuje, jaka pogode na styczen
zgotuje.

Swieta Katarzyna po wodzie, Boze Narodzenie po
lodzie.

Kiedy w chtodna Katarzyne z nieba nic nie spadnie,
bedzie w przysztym lutym chyba jeszcze tadnie;.

Jak sie Katarzyna gtosi, tak sie Nowy Rok nosi.
Katarzyny dzien jaki, caty grudzien taki.

Kiedy na Swietg Katarzyne I6d nie stanie, to gotuj sa-
nie.

Kiedy na Swieta Katarzyne ges$ chodzi po lodzie, to bedzie
na Boze Narodzenie chodzi¢ po wodzie.

Od Swietej Katarzyny nie przesladuj zwierzyny.

Kasza i Kasia s3 to dwie potrawy: jedna na pozytek,
druga dla zabawy.

Gdyby nie Kaska, nie bytoby Jaska.

Madra Kaska, ale po sobie.

Kazda Kasia trafi na swego Jasia.

\ Ksiadz Ojciec O. Bitschnaua
) — Zywoty Swietych Pariskich.
~ Wydawnictwo Mikotéw War-
| szawa. Nakfadem Karola Miarki
1907 r. Stron 1136, zawiera 8
kolorowych ilustracji i przeszto
300 drzeworytéw.

Ksiadz Mieczystaw
tukaszczyk - Swieta Katarzyna.
Miejsca Kultu Swietej w Polsce.

Wydawnictwo parafii Swietej
Katarzyny w Nowym Targu
2001 r. Stron 396, zawiera spis
205 miejsc kultu Sw. Katarzyny
Aleksandryjskiej, 174 koscio-
téw parafialnych i 31 filialnych
ukazanych poszczegdInymi
diecezjami, bogato ilustrowana.

Teresa Podgérska — Swieta Ka-
tarzyna z Aleksandrii (I1I-IV w.)
Dziewica i Meczennica — swia-
dek wiary. Wydawnictwo Wyz-
szego Seminarium Duchownego
Metropolii Warmiriskiej ,Hosi-
naum” — Olsztyn 2005 r. Stron
56. Zawiera wiele ciekawostek
z 7ycia Sw. Katarzyny, piesni
i modlitwy do $wietej oraz 29
kolorowych zdjec.

Adam Murawski

Trresa 7 Prigoriba

Su. Hatarzyna 2 Aleksandrii

Medetvica § Meckenica
= saoaadlel wdary
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Riniecie gtupa

Ostatnio otrzymujemy duzo informagji o nieprawidtowosciach

w dziataniu urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
Niewatpliwie ma to zwigzek z wypadkami na stacjach: Zatomie,
Krzewie, Korzybie, Baby. taczy je opinia kolejowej komisje
powypadkowej, ze urzadzenia srk dziataty bez zastrzezen.

(zy przez takie podejécie komisji do sprawy nie udato sie ustali¢
przyczyn wypadkéw w Zarzece czy Krzewiu ?

Przypominamy, ze obu tych przy-
padkach sady uniewinnity maszynistéw
od postawionych im zarzutéw niepra-
widtowej obserwacji obrazu semafora.
Czy w przypadku wypadku pociagu nr
14101 na stacji Baby 12.08.11. bedzie
podobnie?

Z tresci raportu ztozonego przez ma-
szyniste pociagu nr 61104 na okolicznos¢
zdarzenia kolejowego majacego miejsce
na stacji Baby w dniu 12.08.2011. ok.
godz. 12.50 (przed wypadkiem pociagu
nr 14101) wynika, ze dyzurny nie miat
kontroli obrazu semafora wjazdowego
wyswietlonego dla tego pociagu. W ra-

porcie maszynisty opisujagcym zdarzenie
na stacji Baby w dniu 18/19 wrzesnia br.
czytamy: ,dojezdzajac do stacji Baby
ostatni semafor samoczynnej blokady
liniowej wskazywat obraz S2 - zielony
ciagly, a semafor wjazdowy wskazy-
wat obraz S5-pomarariiczowy ciagty.
Po minieciu ostatniego semafora sbl na
semaforze wjazdowym pojawit sie sygnat
watpliwy, tj. do $wiatta pomarariczowego

Gtos Maszynisty 11/2011

Takie ,widoki” nie nalezg Wcle do rzadkosci.
Zrédto: Kanat ZZM na YouTube

ciagtego S5 wyswietlito sie dodatkowo
Swiatto czerwone ciagte S1. Widzac na
semaforze wjazdowym sygnat watpliwy
natychmiast zatrzymatem pociag i po-
informowatem dyzurnego stacji Baby
o nieprawidtowosciach wyswietlonych
obrazéw na semaforze wjazdowym. Po
chwili obraz na semaforze zmienit sie
na jedno swiatto czerwone ciagte ST1.
Dyzurny ruchu podyktowat mi rozkaz ,S”
na pominiecie semafora wjazdowego”.

Odpis maszynisty ma miejsce
w niespetna kilka dni po zakoriczeniu
rob6t i komisyjnym odbiorze urzadzen
srk na stacji Baby. Zgodnie z par.23
instrukcji o zasa-
" dach eksploatacji

i prowadzenia ro-
| b6t w urzadzeniach
sterowania ruchem
kolejowym (le-5),
po zakoriczeniu ro-
b6t w urzadzeniach
| srk przed zgtosze-
niem ich do eksplo-
atacji wykonawca
powinien prze-
prowadzi¢ préby
wilasne sprawnosci
tych urzadzen. Za-
kres i sposéb przeprowadzenia préb
okresla instrukcja - wytyczne odbioru
technicznego oraz przekazywania do
eksploatacji urzadzen sterowania ru-
chem kolejowym (le-6). Wykonawca
dokonuje oceny wynikéw przepro-
wadzonych préb i sporzadza proto-
két, ktéry przedstawia zleceniodawcy
w momencie zgtoszenia urzadzen do
odbioru.

Autor — przewod-
niczacy Komisji
Obrony Praw
Pracowniczych
Z7ZM stuzy pora-
da pod numerem
telefonu

667 640 005.

Pomimo préb urzadzen sterowa-
nia ruchem kolejowym na stacji Baby
sygnalizacja nadal dziata wadliwie, na
co wskazuje raport maszynisty. Biorac
pod uwage oba raporty maszynistow
nie mozna wykluczy¢, ze urzadzenia
stk w dniu wypadku dziataty wadliwie,
a ,ukryta” usterka istnieje nadal. Oba
raporty maszynistéw zostaty przekaza-
ne do PLK S.A. z zapytaniem o przy-
czyny wadliwej pracy srk. Zarzadca
infrastruktury odpowiedziat tradycyjnie
wymijajaco:, cyt. ,z tresci zataczonego
raportu nie da sie odtworzy¢ przebiegu
zdarzenia. Ponadto opisana sytuacja
moze sugerowac, iz zapis zostat do-
konany po zaistnieniu wypadku na st.
Baby.” Naszym zdaniem wystarczyto
przestuchac nagranie z rejestratora na-
gran na stacji Baby lub stacji osciennej
aby poznac przebieg rozmowy. A ma-
szynista dokonuje opisu zdarzenia po
przybyciu do macierzystego zaktadu
pracy. Natomiast w sprawie raportu
maszynisty pociagu nr 35202 odpisa-
no cyt.: ,Po rzekomym ukazaniu sie
sygnatu watpliwego”, co nie wymaga
komentarza.

To nie jedyny przypadek wadli-
wej pracy urzadzen sterowania ru-
chem kolejowym. Na stacji Szamotuty
8.10.2011. miato miejsce zdarzenie
bliZzniaczo podobne w swej przyczynie
do wypadku w Babach. W raporcie
maszynisty czytamy: ,Otrzymatem in-
formacje, ze pociag nr 38101 zostanie
przyjety na tor 3. Zblizajac sie do se-
mafora wjazdowego zauwazytem, ze
obraz jego zmienit sie na sygnat ,st6j”.
Natychmiast poinformowatem dyzurna
ruchu stacji Szamotuty o zaistniatej sy-
tuacji. Po sekundzie ukazat sie obraz na
semaforze wjazdowym S5 — czyli jedno
state pomarariczowe $wiatto. Majac



w pamieci ostatni wypadek (w stacji
Baby - przyp.red.) spytatem dyzurng,
czy nastapita zmiana decyzji i zostane
przyjety na tor 1. W odpowiedzi usty-
szatem, ze nie — bede przyjety na tor 3,
gdyz tak mam utozona droge. Spytatem
ponownie czy na pewno mam utozong
droge na tor 3 i po potwierdzeniu tej
wiadomosci, poinformowatem dyzurng
o obrazie semafora wjazdowego, na
ktérym nadal byto wyswietlone jedno
pomaraficzowe $wiatto. W odlegtosci
100-150 metréw obraz semafora wygast
i pojawit sie sygnat zastepczy”.

Zaréwno na stacji Baby, jak i Sza-
motuty sg przekaznikowe urzadzenia
srk. Innym przyktadem wadliwego
dziatania urzadzen srk byt przypadek
z 10.10.2011 r. na stacji Warszawa
Zachodnia podczas wjazdu pociagu nr
5303. Réwniez w tym przypadku ostatni
semafor blokady samoczynnej wskazy-
wat sygnat S2 (ciagte zielone), a semafor
wjazdowy w stacje wskazywat sygnat
S5 (ciagte pomarariczowe), natomiast
droga byta utozona na kierunek zbocz-
ny. Czy i w tym przypadku maszyniscie
i dyzurnemu ruchu zdawato sie? Do-
wiemy sie po otrzymaniu odpowiedzi
od zarzadcy infrastruktury.

Biorac pod uwage lekcewazace
podejscie zarzadcy infrastruktury do
raportéw maszynistéw opisujacych zda-
rzenia nieprawidtowej pracy urzadzeri
srk, nadal prosze o przesytanie odpiséw
raportéw. Zostang one wykorzystane
w stosownej chwili.

Eugeniusz Sliwiriski
Przewodniczacy Komisji
Obrony Praw Pracowniczych

Producent taboru
| PESA Bydgoszcz
SA za zaprosze-
nie do wspdtpra-
Cy przy tworzeniu
kabiny maszy-
nisty w nowej
projektowanej
lokomotywie.

Pod semaforem

Podpatrzone

4

| ,Nowy” tabor spotki
Koleje Slaskie.
Fot. Archiwum

° s __on 7 et
Kwesta mitosnikow kolei

W 37. kwescie zaduszkowej organizowanej przez Spoteczny Komitet Opie-
ki nad Starymi Powazkami im. Jerzego Waldorffa po raz drugi udziat wzieto
kilkoro cztonkéw Polskiego Stowarzyszenia Mitosnikéw Kolei.

Jego cztonkowie od 25 lat sprawuja opieke nad znajdujacym sie na cmen-
tarzu grobem Stanistawa Wysockiego (1805-1868) — inzyniera, ktéry zaprojek-
towat, a nastepnie kierowat budowa Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederiskie;].
Zostat pochowany na Starych Powazkach (aleja katakumbowa, filar 6/7). Na
cmentarzu tym (Aleja Zastuzonych, gréb 1) spoczat réwniez m.in. Wiadystaw
Stanistaw Reymont (1867-1925), dla ktérego stuzba na kolei byta pierwsza
i jedyna w Zyciu praca stafa.

PSMK zorganizowato takze 2 listopada spacer szlakiem grobéw kolejarzy

pochowanych na Powazkach. (L)
Fot. M. Moczulski

-~ Dnia 4.11.2011 odszedt od nas
nasz kolega

Federacia ZZP JERZY JOZWIAK
PKP za kolejne ,
inwektywy i 0sz- byty przewodmczqu ZIM
czerstwa pidra w Inowroc%awlu .
Piotra Strebskiego byty cz’ronek' R.ad?/ Kl‘fiJO\.NeJ ZZM
wymierzone Rodzinie i bliskim

w dziataczy in-
nych zwigzkéw
zawodowych.

wyrazy gtebokiego wspétczucia
i zalu
sktada Rada Krajowa ZZM
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— Janek — wota rano zona - Ty wczoraj dawates jes¢

raszij
ehZegoszulca

kotu?
A o 3
- Tak, ja. . Wartownik
~ — Ty dawates — ty go zakop.* Czesto nawet
. . ) N petni warte
e i e, e ke posrio o Q| o e Zapa
b - P @ J P P IiSleRvdite: Nie przeginaj paty chamie
. | Internecie... : ’
| . . Bo sie ona sama ztamie.
Na co maz odpowiada:
o A czy ja ci wyrywam gabke z reki kiedy zmywasz Rygor
"~ naczynia? Juz nie pilnuj matolatki
m * Gdy zad wigkszy niz u matki.

~ Koniec roku szkolnego, dzieci przyniosty pani wycho-
. wawczyni prezenty. Marysia, ktérej mama ma kwia-
ciarnie, przyniosta pudto. Wychowawczyni potrzasneta
i zapytata:
| - Kwiaty?
- - Ojej, skad pani wie...
Kolejny byt Marcinek, ktérego tata ma cukiernie. Wycho-
| wawczyni potrzasneta prezentem i spytata:
- Czekoladki?
- Tak... A jak pani zgadta?
Nastepny w kolejce byt Jasio, ktérego tata miat sklep
monopolowy. Wychowawczyni obejrzata pudetko, lekko
| przeciekato.
Polizata i spytata:

Stacja poezja

Talerzyk z parowozem retro

Maty parowdz z girlandem wyjezdza z bramy

jak ,Rakieta” podbija serca,

seniora w smokingu i jego damy.

Pierwszy mechanik — znawca, mechanizmu piewca.
Przestawia, nastawia, odkreca, zakreca.

Ato ,cos” sapie, dymi i wyrzuca opary,
przemawiajac: chce by¢ kochany.

Mitos¢ jest czasem, czy czas rzadzi mitoscia?

Maty parowdz wyjechat z bramy,

Mechanik jak maestro z gracja w biatych glazejkach.
W wozach za parowozem Panowie i Damy.

W oczach btysk, w uszach Swist

— Wino? . . o
Nie i dech zapiera w piersiach.
A Marek Pléciennik
Polizata jeszcze raz.
L _ Koniaczek? Autor jest wieloletnim pracownikiem kolei, entuzjastg i hobbystg

transportu szynowego. Pochodzi z Ostrowa Wikp.

" _ Nie. Swinka morska...
T il

Z okazji Swieta Kolejarza prezentujemy walor z nasza
patronka.

¢ Kartka pocztowa zostata wydana przez Katolickie

~ < Stowarzyszenie Kolejarzy Polskich, koto w Szczecinku,

< powstate 6 marca br. Zostata wydana w nakfadzie tysigca

S sztuk. W czesci ilustracyjnej widnieje pomnik sw. Kata-

 rzyny w Szczecinku. Na uwage zastuguje ofrankowanie

) kartki znaczkiem personalizowanym, réwniez przedsta-
wiajacym pomnik naszej patronki w tym miescie (drugi
znaczek uzupetniajacy odpowiednig taryfe pocztowa
znajduje sie z tytu kartki). Znaczki ostemplowane sa datownikiem dziennym 5.03.2011 r. Urzedu Pocztowego 2
w Szczecinku.

Autorem projektu kartki, jak i znaczka personalizowanego wydanego przez Poczte Polska w naktadzie

5-6.03.2011
Powstanie Kola
Katolickiego Stowarzyszenia Knlejarzy Polskich
wS§ 1k

tylko 40 sztuk jest o. Leszek Zabdyr. (amur)
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Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 26 utworza rozwiazanie.
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Rozwiazania krzyzéwki nr 11 prosimy nadsytac do 6 grudnia 2011 r. pod adresem: Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: tkzzm@wp.pl z dopi-
skiem ,Krzyzéwka nr 11”. Za prawidiowe rozwiazanie rozlosujemy nagrode-niespodzianke.

Rozwiazanie Krzyzéwki nr 10: ,Dodatek wyréwnawczy”. Nagrode — weekend dla dwéch oséb w wybranym osrodku spétki Natura Tour wylosowat
Wiestaw Piekarski z Bydgoszczy. Gratulujemy, informacje wyslemy poczta.

Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest dotaczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

. Biuletyn Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
@ G'OS M SZ nlsty Wydawca: Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce

ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (22) 474 26 15, fax (22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16
e-mail: rkzzm@wp.pl )

Redaktor naczelny: Rafat Zarzecki, zespot redakcyjny: Adam Murawski, Eugeniusz Sliwinski, Grzegorz Moc, druk: Drukarnia Kolejowa Krakéw
Redakcja nie zwraca materiatow nie zamowionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrotow i adiustacji, a takze zmiany tytutow.

Redakgja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogloszen patnych. Na oktadce: Pociag pielgrzymkowy w (zestochowie.  Fot. G. Moc
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