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Latoga PR mowi dosc!

Pracownicy spétki Przewozy Regionalne przeprowadzili
5 lipca dwugodzinny strajk ostrzegawczy w catym kraju.
W wyniku protestu zatrzymanych zostato ponad 400 po-
ciagéw. To pierwsza tego typu akcja strajkowa na kolei od
13 lat. Najprawdopodobniej wcale nie ostatnia tego lata.

Protest zorganizowaty wszystkie zwigzki zawodowe dzia-
tajace w Przewozach Regionalnych, ktére przeksztatcity sie
wezesniej w Miedzyzwiazkowy Komitet Strajkowy w spétce PR.
Jego siedzibg stato sie Biuro Konfederacji Kolejowych Zwigz-
kéw Zawodowych, czyli de facto Biuro Rady Krajowej ZZM.
Bezposrednia przyczyna konfliktu byto fiasko rozméw na temat
podwyzek wynagrodzeri dla zatogi PR. Podwyzek, dodajmy,
ktérych nie byto w spétce od trzech lat. Ptac nie waloryzowa-
no chocby o wskaznik inflacji ($rednio 3-3,5 proc. rocznie
w poprzednich latach), co kolejarze zatrudnieni w Przewozach
Regionalnych bolesnie odczuli w swoich portfelach.

Problem nie jest wiec wcale nowy. Spér zbiorowy z za-
rzadem PR na tle pfacowym KKZZ toczy od ponad trzech lat.
Konfederacja wykazata przez ten czas dalece idacg wyrozu-
miatos¢, majac na wzgledzie dobro pograzonej w kryzysie
spotki. Do zblizenia stanowisk jednak nie doszto. Wiele do
zyczenia pozostawia postawa nowych wiascicieli PR — urzedéw
marszatkowskich poszczegdlnych wojewddztw. Przez trzy lata
nie zdofali stworzy¢ spdjnej strategii firmy, narazajac j3 na
dryfowanie, a pracownikéw na wegetacje. Co gorsza, niektérzy
marszatkowie rozpoczeli demontaz Przewozéw Regionalnych,
tworzac konkurencyjnych dla spétki przewoznikéw. Nie spot-
kato sie to z zadna reakcja najwyzszych wtadz paristwowych
— z Ministerstwem Infrastruktury na czele, odpowiadajacym
za reforme kolejowych przewozéw regionalnych zwang usa-
morzadowieniem. Wszystko to razem wywotato zrozumiaty
niepokdj zatogi, ktéra w poczuciu rosnacego zagrozenia
postanowita wzig¢ sprawy we wiasne rece.

W czerwcu Konfederacja potaczyta sity z innymi or-
ganizacjami zwiazkowymi walczacymi o podwyzki wy-

pca 2011 r., Dworzec Centralny.
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nagrodzen. Doprowadzity one swéj spér z PR do etapu
umozliwiajacego wspdlne wystapienie. Zjednoczona strona
zwigzkowa wysuneta postulat podwyzki rzedu 280 zt do
uposazenia zasadniczego od czerwca br. Zarzad spétki
zaoferowat jedynie 120 zt, a i to dopiero od 1 pazdziernika
2011 r. Nic nie wskérat nowy mediator w sporze — byty
wiceminister pracy i dziatacz zwigzkowy Longin Komo-
towski. Wobec fiaska rozméw przy stole negocjacyjnym
strona zwiazkowa zadecydowata o przeprowadzeniu strajku
ostrzegawczego. Co warte podkreslenia, strajku legalnego.
Wszystko odbyto sie zgodnie z prawem i nie mogto byc¢
mowy o straszeniu pracownikéw sankcjami.

Konferencja prasowa ws. strajku.

Starannie przeprowadzona akcja 5 lipca zakoriczyta sie
powodzeniem. Z naszych informacji wynika, ze w catym
kraju miedzy godzing 7 a 9 zatrzymane zostato az 403 pociagi
(niemal 100 proc. w tym czasie) Przewozéw Regionalnych.
Niektére w ogéle nie wyjechaty na trasy, inne stanety na
stacjach weztowych, gdzie zbieraty sie lokalne komitety
protestacyjno-strajkowe. Temat strajku i probleméw spétki
zdominowat na pewien czas programy informacyjne i publicy-
styczne. Recepty na poprawe sytuacji szukali politycy i eksperci,
ale do udziatu zapraszano réwniez lideréw strajku. Mimo
niedogodnosci pasazerowie nie pomstowali na strajkujacych.
Zwykle reagowali ze zrozumieniem, czesto wrecz popierajac
zadania kolejarzy, czego dowodem sg nagrania filmowe na
naszym kanale na You Tube (zaktadka ,Ulubione”).

Po strajku ostrzegawczym strony zasiadty do dalszych
rozméw, ale nie osiggnety kompromisu. Zarzad PR wrecz
usztywnit swoje stanowisko, a marszatkowie schowali
glowe w piasek. Ze strony Ministerstwa Infrastruktury
wyptynety sygnaty o checi wigczenia sie do sporu celem
szukania kompromisu. Lepiej p6Zno niz wcale... Tak czy
owak zaktadowe komitety strajkowe powotaty komisje
referendalne, ktére w dniach 11-15 lipca przeprowadzity
referendum strajkowe wsréd zatogi PR. Pracownicy spétki
odpowiadali na pytanie: ,Czy jestes za podjeciem strajku
w sprawie podwyzek ptac w 2011 r. dla pracownikéw Spotki
Przewozy Regionalne?” W chwili oddawania numeru do
druku trwato liczenie gtoséw. Wszystkie znaki na niebie
i wodzie wskazuja jednak, ze do strajku generalnego moze
dojs¢ juz wkrétce. (L)



WYDARZENIA

Strajk ostrzegawczy w Przewozach Regionalnych
5 lipca 2011 r. godz. 7.00-9.00

Dlaczego musimy go przeprowadzi¢?

Zanim skrytykujesz nas za powstate niedogodnosci prosze przeczytaj
ulotke.

My, Pracownicy Przewozéw Regionalnych nie zgadzamy sie na prace
w firmie, ktérej whasciciel nie daje mozliwosci rozwoju, aby zapewni¢
pasazerom godne warunki podrézowania.

Od trzech lat pracujemy w firmie, dla ktérej Marszatkowie nie stworzyli
szans na rozwdj. Zamiast tego, nie zwazajac na koszty, mnoza pomysty
o tworzeniu kolejnych Spétek na terenie danego wojewddztwa. Realizujac
mrzonki o wtasnej kolei trwonig publiczne pienigdze. Nowe firmy kolejowe
zamiast poprawic funkcjonowanie kolejowej komunikacji w regionie tylko ja
pogarszaja ale za to stajq sie miejscem do zatrudnienia ,swoich” na wysokich
stanowiskach w Zarzadach i Radach Nadzorczych.

Zachowujac sie niczym dzieci w sklepie z zabawkami kupuja tabor
kolejowy w pojedynczych egzemplarzach i posktadany z czesci réznych
producentéw, niemal kazdy inny. Skutkiem tego beda gigantyczne koszty
utrzymania po okresie gwarancyjnym.

Co gorsza, problemami kolejowego transportu regionalnego nie interesuje
sie Minister Infrastruktury, ktéry bezposrednio odpowiada za reforme kolei
a mimo to uwaza, ze sprawa Przewozéw Regionalnych to nie jego problem.
Na kolei powstata gigantyczna luka pokoleniowa w zawodach zwigzanych
z bezpieczeristwem ruchu kolejowego. Srednia wieku tych pracownikéw
siega 50 lat. Wkrétce nie bedzie komu obstugiwac pociagéw, bo nie sa
prowadzone szkolenia mtodych kadr, brak szkolnictwa kolejowe. Technika
Kolejowe zlikwidowane w catosci przed dziesiecioma laty. Juz dzis nierzad-
kie sa przypadki odwotywania pociagéw z powodu choroby pracownika
i braku zastepstwa.

Problemem sg tez niskie wynagrodzenia w Spétce. Przyktadowo Srednie
wynagrodzenie zasadnicze maszynisty kolejowego wynosi zaledwie 1400-1600
ztotych brutto. Nie trzeba nikogo przekonywac, ze nie jest to atrakcyjna oferta
dla mtodych ludzi. Nie pozwala ona na utrzymanie rodziny pomimo tego, ze
praca jest wyjatkowo odpowiedzialna i stresujaca. Prawie kazdy maszynista
ma traumatyczne doswiadczenia po wypadkach kolejowych.

Od trzech lat prowadzimy bezskuteczny dialog w kluczowych dla kolejo-
wych przewozéw regionalnych sprawach. Niestety, zostaliSmy zmuszeni do
podjecia drastycznych srodkéw protestu w postaci strajku ostrzegawczego.

Staralismy sie, aby byt on jak najmniej dotkliwy dla pasazeréw, dlatego
zorganizowalismy go w okresie wakacyjnym i poza porannym szczytem prze-
wozowym, by umozliwi¢ jak najwiekszej liczbie oséb dotarcie do pracy.

Drodzy Pasazerowie, liczymy na zrozumienie, ze dziatamy nie tylko we
wlasnym interesie, ale réwniez w interesie podr6znych.

Komitet Strajkowy Kolejarzy

Tej tresci ulotki rozdawano podroznym.

PODZIEKOWANIE

Dziekuje pracownikom spétki
Przewozy Regionalne za udziat w dwu-
godzinnym strajku ostrzegawczym
5 lipca br. SzczegéIne podziekowania
kieruje do wszystkich tych, ktérzy brali
czynny udziat w zatrzymaniu ponad
400 pociagéw. Dziekuje réwniez pra-
cownikom spétki z innych dziatéw,
jak m.in. administracja i utrzymanie
techniczne, ktérzy zdecydowali sie
wesprze¢ nasze dziatania.

Strajk pokazat olbrzymia deter-
minacje zatogi Przewozéw Regio-
nalnych, protestujacej przeciwko
uniemozliwianiu rozwoju firmy przez
czes¢ whascicieli — marszatkéw woje-
wédztw. Zamiast dbac o powierzony
im majatek - zaniedbuja go i dzia-
taja destrukcyjnie. Nie tylko nie sg
w stanie stworzy¢ spdjnej strategii
rozwoju Przewozéw Regionalnych,
lecz tworza kolejne konkurencyjne
wobec niej spétki, trwonigc przy tym
publiczne pienigdze. Wszystkiemu
biernie przyglada sie Ministerstwo
Infrastruktury, ktére Zle przygotowato
proces usamorzadowienia kolejowych
przewozo6w regionalnych. W konse-
kwencji spétka Przewozy Regionalne
chyli sie ku upadkowi, a jej pracowni-
CY Zyj3 z niepewnoscig jutra.

Dzi$ pokazaliscie wszystkim scep-
tykom i maruderom, ze w chwilach
krytycznych kolejarze potrafia sie
zjednoczy¢ i ramie w ramie wspdlnie
dziata¢ w obronie swoich interesow.
Walka o przysztosc firmy i godziwe
wynagrodzenia dla zafogi nadal trwa.
Jesli rozmowy z jej wiascicielami
i zarzadem spotki nie przyniosa po-
zadanych skutkéw, konieczne bedzie
zaostrzenie protestu. By¢ moze jesz-
cze w lipcu przeprowadzone zosta-
nie referendum strajkowe w Przewo-
zach Regionalnych. Wierze, ze z ta
determinacja nasza batalia zakoriczy
sie powodzeniem.

Leszek Mietek
Przewodniczacy
Konfederacji Kolejowych
Zwigzkow Zawodowych
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Nowe wiadze Konfederagji

Walne Sprawozdawczo-Wyborcze Zebranie Delegatow Konfederagji
Kolejowych Zwiazkow Zawodowych przyjeto 21-22 czerwca sprawozda-
nia z dziatalnosci Rady KKZZ za okres | kadencji, udzielito absoluto-
rium ustepujacym wtadzom oraz wybrato nowe na Il kadengje.

Przewodniczacym Konfederacji
zostat prezydent ZZM Leszek Mietek,
ktéremu delegaci ponownie powierzyli
kierowanie organizacja. Podczas Il ka-
dencji pomagac bedzie mu dwdéch wi-
ceprzewodniczacych: Jacek DroZdziel
—przewodniczacy Zwiazku Zawodowe-
go Druzyn Konduktorskich w RP oraz
Jerzy Rokicki Kielar — szef Zwiazku Za-
wodowego Kolejarzy w Przemyslu.

Pracami Komisji Rewizyjnej KKZZ
przewodzi¢ bedzie Kazimierz Jamrozik
z ZZM. Na Sekretarza Rady Konfedera-
cji delegaci wybrali natomiast Macieja
Ciesielskiego z ZZDK w RP. Funkcje
Skarbnika KKZZ petni¢ bedzie Daniel
toboda, takze z ZZDK w RP.

-~

1
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Prezydium Konfederacji tworzy¢
beda réwniez Aleksander Motyka
— przewodniczacy Zwiazku Zawo-
dowego Dyzurnych Ruchu oraz Anna
Malinowska - szefowa Zwigzku Zawo-
dowego Dyspozytoréw PKP.

Walne Zebranie Delegatéw KKZZ
przyjeto takze uchwate programowa
Konfederacji na nowa kadencje. W do-
kumencie akcent pofozono na dziatania
zwiazane z podmiotowoscig pracownika
w gtebokim procesie przemian struktu-
ralno-organizacyjnych i wtasnosciowych
na kolei. Delegaci w uchwale zwrdcili
tez szczegdlng uwage na:

1. Podjecie dziatan o charakterze
systemowym majacych na celu

obrone miejsc pracy i poprawy
warunkéw pracy poprzez m.in:

a)

d)

skuteczng obrone praw pracow-
niczych szczegéInie w sprawach
dotyczacych warunkéw zatrud-
nienia i ptacy;

zapewnienie gwarancji pracow-
niczych dajacych stabilnos¢ pra-
cy i ptacy w procesach zmian
wiasnosciowych.

aktywna dziatalnos¢ na forum
parlamentu, rzadu, Komisji Tr6j-
stronnej ds. Spoteczno-Gospo-
darczych, Zespotu Tréjstronnego
ds. Kolejnictwa i innych orga-
nizacji samorzadowych i po-
zarzadowych w kluczowych
kwestiach reform polskich ko-
lei, spraw socjalno-bytowych
spoteczeristwa, polityki gospo-
darczej;

prowadzenie dalszych dzia-
tar dotyczacych rozszerzenia
uprawnien do emerytury po-
mostowe;j;




e) monitoring stanu bezpieczeristwa ZZM W KO I Eja(:h

ruchu kolejowego, kontrolowanie , .
wydawanych przepiséw i instruk- DOI“OSIQSleh
cji oraz podejmowanie dziatar

w celu zwiekszenia bezpieczeri- . X
stwa ruchu kolejowego; Kolejna po DB Schenker spotka,

f) aktywne dziatania na forum | W ktéf@j udato Sie UtWOI‘ZY(': orga-
OPZZ w ksztattowaniu przepi- | nizacje cztonkowska ZZM sg Koleje
séw prawa dotyczacych funk- Dolnoslaskie.
cjonowania zwigzkéw zawo-
dowych; Decyzja Rady Krajowej w struktury ZZM

g) dazenie do zawarcia ponadza- | przyjety zostat niedawno Zwigzek Zawo-
ktadowego uktadu zbiorowego | dowy Maszynistéw Kolejowych w Polsce
pracy dla pracownikéw zwigza- | Koleje Dolnoslaskie S.A. w Legnicy. Cie-
nych z bezpieczeristwem ruchu | kawostka jest fakt, ze jego przewodniczaca
kolejowego. jest Matgorzata Kruczek. Po raz pierwszy

Ponadto w uchwale Delegaci od- | w historii naszego zwiazku organizacji

niesli sie takze m.in. do kwestii orga- | zaktadowej przewodniczy kobieta. Mat-
nizacyjnych KKZZ, a takze integracji | gorzata Kruczek nie jest maszynistka, lecz
srodowiska kolejowego. R | inspektorem BHP. (L)

Fot. G. Moc Fot. G. Moc
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Pracodawcy wypowiedzieli PULP!

Zwiazek Pracodawcéw Kolejowych
wypowiedziat 15 czerwca , pracowni-
cza konstytucje” - Ponadzaktadowy
Uktad Zbiorowy Pracy. Szesciomie-
sieczny okres wypowiedzenia uptynie
z koricem 2011 roku.

Wybrane w czerwcu nowe wiadze
ZPK (prezesem Zwiazku zostat ponow-
nie Krzysztof Mamiriski, wiceprezesem
— Ireneusz Wasilewski z PKP Cargo,
w zarzadzie zasiada jeszcze Lucyna
Krawczyk z PKP Intercity, Andrzej Pa-
wtowski z PKP PLK i Andrzej Sojecki
z PKP SA) rozpoczety nowa kadencje od
trzesienia ziemi. Za pretekst postuzyt im
brak porozumienia ze zwigzkami zawo-
dowymi w sprawie ulg przejazdowych
na 2011 rok (rozdziat XII). Jednoczesnie
ZPK zaproponowat przystapienie do
negocjacji tresci nowego ponadzakta-
dowego uktadu zbiorowego pracy.

Co wypowiedzenie PUZP oznacza dla
kolejarzy? Nic niestety dobrego, a w naj-
gorszym razie utrate wielu korzystnych
regulacji. Wypowiedziany ponadzaktado-
wy uktad zbiorowy pozostaje w Scistym
zwiazku z uktadami zaktadowymi, ktére
odwotujg sie bezposrednio do zapiséw
PUZP. - Obecnie w poszczegdlnych
spotkach staramy sie zawiera¢ porozu-
mienia dodatkowe do ZUZP wykreslajace
zapisy szczeg6towe odnoszace sie do
Swiadczen przejazdowych. Staramy sie

\Y!

Czy o korzystne zapisy ukfadowe trzeba
bedzie walczyc¢?
ratowac w ten sposéb zaktadowe uktady
zbiorowe —méwi prezydent ZZM Leszek
Mietek. Nie wiadomo, czy wypowiedze-
nie PUZP wypetni sie z koricem roku, czy
tez stronom uda sie znalez¢ kompromis
i podpisac stosowny protokét regulujacy
kwestie Swiadczen przejazdowych. By¢
moze o korzystne zapisy uktadowe dla ko-
lejarzy trzeba bedzie twardo walczyc.
Oliwy do ognia dolato to takze do
czego innego. ZUZP Cargo jest bardzo
waznym filarem negocjowanego obec-
nie paktu gwarancji pracowniczych na
ewentualnos¢ prywatyzacji PKP Cargo.
Gdyby nie podpisanie 5 lipca protokotu
dodatkowego do ZUZP spétki, wypo-
wiedzenie PUZP wywrdcitoby do géry
nogami dotychczasowe negocjacje,
gdzie dyskutowano m.in. o wydtuzeniu
okresu wypowiedzenia ZUZP i dodat-
kowych okresach ochronnych.

(R)

tel. (012) 393 54 81

~  skladu i grafiki komputerowej
~ druku offsetowego
— oprawy introligatorskiej

Spolka z o.o0.
31-505 Krakéw, ul. Bosacka 6 J§
tel./fax (012) 421 08 20, 421 95 78, 430 36 57

n( DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW

Oferuje Pasistwnu swoje uslugi w zakresie:

Drukujemy na maszynach arkuszrowych i zwojowych:

~ wydawnictwa ksigzkowe, czasopisma

Ponadto wykonujemy wszelkic drulki

~ faryfy, katalogi, foldery reklamowe i kalendarze o
~ akcydensy: listy przewozowe, bilely, karly gwarancyjne itp. ] Pl

numerowane z odpowicdnimi zabezpicczeniami

SERDECZNIE
ZAPRASZAMY

W skrocie

PKP CARGO. Trwajg negocja-
cje paktu socjalnego dla pracow-
nikéw PKP Cargo, na wypadek
procesu prywatyzacji tej spotki.
Najnowszy projekt przekazany
ostatnio do konsultacji zwiaz-
kom zawodowym zawiera pro-
pozycje zobowiazan spétki oraz
wiasciciela. | tak podtrzymane
zostaty m.in. zapisy o: gwaran-
cjach zatrudnienia dla zatogi (6
lat lub do wieku emerytalnego
w zaleznosci od stazu pracy),
odszkodowaniach w przypadku
rozwigzania umowy (do korca
obowigzywania gwarancji), pre-
mii prywatyzacyjnej (0,8 przy
przecietnego wynagrodzenia
w spotce przy stazu 5-10 lat na
kolei, 1,2 przy 10-25 latach, 2,0
powyzej 25 lat).

PRZEWOZY REGIONALNE.
Sukcesywnie naprzéd posuwaja
sie prace nad Zaktadowym Ukta-
dem Zbiorowym Pracy w spét-
ce. Strony porozumiaty sie co
do zapiséw czesci dokumentu.
Rozbieznosci dotycza natomiast
ilosci elementéw wynagradza-
nia pracownikéw zwiazanych
z bezpieczeristwem ruchu kole-
jowego. Rozbija sie o ewentual-
na rewaloryzacje pochodnych.
Trwa réwniez twarda dyskusja
nad tym, czy tabela wynagro-
dzen ma by¢ ,widetkowa” czy
,szczeblowa”.

WKD. Spétka Warszawska
Kolej Dojazdowa swietowata
szumnie swoje 10-lecie. Niewat-
pliwie dos¢ oryginalnym prezen-
tem dla zatogi byto wypowiedze-
nie przez zarzad Zaktadowego
Uktadu Zbiorowego Pracy dla
pracownikéw zatrudnionych

w ,wukadce”.
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PRZY WYBORZE OFE
ZDECYDUJ SIE

NA FUNDUSZ, KTORY
MA DOSKONALE WYNIKI

AXA Otwarty
Fundusz Emerytalny

Jestesmy w czotowce
rankingow OFE pod wzgledem
wynikow inwestycyjnych.

0801 200 200
axa.pl

Stopa zwrotu AXA OFE za okres od 29 wrzesnia 2006 r. do 30 wrzesnia 2009 r. wyniosta 10,025%, H 3 1= 4 A
Zrédio: Komisja Naczoru Finansowego, komunikat z dnia 6 pazdziemika 2009 r. W|chj / n IZ Sta ﬂ d a rd m
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Warszawa, 15 czerwca 2011

Pan Donald Tusk
Premier Rzadu RP

Szanowny Panie Premierze

Zwracamy sie do Pana z wnioskiem o wstrzymanie prac nad prywatyzacja PKP CARGO S.A, ktére, jesli beda
prowadzone w dotychczasowy sposéb, groza olbrzymimi stratami dla Skarbu Paristwa, doprowadza do przejecia
polskiego rynku kolejowych przewozéw towarowych przez przewoznikéw narodowych innych parstw i beda miaty
przez to negatywny wptyw na niezaleznosc i konkurencyjnos¢ przedsiebiorstw produkcyjnych, budowlanych i ustu-
gowych dziatajacych na polskim rynku. Nie sg tez w dotychczasowych pracach uwzgledniane nalezycie sprawy
pracownikéw.

Whiosek ten kierujemy do Pana w nadziei na powazne i odpowiedzialne potraktowanie naszych racji i argu-
mentéw. Niestety jak dotad nie znajduja one zrozumienia u wtasciciela.

Przypuszczamy jednoczesnie, ze nie docieraja do Pana prawdziwe i kompletne informacje w sprawie trybu
i zasad prac nad prywatyzacja PKP CARGO S.A. dlatego przedktadamy niniejsze pismo.

PKP CARGO S.A jest jednym z najwiekszych przedsiebiorstw paristwowych w Polsce i drugim co do wielkosci
kolejowym przewoznikiem towaréw w Unii Europejskiej. Drugi co do wielkosci prywatny przewoznik kolejowy
towaréw w Polsce jest siedmiokrotnie mniejszy od PKP CARGO S.A. Z kolei we wszystkich panistwach UE kolejowi
przewoznicy towaréw sg firmami paristwowymi.

W tej sytuacji ze zdumieniem przyjeliSmy decyzje o sprzedazy bezposredniej PKP CARGO S.A inwestorowi
branzowemu lub finansowemu. Minister Infrastruktury — Pan Cezary Grabarczyk zajmuje w tej sprawie niejedno-
znaczna postawe, gdyz méwi ze wniosek w sprawie takiego a nie innego sposobu prywatyzacji ztozyt Zarzad PKP
S.A, ktéremu On dat do tego petnomocnictwa. On, jako Minister Infrastruktury tylko ten wniosek zatwierdzit.

Na pytanie, dlaczego tak duza firma nie jest prywatyzowana przez gietde, nie otrzymujemy zadnych sensownych
wyjasnien. Nie wiemy zatem czy i Pan Premier ma w tej sprawie kompletne informacje, analizy i oceny. Sprawa
jest niebagatelna gdyz chodzi o majatek wartosci wielu miliardéw ztotych.

Stawiamy zatem pytania:

1. Jak mozna uzyskac dobra cene od inwestoréw branzowych w Polsce jesli najwiekszy z nich jest kilkukrotnie

mniejszy od PKP CARGO S.A ¢

2. Jak bedzie mozna nazywac prywatyzacja ewentualng sprzedaz PKP CARGO S.A. jednej z narodowych kolei
europejskiej lub np. paristwowej firmie z Chin? Jakie negatywne skutki dla catej gospodarki moze pociagna¢
za sobg monopolizacja polskiego rynku kolejowego przez inne paristwo europejskie lub spoza Europy?

3. Dlaczego odrzucany jest spos6b prywatyzacji przez gietde? Pytanie to jest tym bardziej zasadne, ze jesli na-
bywca PKP CARGO S.A bedzie inwestor finansowy to za 2-3 lata bedzie on mdgt wyjsc z tej inwestyc;ji tylko
przez gietde lub przez odsprzedaz PKP CARGO S.A jednej z paristwowych kolei europejskich.

Nasuwa sie zasadnicze pytanie, dlaczego na prywatyzacji PKP CARGO S.A majq zarobic inni a nie Polski Skarb

Paristwa, ktéry wedtug wypowiedzi Pana Premiera i wypowiedzi Ministra Finanséw — Wincentego Rostowskiego,
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LIST OTWARTY.

powinien zmniejszac¢ deficyt, m.in. poprzez zwiekszenie wptywéw z prywatyzacji. Wedtug opinii ekspertéw PKP
CARGO S.A jest warta co najmniej 8 mld ztotych. Tymczasem w prasie pojawiaja sie informacje, ze wartos¢ PKP
CARGO S.A jest o potowe mniejsza. Wnosimy o wyjasnienie Zrédet danych i celéw takich publikacji. W naszej
ocenie arbitralna decyzja o wytaczeniu prywatyzacji PKP CARGO S.A poprzez gietde moze skutkowac ogromnymi
stratami dla Skarbu Paristwa.

Kolejna grupa argumentéw przemawiajacych za wstrzymaniem obecnie prowadzonych prac nad prywatyzacja
PKP CARGO S.A jest nastgpujaca:

Trwaja w UE zaawansowane prace nad rewizja tzw. | Pakietu Kolejowego. Koficzace sie uzgodnienia beda skut-
kowac obowiazkiem finansowania przez Skarb Paristwa podstawowej czesci wydatkéw na utrzymanie infrastruktury
kolejowej. Jest to konieczne aby mozliwym byto obnizenie stawek dostepu do infrastruktury kolejowej i tym samym
wyréwnania warunkéw konkurencji kolei z transportem drogowym.

W efekcie wdrozenia tych rozwiazan nastapi rozwéj przewozéw kolejowych a tym samym gwattownie wzro$nie
wartos¢ PKP CARGO § A jako przewoznika. Ten czynnik, wptywajacy najbardziej istotnie na wartos¢ rynkowa PKP
CARGO S.A nie byt nalezycie uwzgledniony w wycenie PKP CARGO S.A dokonanej przez doradce prywatyzacyj-
nego. Nalezatoby w aktualnej sytuacji (zmianie sytuacji wywotanej uzgodmeniami paristw UE) dokonac weryfikacji
wyceny sp6tki PKP CARGO S.A. Dlaczego bowiem beneficjentem nieodlegtych decyzji o dofinansowaniu kosztéw
utrzymania infrastruktury kolejowej ma by¢ nieznany indywidualny nabywca PKP CARGO S.A, jesli moze nim by¢
Skarb Panstwa, jesli wycena spétki zostanie zaktualizowana a jej akcje zostang skierowane do obrotu publicznego
na Gietdzie Papieréw Wartosciowych w Warszawie?

Pragniemy réwniez doda¢, ze w naszej ocenie spétka nie zostata nalezycie przygotowana do prywatyzacji,
gdyz:

1. Nie zostata wyposazona przez PKP S.A aportami w majatek, ktéry uzywa i jest jej niezbedny do prowadzenia

dziatalnosci. Byt to obowiazek natozony ustawa z dnia 8 wrzesnia 2000 roku o komercjalizacji, restrukturyzacji
i prywatyzacji PKP. Powstaje zatem pytanie: jak ten majatek zostat wyceniony?

2. Pracownicy PKP CARGO S.A jak dotychczas cierpliwie poniesli wszystkie skutki kryzysu gospodarczego
z 2009 roku i skutki btednego zarzadzania. Z pracy zostato zwolnionych ponad 12 tysiecy ludzi. W tej sytu-
acji odczuwamy ogromng gorycz gdy nie prowadzi si¢ z nami rzetelnego dialogu o sprawie najwazniejszej
jaka jest przysztos¢ naszej firmy i stabilnos¢ naszych miejsc pracy oraz prawo do godziwego wynagrodzenia
za ciezki codzienny wysitek.

Panie Premierze. Zwracamy sie o to aby rozwazyt Pan podniesione tutaj racje, a zapewniamy ze jest ich znacz-
nie wiecej, i ze przemawiajq one za tym aby Pan sie przyjrzat osobiscie zasadnosci i prawidtowosci prowadzone;j
prywatyzacji PKP CARGO S.A.
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PuChar

Druzyna Wagremu Kluczbork oka-
zafa si¢ bezkonkurencyjna podczas
14. Miedzynarodowego Turnieju
Pitki Noznej o Puchar Prezydenta
LIM i Prezesa PKP (argo. Repre-
zentagja Maszynistow podobnie
jak rok temu zwyciezyta team
Dyrektorow, tym razem 2:0.

Rozegrany na boiskach MKS Klucz-
bork w dniach 30 czerwca-1 lipca turniej
to jedna z najwigkszych cyklicznych
imprez sportowych na kolei. Cho¢ naj-
wazniejsza jest tu integracja, wypoczy-
nek i mozliwos¢ spotkania z kolegami
z pracy, duch rywalizacji sprawia, ze
wiekszos¢ uczestnikéw powaznie pod-
chodzi do rozgrywek. Tym bardziej,
gdy maja miejsce na profesjonalnych
boiskach. A obiektu ekipie MKS, ktéra
w zakoriczonym sezonie spadta z | do
Il ligi, mogtyby pozazdrosci¢ nawet
niektére druzyny naszej ekstraklasy.

Na usytuowanym w miejskim
parku kameralnym, funkcjonalnym
stadionie i kilku dobrze utrzymanych
boiskach treningowych do rywalizacji
staneto 19 druzyn. Za przeciwnikéw
miaty nie tylko rywali, ale réwniez
aure. Nizowy front mocno dat sie we
znaki pitkarzom i pomieszat szyki
organizatorom. Nie udato sie uniknac
przymusowych przerw w grze i spotkar

Gtos Maszynisty 7/2011

Prezydenta dla Wagremu

A

Ceremonia otwarcia turnieju.

rozgrywanych w iscie anormalnych wa-
runkach atmosferycznych. Kilka druzyn
stoczyto ,mecze na wodzie”, niczym
podczas pamietnych Mistrzostw Swiata
w 1974 r. Na szczescie obfite opady
deszczu ustapity, organizatorzy staneli
na wysokosci zadania i mozna byto do
korica przeprowadzi¢ zawody.
Tytutu bronili ubiegtoroczni trium-
fatorzy — grajaca techniczny, przy-
jemny dla oka futbol ekipa z Czech.
Pierwszych pogromcéw faworyzowani
Czesi napotkali jednak juz w elimina-
cjach, przegrywajac niespodziewanie
z PR Rzeszéw 0:1. Mimo porazki zajeli
pierwsze miejsce w swojej grupie,
lecz stato sie jasne, ze sg do ogra-

nia. Znacznie lepiej w rozgrywkach
grupowych prezentowat sie Wagrem
Kluczbork. Bynajmniej nie z powo-
dy strojéw przypominajacych trykoty
reprezentacji Argentyny. Prowadzona
przez kapitana Jana Kowalika, gra-
jacego w obronie prezesa spétki (1),
druzyna miata najlepiej nastawione
celowniki. W eliminacjach nastrzelata
swoim rywalom az 15 bramek. Nic
w tym dziwnego, bo w sktadzie miata
kilku zawodnikéw grajacych w pitke
nie tylko od wielkiego Swieta. Paru
z nich, w tym bramkostrzelny tandem
Grzegorz Wtoch — Ryszard Krajcer,
uczestniczyto zreszta we wczesniej-
szych edycjach maszynistowskiego



turnieju, gdzie reprezentowali barwy
Ostrowa Wlkp.

Gorszg skutecznosé, ale za to kom-
plet zwyciestw w tej fazie zanotowa-
li pitkarze CT Potudniowy (dawniej
Nowy Sacz). Najbardziej wyréwnana
walke o ¢wiercfinat stoczono nato-
miast w ,Slaskiej” grupie I, gdzie
rozstrzygniecia zapadty dopiero po
ostatnich spotkaniach. Ostatecznie do
dalszych gier awansowaty IC Pétnocny
(z pierwszego miejsca) oraz PR Opole
(z drugiego). Drugie lokaty w swoich
grupach zajety takze IC Potudniowy,
CT Mazowiecko-Podlaski i CT Za-
chodnio-Pomorski. Te trzy druzyny
uzupetnity stawke ¢wiercfinalistow. Na
miano najwiekszych pechowcéw fazy
grupowej zastuzyty CT Wschodni i PR
Bydgoszcz, ktdre awans przegraty jedy-
nie gorszym bilansem bramkowym.

Emocje jeszcze wzrosty w fazie
¢wiercfinatowej, gdzie przegrywajacy
musieli pozegnac sie z turniejem. Zna-
komita dyspozycje strzeleckq utrzymali
pitkarze Wagremu, ktérzy w derbach
Opolszczyzny rozgromili PR Opole
7:0, awansujac do czotowej ,czworki”.
W kolejnym ,derbowym” pojedynku IC
Potudniowy pokonat IC Pétnocny 1:0.
CT Mazowiecko-Podlaski dzielnie sta-
wiat opdr Czechom, ale po bramkach
w ostatniej minucie pierwszej i drugiej
potowy ulegt naszym potudniowym
sasiadom 0:2. Ostatniego potfinaliste
wytonita dopiero seria rzutéw karnych.
CT Zachodnio-Pomorski skuteczniej
egzekwowat jedenastki od CT Potu-
dniowy, wygrywajac 4:3 (w regula-
minowym czasie gry 0:0).

W toczonych réwnolegle pétfinatach
Wagrem rywalizowat z CT Zachodnio-
Pomorski, a IC Potudniowy z Czechami.
Bramki z gry mozna byto podziwia¢
tylko w pierwszym meczu. Wagrem dos¢
szybko zapewnit sobie trzybramkowe
prowadzenie i kontrolowat przebieg
gry. Ostatecznie pewnie zwyciezyt 4:1
i ze spokojem mdgt czekac na finato-
wego rywala. Dos¢ dtugo, bo do jego

dokoriczenie na str. 12=13

T
E
B
™
B

Leszek Nowak, Jan Kowalik, Marek Jache¢, Norbert
Glomb, Ryszard Krajcer, Andrzej Kamiriski, Ryszard Okaj, Grzegorz Wtoch,
Mirostaw Rygiel, Artur Tas, Marek Jarzab, Edmund Kulesza, Ryszard Zapatoczny,
Bogdan Palutkiewicz, Marek Duda.

Jaroslav Milersky, Jan Trnka, Miroslav Gutman, Petr Vavricka, Michal
Polak, Pert Casensky, Petr Havlicek, Martin Urbanek, Jiri Zeman, Pawel Hridel,
Vladimir Navratil, Kvetoslav Valouch, Stanislav Stokinger, Jaroslav Glezl, Vaclav
Drevo, Vladimir Homr.

[@WZYTODINTONIOINOIWRE Acdam Miynarczak, Edward Swiatczak, Zbigniew
Czerechowicz, Wojciech KuZmicz, Adam Sawko, Ryszard Wdjcik, Andrzej Kupis,
Andrzej Smolak, Adam Iwanicz, Wiestaw Kania, Marcin Ktopotek, Tomasz Trebacz,
Tadeusz Ktyz, Mariusz Wdowski, Mirostaw Janicki, Bogdan Nawrocki.

Gtos Maszynisty 7/2011
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dla Wagremu

dokoriczenie ze str. 10-11

wytonienia potrzebne byty rzuty karne.
Po wyréwnanym, zazartym boju IC
Potudniowy bezbramkowo zremisowat
z Czechami. Obie druzyny miaty swoje
szanse, lecz goli zabrakto. Remisem 3:3
zakoriczyta sie takze seria rzutéw kar-
nych, w ktérej bramkarz IC Pid. obronit Wiestaw Pigtkowski, Tomasz Budzyri, Marcin Dylowicz, Artur
dwa strza*y. Ostatecznie los usmiechnat Gtadkowski, Grzegorz Mytych, tukasz Witer, Tomasz Halwa, Marcin Hebda,

; 3 TR 3 Ireneusz Kopczyriski, Andrzej Koszyk, Pawet Janczyk, Wojciech Malzycki,
N dO.Cze.ChOW. Zwycigzyli 5:4iawan Grzegorz Mtodzik, Andrzej Skwarek, Adam Spluwacz, Marek Szwal, Tomasz Batko.
sowali do finatu, a pokonanym pozostata

walka o trzecig lokate.

Mecz finatowy, spotkanie o 3 miejsce
i Reprezentacji Maszynistéw z Dyrekto-
rami rozegrano na gféwnym boisku MKS.
W rywalizacji o braz CT Zachodnio-Po-
morski nie wykorzystat swojej przewagi
i kilku dobrych okazji. A poniewaz passe
mecz6w bez straconych goli kontynuo-
wat IC Potudniowy, ktérego bramkarz
Marek Szwal zostat wybrany najlepszym
golkiperem turnieju, wszystko znowu
rozstrzygneto sie w karnych. CT Za-

chodnio-Pomorski ponownie wygrat te
Wojne nerwéw_tym razem 5:4 | Zakoﬁ_ Leszek Mletek (kapitan), EUgeniUSZ DUdek,

Fturniei na 3 mieiscu. Natomiast IC Ryszard Walczuk, Roman Kwarciany, Stawomir Zigba, Ryszard Krdl, tukasz
czy ur.n|eJ na mIeJSCy. atomias Knioch, Pawet Stepieri, Mirostaw Samosiuk, Pawet Jariczyk, Wojciech Zasun,
PO*Udn'OWY przegrywajac dwa mecze Pawet Jurkowski, Jarostaw Kulasiewicz, Marcin Tota, Wiestaw Kania, Radostaw
karnymi wyladowat poza podium. Wotoszczuk, Mirostaw Furszpaniak, Robert Nowakowski, Maciej Cyran,

W wielkim finale Wagrem od pierw- Piotr Mafek, tukasz Koziriski, Stanistaw Bestry, Mariusz Czyzowski,

. . Przemystaw Wotczyk, Marcin Ktopotek, Janusz Malinowski.

szego gwizdka frontalnie zaatakowat

P < g
0 : 2

DYTXTRIOLYAA Wojciech Balczun (kapitan), Janusz Lach, Ireneusz Wasilewski, Marek Zalesny, Daniel Ryczek, Jacek
Whnukowski, Radostaw Krawczyk, Jan Kowalik, Jerzy Przygoda, Marek Jasieniak, Zenon Zemta, Adam Banaszak, Jarostaw
Bagniewski, Andrzej Jabtoriski, Tomasz Abramczyk, Krzysztof Duszczyk, Jarostaw Klasa, Krzysztof Chwaja, Jerzy Przygoda,
Grzegorz Rycharski, Tomasz Kimla, Rafat Szczepariski, Zbigniew Bucon, Stanistaw Fendryk, Kamil Mierzwiriski, Pawet
Miecznikowski, Sebastian Stupski, Wojciech Morika, Stanistaw Pajczuk, Tomasz Beztada, Bogdan Jeziorski.



Czechéw, ostrzeliwujac m.in. stupek
i poprzeczke bramki rywali. Bramke
zdobyt jednak w sposéb kuriozalny
— po btedzie czeskiego bramkarza,
ktéry wdat sie w drybling z rywalem
we wiasnym polu karnym. Z prezentu
skorzystat Jacek Horicza. W przerwie
Czesi otrzasneli sie z prowadzenia
Wagremu i zaraz po wznowieniu wy-
réwnat Petr Vavricka, wykorzystujac
sytuacje sam na sam. Pie¢ minut przed
koricem meczu decydujacy cios zadat
Wagrem. Andrzej Kamiriski zdecydo-
wat sie na strzat z 20 metréw. Pitka
otarta sie o jednego z obroricéw i za-
trzepotata w siatce. Wagrem wygrat
wiec 2:1, zdobywajac tym samym
Puchar Prezydenta ZZM, ktéry wreczyt
im prezydent Leszek Mietek. Czesi
otrzymali natomiast Puchar Prezesa
PKP Cargo z rak szefa spétki Wojcie-
cha Balczuna.

Wzorem ubiegtych lat Reprezen-
tacja Maszynistéw rozegrata mecz
z Dyrektorami.Po ubiegtorocznej po-
razce w karnych Dyrektorzy patali
checig rewanzu. Na zapowiedziach na
szczescie sie skoriczyto, cho¢ trzeba
przyznac, ze mieli utrudnione zadanie.
Maszynistom udato sie ,wytransfero-
wac” do reprezentacji m.in. prezesa
PKP Intercity Janusza Malinowskiego
i cztonka zarzadu Przewozéw Re-
gionalnych Roberta Nowakowskiego.
Dyrektorzy postawili w tym roku nieco
odmtodzi¢ sktad.

Na prézno. Podobnie jak w ubie-
gtym roku, lepsi na zielonej murawie
byli dowodzeni przez kapitana Leszka
Mietka maszynisci. Swoja pitkarska
wyzszo$¢ potwierdzili w drugiej po-
towie meczu. Najpierw po finezyjnej,
zespotowej akcji do siatki trafit Marcin
Ktopotek. Tuz przed koricem tukasz
Knioch wymanewrowat obroricéw i nie
dat szans bramkarzowi Dyrektoréw.
Tym samym ukoronowat dobry wystep
swdj i catej Reprezentacji Maszyni-
stéw, ktéra pewnie zwyciezyta 2:0.

Tekst i fot. Rafat Zarzecki

dokoriczenie na str. 14

Grano tez na sztucznej murawie.
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KONCOWA KLASYFIKACJA
TURNIEJU:

. Wagrem Kluczbork
. Czechy
. CT Zachodnio-Pomorski
. IC Potudniowy
CT Potudniowy
IC Pétnocny
PR Opole
CT Mazowiecko-Podlaski
~11. CT Slaski
CT Wielkopolski
CT Wschodni
12. CT Pétnocny
13. PR Bydgoszcz
14-16. PR Rzeszéw
SKM Gdynia
PR Katowice
17. CT Slasko-Dabrowski
18. PR Krakéw
19. PR Szczecin

CEND DR WN 2

NAJLEPSZY BRAMKARZ
TURNIEJU
Marek Szwal, I1C Potudniowy

NAJLEPSZY ZAWODNIK
TURNIEJU
Grzegorz Wioch, Wagrem Kluczbork

KROL STRZELCOW,

Ryszard Krajcer, Wagrem, 10 goli

PUCHAR FAIR PLAY
CT Potudniowy

Organizatorzy XIV Turnieju Pitki Noznej AN
o Puchar Prezydenta ZZM i Prezesa PKP,Cargo’
serdecznie dziekujqg firmom,

ktore wsparty przedsiewziecie

Plus® < pxpcargo WARGrem

LOGISTIC

LT PrP INTERGITY o skm
’ L ] m&%ﬂm

b g s

e Przewozy Regionalne
s Towarzystwo Ubezpieczed
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Wybory do rad

Przedstawiciele ZIM bedg zasiada¢ w radach nadzorczych PKP SA
i Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie w nowej kadencji.

Do Rady PKP
SA wybierano
trzech przedsta-
wicieli zatogi.
Listy poparcia
zwymagana licz-
ba podpiséw (ok.
4 tysigce) dostar-
czyli Henryk Sikora, Stanistaw Stolorz
i Leszek Mietek. Tym samym nie byto
potrzeby przeprowadzenia gtosowania
i to wlasnie oni zasiadg w radzie nad-
zorczej PKP SA w rozpoczynajacej sie
nowej kadencji.

Do wyboréw doszto natomiast
w spétce SKM w Tréjmiescie, gdzie

o cztonkostwo

% w radzie ubiegato
% sie wiecej kandy-
8 dat6w niz przyzna-

nych byto dla nich
miejsc. Ostatecz-
nie zatoga spotki
wybrata na swoich
przedstawicieli
Arnolda Modrze-
jewskiego (468
gtoséw), Janusza
Szczeparskiego
(447) oraz Marka
Chacuk (397).

(raz)

Serdecznie dziekuje wszystkim ko-
lejarzom, ktérzy wsparli moja kandyda-
ture na cztonka Rady Nadzorczej PKP
SA. Wasze poparcie w tych trudnych
dla kolei chwilach napawa duzym
optymizmem. W ten sposéb wszy-
scy stajemy sie silniejsi i skuteczniejsi
w obronie naszych intereséw. Dotoze
wszelkich starani, by godnie reprezen-
towa¢ zatoge w Radzie Nadzorczej
PKP S.A.

Leszek Mietek

W zwiazku z wybraniem nas na
przedstawicieli zatogi w Radzie Nad-
zorczej spotki, pragniemy wszystkim
podziekowac za udziat w tak waznych
wyborach. W szczegdlnosci dziekujemy
tym, ktérzy okazujac nam zaufanie od-
dali na nas swoje gtosy. Pragniemy réw-
niez wszystkich zapewnic, ze uczynimy
wszystko, aby nie zawies¢ okazanego
nam zaufania.

Arnold Modrzejewski
Janusz Szczepariski

s——

W Szybkiej Kolei Tréjmiejskiej w Tréjmiescie zakoriczyt sie proces szkolenia kolejnej grupy
miodych maszynistéw.

Zgodnie z tradycja, wreczeniu prawa kierowania pomocnikom maszynisty towarzyszyta skromna uroczystos¢ z udzia-
tem kierownictwa spétki, przedstawicieli zatogi i instruktoréw. Siedmiu adeptéw znakomicie wyszkolonych przez kadre:
instruktoréw — Andrzeja Urbaniaka, Arnolda Modrzejewskiego oraz kontrolera ruchu Tadeusza Zynde, upragnionego
prawa kierowania doczekato sie 22 czerwca.

Otrzymali je Piotr Bach, Wojciech Biertkowski, Krzysztof Formela, Mariusz Kupski, Krzysztof Ptomieri, Rafat Pyrkowski
i Arkadiusz Walkowski. Wystosowali oni list, w ktérym czytamy: ,Dziekujemy Kierownictwa Spétki za umozliwienie
szkolenia i zdobycie uprawnieri do wykonywania wymarzonego zawodu oraz wszystkim wyktadowcéw i maszynistom,
ktérzy nas przygotowali do egzaminéw i petnienia stuzby na stanowisku maszynisty”. n
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Instrukcja do poprawki

W czerwcu PKP Intercity S.A. przekazato do zaopiniowania przez
zaktadowe komisje projekt instrukgji Bphp-1 (Mt-34a), dotyczacej
bezpieczefistwa i higieny pracy druzyn trakcyjnych elektrycznych
i spalinowych pojazdow trakcyjnych”. Roi si¢ w nim od niepra-
widtowosci. (zy nie lepiej powierzy¢ opracowanie takich instruk-
¢ji pracownikom posiadajacym obszerng wiedze takie w zakresie
obowiazkow pracownikow druzyn trakcyjnych?

Z paragrafu 2 dowiadujemy sie, ze
traktuje ona m.in. o usuwaniu uste-
rek na pojazdach trakcyjnych, w tym
réwniez w szafach wysokiego (WW)
i niskiego napiecia (NN). W instrukcji
nie ma jednak zadnej informacji na
temat napiecia bezpiecznego, jakie
obowiazuije na pojazdach trakcyjnych.
Napiecie bezpieczne jest to najwiek-
sza wartos¢ napiecia roboczego lub
dotykowego, ktérego utrzymywanie
sie nie stanowi zadnego zagrozenia dla
zycia lub zdrowia cztowieka w danych
warunkach otoczenia. Obecnie termin
,napiecie bezpieczne” zostat zasta-
piony terminem ,napiecie dotykowe
dopuszczalne” (dtugotrwate).

Napiecia bezpieczne dla pradu
statego w warunkach normalnych wy-
nosi 120 V, w warunkach specjalnych
60 V, w warunkach ekstremalnych 30
V. Biorgc pod uwage stan techniczny
taboru oraz brak wyposazenia i zabez-
pieczer przed porazeniem pradem,
pojazdy trakcyjne by¢ moze spetniaja
wymagania stawiane dla warunkéw
ekstremalnych. W porze zimowej
lub deszczowej w szafach WN oraz
przedziatach maszynowych, w kté-
rych znajduja sie szafy sterownicze
(NN) niejednokrotnie znalez¢ mozna
$nieg i wode. Rozpatrujac mozliwos¢
usuwania usterek, nalezy pamietac,
ze nie wolno dopusci¢ pracownika do
pracy jesli nie posiada on kwalifikacji
lub potrzebnych umiejetnosci oraz
dostatecznej znajomosci przepiséw
i zasad BHP. Pozytywnym przyktadem
dziatania w zakresie bezpieczenstwa
pracy przy urzadzeniach elektrycz-
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nych na pojazdach trakcyjnych jest
PKP SKM w Tréjmiescie, gdzie prze-
szkolono nie tylko maszynistéw, ale
i druzyny konduktorskie. Reasumujac,
uwazamy, ze okreslenie w instrukcji
wysokosci napiecia bezpiecznego
dopuszczanego na poszczegélnych
typach pojazdéw jest podstawa bez-
piecznej pracy.

W tresci postanowieri par.4 autorzy
instrukcji wprowadzaja nowa forme
okredleri - pojec¢ druzyny trakcyjnej
i pojazdu trakcyjnego. Druzyne trakcyj-
ng poszerzono o zapis odnoszacy sie
prawdopodobnie do osoby szkolacej
sie na maszyniste. Na dzien dzisiejszy
maszynisci nie posiadaja uprawnien
do prowadzenia szkolen. Przechodza
jedynie szkolenie BHP dla pracowni-
kéw zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych. Majac uczy¢ i kierowac
praca tzw. ,szkolerica” powinni odby¢
szkolenie BHP dla oséb kierujacych
pracownikami. Takowe jest w druzy-
nach konduktorskich, gdzie kierownik
pociagu przechodzi szkolenie dla pra-
cownikéw kierujacymi pracownikami.
Obecnie proces szkolenia przysztych
maszynistéw i pomocnikéw maszy-
nistéw jest obowiazkiem maszynisty-
instruktora.

Nie wiadomo, na jakiej podstawie
stuzby BHP opracowujace instrukcje
uznaly, ze maszynista pojazdu trak-
cyjnego ma obowiazek sprzegania
i rozprzegania pojazdu trakcyjnego
z wagonem (par. 7 ust. 1 i par. 10
ust. 1, 2). Zgodnie z instrukcjq Bt-1
(par. 9 ust. 5) dla maszynisty pojazdu
trakcyjnego, do obowiazku maszynisty

nalezy sprawdzenie prawidtowosc¢
wykonanego potaczenia pojazdu trak-
cyjnego ze sktadem pociagu, a nie wy-
konywanie taczenia. Brakiem elemen-
tarnej wiedzy z zakresu obowiazkéw
maszynisty wykazano sie réwniez przy
w paragrafie 9 ust. 2. Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury (Dz. U. 172
poz. 1444) w par. 19 ust. 2 w sposéb
jednoznaczny okresla, ze dziatanie
hamulca zespolonego oraz hamulca
recznego powinno by¢ sprawdzone
przez rewidenta taboru kolejowego
lub innych uprawnionych pracowni-
kéw przewoznika przy wspétdziataniu
druzyny trakcyjnej. Innym przyktadem
nadgorliwosci i braku starannosci jest
préba przypisania maszyniscie obo-
wiazku zaktadania sygnatéw korica
pociagu (par.7 ust. 6).

Zapoznajac sie z postanowieniami
par. 13, 16 i 17 nasuwa si¢ pytanie,
jak maszynista po wytaczeniu baterii
akumulatoréw ma nadawac prawidto-
wo sygnat ,pozar” lub usuna¢ tabor
z miejsca zagrozenia. Naszym zda-
niem w przypadku pozaru w pocia-
gu maszynista powinien postepowac
zgodnie z zapisami jednej instrukcji,
np. Ir-1 o prowadzeniu ruchu pocia-
gow. Warto tez zwrdci¢ uwage na
ostatnig czes¢, dotyczaca pomocy
przedmedycznej. Bardzo wazna, ale
czy maszynisci w PKP Intercity S.A.
brali udziat w szkoleniu z zakresu
udzielania pierwszej pomocy, na kté-
rym wykfadowcami byty osoby do tego
przygotowane, gdzie byty manekiny,
nauka sztucznego oddychania i ma-
sazu serca?

Nieprawidtowosci i niedociagnie¢
w przestanej do zaopiniowania instruk-
cji jest duzo wiecej. Ponadto druzynie
trakcyjnej przypisano obowiazek zna-
jomosci regulaminu technicznego, czy
dokumentacji techniczno-ruchowe;
pojazdéw trakcyjnych. Konia z rzedem
temu, kto wyjasni dlaczego...

Eugeniusz Sliwiriski
Jacek Serkowski
Komisja Obrony

Praw Pracowniczych
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Do potowy wrzesnia w warszawskim Muzeum Tech-
niki mozna ogladac ponad 60 dioram wykonanych przez
ksiedza Janusza Grygiera, w ktérych gtéwnym motywem
sa scenki kolejowe. W bardzo réznorodny, przesmiewczy
i niezwykle oryginalny sposéb przedstawia w nich otaczajaca
nas rzeczywistos¢. Juz w 2004 roku przewidziat ,rozkwit”
przewozow pasazerskich (patrz powyzej) oraz na swoj
spos6b prowadzone prace remontowe przez PLK; ktérych
efektem jest znaczne wydtuzenie czasu jazdy pociagéw.

Uwaznemu obserwatorowi, jakim jest ksiadz Janusz,
nie umknety réwniez braki taborowe niektérych spétek
pasazerskich, przedstawione w pracy pod znamiennym
tytutem EURO 2012 (ponizej).

Na wystawie prezentowane sg réwniez prace ilustrujace
historie, terazniejszos¢ i... w dos¢ czarnych (nomen omen)
barwach przysztos¢ naszej kolei oraz ,tréjwymiarowa”
ilustracja wiersza Tuwima. Wszystko to w skali HO.

G. Moc

Pod semaforem

Pracownicy Marszatkowie
spotki Przewozy  wojewddztw
Regionalne za za destrukcyjne
WZO0rowa po- dziatania wobec
stawe podczas spotki Przewo-
przeprowadzo- zy Regionalne,
nego w lipcu ktérej sa wiasci-

strajku ostrzegawczego. cielami.

Nowosci na You Tube

Juz ponad 60 materiatéw znajduje sie na kanale fil-
mowym RK ZZM na portalu You Tube. Wiele traktuje
o ostatnich wydarzeniach. Zapraszamy do ogladania tej
swoistej kroniki.

Na stronie mozna obejrze¢ zapisy emitowanych pro-
gramow i relacje z przebiegu protestu w Przewozach
Regionalnych, archiwalne filmiki o pracy maszynistéw
w ktorych wystapili nasi koledzy, informacje o modernizaciji
taboru, czy biezace komentarze kierownictwa ZZM, jak np.
dotyczacy wypowiedzenia PUZP. Wkrétce ukaze sie takze
relacja z pitkarskiego turnieju w Kluczborku.

Przypominamy, ze kanat RK ZZM znajduje sie pod
adresem www.youtube.com/user/rkzzm oraz prowadzi do
niego link umieszczony réwniez na stronie internetowej
Z7M. L]

Podpatrzone

Mtody maszynistowski
narybek? Kto wie... By¢
moze wlasnie podczas
takich imprez jak Dni
Transportu Publicznego
wielu rozpoczyna swoja
przygode z koleja.

Listy

Masz ciekawe zdjecie, interesu-
jace informacje, cos Cie bulwersuje
lub chcesz podzielic sie wiasnymi
przemysleniami? Napisz do nas:
Gtos Maszynisty, ul. Grojecka 17,
02-021 Warszawa lub wyslij maila
na rkzzm@wp.pl z tytutem wiado-
mosci: listy.
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Kobieta i mezczyzna, ktérzy wczesniej sie nie znali,
przez pomytke komputera dostali miejsca w tym samym
przedziale pociagu sypialnego. Poczatkowo byli tym nieco
zaktopotani, ale w koricu udato im sie zasna¢: kobieta
na gérnym, mezczyzna na dolnym tézku. W srodku
nocy kobieta wychyla sie ze swojego postania i budzi
mezczyzne:

— Przepraszam, ze przeszkadzam, ale jest mi potwornie
zimno. Czy mdgtby mi pan podac jeden z tych zapaso-
wych kocéw?

Mezczyzna z btyskiem w oku odpowiada:

— Mam lepszy pomyst — udawajmy, ze jesteSmy me-
zem i zona.

— Czemu nie — odparta zaintrygowana kobieta.

— Swietnie — uaeszy’r sie mezczyzna. - W takim razie
sama sobie wez..

k3kx

Maz wchodzi do t6zka i szepcze zonie do ucha:

— Nie mam slipek!

— Jutro ci wypiore...

Syn do ojca:

— Tato, kup mi rowerek!

— Rowerek... Syneczku, olej rowerek. Poczekaj, nie-
dtugo bedziesz mégt jezdzi¢ na motorowerku. Nie wolisz
motorowerka?

— Jasne, tato!

Mineto troche czasu...

— Tato, kup mi motorowerek!

— Synu, motorowerki sa da wiesniakéw. Poczekaj
roczek, kupimy skuterek, nie wolatbys skuterka?

— Super tato, jasne, ze wole!

Mineto troche czasu...

— Tato, kup mi skuterek!

— Ech synu, skuterki sa dla maminsynkéw. Poczekaj dwa

lata, a dostaniesz motor! Motor! Nie chcesz motoru?

Kacik filatelistyczny

Na majowej XIII Krajowej Wystawie Kolek-
cjonerskiej ,Wroctaw 2011 — Transport swoje
zbiory zaprezentowato 26 wystawcéw z catej
Polski. Podzielono je na piec klas — Filatelistyki,
Numizmatyki, Filokartystyki, Fonotelityki oraz
klasy Open.

Komitet organizacyjny wspélnie z Centrum
Poczty ORJ Wroctaw wydat natomiast okolicz-
nosciowq kartke pocztowa w naktadzie 500
sztuk wedtug projektu Artura Marsy. W czesci

Xl Wroctawska Krajowa
Wystawa Kolekcjonerska
WROCLAW 2011 - TRANSPORT {/

[[as,zkr
jlerZego,st:

Czysty zysk
Ten ma rece czyste
i interes ztoty
Kogo stac na totréw

od mokrej roboty. Tabaka

W nosie ma go Krycha

' Bo mu zmiekta kicha.
Powddz
Serce sie kraje
kiedy zalewa
Tych, ktérym wcale
sie nie przelewa.
S Nierdb
Gotow jest poprzec
najwieksze bzdury
Byle nie straci¢
swojej synekury.

Paradoks
Na gorgcym uczynku
ztapali pétgtéwki
Gtupka, ktéry loda
podwedzit z loddwki.

— Tak! Tak! Chce!

Mineto troche czasu...

— Tato, co z moim motorem?

— Synu, powiem szczerze, czy jest sens kupowac motor
skoro za rok bedziesz juz mégt prowadzi¢ samochdd?
Prawdziwa bryke! He?

— Jasne, tato...

Mineto troche czasu...

— Tato, kup mi auto!

— Auto? Po cholere ci auto synu, jak ty nawet na ro-
werku jezdzi¢ nie umiesz...

wwuwmwm wophcin ghirara

{00000

ilustracyjnej kartki widzimy budynek Dworca
Swiebodzkiego we Wroctawiu oraz zwiericzenie

wejscia pétnocnego. Ten sam element z figura-

mi Merkurego i Industrii wystepuje réwniez na datowniku okolicznosciowym wykonanym wedtug projektu Adama

Szulera. Byt stosowany w dniu 12.05.2011 r. w Urzedzie Pocztowym Wroctaw 15.

(amur)
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Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 21 utworza rozwigzanie.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Rozwiazania krzyzéwki nr 7 prosimy nadsytac do 3 sierpnia 2011 r. pod adresem: Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl z dopiskiem
Krzyzéwka nr 7”. Za prawidtowe rozwiazanie rozlosujemy nagrode-niespodzianke.
Rozwigzanie Krzyzéwki nr 6: ,Centrum obstugi pasazera”. Nagrode, weekend dla dwéch os6b w wybranym osrodku spétki Natura Tour wylosowat
Stefan Kubanek z Rudej Slaskiej. Gratulujemy, informacje wyslemy poczta.
Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest dofaczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.
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NATURAtour

www.naturatour.pl
infolinia: 801 000 527
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