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MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PORSEKRETARZ STANU

Andrzej Massel

Szanowni Paristwo!

7 okazji Swigt Wielkanocnych wszystkim Paristwu, a szcze-
gdlnie osobom zwigzanym z transportem kolejowym, Paristwa
rodzinom oraz seniorom Kolejnictwa Zycze, aby ten wyjgtkowy
czas przyniost nadzieje i umocnit wiare w drugiego cztowieka.
Zycze wiosennej radosci w Paristwa domach, optymizmu przy
podejmowaniu decyzji w Zyciu zawodowym i prywatnym, a takze
umiejetnosci dostrzegania pigkna tego Swiata.

Wesoftego Alleluja!
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Warszawa, kwiecieri 2011

Cieptych i udanych Swigt Wielkanocnych
oraz wszelkiej pomysinosci i radosci
w Zyciu zawodowym L prywatnym,
serdecznych spotkari
w gronie rodziny i wsrdd przyjacict
= oraz wesolego ,Alleluja’.

sktada
Zarzqd Spotki PKP Intercity

7 okazji zblizajgcych sie Swigt Wielkiej Nocy
skladamy w imieniu swoim
i wszystkich pracownikow Spotki PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie
zZyczenia zdrowia, radosci oraz spelnienia wszystkich
zawodowych planow. Niech ten swigteczny czas pozwoli nam
na chwile wytchnienia od czesto trudnej codziennosci.
Szczegolne cieple slowa kierujemy w strone
Naszych Pasazerow, dzigkujemy za korzystanie z ustug PKP SKM.
Zyczymy Panistwu, aby w tym radosnym wiosennym czasie
podrozowanie kolejg bylo przyjemne i szybkie a my obiecujemy
Jak najlepiej wywigzywac sig z lego zadania.

Maciej Lignowski
Prezes Zarzqdu SKM PKP w Trojmiescie sp. z.0.0.

Bartlomiej Buczek
Czlonek Zarzqdu SKM PKP w Trojmiescie sp. z o.0.
Dyrektor ds. Przewozow

Gtos Maszynisty 4/2011

gmo04_2011.indd 2

Z okazji Swigt Wielkanocnych
w imieniu Zarzgdu PKP CARGO sktadam wszystkim
Czytelnikom, a zwlaszcza Kolejarzom i Ich Rodzinom,
najserdecznicjsze Zyczenia radosnych chwil spedzonych
w atmosferze wajemnej dobroci i Zyczliwosti
oraz spokojnego wiosennego wypoczynku
w gronie najblizszych

Wajciech Balczun
Prezes Zarzqgdu PKP CARGO

‘Droga Rodzino

Kole jarska!

Hiech Zmartwyclwstaly
Dan zwycieza w nas i przex
nas.

[iech swiatto wielka-
nocnego poranka opromienia
kolejny rok naszej ofiarne]
shizby Ojezyznie, w naszych
domach i zaktadach pracy, abysimy wieli moc by¢ swiadkami
@hrystt/tsa zmartwychwstmlcgo, abysmy rozsiewali dobro,
abysmy wmieli d=zieli¢ sig wdowim groszem i wzajemnym
szacunkiem.

Drzed nami wielkie wyziwania trudnych przemian
w Ojezyznie, Kosciele i na polskiej kolei.

Obysmy nadziei szukali u Tego, ktory zawiesé nie
moze.

Z darew wodlitwy i blogostawieristwem dla kolejarskich
rodzin.

N . ¥ . .
Eugeniusz Largbiriski
Krajowy Duszpasterz Kolejarzy
jowy P Jarsy
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WYWIAD

Priorytetem interesy zatogi

Rozmowa z Leszkiem Mietkiem, prezydentem ZIM

- W chwili, kiedy rozmawiamy
trwa jeszcze referendum strajkowe
w spdtkach PNI, PKP Cargo i PKP
Intercity. Czego sie dowiemy?

—Wyniki pozwola z duzg doktadnos-
cig zorientowac sie w oczekiwaniach
srodowisk pracowniczych. Pytanie
scisle dotyczy obszaréw dziatalnosci
zwiazkowej, czyli paktéw gwarancji
pracowniczych. Pojawit sie pewien
szum informacyjny, wiec chciatbym
wyjasni¢, ze ZZM nie zmienit swojego
pogladu na kwestie prywatyzacyjne
na kolei. Nadal uwazamy, ze wiek-
szosciowy udziat w prywatyzowanych
spétkach powinien utrzymac Skarb
Paristwa. Ze pienigdze uzyskane z pry-
watyzacji powinny by¢ przeznaczone
na podniesienie konkurencyjnosci firm,
skierowane na ich rozwdj, na zakupy
nowoczesnego taboru itd. Nie ma naszej
zgody na plany prywatyzacji PKP Cargo
poprzez sprzedaz wigkszosciowego
udziatu inwestorowi strategicznemu lub
finansowemu. Mamy liczne zastrzeze-
nia, poczawszy od kwestii ujawniania
wnetrza spétki potencjalnym konkuren-
tom, czy braku jasnosci co sie stanie ze
spétka w przysztosci. Uwazam jednak,
ze elementarng powinnoscia zwigzku
zawodowego sa zabezpieczenia socjal-
ne dla pracownikéw na ewentualnos¢
zmian wiasnosciowych. Lepiej nego-
cjowac gwarancje pracownicze zanim
podjete zostang decyzje. Domagalismy
sie, by wyznaczy¢ precyzyjne ramy
czasowe dla negocjacji paktu i tak sie
stanie. ByliSmy réwniez zwolennikami
ustaleri Zespotu Tréjstronnego ds. Ko-
lejnictwa, ale nie wszystkie kolejowe
zwiazki zawodowe mysla podobnymi
kategoriami. Obawiam sie, ze niekto-
re przedktadaja biezaca polityke nad
sprawy zwigzane z przysztoscig firm
i zabezpieczen socjalnych dla zatogi.
Negocjowanie pakietéw socjalnych nie
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oznacza opowiedzenia sie za takg czy
inng forma prywatyzacji. Priorytetem
jest jednak zabezpieczenie intereséw
zatogi.

- Jak przebiegaja negocjacje w PKP
Cargo?

— Przystapilismy do nich w dobrej
wierze. Na pierwszym spotkaniu okre-
slilismy obszary, ktére powinny by¢ ob-

jete paktem, jak réwniez tryb zawarcia

porozumienia. Licze na konstruktywne
rozmowy, zebysSmy mogli uspokoi¢
srodowiska pracownicze. Zatodze
lepiej bedzie si¢ pracowac ze $wia-
domoscia zabezpieczen
socjalnych w przypadku
zmian wiascicielskich.

- Czego dotyczy-
fa rozmowa z nowym
prezesem zarzadu PKP
Intercity?

— Wskazalismy naj-
bardziej palace problemy
z naszego punktu widze-
nia. Bardzo pozytywnie
odnieslismy sie do no-
wego trendu w spotce
- odbudowy zaplecza
kadrowego o fachowcéw
z dziedziny eksploatacji.
Zaniedbania w tych ob-
szarach staty sie przyczy-
na wielu negatywnych
opinii o PKP Intercity,
takze ze strony klientéw. Dlatego cie-
sze sie z powrotu specjalistéw i licze,
ze znajdziemy w nich rzeczowych
partneréw do rozméw o procesach
eksploatacyjnych. Z prezesem Janu-
szem Malinowskim rozmawialismy
o funkcjonowaniu spétki i planach
dotyczacych jej przysztosci, a takze

dokoriczenie na str. 4

Ldrowych i pogodnych Swiqt Wielkurmtnych, pefnych wiary, nadziei i mitosci.
Radosci i pogody ducha oraz serdecznych spotkar w gronie najblizszych

yczy

Rada Krojowa
Iwiqzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych
w Polsce
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WYWIAD

Priorytetem interesy zatogi

dokoriczenie ze str. 3

o ksztattowaniu wynagrodzen, szcze-
gblnie w zespole druzyn trakcyjnych.
Istniejg na tym polu ogniska zapalne
wywotane ingerencja w systemy wyna-
gradzania, a bedace poktosiem braku
w spotce uktadu zbiorowego pracy.
Wskazalismy na potrzebe powrotu
do stotu negocjacyjnego, aby w PKP
Intercity obowiazywaty rozwiazania
uktadowe, a nie regulaminy. Wskaza-
liSmy réwniez na konieczno$¢ wzrostu
wynagrodzen w spétce.

— To bolaczka nie tylko w PKP In-
tercity ze wzgledu na rosnaca inflacje
i znaczny wzrost cen oraz kosztow
utrzymania.

— Tematy ptacowe beda podno-
szone przez ZZM takze w innych
spotkach, zgodnie z oczekiwaniami
naszych cztonkéw. Trzeba pamieta¢,
ze uksztattowat sie rynek pracowni-
kéw, a maszynista stat sie fachowcem
bardzo poszukiwanym na rynku. Od
pracodawcéw maszynisci oczekuja
wiec atrakcyjnych warunkéw pracy
i ptacy. W przeciwnym razie lepsze-
go wynagrodzenia za swoja odpo-
wiedzialng prace beda szukac gdzie
indziej. Jezeli ktérys z pracodawcow
nie nadazy ze stworzeniem wtasciwego
systemu wynagradzania, to szybko
bedzie zmuszony ograniczy¢ zakres
swojego funkcjonowania ze wzgledu
na brak maszynistéw.

- Sytuacja w Przewozach Regional-
nych przypomina stapanie po cienkim
lodzie.

— To prawda. Mamy niestety do
czynienia z dos¢ agresywna polity-
ka niezrozumiata dla pracownikéw,
szczegdlnie zespotéw druzyn trakcyj-
nych. Jej przejawami sa wypowie-
dzenie Ponadzaktadowego Uktadu
Zbiorowego Pracy oraz ciggnace sie
negocjacje nad wypowiedzianym

Gtos Maszynisty 4/2011
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Zaktadowym Uktadem Zbiorowym
Pracy czy wreszcie perturbacje zwia-
zane ze $wiadczeniami przejazdowy-
mi. Docierajg do mnie sygnaty, ze
wielu maszynistéw z PR rozglada sie
za nowym pracodawcg, bo nie maja
poczucia stabilnosci zatrudnienia
i godziwych wynagrodzen. Kolejarze
utozsamiajg sie ze swoimi firmami
i chcieliby dalej w nich pracowac,
ale nie za wszelka cene. Sytuacja
wymaga intensywnych rozmoéw
z zarzadem spétki. Przypomne, ze
w Przewozach Regionalnych mamy
zakoniczony sp6r zbiorowy wokét
ksztattowania wynagrodzen, co
umozliwia nam podjecie dalszych
dziatari przewidzianych statutami.
Podejmiemy jeszcze jedng prébe
rozméw. Udato sie doprowadzi¢ do
wdrozenia podwyzek w innych sp6t-
kach, jak np. w PLK i PKP Cargo. Czas
zeby w pozostatych potraktowano te
sprawy z nalezyta powaga.

- Z dniem 6 kwietnia weszty w zy-
cie rozporzadzenia regulujace kwe-
stie zwigzane z wprowadzaniem tzw.
Trzeciego Pakietu Kolejowego. Co to
oznacza dla maszynistow?

— Od tej chwili obowiazuja dwa
tryby zwiazane z pracg maszynisty.
Dla wszystkich tych, ktérzy juz ma-
ja prawa kierowania zachowany jest
okres przejsciowy na zdobycie licencji
i $wiadectw maszynisty do 2017 ro-
ku. Nowe regulacje dotycza wszyst-
kich nowych adeptéw zawodu oraz
tych, ktérzy wyraza che¢ ubiegania
sie 0o nowe licencje czy Swiadectwa
maszynisty.

Z wielkimi obawami podcho-
dzimy do zasad szkolenia nowych
adeptéw sztuki maszynistowskiej
przyjmowanych z zewnatrz. Trze-
ci Pakiet Kolejowy nie przewiduje
stanowiska pomocnika maszynisty.
Po szkoleniu taka osoba stanie sie
petnoprawnym maszynista. Jezeli

nie zostanie do swojej pracy wtas-
ciwie przygotowana od strony teo-
retycznej jak i praktycznej — m.in.
w sytuacjach nietypowych, kryzy-
sowych — to powstanie powazne
zagrozenie bezpieczeristwa ruchu
kolejowego.

Trzeba takze pamieta¢, ze obo-
wiazujacy stan prawny nie nadazyt
za procesami liberalizacji na polskich
kolejach, co podkreslamy podczas
prac w Zespole ds. Bezpieczenstwa
przy Ministerstwie Infrastruktury. Na-
lezy szybko reagowac, bo ostatnio
bylismy $wiadkami wielu wydarzeri
potwierdzajacych nasze gtosy o braku
odpowiednich regulacji zwigzanych
z bezpieczeristwem ruchu kolejowego.
Nie ma zadnej kontroli nad tacznym
czasem pracy maszynisty u réznych
przewoznikéw, dochodzi do zatrud-
niania maszynistéw na umowe—zlece-
nie. Maszynista to zawdéd, za ktérego
wykonywanie powinna by¢ nalezyta
zaptata w ramach dopuszczalnych
norm czasu pracy.

— Przed nami Swieta Wielkanocne.
Co na te wyjatkowe dni chciatbys
przekazac¢ Czytelnikom?

— Tak sie ztozyto, ze w najbliz-
szych tygodniach zbiegng sie sprawy
zwigzane z paktem gwarancji, refe-
rendum, zmianami wtascicielskimi.
Wielki Tydzier i okres poswiateczny
obfitowac bedzie w wiele waznych
spotkari, wiec wyglada na to, ze
stosunkowo mato bedzie czasu na
refleksje i przewartosciowanie po-
strzegania rzeczywistosci. Wszyst-
kim cztonkom ZZM, wszystkim
kolejarzom, naszym wtascicielom
i pracodawcom zycze wiele zdrowia,
satysfakcji z wykonywanej pracy
i szcze$cia osobistego. Zebysmy
wzmocnieni Swigtecznymi przemy-
sleniami potrafili sie lepiej stucha¢
i lepiej zrozumiec.

- Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat Rafat Zarzecki
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AKTUALNOSCI

Posiedzenie Zespblu
Trojstronnego

W prima aprilis spotkat sie Zespot Tréjstronny ds. Kolejnictwa.
Nikomu jednak nie byto do zartow, bo ,,na tapecie” znajdowaty
si¢ tematy fundamentalne dla zatogi — pakty gwarangji pracow-
niczych oraz Swiadczenia przejazdowe.

Niespodziewanie posiedzenie
rozpoczeto sie od ostatniego punktu
programu, czyli $wiadczen. Cztonek
zarzadu — dyrektor ds. pracowniczych
spotki Przewozy Regionalne Danuta
Bodzek poinformowata zebranych
o wstrzymaniu z dniem 1 kwietnia
sprzedazy rocznego biletu sieciowego
imiennego dla pracownikéw posiada-
jacych ulge w wysokosci 99 procent.
Zapowiedziala, ze spétka PR zamierza
honorowac te uprawnienia w uru-
chamianych przez siebie pociagach
jedynie do korica 2011 roku. Sama
decyzje umotywowata rzekomymi
stratami z tego tytutu, siegajacymi
w 2010 roku jakoby 70 mlin zt.

Wywotato to gwattowny sprzeciw
strony zwigzkowej. Nie tak bowiem
dawno, bo raptem 21 wrzesnia 2009
roku, pomiedzy Zwiazkiem Praco-
dawcéw Kolejowych (reprezento-
wat m.in. Przewozy Regionalne),
a ponadzaktadowymi organizacjami
zwigzkowymi zostato podpisane po-
rozumienie w sprawie ulg przejazdo-
wych. Termin jego obowiazywania
uptywa zas wcale nie w 2011, lecz
w 2012 roku. Minister infrastruk-
tury Cezary Grabarczyk zapytany,
czy bedzie tolerowat tamanie po-
rozumien i kto ma w tym sporze
racje przychylit sie do stanowiska
strony zwigzkowej. Jak sie doktad-
nie wyrazit: ,tak podpowiada mu
prawnicza intuicja”. Ostatecznie
Danuta Bodzek zadeklarowata chec
do dalszych rozméw i zobowigzata
sie do przedstawienia oferty spotki
w tym zakresie do 15 kwietnia.

gm04_2011.indd 5

a najpdzniej po 10 dniach na posiedze-
niu Zespotu dokonana zostanie ocena
ich efektéw. Minister infrastruktury zo-
bowiazat sie, ze nie podejmie decyzji
prywatyzacyjnej bez zawartego paktu
negocjowanego w dobrej wierze.
Drugie dotyczyto PKP Cargo oraz
innych spotek (PKP Energetyka, TK
Telekom, Polskie Koleje Linowe). Tu
stronami paktu bytyby zarzady po-
szczegolnych spotek i organizacje
zwigzkowe - sygnatariusze zaktado-

Potem petnigca
obowiazki prezesa
zarzadu PKP SA
Maria Wasiak po-
informowata, ze 21
marca minat termin
sktadania ofert na
zakup udziatéow
w spotce Przedsie-
biorstwie Napraw
Infrastruktury. Do
negocjacji warun-
kéw umowy zapro-
szone zostaty dwie firmy sposréd pieciu
bioracych udziat w badaniu spétki PNI
(tzw. due dilligence) — Budimex SA
oraz MCI Private Ventures Fundusz
Inwestycyjny Zamkniety dziatajacy na
rzecz subfunduszu MCI Euroventures
1.0. Prezes Wasiak twierdzi, ze obaj
potencjalni inwestorzy PNI deklaruja
chec przystapienia do rozméw ze strong
zwiazkowa w sprawie paktu gwarancji
pracowniczych. Takze 21 marca spétka
PKP SA opublikowata zaproszenie do
negocjacji w sprawie kupna akgji spétki
PKP Cargo S.A. (50% + 1 akcja spotki,
czyli prywatyzacja poprzez inwestora
strategicznego lub finansowego).

W dalszej czesci strona pracodaw-
cow zaproponowata podpisanie dwdch
stanowisk w sprawie paktéw gwarancji
pracowniczych w spétkach planowa-
nych do prywatyzacji przez Zespét
Tréjstronny ds. Kolejnictwa. Pierwsze
odnosito sie do PNI. Zapisano w nim,
ze stronami paktu gwarancji pracowni-
czych beda inwestor i organizacje dzia-
tajace w spdtce, negocjacje zakoricza
nie pézniej niz 10 czerwca 2011 roku,

wych uktadéw zbiorowych pracy.

W stanowisku znalazty sie nastepu-

jace zapisy:

* negocjacje paktu w PKP Cargo maja
zakoriczy¢ sie do 4 maja br., a potem
w terminie do 10 dni Zespét Tréjstron-
ny oceni ich przebieg i wyniki,

* odbeda sie one w trybie art. 241°
Kodeksu pracy badz innym ustalo-
nym przez strony,

* pakt bedzie przedmiotem tzw. due
dilligence,

* harmonogram negocjacji paktéw
w innych spétkach zostanie usta-
lony przez Zespét Trojstronny ds.
Kolejnictwa,

e zobowiazanie ministra infrastruk-
tury, ze nie podejmie decyzji bez
zawartego paktu negocjowanego
w dobrej wierze.

Pod tak sformutowanymi stano-
wiskami Zespotu Tréjstronnego ds.
Kolejnictwa gotowi byli podpisac sie
przedstawiciele rzadu i pracodawcow.
Jednomyslnosci nie byto natomiast po

dokoriczenie na str. 6
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AKTUALNOSCI

Posiedzenie Zespotu
Trojstronnego

dokoriczenie ze str. 5

stronie zwigzkowej. Ostatecznie pod
dokumentami podpisata sie czes¢ zwiaz-
kowcéw —m.in. zastepujacy prezydenta

Z7M Leszka Mietka wiceprezydent Bo-
gustaw Sady, przedstawiciele SKK NSZZ
Solidarnos¢, zwiazku dyzurnych ruchu,
druzyn konduktorskich, dyspozytoréw,
rewidentéw. Ztozenia podpisu odmé-
wity gtéwnie organizacje zrzeszone
w Forum Zwigzkéw Zawodowych.

(L)

W skrocie

* PKP SA opublikowaty 21 marca
zaproszenie do negocjacji w spra-
wie kupna akcji spétki PKP Cargo
S.A. Inwestorzy beda mogli na-
by¢ wiekszosciowy pakiet 50% +
1 akcja spétki. Termin sktadania

wstepnych ofert mija 12 maja
br.

e Niemiecki zwigzek GDL kon-
tynuuje akcje protestacyjne do-
magajac sie jednolitego uktadu
zbiorowego dla wszystkich ma-
szynistéw w tym kraju. Tym razem
dobowy strajk objat prywatnych
konkurentéw Deutsche Bahn.
Na tory nie wyjechaty pociagi
spotek Abellio, Arrivy, Benex,
Keolis i Hessische Landesbahn
oraz Veolii.

Rozmowy w PKP (argo

Negocjacje w sprawie paktu gwarancji pracowniczych w PKP
(argo w przypadku prywatyzacji spotki maja sie zakonczy¢ nie

pozniej niz 4 maja.

Nie oznacza to bynajmniej, ze strona
zwiazkowa zmienita swoje stanowisko
co do meritum. Wszystkie organizacje
zwiazkowe z PKP Cargo nadal nie
zgadzaja sie na prywatyzacje drugiego
kolejowego przewoznika towarowego
w Unii Europejskiej przez inwestora
strategicznego lub finansowego. We
wspélnym stanowisku z 15 marca
br. dobitnie daty temu wyraz: ,forma
prywatyzacji lansowana przez resort
infrastruktury, majaca na celu gtéwnie
sptate historycznego zadtuzenia PKP
SA, jest szkodliwa dla PKP Cargo, jej
pracownikéw i Skarbu Paristwa”.

Odpowiedzieli mimo to na inicja-
tywe zarzadu spétki i 7 kwietnia strony
ZUZP PKP Cargo po raz pierwszy za-
siadty do stotu, by porozmawiac o pak-
cie. Zwiazkowcy zaproponowali tryb

6 Gtos Maszynisty 4/2011
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procedowania (art. 59 Konstytucji RP,

art. 393 Kodeksu cywilnego w zwigzku

z art. 300 Kodeksu pracy) i przedstawili

wstepne postulaty do negocjacji. Bloki

tematyczne, ktére powinny zostac¢
uwzglednione w pakiecie socjalnym
wedtug strony zwiazkowej to:

e Pakt ma byc integralng czescia
umowy prywatyzacyjnej spotki
PKP Cargo;

* Gwarancja zatrudnienia - 20 lat (nie
dtuzej niz do powszechnie obowia-
zujacego wieku emerytalnego);

¢ Odszkodowanie za okres pozostaty
do korica zatrudnienia w przypadku
wczesniejszego rozwigzania umowy
o prace;

 Gwarancja przynaleznosci firmy do
Zwiazku Pracodawcéw Kolejowych
(PUZP);

Gwarancja obowiazywania przez
ten okres ZUZP i innych Porozu-
mien zawartych ze zwigzkami za-
wodowymi, w tym w szczegdInosci
Porozumienia z 10/11.11.2003 r.
w czesci dotyczacej warunkéw
prywatyzacji PKP Cargo;

Premia prywatyzacyjna;
Mieszkania zaktadowe;

Coroczny wzrost wynagrodzer;
Zobowiazania w przypadku kolej-
nych przeksztatcen;

Gwarancja zatrudnienia w przy-
padku przejscia w trybie art. 23!
Kodeksu pracy do innych praco-
dawcow;

Obowigzywanie paktu dla spétek,
w ktérych PKP Cargo ma co naj-
mniej 51% udziatéw;

Gwarancja udziatu przedstawicieli
pracownikéw w zarzadzie spétki
i radzie nadzorczej;

Gwarancja, ze pakt bedzie integral-
na czescig umowy w przypadku
zmiany wiasciciela.

Kolejna tura negocjacji nad odbe-

dzie sie 18 kwietnia br. "

2011-04-11 18:40:25



PRZY WYBORZE OFE
ZDECYDUJ SIE

NA FUNDUSZ, KTORY
MA DOSKONALE WYNIKI

AXA Otwarty
Fundusz Emerytalny

Jestesmy w czotowce
rankingow OFE pod wzgledem
wynikow inwestycyjnych.

0801 200 200
axa.pl

Stopa zwrotu AXA OFE za okres od 29 wrzesnia 2006 r. do 30 wizesnia 2009 r. wyniosta 10,025%. H H 1=
Zrodio: Komisja Nadzoru Finansowego, komunikat z dnia 6 pazdziemika 2009 r. W|chj / n IZ Sta ﬂ d a rd
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AKTUALNOSCI

Spotkanie z prezesem PKP Intercity

W siedzibie ZZM nowy prezes zarzadu spétki Janusz Malinowski spotkat
sie 29 marca z nasza delegacja.

Tworzyli ja cztonkowie
prezydium Rady Krajowe;j
ZZM: prezydent Leszek Mie-
‘ tek, wiceprezydenci Krzysz-
tof Ciecka i Bogustaw Sady
oraz przewodniczacy Sektora
Przewozéw Pasazerskich Piotr
Rybikowski. Podjete w trakcie
dyskusji zagadnienia obejmowaty m.in. takie obszary jak: wnioski z wypadku
w miejscowosci Krzewie, stan techniczny i czystos¢ lokomotyw, normy czaséw
przyjec i zdan, kwestii ksztattowania struktury wynagrodzen w zespole druzyn
trakcyjnych, braku spéjnosci obowigzujacych instrukgji i Zaktadowego Uktadu
Zbiorowego Pracy w spétce PKP Intercity.

... 1 ZLIM w DB Schenker

W Katowicach 26 marca przedstawiciele prezydium Rady Krajowej ZZM
spotkali si¢ z zarzadem ZZM w DB Schenker.

Dyskutowano m.in. o strategii naszej organizacji i dalszym rozwoju struktur
zwiazkowych ZZM w DB Schenker Rail Polska S.A. Oméwiono réwniez kwestie
zwigzane z negocjacjami uktadu zbiorowego w tej spétce. Prezydent Leszek
Mietek przedstawit takze aspekty pracy Paristwowej Komisji Badania Wypad-
kéw Kolejowych oraz sytuacje niemieckich maszynistéw zrzeszonych w GDL,
ktérzy podjeli batalie o wspdlny uktad zbiorowy obowigzujacy u wszystkich
przewoznikéw. ]

XVIII Parada Parowozow

Personalia

Zmiany w zarzadzie PKP In-
tercity. Janusz Malinowski nowym
prezesem spétki, a Tadeusz Matyla
cztonkiem zarzadu - dyrektorem
technicznym.

Janusz Mali-
nowski trafit do
tej spotki w lutym,
kiedy to zostat po-
wotany do zarza-
du PKP Intercity
na stanowisko
dyrektora tech-
nicznego. Od 23 marca petni funkcje
prezesa zarzadu. Przez ostatnich 10
lat pracowat dla PKP S.A., ostatnio
miedzy innymi jako wicedyrektor Biura
Strategii PKP S.A. Jest absolwentem Po-
litechniki Radomskiej i Warszawskiej.
Prywatnie interesuje sie historig Polski
i pitka nozna.

Tadeusz Maty-
lafunkgje cztonka
zarzadu — dyrek-
tora techniczne-
go PKP Intercity
petnit juz w PKP
Intercity wczes-
niej — w latach
2004-2007. Byttakze m.in. cztonkiem
zarzadu PKP Przewozy Regionalne.
Jest absolwentem Instytutu Transportu
Politechniki Warszawskiej.

(R.)

Parowozownlo WoIszIyn

29.04. PIATEK
29-30 kwmmm 2011 1

21.00 — Swiatto, Dzwiek, Para Show

30.04. SOBOTA

10.00 — Start

11.00 — Pokazy Strongmen Duo Maiestic
13.00 — Parada Parowozow

14.30 — Atrakcje na scenie, konkursy

8 Gtos Maszynisty 4/2011
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L prac sektorow

Rada Sektora Przewozow Towarowych poparta wspolne stanowi-
sko wszystkich organizacji zwigzkowych dziatajacych w PKP (ar-
go, ktore sprzeciwiaja sie sposobowi prywatyzacji spotki poprzez
inwestora strategicznego lub finansowego.

Swoja opinie przekazata prezesowi
zarzadu PKP Cargo Wojciechowi Bal-
czunowi, ktéry wziat udziat w czesci
posiedzenia Rady Sektora 6 kwietnia.
Szczeg6lne obawy zatogi budzi umozli-
wienie potencjalnym inwestorom, wsréd
ktérych moga znalez¢ sie konkurenci,
dostepu do informacji poufnych PKP
Cargo — o strategicznym znaczeniu.
W Przedsiebiorstwie Napraw Infrastruk-
tury do szczegdétowego badania spétki
(tzw. due dilligence) dopuszczonych
zostato 5 firm. Prezes Balczun poinfor-
mowat, ze ma zobowigzanie ministra
infrastruktury do zawarcia paktu gwa-
rancji pracowniczych w spétce.

Wczesniej omawiano m.in. przebieg
referendum strajkowego w spétkach
planowanych do prywatyzacji. Do 20
kwietnia kolejarze moga wypowie-
dzie¢ sie, czy sq za

o kwestiach zwiazanych z instrukcjq
Ct-12, podwyzkami ptac w PKP Car-
go od 1 kwietnia, harmonogramami
czasu pracy. Rada zasygnalizowata
potrzebe spotkania z cztonkiem za-
rzadu spétki w sprawach dotyczacych
eksploatacji.

W zwiazku z odejsciem na eme-
ryture wiceprzewodniczacego Sekto-
ra Przewozéw Towarowych Stefana
Panka, ktéry otrzymat podziekowania
za wykonana prace, funkcje te powie-
rzono Michatowi Pileckiemu. [

podjeciem akgji straj-
kowej w przypadku
kontynuacji procesu
prywatyzacji spétek
kolejowych bez gwa-
rancji zawarcia pak- |
téw socjalnych.

Na spotkaniu anali-
ZOWano rowniez prace
trakcyjna za 2010 rok
i dyskutowano m.in.

< PKPcCargo

G RUPA P KP

przewozimy - niezawodnie - bezpiecznie - terminowo
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Bujac czy nie bujac?

Po rozstrzygnieciu przetargu PKP Intercity jest
coraz blizej sfinalizowania kontraktu z firma
Alstom na zakup 20 pociagéw nowej generagji.

1 pojawiajacych sie informagji wynika, ze bedg to
sktady bez wychylnego nadwozia. Minione 17 lat,
bo juz tyle uptyneto od udanych testow wioskie-
go pociagu ETR 460 na polskich torach, to okres
traconych nadziei na lepszy wizerunek kolei.

Warto sie przyjrzed, jak tego typu pociagi funkcjonuja w in-
nych krajach. Pozytywnym przykladem moga tu by¢ koleje firiskie
VR, ktére jako jedne z pierwszych uruchomity na swoich liniach
pociagi Pendolino oznaczone jako Sm 3. Stato sie to w roku
1995, po zakupie 18 skladéw wyprodukowanych jeszcze przez
Fiat Ferroviaria znanych we Wloszech jako ETR 460. Pociagi te
na state wpisaty sie w obraz firiskich kolei i dzi§ trudno je sobie
wyobrazi¢ bez nich. Miniony okres to czas zdobywania do-
$wiadczeri, udoskonalania i dostosowywania taboru do trudnych
warunkéw klimatycznych oraz przebudowy infrastruktury kole-
jowej. Od grudnia 2010 roku na trasie Helsinki-Sankt Petersburg
kursuja dwa pociagi dziennie obslugiwane przez nowa wersje
Pendolino zwana Allegro - podobna do tej, jaka zaoferowat
PKP IC Alstom. Trase diugosci ok. 350 kilometréw pokonuja
w 3 godziny 40 minut, jadac po stronie firiskiej z predkoscia

Przeubow&épgci zgiéawu !f‘?"

200 km/h, a po torach rosyjskich — do 160 km/h. Uwzgledni¢
nalezy tu postdj na granicy konieczny do wymiany zatogi i stuzb
celnych. Nalezy doda¢, ze odcinek od Helsinek do granicznej
stacji Vainikkala zostat gruntownie zmodernizowany, tacznie
z przeprofilowaniem tukéw. Konstruktorzy nowej jednostki
skorzystali z doswiadczeri eksploatacyjnych Sm 3 i wprowadzili

- ,f ‘”’f 7
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szereg rozwiazani, ktére umozliwiaja jazde
w skrajnie niskich temperaturach i trud-
nych warunkach zimowych. Naleza do
nich np. podgrzewane zbiomiki piasecznic
(naped poprzez przegub Cardana tylko
jednej osi na wézku wymusza stosowanie
piaskowania) czy szczelnie zabudowa-
ne podwozie chroniace przed wysokim
$niegiem.

Allegro r6zni sie od innych pociagéw
tego typu przekraczajacych w Europie
granice paristw. Unikalnym rozwiazaniem

WiN.1W I

pasazeréw, wiec od czerwca biezacego
roku oba miasta beda aczy¢ 4 pary takich
pociagéw. Na sukces dos¢ kosztownego
jednak projektu wplynat z pewnoscia czas
i komfort przejazdu, konkurencyjny do
potaczeri lotniczych.

Wracajac za$ do kwestii wychylnego
nadwozia, jest to system majacy zar6wno
zwolennikéw i przeciwnikéw. Minu-
sem na pewno jest wyzsza cena taboru
oraz awaryjnosc. W opinii maszynistow
finskich, system zawodzi najczesciej

i) % — ——
.® 5 TS
—/ e\ T
: IS S —
] - o ” d - e
. .‘?. TI'
010 PO Y O ereKkto

jest profil zestawu kotowego umozliwia-
jacy ruch na torach o przeswicie firiskim
1520 mmi rosyjskim 1524 mm. Na czole
widac osobne reflektory i syreny dzwie-
kowe dla linii firiskiej i rosyjskiej. Row-
niez rosyjska antena radiowa na dachu
w ksztatcie rozpietej linki oraz przemysl-
nie zaplombowane przez stuzby celne
wszystkie szafy wysokiego napiecia czy
znacznych rozmiaréw tablice zakazujace
spozywanie alkoholu umieszczone w wa-
gonach 2 klasy wyrézniaja ten pociag od
innych. Cieszy si¢ sporym powodzeniem

‘ Omien alkoholijuomien nauttiminen

c cobof,
‘Jaxona

;:mmm o6 ankorone.

C of o

not purchased onboard the train is

forbidden in Finnish territory by
l:dm.ua of the Finnish Alcohol Act.

o
H

gmo04_2011.indd 11

7 kwietnia 2011 roku PKP Intercity
oglosito, ze wybrato oferte konsorcjum

Alstom Konstal z siedziba w Chorzowie
i Alstom Ferroviaria z siedziba w Savigliano
(Wtochy) na dostawe 20 pociagéw z cena
2 481 330 000 zt. Dostawca byt jedynym
oferentem. W roku 2008 do podobnego
przetargu staneto 6 firm - m.in. Bom-
bardier, Siemens, Ansaldo Breda i Talgo.
Ostatecznie wycofaly swoje oferty.

o

Starsza wersja Pendolino Sm 3
P . u - R L e

zima, jednak generalnie sprawdza sie
w eksploatacji. Wyzsze sa réwniez koszty
utrzymania takiego taboru. Zwieksze-
nie predkosci pociagu bez koniecznosci
budowy nowych linii duzych predkosci
stanowi jednak znaczacy argument za
wprowadzaniem takich pociagéw. Pod
warunkiem doskonale utrzymanej in-
frastruktury. Biorac pod uwage nasze
polskie realia, gdzie dotychczas sprawa
ta generalnie ,lezy” — czego dowodem
jest permanentnie remontowana od kil-
kunastu lat CMK czy pétnocny odcinek
E 65, z nowymi rozjazdami na ktérych
juz obowiazuja ograniczenia predkosci
bynajmniej nie tymczasowe, bo wprowa-
dzone pét roku temu (km 15,8) - jakos$
trudno sobie wyobrazi¢ nagla odmiane
w tym obszarze, odmiane rozumiang jako
przywracanie normalnosci. W sytuaciji,
gdy przewoznicy obciazeni sa wysokimi
kosztami za korzystanie z toréw — w od-
réznieniu od Skandynawii, gdzie pari-
stwo w znacznym stopniu partycypuje
w utrzymaniu linii kolejowych — pociag
z wychylnym nadwoziem moze okaza¢
sie zbyt kosztowng zabawka, ktdra nie
zrekompensuje kilkunastominutowego
zysku czasowego. Bez rozumnej poli-
tyki réwnowazenia gatezi transportu,
czego wyrazem bytoby doprowadzenie
polskich toréw do stanu przyzwoitosci,
o normalnosci na kolei mozemy zreszta
nadal tylko pomarzy¢.

Tekst i fot. Stanistaw Donarski

P.S. Autor jako maszynista uczestniczyt
w jazdach testowych pociagu Pendolino
w Polsce w roku 1994.
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Kilka z takich podrézy udato nam
sie potwierdzi¢ w paru Zrédtach. Pierw-
sza miata miejsce 8 listopada 1979 r.
Papiez przebyt wéwczas najkrétszy
odcinek —w obrebie Wiecznego Mia-
sta. Z Watykanu przyjechat pociagiem
na stacje rozrzadowa w rzymskiej
dzielnicy Nuovo Salario, gdzie spotkat
sie z kolejarzami. Z powrotem do Wa-
tykanu powrdécit réwniez koleja.

Jan Pawet Il podrézowat ponadto
koleja w czasie swojej zagranicznej
pielgrzymki do Portugalii w maju
1982 r. Doktadnie 15 maja tego
roku podrézowat pociagiem z Liz-
bony do Coimbry, a nastepnie do
Bragi, skad udat sie samochodem
do sanktuarium maryjnego w Monte
Sameiro.

czekiwaniu na beatyfikacje

W czasie 27-letniego pontyfikatu papiez Jan Pawet Il odbyt
247 podrozy apostolskich — 104 zagraniczne i 143 na terenie
Wioch. Odwiedzit 135 krajow na catym $wiecie, przebyt w tym
czasie 1,17 min kilometrow, spedzajac w podrézach 584 dni.
Przemieszczat si¢ przewaznie samolotem, helikopterem

i ,papa mobile”. Pociggiem tez, cho¢ bardzo rzadko.

Nastepna papieska podréz pocia-
giem miafa juz miejsce na innym kon-
tynencie — w Ameryce Potudniowej.
Podczas pielgrzymki do Argentyny 11
czerwca 1982 r. Ojciec Swiety przebyt
tym srodkiem lokomoc;ji 70 kilometréw,
jadac z Buenos Aires do sanktuarium
Matki Bozej Pocieszenia w Lujdn. Na
kazdej stacji pociag zwalniat, by papiez
mogt pozdrowic¢ z okien miejscowa
ludnos¢. Droge powrotng do Buenos
Aires Jan Pawet Il odbyt takze koleja.

W czerwcu 1984 roku podczas
pielgrzymki do Szwajcarii podréz z Zu-
rychu do Freiburga Ojciec Swiety od-
byt réwniez pociagiem. We wrzesniu
tego samego roku jechat pociagiem
w Kanadzie - z St. Lawrence River
do Montrealu, a w maju 1985 roku
— w Belgii i Holandii.

Kolejny raz Jan Pawet Il wsiadt
do pociagu w Neapolu, wracajac

Uroczystos¢ pozegnania
Jana Pawta Il.

12 Gtos Maszynisty 4/2011
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z pielgrzymki do Indii 11 lutego
1986 r. (patrz tez str. 18 — przyp.
red.). Przejazd tym Srodkiem loko-
mocji nie byt wcale planowany, ale
okazat sie konieczny. Powodem byty
obfite opady $niegu w Rzymie, co
bywa wielkg rzadkoscia. Wskutek
ztych warunkéw atmosferycznych
samolot z papiezem na poktadzie nie
mogt ladowac na zadnym z rzym-
skich lotnisk i zostat skierowany do
Neapolu. Stamtad Ojciec Swiety
dojechat pociagiem do stacji Roma
Trastevere, skad do Watykanu udat
sie juz samochodem.

Wreszcie podr6za do Asyzu
24 stycznia 2002 roku powtérzyt
w czesci pielgrzymke pociagiem Ja-
na XXIIl do Loreto i Asyzu, kt6rg ten
papiez odbyt 4 pazdziernika 1962
roku na tydzien przed rozpoczeciem
[l Soboru Watykanskiego.

Opracowat: Adam Murawski
przy wspotpracy o. Leszka Zabdyra
Fot. R. Zarzecki
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UNIA EUROPEJSKA
| KAPITAL LUDZKI EUROPEJSKI
; NARODOWA STRATEGIA SPOINOSC! FUNDUSZ SPOLECZNY

Projekt wspoétfinansowany przez Unie Europejska w Ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego

LUTY SIERPIEN 2011

cz+?W|ek
epsza
mwestyqo

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych realizuje projekt
~Akademia dialogu — powiatowy wymiar dialogu spotecznego”

Projekt, adresowany do cztonkéw Rad Powiatowych OPZZ
przewiduje cykl warsztatow obejmujacych:

« ZASADY | PROCEDURY DIALOGU SPOLECZNEGO
- KSZTALTOWANIE WIZERUNKU A ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW LOKALNYCH
« SZTUKE KOMUNIKACJI SPOLECZNEJ - WSTEP DO NEGOCJACII

BIURO PROJEKTU: Ogélnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych
ul. Kopernika 36/40, 00-924 Warszawa, tel. 22 551 5512
WWW.OPZZ.ORG.PL
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Jubileusz PLP

W warszawskim Centrum Konferencyjnym KOARA EXPO odbyta
si¢ 26 marca uroczystosc 18. rocznicy powstania Polskiego Lobby
Przemystowego im. Eugeniusza Kwiatkowskiego - spotecznej
organizacji opiniotworczej i opiniodawczej, wyrazajacej interesy
strategicznych branz polskiego przemystu i dziedzin gospodarki,

takich jak m.in. kolej.

Uczestniczyli w niej m.in.: posto-
wie — wiceprzewodniczacy Sejmowej
Komisji Infrastruktury Janusz Piecho-
cifiski i Jerzy Polaczek, przedstawiciele
Sztabu Generalnego Wojska Polskiego,
Dowddztwa Wojsk Ladowych, Biura
Bezpieczeristwa Narodowego, sze-
fowie polskich firm zbrojeniowych
i dyrektorzy instytutéw dziatajacych
na rzecz obronnosci, eksperci i pra-
cownicy naukowi wyzszych uczelni

E J

oraz prezesi stowarzyszen i dziatacze
zwigzkéw zawodowych wspétpracu-
jacych z PLP, w tym ZZM. Spotkanie
byto okazja do podsumowania dzia-
talnosci organizacji w roku ubiegtym,
co uczynit koordynator PLP prof. dr
hab. Pawet Soroka.

W czasie oficjalnej czesci uroczy-
stosci swoja analize globalnego kryzysu
gospodarczego przedstawit Lestaw
Michnowski z Polskiej Akademii Nauk,

- = W

W

tel. (012) 393 54 B1

Oferuje Paristwu swoje uslugi w zakresie:

~  skladu i grafiki komputerowej
— druku offsetowego
— oprawy introligatorskiej

DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW
Spotka z o.0.

31-505 Krakéw, ul. Bosacka 6
tel./fax (012) 421 08 20, 421 95 78, 430 36 57

Drukujemy na maszynach arkuszowych i rwojowych:

= wydawnictwa ksigzkowe, crasopisma

Ponadto wykomijemy wszelkic druki

14 Gtos Maszynisty 4/2011
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— faryfy, katalogi, foldery reklamowe i kalendarze
== akcydensy: listy przewozowe, bilely, karty gwarancyjne itp.

numerowane z odpowicdnimi zabezpieczeniami

SERDECIZNIE
ZAPRASZAMY

Keawersalerivm

we wspofpracy
¢ POLSEIM LOBBY PRIEMYSEOWYM

PRIYCIYNY | KONSEKWENCJE
GLOBALNEGD
KRYZYSU FINANSOWO-GOSPODARCIEGD
| JEGD PRIEJAWY W POLSCE

Oktadka raportu poswieconego kryzysowi,
ktory zostanie zaprezentowany na konfe-
rencji organizowanej w maju.

za$ ekspert Jacek Rossakiewicz scha-
rakteryzowat istote obecnego $wiato-
wego kryzysu finansowego. Ekspert PLP
dr Ryszard Grabowiecki przedstawit
stan wewnetrznego i zagraniczne-
go zadtuzenia Polski, jego wptyw na
polska gospodarke i sposoby jego
zminimalizowania. Wiceprezydent
ZZM Bogustaw Sady poinformowat
natomiast uczestnikéw o sytuacji na
kolei i referendum strajkowym oraz
zamiarze sprzedania przez rzad dru-
giego przewoznika towarowego w Unii
Europejskiej, czyli PKP Cargo S.A.
W dalszej czesci Pawet Soroka
wreczyt dyplomy najbardziej zastuzo-
nym ekspertom PLP i wspétpracujacym
z Lobby dziataczom zwiazkowym.
Wsréd wyréznionych byt Marek Kraska
— przewodniczacy Zwiazku Zawodo-
wego Maszynistow PKP Cargo S.A.
w Piotrkowie Trybunalskim.
Spotkaniu tradycyjnie towarzyszyta
wystawa wydawnictw PLP i promocja
kolejnego rocznika Polskiego Lobby Prze-
mystowego, zawierajacego opinie, stano-
wiska i opracowania z roku ubiegtego
oraz z poczatku 2011 roku, a takze bogata
dokumentacje zdjeciowa, kalendarium
i wycinki prasowe oraz teksty z Internetu
o dokonaniach PLP w okresie od marca
2010 do marca 2011 r. (P.S.)
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1 PROCENT

Prosha o pomoc

Nazywam sie Jerzy Tomczak. W 2003 roku ulegtem
wypadkowi w wyniku ktérego stracitem obie koriczyny
dolne oraz koriczyne gérna. Poruszam sie w protezach.
Obecnie jest mi coraz trudniej chodzi¢, w zwiazku z czym
staram sie o zakup wdzka inwalidzkiego z napedem
elektrycznym.

Podpisatem umowe z Organizacjg Pozytku Public-
znego Oddziatem Polskiego Towarzystwa Walki z Ka-
lectwem w Kutnie, ktére udostepnito mi numer konta na
ktére moge zbiera¢ 1% podatku. Zwracam sie z prosha
do kolegéw maszynistéw o przekazanie 1% podatku na
zakup ww. wézka oraz rehabilitacje.

Za okazang pomoc serdecznie dziekuje.

Jerzy Tomczak

Maszynista - rencista z Kutna

1% podatku - Oddziat Polskiego Towarzystwa Walki z Kalectwem w Kutnie
KRS 0000076301 z dopiskiem dla Jerzego Tomczaka.

Przekai 1% podatku dla potomka maszynisty
Pomoc dla Mateusza

S Szanowni Paristwo
Bardzo serdecznie dzigkujemy tym wszystkim z Paristwa, ktérzy w ubiegtym roku przekazali 1% podatku
na leczenie i rehabilitacje naszego synka Mateuszka. Za zebrane pieniadze Mateuszek mdgt uczestniczy¢
w turnusach leczniczo-rehabilitacyjnych oraz kontynuowac rehabilitacje w domu. Zakupilismy réwniez dla
naszego synka nowy specjalistyczny wozek oraz wielofunkcyjne krzesetko rehabilitacyjne przystosowane
do indywidualnych potrzeb dziecka.

Synek nasz jest dzieckiem niepetnosprawnym z porazeniem mézgowym, epilepsja i jest po operacji oddzie-
lenia drég pokarmowych od oddechowych (oddycha przez otwdr w tchawicy). Jest dzieckiem wymagajacym
szczegolnej opieki i troski. Wskazane jest, aby kilka razy w roku uczestniczyt w turnusach leczniczo-rehabilita-
cyjnych. Koszt jednego turnusu wynosi 4500 z1. To duza kwota i nie stac nas na pokrycie jej w catosci. Dlatego zwracamy sie do Paristwa z prosba
o0 pomoc, dzieki ktdrej Mateusz mdgtby uczestniczy¢ w turnusach i osiggac dalsze postepy. Prosimy o przekazanie 1% na konto fundacji.

W 2011 roku 1% podatku mozna deklarowac na formularzach PIT na rzecz Fundacji, do ktdrej nalezy Mateusz, z dopiskiem
MATEUSZ NORKO 10/N w polu nr 126.

Przykiad: PIT-37
WNIOSEK O PRZEKAZANIE 1% PODATKU NALEZNEGO NA RZECZ ORGANIZACJI POZYTKU

PUBLICZNEGO (OPP)
Nalezy poda¢ numer wpisu do Krajowego Rejestru Sagdowego (Numer KRS) organizacji wybranej z wykazu oraz wysokos¢ kwoty na jej rzecz.
124. Numer KRS Whnioskowana kwota 125. Kwota 1% podatku
0000186434 Kwota z poz. 125 nie moze przekroczy¢ 1% kwoty z poz. 120,
po zaokragleniu do petnych dziesigtek groszy w dot. Zhoi [o [P

I.  INFORMACJE UZUPELNIAJACE Podatnicy, ktorzy wypetnili czes¢ H, w poz. 126 moga podat cel szczegotowy 1% a zaznaczajac
kwadrat w poz. 127 wyrazi¢ zgode na przekazanie OOP swojego imienia, nazwiska i adresu wraz z informacja o kwocie z poz. 125. W poz. 128
mozna poda¢ dodatkowe informacje, np. utatwiajace kontakt z podatnikiem (telefon, e-mail).

126. Cel O 1%
6. Cel szczegblowy 1% MATEUSZ NORKO 10/N

127. Wyrazam zgode
X

128.

Jest to pole bezposrednio pod rubrykg dotyczacq przekazania 1% podatku 126 w PIT-37. Po wypetnieniu mozna ztozy¢ PIT w urzedzie skar-
bowym. Urzad w ciggu 3 miesiecy przekaze srodki na subkonto Mateusza. Bardzo dziekujemy za pomoc.
Rodzice

Tel. 91 416 22 50 lub 667 649 701 www.mateusznorko.pl
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Dlaczego seria,
a nie typ pojazdu?

Przedstawiciele Komisji Obrony Praw Pracowniczych ZIM i Biura
Kierowania Przewozami PKP CARGO uszczegétowili niektore posta-
nowienia instrukji dla maszynisty pojazdow trakcyjnych - (t-1.

W paragrafie 3 ust. 2 Ct-1 pracodaw-
ca zobowiazat sie do wyodrebnienia
—wskazania w instrukcjach obowiazu-
jacych druzyny trakcyjne tych czesci
przepiséw, ktére maszynista powinien
znad i stosowac. Dotyczy to np. instruk-
cji: o prowadzeniu ruchu pociagéw
—Ir-1, o technice pracy manewrowe;
czy obstugi i utrzymania w eksploatacji
hamulcéw taboru kolejowego — Cw-1.
Strony zgodnie widza potrzebe okresle-
nia dla wszystkich pracownikéw dru-
zyn trakcyjnych szeroko rozumianych
przewoznikéw jednolitego opracowania
wykazu obowiazujacych druzyny trak-
cyjne paragraféw i ustepéw instrukgji.
Zdaniem KOPP materiatem pomocnym
w tym zakresie moze by¢ opracowy-
wany przez maszynistéw-instruktoréw
roczny program szkolenia druzyn trak-
cyjnych. Warto tez skorzystac z opraco-
wania instrukgji R-1 autorstwa Dyrekgji
Generalnej Polskie Linie Kolejowe. Na
ostatnich jej stronach umieszczono
spis okreslajacy zakres znajomosci tej
instrukcji przez poszczegélne stuzby
kolejowe, wymieniajac konkretny pa-
ragraf i ustep ktdrego postanowienia
obowiazuja np. druzyny trakcyjne.

Postanowienie par. 4 ust. 2 pkt 2
instrukcji Ct-1 naktada na maszyniste
obowigzek praktycznego szkolenia kan-
dydata na maszyniste. Zdaniem strony
zwigzkowej pracodawca naktadajac na
maszyniste taki obowiazek powierza
mu tym samym obowiazki instruktora
zawodu. Z Rozporzadzenia Ministra
Edukacji Zawodowej z dnia 15 grudnia
2010 r. w sprawie praktycznej nauki
zawodu (par. 10 ust. 2 pkt 2, ust. 4 i 5)
jednoznacznie wynika zas, Ze instruktor
praktycznej nauki zawodu powinien
miec¢ ukoriczony co najmniej kurs peda-
gogiczny uprawniajacy do petnienia ta-
kiej funkcji. Odpowiednie uprawnienia

Gtos Maszynisty 4/2011
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posiadaja na dzieri dzisiejszy nasi ma-
szynisci — instruktorzy. Zdaniem ZZM,
ze wzgledéw bezpieczeristwa maszy-
nista powinien skupic¢ cata swa uwage
na prowadzeniu pociagu. Jezeli jednak
pracodawca po spetnieniu warunkéw
rozporzadzenia ma zamiar powierzy¢
maszyniscie obowiazki instruktora za-
wodu, to pytanie: kiedy i w oparciu
o jaki materiat szkoleniowy maszynista
opracowywac ma konspekt programu
szkolenia. Wreszcie, dlaczego miatby
to whasciwie czynic za darmo?
Pracodawca jednoznacznie wskazat
osoby odpowiedzialne za poinformo-
wanie maszynisty o przeprowadzonej
zmianie typu pojazdu trakcyjnego na
niezgodny z wewnetrznym rozktadem
jazdy (dot. par. 8 ust. 5 inst. Ct-1). Cyt.
,Zmiana serii pojazdu trakcyjnego na
niezgodna z wewnetrznym rozktadem
jazdy odbywa sie na podstawie uzgod-
niefd zainteresowanych dyspozytur
przewoznika i zarzadcy infrastruktury.
Obowiazek poinformowania maszy-
nisty o typie i numerze pojazdu trak-
cyjnego, na ktérym podejmie prace
spoczywa na dyspozyturze wydajacej
dyspozycje. Obowiazkiem dyspozyto-
ra jest zatrudnianie maszynistéw na
takich seriach pojazdéw, na ktérych
posiadaja znajomos¢ ich obstugi”.
Niewatpliwie osoby odpowiedzialne
za poinformowanie maszynisty o prze-
prowadzonych zmianach okreslone
s3 w sposob jednoznaczny. Pytanie,
dlaczego w instrukcji dla maszynisty
Ct-1, jak i wewnetrznym rozktadzie
jazdy, uzywa sie terminu ,seria” a nie
Ayp” pojazdu trakcyjnego. Gdzie znaj-
dziemy wyjasnienie, ze pod pojeciem
,serii” lub , typu” pojazdu trakcyjnego
nalezy rozumie¢ jedno i to samo?
Obecnie ustawodawca wymaga od
maszynisty znajomosci typu pojazdu.

Nigdzie w obowiazujacych aktach
prawnych nie wymienia sie natomiast
pojecia serii.

W przypadku koniecznosci wyko-
nywania manewréw w zakresie okre-
slonym w postanowieniu par. 14 Ct-1
— wystawianie wagondéw na stacjach
przelotowych, na ktérych brak jest
lokomotywy i druzyny manewrowe;j
— pracodawca stwierdzit, ze nalezy
stosowac przepisy instrukcji o pracy
manewrowej Ir-9. Wobec powyzszego
przypominam kolegom maszynistom,
ze taczenie i roztaczanie lokomotywy
z wagonami, zgodnie z przepisami
BHP, nie nalezy do obowiazkéw ma-
szynisty. Zgodnie z postanowieniem
par.9 instrukcji Ct-1 maszynista od-
powiada za prawidtowe potaczenie
lokomotywy z wagonami. Warto réw-
niez sobie przypomniec ile wagonéw
moze maszynista w takim przypadku
ciagnac, a ile pchac. Skoro zatem
pracodawca nie opracowat ustalen, do
czego zobowiazat sie w postanowieniu
instrukcji Ct-1 (par. 14 ust. 1), uwazam,
ze w takich sytuacjach maszynista po-
winien okazac ostroznos¢ i spokojnie
czekac na druzyne manewrowa.

Jak wida¢ pomimo obustronnych
checi trudno KOPP i przedstawicielom
Cargo zaja¢ wspdlne stanowisko, co
gtéwnie jest wynikiem braku jedno-
znacznosci w aktach prawnych. Nie
widze jednak koniecznosci brania
przez maszynistow ciezaru odpowie-
dzialnosci za powstate niedopraco-
wania. A tak na marginesie, pakiet
rozporzadzer wydanych 18.02.2011 .
przez Ministerstwo Infrastruktury nie-
watpliwie spowoduje koniecznos¢
wielu zmian w instrukcjach obowia-
zujacych druzyny trakcyjne.

Kolejnym przepisem wewnetrznym
na celowniku Komisji jest instrukcja
bezpieczeristwa i higieny pracy dla
druzyn trakcyjnych elektrycznych
i spalinowych pojazdéw trakcyjnych
Cbhp-1 (Mt-34a), ktéra obowigzuje od
13 grudnia 2010 r. Podobno, bo nikt
z pracownikéw druzyn trakcyjnych
nie widziat jej na oczy...

Eugeniusz Sliwiriski
Przewodniczacy Komisji
Obrony Praw Pracowniczych
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Samorzad wojewddztwa kujawsko-pomor-
skiego podpisat z koricem 2010 roku 10-letnia umowe
ze spotka Arriva na swiadczenie kolejowych przewozéw
regionalnych na naszym terenie. Chcemy podzieli¢ sie
naszymi doswiadczeniami na temat podrézy pociggami
tego przewoZnika, panujacego chaosu, opdZnien i awarii
taboru.

W dniu 29.03.2011 roku zamiast pociggu nr 19126
o godzinie 13.55 zostat podstawiony bus w komunikacji
zastepczej. Panowat w nim niemitosierny ttok i jeden
z podréznych zadzwonit na Policje. Po interwencji kie-
rowca zostat ukarany mandatem w wysokosci 400 ztotych,
a nadmiar pasazerow zwyczajnie usunieto z pojazdu i po-
zostawiono na ulicy w Grudziadzu bez zadnej pomocy.
Dodajmy podréznych z waznymi biletami na przejazd
pociagiem spotki Arriva PCC.

Dwa dni pézniej pociag nr 19128 odjezdzajacy pla-
nowo ze stacji Grudzigdz o 15.55, bez zadnej informacji

0 opd6znieniu pociggu majgcego przyjechac od strony
Laskowic Pomorskich, zostat podstawiony o godzinie
16.20, czyli 25 minut péZniej. Przez megafon ogtoszono,
Ze pociag stoi na peronie 3 w kierunku Brodnicy. Skfad
zestawiony byt z dwéch szynobuséw SA-106. W drugim
nie otworzyty sie drzwi na stacji Nicwatd. Pocigg mimo to
kontynuowat jazde, a podrézni udajacy sie do Nicwatdu
musieli jechac dalej. W potowie trasy Nicwatd - Metno
pociag zatrzymat sie i od zewnatrz otworzono drzwi. Po
czym ruszyt dalej. Podrézni ze stacji Nicwatd wysiedli
na stacji Metno i byli zmuszeni oczekiwac na powrotny
pociag od strony Brodnicy, jak sie okazato opdzniony
o ok. 40 minut, lub radzi¢ sobie inaczej, oczywiscie na
wiasng reke.

Imiona i nazwiska do wiadomosci redakcji

Masz ciekawe zdjecie, interesujgce informacje, cos Cig
bulwersuje lub chcesz podzieli¢ sie wtasnymi przemysle-
niami? Napisz do nas: Gtos Maszynisty, ul. Grdjecka 17,
02-021 Warszawa lub wyslij maila na rkzzm@wp.pl z tytutem
wiadomosci: listy.

Podpatrzone

Pod semaforem

PKP Intercity za ~ Przewozy
wzmocnienie Regionalne za
kadr spétki, prébe wytama-

szczeg6lnie
o specjalistow
z dziedziny
eksploatacji.

nia sie z syste-
mu $wiadczen
przejazdowych
dla kolejarzy.
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24 marca 2011 r.
po dtugiej chorobie
zmart nasz Kolega

Bolestaw Rociniski

Informatyk w CT Potudniowy
Zastepca Przewodniczacego
Zwiazku Zawodowego Kolejarzy
w Przemyslu
Niech spoczywa w pokoju

Zarzad ZZK w Przemyslu

Rodzinie i bliskim
Bolestawa Rociriskiego
wyrazy gtebokiego wspétczucia

sktada
Rada Krajowa ZZM

Wyjasnienie
Zamieszczone W numerze marco-
wym ogtoszenie o poszukiwaniu przez
Z7ZM tlumaczy jezyka arabskiego oraz
chiniskiego w zwiazku z planowanymi
prywatyzacjami kolejowych spétek byto
primaaprilisowym zartem. Mamy nadzie-
je, ze nie bedzie potrzeby uciekania sie

do tego typu rozwiazan.
Redakcja
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HOOMOR
Nauczycielka zwraca sie do uczniéw:
— Niech wstang ci, ktérzy uwazaja sie za gtupich.
Przez diuzsza chwile nikt sie nie podnidst. Nagle wstaje
-~ Jasiu. Nauczycielka z niedowierzaniem: Enklaw
— Niemozliwe? Ty, Jasiu, uwazasz, ze jeste$ gtupi? Teren prywatny
— Nie, ale zrobito mi sie przykro, ze tylko pani b~ wstep wzbroniony

stoi. Nie dla turysty
* te pigkne strony.

Chorowity
Natychmiast wyzdrowiat,
nawet zwrdcit leki
Gdy mu pokazali
rachunek z apteki.

Na dyskotece:

— Aaaaaaauuuuaaa, dziewczyny... Ztamatam pazno-
kiec! Przyjazni T

— | co z tego ? Czemu sie tak drzesz? Rodzaj zazytosci Wi A ‘Q.

— Bo nie moge go z nosa wyjac. W Bez wielkiej mitosci. ,
Noworodek

— Synku, jestes taki niegrzeczny! Wez przyktad z ta- . W czepku sie urodzit

4 Wtusia. A= miat by¢ bogaty
— Mamo, ale tata siedzi w wiezieniu. 9,99 zt Lecz sie okazato,

— Tak, ale niediugo wyjdzie za dobre sprawowa- [ Nie zauwazy ze to gumka taty.
wielkie frajerstwo

‘ . Ze za taniochg
- Kowalski wraca do domu z pracy. Ma juz usiasc kryJe o de|erstwo.
s r' |, przed telewizorem, ale styszy charakterystyczne odglosy
N dobiegajace zza sciany od sasiada. |
e — Ten sasiad zaczyna mnie juz denerwowad!\g. - Maja jakies nowe zwierzeta?
{ Ide mu powiedzie¢ zeby ciszej bzykat te swoje — Jasne. Taki wielki tygrys jest. Podszedt do kraty
} ™ panienki! i zrobit gtosno , Pffff!!!”
® .. - Mama chciata mu to samo powiedzie¢ z godzine i — Co ty bredzisz? Tygrysy robig ,Wrroooooaaarrr!!!” =
% temu — méwi Jasio. : — Paszcza moze tak. Ale ten podszedt tytem...
By | co, powiedziata? - pyta ojciec. *
— Nie wiem, jeszcze nie wrdécita... A — Zenek, mam tego dos¢! Znowu jestes pijany !
* ~ © —Siadaj Zoska. Nalej sobie. Zakupy oblewam.
— Gdzie bytes? — 000... A co kupites?

- Z dzieciakami w zoo... ! — Trzy butelki wédki.

ot

Kaci k .ﬁ Iatel iStYCZny - The Goloen Series

Prezentowana okolicznosciowa koperta upamietnia
przejazd papieza Jana Pawta Il sktadem IC nr 584 z Neapolu
5 do Rzymu. Koriczyta ona pielgrzymke do Indii, ktéra nasz
rodak odbyt w dniach 31.01-11.02.1986. Zamiast w Rzy-
Y mie lecacy z Bombaju samolot z papiezem musiat ladowac
w Neapolu. Do stolicy Whoch Jan Pawet Il dotart pociagiem,
co udokumentowata Poczta Wtoska wprowadzajac do ‘ 28, mevosmmaononan
) obiegu okolicznosciowa koperte. Znaczek ostemplowany Sultns shisbionis:  Hupeli:. |
jest datownikiem dziennym 11.02.1986 r. z Neapolu. Na .
y dole mamy stempelek dodatkowy z pociagiem, a w czesci ilustracyjnej Jana Pawta Il czytajacego w przedziale ksiazke. @
(amur)

LU

= NAPOLI-ROMA

gmo04_2011.indd 18 2011-04-11 18:41:34



4 /32

Lh

'_'é.

-

S S

[~ W L

(:"

gm04_2011.indd 19

PO GODZINACH
[ V4
KRZYZOWKA NR 4/2011 NATURAtour
VIR ¥ Lcamen | ane| ¥ || Gooveal V Joomeoisl V| O [poocae] V| gt P Y
Zagrat M. meska | przeboju Tepiony iAol dgiEhig korniki TR Biuro Roslina;
Corleone ,S[l)\laterloo” owad kodem LV Weglowe lub bitwy |" zabawa) podrozy grazel
\4 \ 4 \ 4 022y w \ 4 \ 4 \ 4
Black p»
2 12| Sabbath 1
Soleni- Meczyt sig Kolor
zantz p w mlecznej p
1 marca Tartarze 26 kawy
Skompo- Solistka
Pnov%{gld > naPpaIcacI*’
JPopotud- Si -z
nie fauna’ kagancem 18 20
Prze- | \ 4
chadzka Arabski >
r Siedziba bazar
3 16 raj%éw 4
Nowa i Kuzyn lisa Rezyser
V{/ersia R\?Vi,"c'i‘gg?.a Przy[l)(ie- Klenczon > z c)zlarnq filmbal "Na
starego i ce - rega na nabrze-
fimy. | rolownik Bialy kruk 7 Srbacie zach’
v v v — - Rogﬁty»' v
0dzi sie niejszy | ssakz
60 sekundp- W sejmie Czas roraf niz nonet | Tybetu
Ma¥glgga’ Termin 25
Ptak z v v barka \ 4 \ 4
duzym p >
08 1 19 dziobem
Rozlegta Zwan Duchow- Gimnasty-
; y ka z
wyzyna w| R 3 ny w :
Indiach wazeling 97 dalmatyce u‘fg}’gastﬁ,f"
Autorka Grod krdlal, v
,Chaty > Priama
wuja Styl
Toma” 30 plywacki 6
- Zielony” \ 2m b v
i dostojnik > [ Zagra L
adonis Klazrqiﬁtiak e i
\4 Duzo w .
nim zupy Milcra ub Suknia koFigca ) Op'ﬁg”"'
Sztangi i almera noszona w Indiac
r panivenek 17 v 22 v sz?bi
” Hugh, Plik
Lis¢ na kcﬂgkmc?o- Rolsulll;lna aktgor » Zimowe grafiqz[ly >
kanapce | ™ ers 13| graficzna é{%%; 10 okrycie \% J‘\";y
v v Kuguar p> v Dowodzit Rere
Kaucja p> . Nautilu- g
Gdy ja S dzis
9 buduja, to| Bovary”
R)(/jba z Zi{elotni. \ 4 \ 4 \ 4
rodziny protestujg|
karpiowa-> >
tych 24
Okreslenie Jig
asice P> N
15 Dlidielss Geppert) 8 14
Wiokno z
lisci Zaloty > Stary i > Utarty do >
agawy cietrzewi drogi kutii
Narzad 29 5
Dzieto
Morricone] Rublowa
23 21
Litery z pdl ponumerowanych od 1 do 30 utworza rozwigzanie.
1123456 ([7[8]9]10]11 12 [13 |14 |15 |16 |17 [18 [ 19 [ 20 | 21 22 |23 |24 |25 |26 [27 [28 [ 29 | 30

Rozwiazania krzyzéwki nr 4 prosimy nadsyta¢ do 5 maja 2011 r. pod adresem: Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl
z dopiskiem ,Krzyzéwka nr 4”. Za prawidtowe rozwiazanie rozlosujemy nagrode — weekend dla 2 os6b w wybranym osrodku spétki ,Natura Tour”.
Rozwiazanie Krzyzéwki nr 3: ,Korekta rozktadu jazdy”.

Nagrode-niespodzianke wylosowat Wojciech Zbikowski z Chefma. Gratulujemy, nagrode wyslemy poczta.

Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest dotaczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

. Biuletyn Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
@ N nlsty Wydawca: Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
e ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (0-22) 474 26 15, fax (0-22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16

e-mail: rkzzm@wp.pl )
Redaktor naczelny: Rafal Zarzecki, zespot redakcyjny: Adam Murawski, Eugeniusz Sliwinski, Grzegorz Moc, druk: Drukarnia Kolejowa Krakéw

Redakcja nie zwraca materiatow nie zamowionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrotow i adiustacji, a takze zmiany tytutow.

Redakgja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogloszen patnych.
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Natura Tour |
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Zadzwon i zamow nowy katalog 2011 infolinia: 801 000 527
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