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Kowal i (ygan

dy gosciom nie smakuje obiad podany w restauracji
wzywaja czesto menadzera lub wiasciciela, aby sie
poskarzyc. Ten zwykle zwala wine na szefa kuchni. Czesto
przywotuje go przed oblicze klientéw, aby mieli na kim wy-
tadowac ztos¢. Zdarza sie, ze w ich obecnosci zagrozi mu
obcieciem pensji czy zwolnieniem z pracy. Takze wtedy,
gdy szef kuchni jest Bogu ducha winny, bo w imie oszczed-
nosci wiasciciel kaze mu korzysta¢ z nieswiezych produk-
tow. Mniejsza z tym — goscie beda usatysfakcjonowani, ze
,sprawiedliwosci stato sie za dos¢” i odpuszczg, a pracownik
naturalnie zrozumie, ze to dla ,dobra interesu”.
Tak to juz jest, ze aby pewne sprawy ,wyciszy¢” szu-
ka sie winnego. Sukces ma jak wiadomo wielu ojcéw, ale

Personalia

Karuzeli stanowisk ciag dalszy. Tym
razem zmiany nastapity w zarzadach

Lucyna Krawczyk
petnita od 2001 ro-
ku funkcje cztonka
zarzadu-dyrektora
finansowego w PKP

i porazka musi mie¢ ludz-
kie oblicze. Jakiekolwiek.
A w sytuacjach cigzszego
kalibru najlepiej kilka. Mafe
potkniecie ukazane w jed-
nym wydaniu wiadomosci —
moze wystarczyc zapewnie-
nie o ukaraniu szeregowego
pracownika, ktéry rzekomo
zawinit. Grubsza afera —czas
na prezesow i wyzej.

Ktos powie: wszystko w porzadku, bo skoro ktos za-
winit to powinien by¢ ukarany. Co jednak, jesli mamy do
czynienia z chytrym i pazernym wiascicielem restauracji
zrzucajgcym wine na personel? Kto tu kowal, a kto Cygan
— odpowiedzmy sobie sami...
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Krzysztof Ciecka

Zajmowata m.in. stanowiska naczel-
nik stacji PKP Warszawa Centralna
i dyrektor handlowej Zaktadu Kwali-
fikowanych Przewozéw Pasazerskich
w Warszawie.

spotek PKP Polskie Linie Kolejowe
i PKP Intercity.

Do dymisji podat sie prezes PKP
Intercity Grzegorz Medza, petniacy
te funkcje od kwietnia 2010 roku.
Walne Zgromadzenie Akcjonariu-
szy spotki powierzyto petnienie
obowigzkéw prezesa zarzadu Lu-
cynie Krawczyk. Jak czytamy w ofi-
cjalnym komunikacie, ma je petnic¢
do czasu powotania nowego szefa
Intercity.

tel. (012) 393 54 81

~ skladu i grafiki komputerowej
— druku offsetowego
— oprawy introligatorskiej

n( DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW
Spélka z o.0. .

31-505 Krakow, ul. Bosacka 6 J§

tel./fax (012) 421 08 20, 421 95 78, 430 36 57

Oferuje Panistwu swoje uslugi w zakresie:

Drukujemy na maszynach arkuszowych i zwojowych:

Intercity. Jest absolwentka Instytutu
Transportu Politechniki Warszaw-
skiej, ukoriczyta takze podyplomo-
we studia z zakresu zarzadzania
przedsiebiorstwem w gospodarce
rynkowej oraz organizacji i marke-
tingu w transporcie kolejowym na
PW oraz europejskiego modelu za-
rzadzania w Wyzszej Szkole Przed-
siebiorczosci i Zarzadzania im. L.
KoZminskiego. Z PKP zwigzana od
poczatku swojej kariery zawodowe;j.

= wydawnictwa ksigzkowe, czasopisma

Ponadto wykonujemy wszelkie drulsi
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— faryfy, katalogi, foldery reklamowe i kalendarze
== akcydensy: listy przewozowe, bilety, karty gwarancyjne itp.

numerowane 2 odpowicdnimi zabezpieczeniami

SERDECIZNIE
ZAPRASZAMY

Ponadto z funkcji cztonka zarza-
du-dyrektora technicznego PKP Inter-
city odwotany zostat Dariusz Fidyt.
Jednoczesnie WZA powotato do za-
rzadu spétki Janusza Malinowskiego.
Wczesniej byt wicedyrektorem biura
strategii PKP S.A. Ukoriczyt Politech-
nike Radomskg i Warszawska.

Podczas posiedzenia rady nad-
zorczej PKP PLK z petnionych funk-
cji odwotano czterech cztonkéw
zarzadu PKP PLK: odpowiadajace-
go za inwestycje Pawta Dziwisza,
dyrektora ds. sprzedazy Zbigniewa
Zarychte, dyrektor ds. finansowych
i ekonomicznych Katarzyne Janio,
oraz dyrektora ds. utrzymania infra-
struktury Krzysztofa Groblewskiego.
W przypadku pierwszych trzech na-
zwisk rada wzieta pod uwage stan
przygotowan zadan inwestycyjnych
oraz przygotowanie i wdrozenie roz-
ktadu jazdy 2010/2011. Odwotanie
Groblewskiego uzasadniono propo-
zycja objecia stanowiska dyrektora
Centrum Realizacji Inwestycji. Na
stanowiska odwotanych cztonkéw
zarzadu PLK ogtosita postepowanie
kwalifikacyjne. R.)



AKTUALNOSCI

Jeszcze zywy pagjent

Wszystkie rzady odpowiadajg za aktualny stan kolei w Polsce

- takie motto, zaczerpniete ze styczniowego przemowienia

w Sejmie premiera Donalda Tuska, towarzyszyto debacie z udzia-
tem niemal wszystkich ,,sprawcow” — ministrow odpowiedzial-
nych za transport w ostatnich dwudziestu latach.

Debate, ktéra odbyta sie 31 stycz-
nia w siedzibie Stowarzyszenia In-
zynieréw i Technikéw Komunikacji
RP, zorganizowata Polska Platforma
Technologiczna Transportu Szyno-
wego i Katedra Transportu Szyno-
wego Politechniki Slaskiej. Stawili
sie na nig Adam Wielgdek (minister
w latach 1989-1990), Bogustaw Li-
beradzki (1993-1997), Eugeniusz
Morawski (1997-1998), Jerzy Widzyk
(2000-2001), Marek Pol (2001-2004),
Krzysztof Opawski (2004-2005), Bo-
gustaw Kowalski w zastepstwie Jerze-
go Polaczka (2005-2007) oraz Cezary
Grabarczyk (od 2007). Juz sam fakt, ze
organizatorom udato sie zgromadzic
tak doborowe grono przy jednym stole
zastuguje na najwyzsze uznanie. Nie-
zbyt trafiona okazata sie jednak formu-
ta debaty. Btedem byt brak ograniczen
czasowych dla méwcéw. W efekcie
mielismy stosunkowo krétkie odpo-
wiedzi na zadane pytania, a za to
sporo propagandy oraz przerzucania

sie wing za obecna sytuacje. Na kolej-
na ture pytan nie starczyto juz czasu,
podobnie jak na pytania z sali.

Rozpoczat minister Cezary Gra-
barczyk, dla ktérego problemy kolei
sprowadzaja sie do poszukiwania
koncepcji jej finansowania. Jak za-
uwazyt, poczawszy od przetomu lat
80.190. ubiegtego wieku w budzecie
panstwa brakowato srodkéw na od-
nowe parku taborowego oraz utrzy-
manie infrastruktury kolejowej. Dzis
— jak twierdzi — nie ma pieniedzy na
utrzymanie istniejacych 19 tys. km
linii kolejowych. W kontekscie pré-
by przesuniecia z kolei na drogi za-
oszczedzonych w przetargach przez
PLK 4,8 mld ztotych, pochodzacych
z unijnych srodkéw, zabrzmiato to
ztowieszczo. Co ciekawe, minister
nie zgodzit sie z opiniami, ze pienia-
dze te zostaty kolei zabrane. Usitowat
nawet przekonywac, ze dzieki temu
sie nie zmarnujg, bo nie ma gotowych
kolejowych projektéw...

Do dtugosci linii nawiazat Jerzy
Widzyk, ktéry za kluczowe uznat
okreslenie na jaka kolej sta¢ nasz
kraj — konwencjonalng, czy duzych
predkosci — i skad maja pochodzic
kierowane na to fundusze. Spytat,
czy jest w ogéle mozliwa rzetelna
debata polityczna na temat transpor-
tu szynowego. Doswiadczenia — jak
powiedziat — pokazuja, ze raczej nie,
ale w okresie kryzysu upatruje szansy
na opracowanie strategicznego pro-
gramu rozwoju dla kolei.

Adam Wieladek przyznat, ze nie
byt zaskoczony grudniowym tapnie-
ciem. Nie widzi szansy, zeby w ciggu
najblizszych czterech lat sytuacja na
kolei ulegta radykalnej poprawie. Za
swoje marzenie uznat wytaczenie jej
poza nawias polityczny. Wskazat tez
na kilka innych waznych obszaréw.
Po pierwsze proponuje wstrzymanie
wszelkich dziatain reformatorskich
na kolei. Popetnione btedy wyma-
gaja — jego zdaniem — naprawy, tak
jak to zrobili np. Brytyjczycy, a nie
gtebszych reform. Po wtére nalezy
wdrozy¢ idee réwnowazenia trans-
portu, po trzecie — wprowadzic usta-
we o infrastrukturze kolejowej. Upo-
rzadkowania wymagaja tez kolejowe
przewozy pasazerskie. Wielgdek pro-
ponuje m.in. odciazenie PKP Interci-

dokoriczenie na str. 6
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AKTUALNOSCI

'a OGOLNOPOLSKIE POROZUMIENIE ZWIAZKOW ZAWODOWYCH

Leszek Mietek
Przewodniczacy branzy ,, Transport”

[ il Vsl \\W‘ arszapva ul. Grojecka 17, e-mail: rkzzm@wp.pl tel/fax 22 4742616,
Warszawa, 31.01.2011 r.
Wl .
" v,
Dziennik Podawczy Pan Premier Donald Tusk Premier Rzadu RP

List do Pana Premiera ma charakter otwarty, bo pisma i petycje dotychczas sktadane przez kolejowe zwiazki
zawodowe pozostaja bez odpowiedzi i nie ma pewnosci, czy do Pana Premiera docieraja. Ostatnio podjete decyzje
o zabraniu funduszy przeznaczonych na inwestycje w infrastrukture kolejowa i przesunieciu ich na drogi, godzace
w podstawy istnienia i funkcjonowania polskich kolei, wymagaja reakcji.

Decyzje te wyraZnie naruszaja procedury wykorzystania celowych funduszy europejskich z Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko przeznaczonych na kolej w ramach priorytetu 7 — , Transport przyjazny srodowisku”
W przypadku, gdyby nie byto mozliwosci wykonania projektu z listy podstawowej uruchomic sie powinno projekty
z listy rezerwowej. Ewentualne przesuniecia wymagaja stanowiska oceny dokonanej przez beneficjentéw projektéw,
ktérymi sa m.in. Polskie Linie Kolejowe, PKP S.A. i samorzady!

Zaprezentowany w tym przypadku woluntaryzm ekipy Pana Premiera, nie odstaje od niekompetentnej i destruk-
tywnej polityki wobec kolei prowadzonej przez obecny rzad, zagrazajacej nie tylko dalszg degradacja ale w kon-
sekwencji likwidacja znacznej czesci sieci kolejowej w Polsce. Zagraza ona takze budowaniu jednolitego obszaru
kolejowego w ramach Unii Europejskiej.

Problemy polskiej kolei zainicjowata ustawa o restrukturyzacji PKP z 8 wrzesnia 2000 roku, wylobbowana
przez zagraniczng firme, ktéra doprowadzita na skraj ruiny kolej brytyjska i po wyssaniu kapitatéw zbankrutowata.
Brytyjska reforma w modelu nasladowanym przez Polske, doprowadzita do tego, ze dotacje do podzielonej kolei
po prywatyzacji wzrosty trzykrotnie w stosunku do kolei z przed reformy. Do tego potrzeba byto 67 mld funtéw na
naprawe kolei i odbudowe kadr np. maszynistéw.

Rzad Pana Premiera kontynuuje polityke kreowania nieréwnej konkurencji na rynku przewozowym, przez de-
struktywne z tego powodu zarzadzanie polska koleja. Choc¢ konkurencyjnos¢ z natury rzeczy jest tu iluzoryczna,
bo o dogodnej dla pasazera porze, bedzie zawsze jeden pociag inne bedg za wczesne albo za pézne. Kolej polska
podzielono na dziesiatki, z litery prawa handlowego samodzielnych spétek, a Pana Premiera niewyttumaczalnie
dziwi, ze spétki te agresywnie konkuruja, ze szkoda dla rynku przewozowego, cho¢ przeciez taka jest istota spétki
prawa handlowego. Wiekszos¢ krajow europejskich oddzielita tylko ksiegowo ruch od drogi kolejowej, a konkuren-
cyjne firmy majg marginalne znaczenie. Jednak tam koleje sie rozwijaja, bo sieciowej infrastrukturze konkurencja
nie jest metoda na efektywnos¢.

Podtrzymywana jest tez degradacja infrastruktury kolejowej. Minister Finanséw odmawia Polskim Liniom Kolejowym
mozliwosci kredytowania wktadéw wtasnych, niezbednych dla pozyskania srodkéw unijnych. Projektowanie inwestycji
utrudnia brak ustawowego uwtaszczenia polskich kolei na przedwojennej wiasnosci tej firmy, zaréwno PKP jak i uregu-
lowanej przeciez paristwowej wiasnosci kolei, przejetej po wojnie na ziemiach odzyskanych i stosowane sa niezasadnie
dtugotrwate i kosztowne procedury regulacji wiasnosci. Nie wprowadzono ustawowo (analogicznie do budowy drég
i autostrad) specjalnych regulacji w zakresie prawa budowlanego dla inwestycji kolejowych, umozliwiajacych inwe-
stycje na duza skale. W ramach braku polityki zréwnowazonego rozwoju w Polsce mamy jedne z najwyzszych stawek
dostepu do infrastruktury kolejowej optacanych przez przewoznikéw a w konsekwencji wysokie ceny w transporcie
kolejowym i brak mechanizmu réwnowazenia miedzygateziowej konkurencji w transporcie

Dtugookresowa wyniszczajaca polityka anty kolejowa podsycana daleko idacg liberalizacjg rynku, powoduje
bardzo powazne pogarszanie bezpieczenstwa ruchu kolejowego z uwagi na brak procedur odpowiednich dla sytuacji
mnozenia przewoZnikéw. Oto kilka przyktadow:
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e Brak regulacji dotyczacych form zatrudniania maszynistéw powoduje, ze maszynista na tzw. samo zatrudnieniu
bez zadnej kontroli czasu pracy, moze pracowac jednoczesnie u wielu przewoznikéw,

* Swoboda zakupu taboru powoduje, Ze na szlakach pasazeréw wozg niesprawdzone prototypy w czasie eksplo-
atacji, ktérych dochodzi do zderzen zarazajacych zyciu i zdrowiu podréznych.

Brak tez cenowej ,korzysci skali” mozliwej przy skumulowanych zakupach, w efekcie koszty szkodliwej reformy
ponosi pasazer,

e Brak jednolitych przepiséw dotyczacych obstugi i przygotowania taboru oraz obowigzkéw pracownikéw odpowie-
dzialnych za bezpieczeristwo ruchu kolejowego stwarza zagrozenie niejednoznacznosci zachowar w krytycznych
sytuacjach dla ruchu pociagéw réznych podmiotéw,

e Dopuszczono do mozliwosci obstugi przez jednego maszyniste pociggdéw lokomotywami jedno-kabinowymi,
powodujac, ze maszynista prowadzacy pociag nie widzi szlaku, po ktérym jedzie (zabudowa silnika zastania
tory),

* Oszczednosci w procesie eksploatacji powoduja, ze tabor im starszy tym jest rzadziej serwisowany,

* Brak skutecznej kontroli tworzy pokuse poprawiania przez przewoznikéw swojej konkurencyjnosci przez oszczed-
nosci kosztem bezpieczeristwa ruchu.

e Srednia wieku pracownikéw odpowiedzialnych za bezpieczeristwo ruchu kolejowego wynosi okoto 50 lat a przy
braku kolejowego szkolnictwa zawodowego wdraza sie zgodnie z trzecim pakietem kolejowym skrécone okresy
szkolenia maszynistow.

Grozne wypadki kolejowe w Korzybiu i Biatymstoku z 2010 r. moga by¢ poczatkiem wielu podobnych zdarzen,
ktére wystapia na skutek lekcewazenia przez ,reformatoréw” kolei zasad bezpieczeristwa.

Nieracjonalny proces usamorzadowienia Przewozéw Regionalnych podyktowany checia pozbycia sie przez rzad
problemu finansowania ustug publicznych spowodowat, ze spétka Przewozy Regionalne juz po dwdéch miesigcach
dziatalnosci spetniata warunki upadtosci a ,wiasciciele” przez dwa lata nie byli w stanie wypracowac strategii roz-
woju dla tej firmy. Teraz rzad lansuje w parlamencie zmiany ustawowe dopuszczajace prawnie upadtos¢ spétek PKP.
Przy okazji usamorzadowienia przez decyzje ,realokacji zasobéw” doprowadzono tez na skraj bankructwa spétke
Intercity, ktéra przed tym procesem byta dobrze funkcjonujaca przygotowywang do debiutu gietdowego firma.

Na skutek niszczacych podziatéw PKP i wdrazania Zle przygotowanych reform, doprowadzono do chaosu
w ksztattowaniu rozktadéw jazdy, braku wspdlnego biletu a takze do sytuacji, ze granica wojewddztwa stata sie
barierg nie do przejechania przez pociag regionalny zrywajac relacje, na ktérych podrézowano do pracy, szkoty,
lekarza. Pasazer w tym intencjonalnie wykreowanym bataganie jest catkowicie zagubiony i bezradny.

Spotki Skarbu Paristwa z Grupy PKP poddawane sg nieréwnej konkurencji z prywatnymi firmami nieobcigzonymi
ciezarami obstugi zadtuzenia, z firmami zagranicznymi, ktére czesto korzystaja z pomocy publicznej w swoich kra-
jach. Rzad w swoich anty kolejowych dziataniach zamierza poddac te firmy procesom prywatyzacji, determinowanej
przez koniecznos¢ sptaty dtugéw PKP, bedacych tez spuscizna po prywatyzacji zadtuzonego wobec kolei przemystu
(np. hutnictwa), a nie po to, aby zdoby¢ $rodki na rozwdj polskiej kolei.

List otwarty zwiazkowca, ale tez pracownika kolei skierowany do Premiera polskiego rzadu spowodowany jest prze-
Swiadczeniem, ze polityka rzadu to wyrok dla 100 tysiecznej zatogi spétek kolejowych i polskich kolei. Wzorem reformy
brytyjskiej bedzie to tez drogo kosztowato w przysztosci zagrozony ciagtym wzrostem deficytu budzet panstwa.

Pracownicy polskich kolei nie s3 winni temu, ze w poczuciu spotecznym polska kolej to skansen, ktéry nalezy
zlikwidowac. Ze ich wieloletnia a czesto wielopokoleniowa ciezka i odpowiedzialna praca kolejarza ma by¢ zni-
weczona przez destrukcje politycznych, niekompetentnych reformatoréw.

Kolejarze nie chcg i nie musza by¢ ciezarem dla budzetu. JesteSmy w stanie skutecznie funkcjonowac na konkuren-
cyjnym rynku byleby tylko stworzono nam réwne szanse. Niestety przy niekompetentnych poczynaniach resortéw wobec
kolei, jak dotad odmawia Pan Premier mozliwosci dyskusji ze srodowiskiem kolejowym o kierunkach rozwoiju tej gatezi
transportu w zamian przygotowujac konsekwentnie polskim kolejarzom taki sam los jak polskim stoczniowcom.

przewodniczagy Byanzy ,Transport” OPZZ
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dokoriczenie ze str. 3

ty od przewozéw miedzywojewddz-
kich, do realizacji ktérych mogtaby
by¢ stworzona nowa spétka.

Dla Eugeniusza Morawskiego bo-
laczka jest zarzadzanie polityczne,
a nie rynkowe kolejowymi spétkami.
Sq one — jak powiedziat — wykorzy-
stywane do sprawowania wtadzy.
Ponadto przyjmowana jest wygod-
na strategia dla rzadzacych, ze kolej
sama wyciagnie si¢ z tarapatow. By
nastapita znaczaca poprawa sytuacji
musi, jego zdaniem, znikna¢ uprosz-
czenie w planowaniu typu: albo petna
prywatyzacja albo catkowity mono-
pol oraz magiczne myslenie, ze kraje
zachodnie sg najlepszym wzorcem
do nasladowania.

Marek Pol stwierdzit, ze premier
Tusk trafit z diagnoza opisang we
wstepie w sedno, ale jest ono tak du-
ze, ze wihasciwie kazdy mogt to zro-
bi¢. Sam postuzyt sie inng — medycz-
na. Kolej poréwnat do pacjenta na

operacyjnym stole, ktéry lezy rozkro-
jony i czeka na decyzje co dalej - czy
zaszywac, czy ciaé gtebiej. W jego
przekonaniu infrastruktura jest obsza-
rem, gdzie mozna ugodzi¢ wszystkie
rzady, z czego zawsze skwapliwie
korzysta opozycja. Podczas kampanii
wyborczej nawet najlepsze pomysty
potrafig by¢ zablokowane. Zdaniem
Pola, politycy wykorzystuja kolej i ko-
lejarzy do swoich celéw politycznych,
a zaden rzad nie zaryzykuje przepro-
wadzania zmian gdy grozi to utratg
gtoséw wyborczych.

Krzysztof Opawski opowiedziat
sie za zakorczeniem operacji na
zywym organizmie kolei. Jako prze-
wodniczacy Rady Nadzorczej PKP SA
przyznat, ze gremium to zasadniczo
moze niewiele, bo przez pomiesza-
nie porzadkéw komercyjnego-admi-
nistracyjnego jest pozbawione mocy
oddziatywania. Zaakcentowat potrze-
be wzmocnienia roli UTK oraz kwe-
stie koordynacji w rzadzie, poprzez
wsparcie ministra finanséw dla resor-
tu infrastruktury.

Bogustaw Kowalski méwit o du-
chu Balcerowicza (,kolej uzdrowi
sie sama”) unoszacym sie ciagle

nad Ministerstwem Finanséw, ktére
petni u nas funkcje kreatora polityki
pafstwa, a nie dysponenta pienie-
dzy. Uwaza, ze nalezy wréci¢ do
powaznej rozmowy o oddtuzeniu
PKP SA, a srodki z prywatyzacji
spotek przekaza¢ na ich rozwdj
zamiast na sptate historycznych
dtugéw. Za kluczowa uznat takze
kwestie wzmocnienie regulatora,
czyli UTK.

Bogustaw Liberadzki pokusit sie
natomiast o wycene wartosci rynku
kolejowego w Polsce. Uwaza, ze rocz-
nie osiagalny jest poziom 400 min ton
tadunkéw oraz 500 mIn pasazeréw
w przewozach pasazerskich, a szacun-
kowa wartos$¢ dziatalnosci przewozo-
wo-logistycznej kolei w Polsce to ok.
20 mld zt, za$ produkgji na rzecz kolei
— 10 mld zt rocznie. Podkreslit, ze suk-
cesu trzeba szukac na rynku, a nie w po-
lityce. Za podstawowe dla przysztosci
kolei uznat odpowiedZ decydentéw
na pytanie — czy w naszym kraju ma
by¢ kolej polska (na wzér francuski czy
niemiecki), czy kolej na ziemiach pol-
skich? Jesli to drugie, rébmy tak dalej
- podsumowat eurodeputowany.

Rafat Zarzecki

Rada KKZ1

Rada Konfederacji Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych obradowata 9 lutego w Warszawie.

W trakcie posiedzenia omo-
wiono biezaca sytuacje oraz
dziatania prowadzone w ramach
kolejarskiego Komitetu Protestacyj-
no-Strajkowego. Rada dyskutowa-
ta takze o zmianach w strukturze
Konfederacji. Niedawno w statucie
KKZZ wprowadzono zmiany ma-
jace na celu usprawnienie zarza-
dzania Konfederacjg oraz szybsze
reagowanie na sytuacje kryzyso-
we. W miejsce tzw. Regionéw
utworzono struktury na poziomie
spétek i na poziomie zaktadowym.
Zapadta réwniez decyzja o zwota-
niu Walnego Zgromadzenia KKZZ
w dniu 21 lutego.
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PRZY WYBORZE OFE
ZDECYDUJ SIE

NA FUNDUSZ, KTORY
MA DOSKONALE WYNIKI

AXA Otwarty
Fundusz Emerytalny

Jestesmy w czotowce
rankingow OFE pod wzgledem
wynikow inwestycyjnych.

0801 200 200
axa.pl

Stopa zwrotu AXA OFE za okres od 29 wrzesnia 2006 r. do 30 wrzesnia 2009 r. wyniosta 10,025%, H 3 1= 4 A
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SPOLKI

Dlaczego pracownicy Intercity
stracili czeS¢ wynagrodzenia?

Wypracowany nowy Zaktadowy Uktad Zbiorowy Pracy spotki, nad
ktorym partnerzy spoteczni trudzili si¢ ponad 6 miesiecy zostat pod-
pisany przez prawie wszystkie organizacje zwiazkowe, oprocz dwoch.
Skutkiem tego byto wprowadzenie Regulaminu Wynagradzania

i Aneksu nr 1, ktory pozbawit maszynistow dodatku kilometrowego.

W wiekszos¢ zaktadéw z powo-
du braku wspdélnie ustalonego stano-
wiska w oparciu o ustawe z dnia 23
maja 1991 r. o zwigzkach zawodo-
wych pracodawca sam wprowadzit
zmiany (na podstawie art. 30 ust 5).
Taka interpretacja prawa w przypad-
ku Zaktadu IC jest btedna, poniewaz
pracodawca opierajac sie na zakta-
dowym uktadzie wprowadzit zapisy
Regulaminu Wynagradzania oraz
Regulaminu Pracy do jednego aktu
wewnatrzzaktadowego, naruszajac
trzy podstawowe zasady.

Po pierwsze, czym innym jest
Regulamin Wynagradzania, ktéry
powinien ustala¢ warunki wynagra-
dzania pracownika za prace, a czym
innym Regulamin Pracy, ktéry ustala
organizacje i porzadek w procesie
pracy oraz zwigzane z tym prawa
i obowiazki pracodawcy i pracow-
nika. Takie taczenie regulaminéw
wywotuje skutki prawne w odnie-
sieniu do kwestii ustalenia wspél-
nego stanowiska wynikajacego z art.
1042 §1 Kp wytaczajac (Wyrok SN

w orzeczeniu z dnia 21.03.2001 r.
IPKN 320/00, OSNP 2002/24/599)
art. 104? §2 i wskazujac, ze takie
postanowienia nie majg mocy wig-
zacej, jak réwniez w wyroku z dnia
12 lutego 2004 r. (I PK 349/2003,
OSNP 2005/1 poz. 4), gdzie bez
uzgodnienia z organizacjg zwiazko-
wa dziatajacq u pracodawcy regu-
lamin wynagradzania nie moze by¢
przez pracodawce wprowadzony.
Po drugie w sytuacji przedstawie-
nia odrebnych stanowisk reprezen-
towanych przez zwiazki zawodowe

Pierwotna przyczyna obnizenia wynagrodzer niektérych pracown-
ikéw druzyn trakcyjnych jest nie podpisanie ZUZP IC i porozumienia
wprowadzajacego przez Federacje Zwiazkéw Zawodowych Maszynistéw
Kolejowych oraz Ogélnopolski Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Transpor-
tu. Dokumenty te - w odréznieniu od Regulaminu Wynagradzania - dawaty
stabilne i mocne uktady zapisowe oraz gwarantowaty, ze wynagrodzenia pra-
cownikéw nie ulegna zmniejszeniu. Pracodawca nie wprowadzit Regulaminu
Wynagradzania w brzmieniu tozsamym z zapisami ZUZP Intercity i porozum-
ienia wprowadzajacego, co sugerowaty trzy najwieksze centrale zwiazkowe
- KKZZ, SKK ,Solidarnos¢” i Federacja ZZP PKP. Wreszcie samo wdrozenie
regulaminu i anekséw odbyto sie w sposéb niezgodny z prawem.
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pracodawca ma obowigzek w usta-
lonym terminie (przez obie strony)
doprowadzi¢ do uzgodnienia ze
wszystkimi zwigzkami, a jezeli jest
to niemozliwe - to taka proshe po-
nownie przedstawi¢ organizacjom
reprezentatywnym w rozumieniu
art. 241 Kp. W tym przypadku
nalezy domniemac, ze pracodawca
nie podjat préby uzgodnienia tresci
regulaminu.

Po trzecie nie budzi watpliwosci
Regulamin korzystniejszy dla pracow-

nikéw. Jezeli jednak wprowadzone
zmiany powoduja obnizenie wyna-
grodzenia pracodawca ma obowiazek
wypowiedzie¢ warunki pracy i ptacy
na podstawie art. 42 §1 Kp.

Ten obraz sytuacji powinien skto-
ni¢ do dziatania zwigzki zawodowe
i samych maszynistéw, ktérzy nieste-
ty ponosza jego konsekwencje. Rosz-
czenia ze stosunku pracy wynikajace
z bezprawnych dziatari lub zaniechari
pracodawcy dotyczacych prawnych
gwarancji ochrony intereséw pracow-
niczych powinny by¢ dobrowolnie za-
spokojone przez pracodawce.

Istnieje tez mozliwos¢ przeprowa-
dzenia postepowania pojednawcze-
go, cho¢ w naszym otoczeniu jest to
rzadko stosowane i mato skuteczne.
Dlatego ciezar interrogacja swoich
praw wynikajacych ze stosunku pracy
spoczywa na pracowniku, ktéry powi-
nien dochodzi¢ ich przed niezaleznymi
sadami pracy.

Stawomir Centkowski
Fot. G. Moc
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Elfy na Mazowszu

Koleje Mazowieckie podpisaty umo-
we z bydgoska Pesa na dostawe 16 sztuk
nowoczesnych ezt typu Elf. Pierwsze
trzy jednostki maja zosta¢ dostarczone
spétce w ostatnim tygodniu czerwca,
a reszta do korica 2011 roku.

Tym samym dobiegt korica trwa-
jacy rok spér wokot wartego 75,2
min euro kontraktu. W ogtoszonym
przez spétke przetargu lepiej wy-
padta bowiem oferta Stadlera, tyle
ze okazata sie zbyt droga. Przetarg

zostat uniewazniony, z czym dtugo
nie mogli pogodzi¢ sie przedstawi-
ciele producenta. Ich odwotania nie
przyniosty jednak skutku i ostatecz-
nie zrezygnowali. W tej sytuacji park
tabor eksploatowany przez spétke
Koleje Mazowieckie zasili wiec 16
czterocztonowych elektrycznych
zespotéw trakcyjnych typu Elf pro-
dukcji Pesy, przystosowanych do
predkosci 160 km/h.

Projekt wspétfinansowany jest
przez Unie Europejska ze srodkow
Funduszu Spéjnosci w ramach Pro-
gramu Operacyjnego Infrastruktura

przewozimy - niezawodnie - bezpiecznie - terminowo

i Srodowisko, dziatanie 7.3 Trans-
port miejski w obszarach metro-
politalnych. Przewidywana kwota
dofinansowania wynosi ok. 50%
wartosci kontraktu. (R)

Fot. G. Moc
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W obronie kolei

| miejsc pracy

Po kilkuset kolejarzy protestowato w Krakowie, Bydgoszczy

i Katowicach przeciwko antykolejowej polityce rzadu PO-PSL.
Byty burzliwe przeméwienia, wymowne transparenty, rozdawane
przechodniom ulotki, a nawet orkiestra grajaca marsza pogrze-
bowego. Wszystko po to, aby poinformowac opinie publiczng

o katastrofalnej sytuacji na polskiej kolei.

Skutkiem tego byta niedawna za-
pas¢, ktéra mocno data sie we znaki
pasazerom. Ale nie tylko im, bo bez-
posrednio dotkneta réwniez wielu su-
miennych i zaangazowanych w prace
kolejarzy, ktérzy stali sie obiektem

szyderstw i drwin. — Za chaos na kolei
nie odpowiadajq szeregowi pracow-
nicy — maszynista, dyzurny ruchu,
konduktor czy dyspozytor. Koleja-
rzy wystawiono na po$miewisko. To
rzad zgotowat nam wszystkim ten los!
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- méwit na wiecach przewodniczacy
Konfederacji Kolejowych Zwiazkéw
Zawodowych Leszek Mietek.
Wyglada jednak na to, ze w grud-
niu mielismy preludium. Wskazéwka
czego Srodowisko pracownicze moze
spodziewac sie w najblizszych miesia-
cach sg kierunki planowanych zmian
oraz ostatnie decyzje rzadzacych. Oto
jak zamierzajg uporac sie z problema-
mi nekajacymi polska kolej i kolejarzy.
Zacznijmy od spétek Przewozy Regio-
nalne i PKP Intercity, przynoszacych
wielomilionowe straty i majacych prob-
lemy ze sptata zobowiazan. W Sejmie
trwaja prace nad rzadowym projektem
mogacym okazac sie dla nich przysto-
wiowym gwoZdziem do trumny —umoz-
liwiajacym upadtosc firm utworzonych
na mocy ustawy o PKP. Scenariusz dla
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PKP Cargo zaktada prywatyzacje wcale
nie poprzez gietde, ale poprzez wejscie
strategicznego inwestora, ktéry obejmie
wiekszosciowe udziaty w spétce. Srod-
kami uzyskanymi z prywatyzacji maja
by¢ sptacone historyczne dtugi PKP.
Rzad nie potrafi takze znalez¢ funduszy
na utrzymanie infrastruktury kolejowej,
w wyniku czego potowie z blisko 19
tys. km linii grozi zamkniecie. Czare
goryczy zatogi dopetnito zas ,przesu-
niecie” 4,8 mld ztotych z kolei na dro-
gi. Zatroskani o przysztos¢ kolei i swo-
ich miejsc pracy kolejarze postanowili
zaprotestowac i pokazac zétta kartke
decydentom. — Dosy¢ tego! Strajk ge-
neralny! — domagali sie gtosno.
Wiece zorganizowaty SKK NSZZ
,Solidarnos¢”, Federacja ZZP PKP
oraz Konfederacja Kolejowych

SZANOWNI PODROZNI!!!

Prowadzona przez kolejne rzady RP polityka gospodarcza doprowadzita do de-
gradacji polskiej kolei. W ciagu ostatnich kilkunastu lat zlikwidowano 25 procent
sieci linii kolejowych w Polsce — najwiecej ze wszystkich krajéw Unii Europejskiej.
Na tym nie koniec. Brak srodkéw na infrastrukture kolejowa grozi zamknieciem ko-
lejnych 9 tys. km szlakéw, skutkiem czego mieszkaricy mniejszych miejscowosci nie
dojada pociagami do szkét, do pracy czy na zakupy. Cate regiony kraju czeka dalsza
marginalizacja, a podziat na Polske ,A” i Polske ,B” bedzie sie wciaz pogtebiat.
Swiadczy o tym decyzja rzadu o skierowaniu 5 mld zt na drogi kosztem inwestycj
w infrastrukture kolejowa.

Ostatnia nowa linia kolejowa w Polsce zostata wybudowana ponad 23 lata temu.
Po torach jezdza gtéwnie wystuzone kilkudziesiecioletnie wagony. Spowodowana
zapas¢ technologiczna sprawia, ze z roku na rok wydtuza sie czas przejazdu pocia-
giem na poszczegélnych trasach. Nie ma réwniez wiasciwej koordynacji nad catym
systemem kolejowym, co powoduje brak kompleksowego rozktadu jazdy pociagéw,
dogodnych dla pasazera skomunikowan i wspdlnych atrakcyjnych ofert przewozni-
kéw.

Jakby tego byto mato, na PKP S.A. ciazy tzw. historyczny dtug w wysokosci
5 mld ztotych, bedacy skutkiem restrukturyzacji dawnego przedsiebiorstwa PKP. Nie
pozwala on na zakup nowego taboru i niezbedne remonty oraz modernizacje wielu
linii kolejowych. Planowana jest wyprzedaz spétek kolejowych, z ktérej uzyskane
srodki maja zostac skierowane na sptate dtugu PKP SA, zamiast na wspieranie rozwoju
polskich firm.

My, polscy kolejarze:

* Nie zgadzamy sie na postepujaca likwidacje i upadek polskich kolei!

* Nie zgadzamy sie na likwidacje publicznej kolei regionalnej, miedzywojewddz-
kiej i towarowej w Polsce!

* Nie zgadzamy sie na likwidacje pociggéw i zamykanie linii kolejowych, na
dziatania godzace bezposrednio w podréznych!

* Sprzeciwiamy sie ustawowym zmianom zmierzajacym do upadtosci kolejo-
wych spétek swiadczacych ustugi dla spoteczeristwal

e Zadamy réwnych szans, czyli zréwnowazonego rozwijania przez paristwo
transportu drogowego i kolejowego!

BadZmy razem, bo tylko w ten sposéb mozemy przyczyni¢ sie do zmian na kolei
na lepsze!

KOMITET PROTESTACYJNO-STRAJKOWY

Gtos Maszynisty 2/2011
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Zwiazkéw Zawodowych. Na miej-
sce akcji wybrano dworce kolejowe
i ich okolice, by zainteresowac prob-
lemami lokalne media i pasazeréw.
Zwiazkowcy wspdlnie domagali sie
od rzadu wiekszego zaangazowania
w zakresie finansowania spétek Gru-
py PKP i spétki Przewozy Regionalne
oraz stworzenia ustawowych warun-
kéw usprawniajacych funkcjonowanie
transportu kolejowego. Wystosowali
petycje skierowang do premiera Do-
nalda Tuska, ktérag wreczali w urze-
dach wojewdédzkich poszczegélinych
wojewodom. Znalazty sie w niej na-
stepujace postulaty:

1. Zakup nowoczesnych wagondéw
i sktadéw zespolonych dla prze-
wozow pasazerskich realizowa-
nych przez PKP Intercity i Prze-
wozy Regionalne;

. Wycofanie z Sejmu rzadowe-

go projektu nowelizacji ustawy
o restrukturyzacji PKP i ustawy
o transporcie kolejowym w czesci
dotyczacej mozliwosci ogtoszenia
upadtosci spétek kolejowych;

. Powstrzymanie dalszego podziatu

spotki Przewozy Regionalne na
przewoznikéw tworzonych przez
samorzady wojewédzkie poprzez
zmiany w stosownych ustawach;

. Zwigkszenie finansowania mo-

dernizacji infrastruktury kolejo-
wej, umozliwiajacego m.in. petne
wykorzystanie dostepnych na ten
cel srodkéw Unii Europejskiej (po-
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przez zapewnienie tzw. wktadu
wilasnego).

5. Zwiekszenie naktadéw finanso-
wych na utrzymanie drég kolejo-
wych (tory, rozjazdy, urzadzenia
zwiazane z ich eksploatacjq), tak
jak ma to miejsce w przypadku
drég dla ruchu kotowego;

6. Oddtuzenie PKP S.A. z historycz-
nych dtugéw powstatych na mocy
zapiséw ustawy o restrukturyzacji
PKP oraz spétki Przewozy Regio-
nalne, ktérej udziaty — na mocy
rzadowych decyzji — przekazano
samorzadom wojewédzkim w wy-
niku tzw. usamorzadowienia;

7. Pokrycie strat powstatych z rézni-
cy pomiedzy przychodami a kosz-
tami uruchamianych pociagéw
pasazerskich w ruchu miedzywo-
jewddzkim i miedzynarodowym.
Ostatni z postulatéw miat w kazdym

z miast charakter lokalny i dotyczyt:

przekazania nieruchomosci do kole-

jowych spétek (Krakéw), rozliczenia

Urzedu Marszatkowskiego w Toruniu

za 10-letnig umowe ze spétka Arriva,

w wyniku czego spétce tej przekazano

40 proc. wszystkich srodkéw na prze-

wozy regionalne w wojewédztwie (Byd-

goszcz) oraz likwidacji samorzadowej

spotki Koleje Slaskie (Katowice). (L)

(Fot. raz i G. Moc)
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Prosha o pomoc

Nazywam sie Jerzy Tomczak. W 2003 roku ulegtem
wypadkowi w wyniku ktérego stracitem obie koriczyny
dolne oraz koriczyne gérna. Poruszam sie w protezach.
Obecnie jest mi coraz trudniej chodzi¢, w zwiazku
z czym staram sie o zakup wézka inwalidzkiego z na-
pedem elektrycznym.

Podpisatem umowe z Organizacja Pozytku Publicz-
nego Oddziatem Polskiego Towarzystwa Walki z Kale-
ctwem w Kutnie, ktére udostepnito mi numer konta na
ktére moge zbiera¢ 1% podatku. Zwracam sie z prosha
do kolegéw maszynistéw o przekazanie 1% podatku na
zakup ww. wézka oraz rehabilitacje.

Za okazang pomoc serdecznie dziekuje.

Jerzy Tomczak
Maszynista - rencista z Kutna

1% podatku - Oddziat Polskiego Towarzystwa Walki z Kalectwem w Kutnie
KRS 0000076301 z dopiskiem dla Jerzego Tomczaka.

Przekai 1% podatku dla potomka maszynisty

Pomoc dla Mateusza
- -

Szanowni Paristwo
Bardzo serdecznie dzigkujemy tym wszystkim z Paristwa, ktérzy w ubiegtym roku przekazali 1% podatku
na leczenie i rehabilitacje naszego synka Mateuszka. Za zebrane pieniadze Mateuszek mdgt uczestniczy¢
w turnusach leczniczo-rehabilitacyjnych oraz kontynuowac rehabilitacje w domu. Zakupilismy réwniez
dla naszego synka nowy specjalistyczny wézek oraz wielofunkcyjne krzesetko rehabilitacyjne przystoso-
wane do indywidualnych potrzeb dziecka.

Synek nasz jest dzieckiem niepetnosprawnym z porazeniem mézgowym, epilepsja i jest po operacji oddzie-
lenia drég pokarmowych od oddechowych (oddycha przez otwdr w tchawicy). Jest dzieckiem wymagajacym
szczegolnej opieki i troski. Wskazane jest, aby kilka razy w roku uczestniczyt w turnusach leczniczo-rehabilita-
cyjnych. Koszt jednego turnusu wynosi 4500 z1. To duza kwota i nie stac nas na pokrycie jej w catosci. Dlatego zwracamy sie do Paristwa z prosba
o0 pomoc, dzieki ktdrej Mateusz mdgtby uczestniczy¢ w turnusach i osiggac dalsze postepy. Prosimy o przekazanie 1% na konto fundacji.

W 2011 roku 1% podatku mozna deklarowac na formularzach PIT na rzecz Fundacji, do ktérej nalezy Mateusz, z dopiskiem
MATEUSZ NORKO 10/N w polu nr 126.

Przykiad: PIT-37

H WNIOSEK O PRZEKAZANIE 1% PODATKU NALEZNEGO NA RZECZ ORGANIZACJI POZYTKU
" PUBLICZNEGO (OPP)

Nalezy poda¢ numer wpisu do Krajowego Rejestru Sagdowego (Numer KRS) organizacji wybranej z wykazu oraz wysokos¢ kwoty na jej rzecz.
124. Numer KRS Whnioskowana kwota 125. Kwota 1% podatku
0000186434 Kwota z poz. 125 nie moze przekroczy¢ 1% kwoty z poz.
120, po zaokragleniu do petnych dziesigtek groszy w dot. Zhoi [o |
I.  INFORMACJE UZUPELNIAJACE Podatnicy, ktorzy wypetnili czes¢ H, w poz. 126 moga podat cel szczegotowy 1% a zaznaczajac
kwadrat w poz. 127 wyrazi¢ zgode na przekazanie OOP swojego imienia, nazwiska i adresu wraz z informacja o kwocie z poz. 125. W poz. 128
mozna poda¢ dodatkowe informacje, np. utatwiajace kontakt z podatnikiem (telefon, e-mail).

126. Cel Gtowy 1%
el szczegotowy MATEUSZ NORKO 10/N

127. Wyrazam zgode
X

128.

Jest to pole bezposrednio pod rubrykg dotyczacq przekazania 1% podatku 126 w PIT-37. Po wypetnieniu mozna ztozy¢ PIT w urzedzie skar-
bowym. Urzad w ciggu 3 miesiecy przekaze srodki na subkonto Mateusza. Bardzo dziekujemy za pomoc.
Rodzice

Tel. 91 416 22 50 lub 667 649 701 www.mateusznorko.pl

Gtos Maszynisty 2/2011
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40 lat na kotach

W dniu 21 stycznia br. starszy maszynista
Leszek Ruskiewicz, w zwigzku z przejsciem
na emeryture, przyprowadzit swoj ostatni
pociag nr 97222 relacji Braniewo

- Olsztyn Gtowny.

Pociag wjechat na stacje Olsztyn Gtéwny pla-
nowo, tj. o godzinie 11.37, prowadzony autobusem
szynowym SA133-016 . W czasie obstugi towarzy-
szyt mu maszynista instruktor Kleofas totach. Na
peronie 4 olsztyriskiego dworca czekata niespo-
dzianka. Za lata pracy przyszli mu osobiscie po-
dziekowac dyrektor Warmirisko-Mazurskiego Za-
ktadu Przewozéw Regionalnych Jerzy Szarmach,
naczelnicy dziatu i sekcji, przewodniczacy miej-
scowego ZZM Tomasz Granuszewski oraz koledzy
maszynisci. Szacowny jubilat nie kryt wzruszenia,
serdecznym gratulacjom i usciskom nie byto kon-
ca. Potem nadszedt czas na powspominanie 40 lat
stuzby.

Starszy maszynista Leszek Ruskiewicz urodzit
sie 10.03.1951 roku w Olsztynie. Jego ojciec w cza-
sie Il wojny Swiatowej zostat skierowany z Krélew-
ca do Olsztyna do pracy w parowozowni, gdzie
po wojnie pracowat juz jako maszynista. Zrozu-
miate jest wiec , ze jego syn kontynuowat tradycje
rodzinne i w 1969 roku rozpoczat prace w PKP.
Poczatkowo Leszek Ruskiewicz pracowat jako po-
mocnik maszynisty, jezdzac na parowozach takich
serii jak Ty42, Ok1, Pt47, Tr203, Ty246, Tkt48, a od
1982 roku — juz jako maszynista trakcji parowe;.
Sam wspominat szczegélnie pociagi obstugiwane
na dalekich trasach parowozami Ty246 (Truman),
czy Pt31, Pt47, w ktérych — jak méwi -, rak nie
czut” od jazdy.

W 1990 roku nasz kolega zdat egzamin na pra-
wo kierowania spalinowymi pojazdami trakcyjny-
mi i od tej pory prowadzit pociagi lokomotywami
serii SP42, SM42, SU45, SU46, ST44, ST43, SU42,
a w ostatnich latach - autobusami szynowymi
SAT06 i SA133.

Od momentu reaktywacji ZZM w 1989 roku jest
w szeregach zwiazku. Teraz z racji swojej wedkar-
skiej pasji (pseudonim Kietbik) grozi , ze wreszcie
bedzie miat czas wytapa¢ ,taaaaaaakie sztuki”.
Razem ze zdrowiem serdecznie mu tego wszyscy
zyczymy!

(oL)
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cztowiek - najlepsza inwestycja

od 1 maja 2010r
do 31 maja 2011

} { Postawmy
na komunikacje

W RAMACH PROJEKTU ZOSTANIE ZORGANIZOWANY

cykl szkolen

adresowanych do przedstawicieli aktywu rad wojewédzkich oraz
przedstawicieli aktywu i cztonkow zarzadow zaktadowych organizacji
zwigzkowych z zakresu:

efektywnej komunikacji
i budowania wizerunku

obejmujacych:
komunikacje i budowe dialogu spotecznego
diagnoze funkcjonowania zwiazkéw zawodowych
budowanie strategii komunikacji oraz Public Relations

role kobiet w ksztattowaniu wizerunku oraz poprawie jakosci
komunikacji i dialogu spotecznego

realizacje planu dziatan PR - kontakty z mediami
piec edycji seminariow
podsumowujacych

g womwn pARD €

Projekt wspotfinansowany przez Unig Europejskg w Ramach Europejskiego Funduszu Spoleczizon
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Oczyszczony 7 zarzutow

Dwa lata czekat maszynista na uwolnienie z zarzutow spowodo-
wania wypadku. Tyle czasu przyszto mu zy¢ w stresie i niepewno-
Sci 0 wynik postepowania, ktore miato zdecydowac o jego dalszej
karierze zawodowej. Taki los zgotowali mu cztonkowie komisji
powypadkowej, ktorzy nie wykazali si¢ profesjonalizmem.

Prokuratura Rejonowa w teczycy
umorzyta wiasnie sledztwo w sprawie
wypadku kolejowego kategorii B04
pociagu nr 8102 w dniu 12.12.2008
r. na stacji Krzewie. W uzasadnieniu
postanowienia czytamy: ,Z opinii
biegtego sadowego wynika, ze tech-
nika jazdy maszynisty M.L byfa pra-
widtowa. Fakt ten wynika z zebranej
dokumentacji. Rozstrzygajac kwe-
stie, czy maszynista miat mozliwos¢
unikniecia badZ zminimalizowania
skutkéw wypadku, nie da sie podac
jednoznacznej odpowiedzi. Do czyn-
nikéw poza innym odbiorem sygna-
téw na semaforach, ktére mogty spo-
wodowac unikniecie wypadku, lub
mogty co najmniej zmniejszy¢ jego
skutki nalezato na pewno: uprzedze-
nie maszynisty za pomoca urzadzen
radiotacznosci pociagowej o zmianie
toru po ktérym pociag bedzie prze-
jezdzat przez stacje”. Przypominam
ze, kolejowa komisja powypadkowa
jako bezposrednia przyczyne wypad-
ku ustalita nieprawidtowe odczytanie
obrazu semaforéw przez maszyniste
pociagu nr 8102, w wyniku czego do-
szto do przekroczenia dopuszczalnej
predkosci jazdy pociagu o 77 km/h.

W instrukcji Ir-1 (par. 37 ust. 11)
mamy zapis: ,O zmianie toru wjaz-
dowego i wyjazdowego dla pocia-
géw pasazerskich nalezy powiado-
mi¢ zainteresowanych pracownikéw
wtasciwych przewoznikéw. Sposéb
powiadomienia zainteresowanych
pracownikéw nalezy okresli¢ w regu-
laminie technicznym.” Zapis ten nie
precyzuje kto i kogo ma zawiadomic
o zmianie toru wjazdowego. Komisja
zapisata ,dyzurny ruchu stwierdzit, ze
uprzedzit maszyniste pociagu przejez-
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dzajacego po torze nr 1 przez stacje,
a nie uprzedzat maszynistéw pociagu
nr: 6102,81008.8102". Biegty ocenit
te nieprawidtowos¢ jako skutkujaca
utrata mozliwosci zapobiezeniu zda-
rzeniu. Istotnym elementem majacym
wptyw na okolicznosci wypadku jest
ostona toru nr 2 na stacji Krzewie tar-
cza D-1. Pomimo bardzo wnikliwej
analizy dokumentacji biegty nie zna-
lazt zadnych dowodéw potwierdzaja-
cych zeznanie toromistrza o ustawie-
niu ostony tarcza D-1.

Opinia wydana przez biegtego
sadowego w petni potwierdzita traf-
no$¢ spostrzezenn Komisji Obrony
Praw Pracowniczych dotyczacych
nieprawidtowosci postepowania ko-
misji powypadkowej przy ustalaniu
okolicznosci wypadku. Nasze stano-
wisko przedstawilismy w pismach:
ZZM-KO/01/1/09 z dnia 5.01.2009 .
— skierowanym do PKP Intercity oraz
ZZM-KO/10/08/09 z 10.08.2009 r. —
skierowanym do Paristwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych oraz
Prokuratury Rejonowej w teczycy.
Takze przedstawiciele PKP Intercity
podczas prac w komisji powypad-
kowej zauwazyli nieprawidtowosci
zwiazane z osygnalizowaniem miej-
sca robét tarczg D1 na stacji Krzewie
w dniu zdarzenia.

Uzasadnienie umorzenia poste-
powania przedstawione przez or-
gan sprawiedliwosci obnazyto btedy
i nieprawidtowosci popetnione przez
kolejowa komisje powypadkowa przy
ustalaniu okolicznosci i przyczyny
wypadku. Zawarte w opinii biegtego
sadowego stwierdzenie: ,technika
jazdy maszynisty byta prawidtowa”
uwalnia maszyniste od postawionego

mu zarzutu winnego za spowodowa-
nie wypadku. Na taka decyzje maszy-
nista czekat ponad dwa lata. Dwa lata
zycia w stresie i niepewnosci o wynik
postepowania, ktére miato zdecydo-
wac o jego dalszej karierze zawodo-
wej. Taki los maszyniscie i jego rodzi-
nie zgotowali ci cztonkowie komisji
powypadkowej, ktérzy poprzez mato
whikliwa i stronniczg analize okolicz-
nosci wypadku doprowadzili do usta-
lenia niewtasciwej jego przyczyny.

Biorac pod uwage opinie biegte-
go sadowego bez trudu mozna wy-
ciagna¢ wniosek, ze przekroczenie
szybkosci o 77km/h przez maszyni-
ste pociagu nr 8102 to skutek, a nie
przyczyna wypadku. Na ta niepra-
widtowos¢ w ustaleniach komisji po-
wypadkowej zwrdcilismy juz uwage
w sierpniowym numerze GM z 2009 r.
Podkreslamy, ze zadna z zaintere-
sowanych stron nie odwotata sie od
decyzji prokuratury o umorzeniu po-
stepowania w sprawie wypadku kole-
jowego na stacji Krzewie. Tym samym
strony wyrazity petna akceptacje dla
whioskéw biegtego.

A czy znajdzie sie w takim razie
odpowiedzialny za nieprawidtowe
ustalenie przyczyny wypadku? Roz-
porzadzenie Ministra Transportu
w sprawie powaznych wypadkéw,
wypadkéw i incydentéw na liniach ko-
lejowych, jak i przepisy wewnetrzne
wydane przez PKP PLK na te okolicz-
nos¢ (instrukcja Ir-8) nie przewiduja
odpowiedzialnosci cztonkéw komis;ji
za nieprawidtowe ustalenie okolicz-
nosci i przyczyny wypadku. Tak czy
owak pozostaje sie cieszy¢, ze decy-
zjq dyrektora ds. technicznych PKP
Intercity nasz kolega otrzymat zgode
na powrét w szeregi maszynistow.

Eugeniusz Sliwiriski
Przewodniczacy Komisji Obrony
Praw Pracowniczych

PS. Za miesiac napiszemy dlacze-
go mozna wyciagnac tak skrajnie od-
mienne wnioski w oparciu o ten sam
materiat dowodowy.
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Jestem emerytowanym starszym maszynista od 1 lipca
1998r. Posiadam uprawnienia do ulgowych przejazdow
pociggami, ale aby je dosta¢ na nastepny rok trzeba miec¢
zdrowe nogi i stalowe nerwy. A to dlatego, Ze najpierw
trzeba udac sie do ZUS po zaswiadczenie o pobieraniu eme-
rytury. Nie wiem po co musze je przynosi¢ co rok, skoro
jestem wprowadzony do komputera w jednostce wydajg-
cej uprawnienia gdzie sq wszystkie potrzebne dane facznie
z odpisami decyzji emerytalnej. Nie dziwitbym sie gdybym
byt rencistg (rente mozna stracic), ale mysle, Zze emeryture
bede otrzymywac do korica moich dni.

Dodam, Ze mam legitymacje emeryta wydang przez ZUS.
Jak przechodzitem na emeryture, to dostatem zalaminowang.
Kiedys szedtem do kasy stacyjnej, wptacatem 5 zt i dosta-
watem znaczek. Teraz musze chodzic¢ na poczte i wptacic
w sumie okoto 20 zt.

Henryk Maligtowka

Naszym zdaniem w opisanym wypadku wystarczytoby
ztozenie o$wiadczenia potwierdzajacego korzystanie ze
Swiadczenia emerytalnego. Dlaczego emeryt musi pfaci¢ za
wypetnienie przez siebie druku to juz tajemnica administracji
kolejowej. (KO)

*

Pracodawcy unikajg odpowiedzi na pisma organizacji
zwigzkowych lub udzielaja odpowiedzi wymijajacych,
nie na temat. W szczegdlnosci dotyczy to pism informu-
jacych o zagroZeniu bezpieczeristwa pracy, ruchu kolejo-
wego, jak i braku realizacji przez pracodawce przyjetych
zobowigzan wynikajacych z obowigzujacych przepiséw
wewnetrznych. Co robic¢ w takich sytuacjach?

(mk - imie i nazwisko do wiadomosci redakcji)

Czesto brak odpowiedzi bywa najlepsza odpowiedzig.
Skierowane do pracodawcéw pismo w danej sprawie moz-
na wykorzysta¢ w stosownej chwili. Przyktadowo w sytua-
cji wypadku lub kontroli kopie pisma warto przekazac (za
potwierdzeniem odbioru) organowi prowadzacemu poste-
powanie wyjasniajace, kontrolne a w sytuacji wypadku
BHP lub zdarzenia kolejowego — komisji powypadkowe;.
Pracodawca unikajacy odpowiedzi bedzie wéwczas au-
tomatycznie wspétwinnym z tytutu zaniedbania — niedo-
petnienia obowiazkdw.

(KO)

Masz ciekawe zdjecie, interesujgce informacje, cos Cig
bulwersuje lub chcesz podzieli¢ sie wiasnymi przemysle-
niami? Napisz do nas: Gtos Maszynisty, ul. Gréjecka 17,
02-021 Warszawa lub wyslij maila na rkzzm@wp.pl z tytutem
wiadomosci: listy.

W obiektywie

parMOWY
INTERMET

Owiany zfa stawa katowicki peron 5. doczekat sie , wlasnego” pubu.

Pod semaforem

SKK ,,Solidar- Rzad RP - za
nos¢”, Federacja  decyzje o skie-
Z7P PKPiKKZZ  rowaniu na

— za wspol- drogi 4,8 mld
ne dziatania zt przeznaczo-

w obronie kolei
i miejsc pracy

nych pierwot-
nie na kolej

Miodzi w OPL1

Trzech przedstawicieli ZZM
wzieto udziat w posiedzeniu Ko-
misji Mtodych OPZZ 8 lutego.
Pracowata ona m.in. nad zmiana-
mi regulaminowymi, ustalata har-
monogram spotkan na najblizszy
rok, zatwierdzata program oraz
dokonata wyboréw uzupetniaja-
cych do prezydium. Wiceprze-
wodniczacym Komisji Mtodych
OPZZ zostat nasz kolega maszy-
nista Marcin Dylowicz z IC Potu-
dniowego. Gratulujemy!

Fot. R.Zarzecki
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— Kochanie... gdzie jest Piotrus?
— Na podwérku. Dlaczego pytasz?
— Och! To moze sie teraz troszke zabawimy, co?
— To jest mysl! Wiaczaj komputer!
*3kk
Wielka kumulacja. Stoi dziennikarz pod budkg Lotto i ro-
bi wywiady.
Podchodzi do faceta i pyta:
— Co pan zrobitby z tak wielka wygrang?
Ten mysli i mowi:
— A wieksze mieszkanie bym kupit.
— A reszta?
— Reszta na konto.
Podchodzi do drugiego:
— A co pan by zrobit?
W — Nie wiem, pewnie kupitbym jakis dobry samochéd.
— A reszta?
— Reszte bym zainwestowat!
Nagle mercedesem 600 SEL podjezdza kolejny, wytwor-
nie ubrany. Wysiada z samochodu i staje w kolejce.
Podbiega do niego dziennikarz i pyta co zrobitby z tak
wielkg wygrana.
— Wiec sptacitbym urzad skarbowy, potem ZUS...
— A reszta?
— A reszta k... niech czekal
*3%k%k
Ojciec opowiada synowi jak kiedys robito sie zakupy:
— Widzisz, za moich czaséw to na pétkach oprécz octu
nic wiecej nie byto...
— Tata, nie gadaj gtupstw. Chcesz mi wméwic, ze wszyst-
kie potki w Carrefourze byty zastawione octem?!

Kacik filatelistyczny

Z okazji 145-lecia Katowic, ktére przy-
) padto na ubiegly rok wydano w nakfadzie
tysiaca sztuk kartke beznominatowa we-
dtug projektu J6zefa Kuczborskiego.
Przedstawia m.in. katowicki dworzec
kolejowy. To bodaj jedno z ostatnich ta-
kich uje¢, bo obecnie trwa jego przebu-
dowa. Stary obiekt zostat catkowicie wy-
burzony, a w jego miejscu ma powstac
najnowoczes$niejszy dworzec kolejowy
w Polsce. Uzupetnieniem kartki poczto-
wej jest datownik okolicznosciowy po-
srednio zwiazany z tematyka kolejowa,

Modelka
Fikusne szaty
Skéra i gnaty. Stopa
Dogonic¢ Japonii
raczej szans nie mamy
Ale sie stopniowo

do Grecji zblizamy.
Pomysty

Nie mysl zbyt glosno dzielny zuchu
Jesli cie maja na podstuchu.

V Kogut
| . Na kure sie wdrapat
: | spadt... kurcz go ztapat.
Lezacy
On w takim byt stanie
Ze wstac nie byt w stanie.

Do ksiegarni wchodzi kobieta w zatobie, trzymajac w re-
ku ksigzke ,Atlas grzybéw jadalnych”. Ksiegarz sciska
jej reke:

— Najszczersze wyrazy wspétczucia, wydawnictwo juz
poprawito te btedy!

KARTEA POCZTOWA

¢ SPOTKANIET
 ySRARATEORA TRAYS

NOWOROCZA,
POLITECHNIKA §,

Adam Murawski
83-110 Tczew
ul-Mickiewicza 8/3—

O

ktéry byt stosowany w dniu 17.12.2010 r.

w Urzedzie Pocztowym Katowice 1 z hastem ,Noworoczne spotkanie transportowcéw — Politechnika Slaska Katedra .

Transportu Szynowego”.

™

(amur)
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Rozwigzania krzyzéwki nr 2 prosimy nadsyta¢ do 7 marca 2011 r. pod adresem: Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl
z dopiskiem ,Krzyzéwka nr 2”. Za prawidtowe rozwiazanie rozlosujemy nagrode — weekend dla 2 os6b w wybranym osrodku spétki ,Natura Tour”.
Rozwiazanie Krzyzéwki nr 1: ,Rezonator torowy”.

Nagrode-niespodzianke wylosowat Eugeniusz Sajewicz z Hajnéwki. Gratulujemy, nagrode wyslemy poczta.

Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest dotaczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

. Biuletyn Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
@ N nlsty Wydawca: Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
e ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (0-22) 474 26 15, fax (0-22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16

e-mail: rkzzm@wp.pl )
Redaktor naczelny: Rafal Zarzecki, zespot redakcyjny: Adam Murawski, Eugeniusz Sliwinski, Grzegorz Moc, druk: Drukarnia Kolejowa Krakéw

Redakcja nie zwraca materiatow nie zamowionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrotow i adiustacji, a takze zmiany tytutow.
Redakgja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogtoszen ptatnych.  Na okfadce: Protesty w Krakowie, Katowicach i Bydgoszczy. fot. R. Zarzecki i G. Moc
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Natura Tour
najczesciej wybleranq ofertq
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vvvvvv.naturatour.pl

Zadzwon i zamow nowy katalog 2011 infolinia: 801 000 527



