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FRAGMENTY WYSTAPIENIA PREZYDENTA ZIM 1 OKAZJI CENTRALNYCH OBCHODOW DNIA MASZYNISTY KOLEJOWEGO

Szanowni Paristwo, Goscie Maszynistéw,
Szanowni Koledzy Maszynisci

Ciesze sie, ze po raz kolejny mozemy spotkac sie w tak licz-
nym gronie, aby uczci¢ swieto najpiekniejszego dla mnie za-
wodu — maszynisty. Mysle, ze dla kazdego z nas wykonywanie
zawodu maszynisty jest czym$ wiecej niz jedynie sposobem
zdobywania srodkéw na utrzymanie. To takze pasja, czesto
przekazywana z pokolenia na pokolenie.

Ciesze sie, ze w naszym gronie mamy dzi§ tak wielu zna-
mienitych gosci. To najlepszy dowdd na to, ze maszynisci majq
swoich sympatykéw i przyjaciét, ktérzy doceniaja nasz codzien-
ny trud i odpowiedzialng prace na zelaznych szlakach.

Naszym sojusznikiem w rzadzie jest na pewno minister pracy
pani Jolanta Fedak, ktéra zrobita to, czego innym nie udato sie
zrobi¢ przez ostatnie 10 lat — konsekwentnie doprowadzita do
wprowadzenia emerytur pomostowych dla maszynistéw i pra-
cownikéw zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Dziekujemy za to.

Szanowni Koledzy

W swoich opowiesciach o zawodzie maszynisty czesto
wspominamy wysoka pozycje jaka miat maszynista przedwo-
jenny — postrzegany jako znakomity fachowiec, chodzacy nie
do pracy, ale do stuzby. Cztowiek bardzo odpowiedzialny i bez-
kompromisowy w egzekwowaniu zasad okreslonych w przepi-

sach oraz instrukcjach dotyczacych bezpieczeristwa ruchu ko-
lejowego.

Wykonywanie tego zawodu wiazato sie z okreslonym presti-
zem i uznaniem nie tylko w kolejarskim $rodowisku, ale w ca-
tym spoteczeristwie. Niestety, dzis wspominamy te czasy niczym
ztotg pitkarska druzyne Kazimierza Gdrskiego. Ale, czy tak jak
jest dzisiaj musi by¢ nadal? Maszynista mégtby przeciez korzy-
sta¢ z dawnych wzorcéw. Wzajemny szacunek miedzy maszy-
nistami bez wzgledu na spétke, w ktérej pracuja i konsekwentna
realizacja regut fachowosci zawodowej to podstawowe zasady,
ktérymi musimy sie kierowac¢ chcac przywréci¢ wysoki prestiz
naszej profesji. Szczegélnie teraz, gdy kolej zostata zliberalizo-
wana i poddana mechanizmom rynkowym.

Na aspekt wzajemnego szacunku ktadziemy takze nacisk
w wymiarze miedzynarodowym. JesteSmy przeciez waznym
ogniwem federacji europejskich zwiazkéw zawodowych ma-
szynistéw ALE. To wazne, aby w zjednoczonej Europie kazdy
maszynista prowadzacy pociag na terytorium innego kraju nie
czut sie osamotniony, lecz miat poczucie, ze w kazdej chwili
moze liczy¢ na zyczliwa pomoc kolegi.

W czasach przeksztatcen i liberalizacji rynku warto bytoby
rozwazy¢ powr6t do niektérych rozwigzan zawartych w obo-
wiazujacej kiedys pragmatyce kolejowej, ktéra z jednej strony
dawata kolejarzom pewne gwarancje, a z drugiej — naktadata
obowiazek stuzby i pewne ograniczenia. Pragmatyki kolejo-
wej dostosowanej do dzisiejszych realiéw i potrzeb, w ktérej

Kolezanki i Koledzy Kolejarze!

procesy restrukturyzacyjne likwidujace miejsca pracy.

scom pracy!

Stanistaw Stolorz
Przewodniczacy Federacji
Zwiazkéw Zawodowych Pracownikéw PKP

Henryk Grymel
Przewodniczacy Sekcji Krajowej Kolejarzy
NSZZ ,Solidarnos¢”

Do tej pory nie zrealizowano postulatéw z ostatnich lat, ktére okreslaty podstawowe warunki konieczne do spet-
nienia przez Rzad dla istnienia naszych miejsc pracy i przysztosci polskich kolei. Co wiecej, trwaja intensywne przy-
gotowania do prywatyzacji, a wtasciwie wyprzedazy, Spétek kolejowych dla pokrycia dtugéw PKP S.A. oraz gtebokie

Kolej w ten sposéb stanie sie po raz kolejny ofiarg probleméw budzetowych paristwa.
Jakby tego byto mato Rzad RP przestat do Sejmu projekt zmian w ustawach o spétkach kolejowych umozliwiajac
upadtos¢ spétek powstatych na mocy tych ustaw. Wszystko to bezposrednio bardzo powaznie zagraza naszym miej-

Z tych powodéw Komitet Protestacyjno-Strajkowy powotany przez FZZP PKP, SKK NSZZ ,Solidarnos¢” i KKZZ
podjat decyzje o protestacyjnym zgromadzeniu publicznym potaczonym z przemarszem pod Ministerstwo Infrastruk-
tury w Warszawie. Jest to ostatnie ostrzezenie dla Rzadu przed ogtoszeniem bardziej drastycznych form protestu.

Zapraszamy wszystkich kolejarzy — bez wzgledu na przynaleznos¢ zwiazkowa lub jej brak — do wspélnego zade-
monstrowania naszej determinacji do obrony istnienia polskich kolei i naszych miejsc pracy poprzez wziecie udziatu
w pikiecie kolejarzy w dniu 28 wrze$nia 2010 r. w Warszawie. Zbiérka pod Patacem Kultury i Nauki (od strony Mu-
zeum Techniki) o godz. 11.30. Nastepnie nastapi przemarsz ulicami Warszawy pod Ministerstwo Infrastruktury.

Leszek Mietek
Przewodniczacy Konfederacji Kolejowych
Zwiazkéw Zawodowych
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jasno zostatyby okreslone prawa i obowiazki pracownika kolei.
W moim przekonaniu w zasadniczy sposéb utatwitoby to proces
dokonywanych zmian. Pozostawiam to do przemyslenia zaréw-
no zwiazkom zawodowym, jak i decydentom.

Szanowni Paristwo, Koledzy Maszynisci

Z kabiny lokomotywy najlepiej wida¢ funkcjonowanie catej
kolei, jak i poszczegdInych jej ogniw. Maszynisci moga obser-
wowac jak wdrazane przeksztatcenia wptywaja na codzienne
funkcjonowanie kolei. Jak zmienia sie kolej sie i jak zmieniajq
sie nasze warunki pracy. Dla nas niezwykle istotne jest to, jak
zmiany rzutuja na stabilnos¢ miejsc pracy. Pod tym wzgledem
nie jest niestety najlepiej.

Zapowiadany i przeprowadzony proces realokacji duzych
zespotéw pracowniczych, w tym maszynistéw, wcale nie okazat
sie ztotym srodkiem do usprawnienia funkcjonowania kolei, ale
stat sie jednym z elementéw dziatari prowadzacych do znacz-
nych redukcji zatrudnienia. Dla zarzadéw doskonatym wyttu-
maczeniem dla tego typu proceséw stat sie kryzys — stowo-klucz
majace w srodowiskach pracowniczych uzasadni¢ procesy re-
strukturyzacji. W naszej kolejowej rzeczywistosci sprowadzaja
sie one gtéwnie do redukcji zatrudnienia, traktowanej jako re-
cepta na poprawe sytuacji firmy. Maszynisci-cztonkowie ZZM
wiaczajq sie aktywnie w dialog dotyczacy zmian zachodzacych
w naszych firmach. Chcemy jednak, aby byt to dialog konstruk-
tywny i partnerski, a nie traktowany tylko jako sposéb na odwré-
cenie uwagi od gtebokich proceséw biegnacych swoim torem.

Warto o tym przypomnie¢ wiasnie dzis, podczas naszego
Swieta obchodzonego w roku szczegdlnym - 30. rocznicy podpi-
sania Porozumien Sierpniowych i powstania wolnych zwiazkéw
zawodowych. Czy aby na pewno w czasach budowy demokra-
cji w Polce chodzito nam o to, z czym dzi§ mamy do czynienia?
Czy chodzito o likwidacje polskich przedsiebiorstw, zamykanie
fabryk i zaktadéw, bezkrytyczne poddanie sie dyktatowi wol-
nego rynku, czego efektem jest likwidacja tysiecy miejsc pracy,
rosnace bezrobocie i ubGstwo?

Warto poswieci¢ chocby chwile czasu na refleksje nad rolg
zwigzkéw zawodowych w historii demokratycznej Polski i ich
znaczeniu wiasnie dzisiaj, kiedy wszyscy mozemy korzystac
z osiagniec sprzed 30. laty. Zastanowic sie szczegdlnie nad tym,
co sie stato z ideatami z tamtych dni. Jak to mozliwe, ze zwiaz-
ki zawodowe i caty ruch spoteczny, ktéry dat Polsce wolnos¢
i demokracje traktowany jest dzisiaj jak balast i przeszkoda? Dla
kogo wiasciwie zwigzkowcy sa az tak bardzo niewygodni?

Ostatnie wydarzenia pokazuja pewne trendy minionych lat
— stopniowa, acz systematyczna marginalizacje zwigzkéw za-
wodowych i odsuwanie ich od kluczowych dla Polski decyzji,
nieskuteczny dialog spoteczny w Komisji Trdjstronnej, czy ataki
medialne na dziataczy zwiazkowych i bezprawne zwalnianie
ich z pracy. Na tym wcale nie koniec. Wtasnie podjeto prébe
usuniecia przedstawicieli pracownikéw z rad nadzorczych spé-
tek Skarbu Paristwa. Wyraznie widac, ze stali sie dla whasciciela,
czyli Skarbu Paristwa, bardzo niewygodni w procesach zmian
wiasnosciowych i sprzedazy firm, bo patrza na rece.

Wszystko to sprawia, ze nadszedt najwyzszy czas na podje-
cie wspéinych dziatari w obronie priorytetéw dzisiejszego Swia-
ta pracy. Bezwzglednie koniecznym dla obrony podstawowych
celéw zwiazkowych w czasach, kiedy zysk stat sie wazniejszy

WYDARZENIA

od cztowieka, a ataki na zwiazki staty sie sposobem rzadzenia
(co widoczne byto takze podczas obchodéw 30. rocznicy Sierp-
nia), jest dla wszystkich central zwigzkowych — w tym dla nasze-
go Zwiazku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce
- swoista potrzeba solidarnosci z ,Solidarnoscia”. Oznacza to
doprowadzenie do zjednoczenia ruchu zwiazkowego i przeciw-
stawienie sie wszystkim, ktérzy prébuja wymazac z zycia spo-
tecznego organizacje pracownikéw.

To zjednoczenie dziatan zwiazkéw zawodowych jest nie-
zbedne takze na kolei. Szczegdlnie teraz, kiedy zapowiadane
s dalsze zmiany. To jedyna droga do tego, aby nasz gtos, gtos
pracownikéw, byt styszalny i mégt wptyna¢ na podejmowane
decyzje dotyczace naszej przysztosci. Konsolidacja kolejowych
zwigzkéw zawodowych jest potrzebg chwili, aby méc wptynac
szczegdlnie na decyzje zwiazane z planowanymi i nieodwra-
calnymi w skutkach procesami prywatyzacyjnymi. Obawiamy
sie, Ze procesami podyktowanymi w istocie nie checig poprawy
konkurencyjnosci firm kolejowych, ale koniecznoscia sptaty za-
dtuzenia PKP S.A.

W obliczu kryzysu gospodarczego, globalnej dekoniunk-
tury i bessy na gietdach oraz braku zainteresowania inwesto-
réw duzymi transakcjami kupna, wymuszana przez rzad - ze
wzgledu na sytuacje budzetu paristwa i ograniczanie deficytu
— sprzedaz spétek kolejowych bedzie zabdjcza dla przysztosci
naszych miejsc pracy. Nauczeni doswiadczeniem wczesniej-
szych przeksztatceri — od przedsiebiorstwa panstwowego PKP
do powstania spétek rynkowych, gigantycznego procesu prze-
prowadzonego bez wsparcia ze srodkéw budzetowych, co sta-
to sie gtéwna przyczyng 6-miliardowego dtugu PKP S.A. — nie
mozemy pozwoli¢, aby kolejowe spétki znowu staty sie ofiarg
ktopotéw budzetowych paristwa.

Konsolidacja dziatari zwiazkéw zawodowych na kolei jest
konieczna takze po to, aby da¢ odpdr swoistemu ,terroryzmo-
wi” matych zwiazkéw zawodowych, ktére dla swoich partyku-
larnych celéw blokuja rozwiazania korzystne dla catego $rodo-
wiska pracowniczego. Przyktadem tego moze by¢ zablokowanie
ZUZP w spdtce PKP Intercity. Nie jest to pierwsze tego typu
dziatanie, bo pamietamy przeciez préby zablokowania ZUZP
w spétce PKP Cargo kilka lat temu.

Nie moze byc tak, ze mate, pragnace zwrécic na siebie uwa-
ge organizacje szachuja cata zatoge podejmujac szkodzace jej
dziatania. W istocie rozdrobnienie w ruchu zwigzkowym wcale
nie stuzy pracownikom. Podziaty s3 tak naprawde w interesie
rzadzacych, zgodnie z maksyma ,dziel i rzadz”. Dlatego uwa-
zam, ze prawo w tej dziedzinie musi zosta¢ zmienione.

ZZM i inne kolejarskie zwiazki zawodowe zawsze z troska
podchodzity do rozwiazywania kluczowych probleméw dla po-
szczegdlnych spétek. Gdy byto to konieczne, podejmowalismy
nawet trudne decyzje. Wszystko po to, aby przetrwa¢ na rynku
i uratowac miejsca pracy, jak np. w spétce PKP Cargo. Dzis,
mimo $wieta, z niepokojem patrzymy w przysztos¢, szczegélnie
przewoznikéw pasazerskich. Mamy nadzieje, ze nowemu za-
rzadowi Przewozéw Regionalnych nie zabraknie determinacji,
by wyprowadzi¢ spétke z kryzysu i skierowac na whasciwe tory.
Ze po wyborach samorzadowych nowi przedstawiciele wtasci-
cieli przestang rozwazac ogtoszenie jej upadtosci i skoncentruja
sie na tworzeniu dtugookresowych planéw rozwoju PR. Réwnie
niepokojaca jest takze sytuacja spétki PKP Intercity, do ktdrej
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nie tak dawno administracyjnie przeniesiono duza grupe pra-
cownikéw, a dzi§ mowi sie o koniecznosci drastycznej redukcji
zatrudnienia.

Te problemy wynikaja w znacznej mierze z dtugoletniej wy-
niszczajacej polityki paristwa w stosunku do kolei. Przez szereg
lat potencjat transportu szynowego nie byt odpowiednio wyko-
rzystywany. Powiedzmy sobie szczerze - stan infrastruktury ko-
lejowej wcale nie zacheca dzis do podrézy pociggami. Kolej jest
jednak najlepszym lekarstwem na zakorkowane miasta i drogi
rozjezdzane przez tiry.

Wazne jest, aby pracodawcy zauwazyli nasza dobra wole
i podjeli trud wypracowywania koniecznych zmian w duchu
dialogu, a nie konfrontacji - z uwzglednieniem zasady, ze pra-
cownik jest najwyzszg wartoscig firmy.

Apeluje takze do wihascicieli firm kolejowych, aby réwniez
zauwazyli i docenili takie dziatania zwiazkéw zawodowych
i pracownikéw. By nie kierowali sie wytacznie aktualng sytuacja
budzetowa, lecz aby sprzyjali rozwojowi naszych rodzimych
firm.

Szanowni Uczestnicy Centralnych Obchodéw Dnia Maszynisty

Obchody Dnia Maszynisty sq tez doskonatg okazjq do roz-
wazar nad specyfika tego zawodu. Wykonujac go pamietamy,
ze zasady bezpieczenstwa to nie tylko powinnos¢, ktéra musimy
sie kierowac, ale przede wszystkim odpowiedzialnos¢. Dlatego
tak wiele uwagi poswiecamy utrzymaniu wysokich standardéw
bezpieczenstwa na polskich kolejach, w czym wspiera nas obec-
ny na sali Gtéwny Inspektor Pracy Pan Tadeusz Zajac.

Méwiac o bezpieczenistwie trzeba wspomnie¢ smutng rocz-
nice, ktéra w tym roku obchodzilismy. To 30 lat temu doszto do
najwiekszej katastrofy kolejowej w historii powojennej Polski.
Kresem podrézy dla 67 oséb stat sie szlak kolejowy pod Otto-
czynem. Dzi§ o tym zdarzeniu przypomina drewniany krzyz na
tle kozta oporowego i tablica z nazwiskami ofiar, a takze dzwiek
syren lokomotyw przejezdzajacych tamtedy pociagéw. Maszy-
nisci pamietaja jak wiele kosztuja zaniedbania w dziedzinie
bezpieczeristwa i btad ludzki. To wazne przypomnienie wtasnie
w obecnych czasach - kiedy bezpieczeristwo stato sie swoistym
towarem i w pogoni za ograniczaniem kosztéw niektérych pra-
codawcéw kusi, aby na tym polu czyni¢ znaczne oszczednosci.
Niech tragedia pod Ottoczynem stanie sie przestroga przed tego
typu dziataniami i smutnym dowodem na to, ze bezpieczenstwo
nie jest sfera gdzie mozna bezmyslnie oszczedzac.

Za zmianami na polskiej kolei nie nadaza prawo. Istnie-
je potrzeba dostosowania zasad bezpieczeristwa do nowych
warunkéw, mnogosci przewoznikéw, producentéw taboru itp.
Dlatego dobrze sie stato, ze Pan Minister Juliusz Engelhardt
powotat zespét do spraw bezpieczenstwa, ktéry zajmie sie
przegladem regulacji i zasad bezpieczeristwa po liberalizacji
rynku przewozowego. Z naszego punktu widzenia obszaréw,
ktérymi powinien zajac sie zespdt jest wiele. Szczegélnej uwa-
gi wymaga np. kwestia czasu pracy maszynisty oraz system (a
raczej jego brak) zmiany druzyny trakcyjnej na trasie przebiegu
pociagu. Konieczne jest stworzenie kompleksowych rozwigzan
- jednolitego systemu, ktéry nie bytby oparty wytacznie na
odpowiedzialnosci maszynisty zdajacego pojazd, a zarazem
stwarzajacego pewnos¢, ze pociag jest przekazywany wiasci-
wej osobie.

Gtos Maszynisty 9/2010
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Specyfika pracy maszynisty: koniecznos¢ wszechstronnosci
i duzej znajomosci rzemiosta kolejowego, a takze olbrzymia od-
powiedzialnosc za zycie ludzkie i powierzone mienie sprawiaja,
ze osoby majace wykonywac te prace musza by¢ do niej dobrze
przygotowane. Brak specjalistycznego szkolnictwa kolejowego
w potaczeniu z wysokg srednig wieku aktualnie pracujacych
maszynistow sprawia, ze szkolenie i przygotowanie zawodo-
we na odpowiednim poziomie mtodych kadr staje sie potrzebg
chwili. Obserwujemy jak mato doswiadczone, komercyjne firmy
zaczynaja zajmowac sie procesami szkolenia maszynistéw. To
zjawisko budzi uzasadnione obawy o ich jakos¢. Tym bardziej,
ze zmiany zwigzane z wdrazaniem Trzeciego Pakietu Kolejo-
wego pociagaja za soba koniecznos¢ likwidacji stanowiska po-
mocnika maszynisty. Kazdy z nas wie, ze aby maszynista mogt
odpowiednio zareagowac¢ w sytuacjach ekstremalnych i kryzy-
sowych musi miec za soba duze doswiadczenie. Skracanie cza-
su potrzebnego do jego zdobycia w potaczeniu z komercyjnym
nastawieniem cafego procesu przygotowawczego moze stwo-
rzy¢ mieszanke wybuchowa.

Pamietajac o szkoleniu mfodego narybku nie wolno zapo-
minac¢ o doswiadczonej maszynistowskiej kadrze, odczuwajacej
czesto trudy wieloletniej ciezkiej i odpowiedzialnej pracy. Da-
zymy do stworzenia i wprowadzenia, wzorem innych paristw,
zasad kompleksowej profilaktyki zdrowotnej i umozliwienia
maszynistom stosownej rekonwalescencji w sanatoriach. Pro-
ponowalismy pracodawcom rozmowy na temat wykorzystania
czterodniowego urlopu dodatkowego na ten cel, ale niestety bez
efektu.

Innym blokiem zagadnieri zwiazanych z bezpieczeristwem
pracy maszynisty jest system modernizacji i produkcji nowego
taboru. Obserwujemy tu niepokojace zjawisko wszech-dowol-
nosci w projektowanych i oddawanych do uzytku pojazdach
kolejowych. Mozna odnies¢ wrazenie, ze w specyfikacji i pro-
jektowaniu nowych produktéw biora gtéwnie udziat specjalisci
z dziedziny marketingu i reklamy oraz plastycy zamiast fachow-
céw z dziedziny eksploatacji i bezpieczeristwa ruchu. Bo jak
wyttumaczy¢ chociazby produkcje taboru przystosowanego do
predkosci 160 km/h ze stanowiskiem maszynisty posrodku ka-
biny bez mozliwosci usytuowania stanowiska pomocnika ma-
szynisty, jezeli wiadomo, ze w zwigzku z systemem sterowania
ruchem i brakiem sygnalizacji kabinowej w Polsce maksymalna
predkos¢ pojazdéw obstugiwanych jednoosobowo wynosi 130
km/h? Czy producenci taboru chca w ten sposéb wymusi¢ zmia-
ny obowiazujacych przepiséw bez zmiany systemu sterowania
ruchem, czy to zwykte marnotrawstwo wynikajace z braku
uwzglednienia aspektéw eksploatacyjnych i kierowanie sie wy-
tacznie efektem wizualnym?

W kwestiach modernizacyjnych i produkcji nowego tabo-
ru nasze zdziwienie budzi dopuszczanie do eksploatacji przez
uzytkownikéw tak wielkiej rozmaitosci serii i typéw pojazddw.
Pociaga to za soba koniecznos¢ obstugi pojazdéw znacznie
réznigcych sie od siebie, ale ktopoty wystapia takze pod katem
utrzymaniowym. Kto dzi§ moze wyobrazi¢ sobie magazyn cze-
sci zamiennych do takiego parku maszyn? Chyba, ze idzie o cal-
kowite uzaleznienie wtasciciela pojazdu od producenta przez
caty okres eksploatacji. Koniecznos¢ zmian regulacji zwigza-
nych z dopuszczaniem takich pojazdéw do ruchu jest az nadto
widoczna.



To tylko niektére z sygnalizowanych przez ZZM zagadnieri
do prac zespotu ds. bezpieczefstwa powotanego przez Pana
Ministra. Mam nadzieje, ze wypracowane stanowiska nie po-
zostang na papierze, lecz znajda odzwierciedlenie w nowych
regulacjach prawnych.

Szanowni Paristwo, Goscie Maszynistéw

Pozwdlcie, ze korzystajac z tak licznej obecnosci kolegéw
maszynistéw na dzisiejszych uroczystosciach przekaze informa-
cje - jak sadze — dla cztonkéw ZZM historyczna. To, czego nie
udato nam sie przez 20 lat zrobilismy w tym roku — od mar-
ca ZZM na wiasnos¢ posiada swojq siedzibe w Warszawie. To
nasz wspdlny sukces i milowy krok w przysztos¢. Mysle, ze to
wazne wydarzenie, bo pokazuje, ze Zwiazek, ktérego jestesmy
cztonkami rozwija sie, posiada stabilng pozycje i powaznie my-
sli o przysztosci.

Politycznym wydarzeniem w zyciu ZZM ostatniego roku byto
umacnianie pozycji Zwiazku we wspétpracy z partnerami w ra-
mach Konfederacji Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych, przez
wzmocnienie naszej roli w strukturach OPZZ. Dziatajac zgod-
nie z zasada wzmacniania sity oddziatywania umocnilismy swdj
udziat w Prezydium i Radzie tej organizacji, a takze przejelismy
kierowanie Branza Transport, co stwarza szanse na wspéine ak-
tywne i skuteczne dziatanie z innymi zwigzkami. Konsekwentnie
realizujemy zasade, ze chcemy do OPZZ wnie$¢ swoja site, liczac
w zamian na wsparcie naszych dziatari przez zwigzki zrzeszone
w OPZZ. Dzieki temu mamy wieksza site oddziatywania nie tylko
na nasze sprawy kolejowe, ale na szerokie spektrum probleméw
spotecznych zwiazanych z codziennym zyciem, jak np. kwestie
ksztattowania poziomu najnizszego wynagrodzenia, sprawy eme-
rytalno-rentowe, ochrona zdrowia. Stalismy sie bowiem waznym
podmiotem dialogu spotecznego poprzez staty udziat w Komisji
Tréjstronnej ds. Spoteczno-Gospodarczych.

Nasz maszynistowski zwiazek jest aktywny takze na arenie
miedzynarodowej, we wspétpracy z ALE. Nasi europejscy part-
nerzy docenili to zaangazowanie i na kongresie w Barcelonie
ponownie wybrali prezydenta ZZM wiceprezydentem tej orga-
nizacji, dajac tez wyraz woli realizacji nowej aktywnej strategii
europejskich zwiazkéw zawodowych maszynistéw. Wypraco-
walismy wspélne rozwiazania dla maszynistéw w catej Europie
i mysle, ze wkrétce o ALE zrobi sie gtosno.

Chociaz jestesmy cztonkami uznanej i powazanej, takze po-
za granicami kraju, organizacji niestety nie udato nam sie dopro-
wadzi¢ do udziatu w dzisiejszych obchodach Dnia Maszynisty
cztonkéw jednego zjednoczonego zwiazku maszynistéw. Pomi-
mo tego, ze jesteSmy zdeterminowani, by na scenie zwiazkéw
zawodowych byfa jedna organizacja maszynistéw, to nie mo-
zemy do tego dazyc za wszelkg cene. Takg jak chociazby cena
tolerowania zachowan ewidentnie partykularnych - jak bloko-
wanie ZUZP w PKP Intercity, dziatari nie majacych nic wspdl-
nego z interesami maszynistéw i innych pracownikéw spotki.
Jednakze dla wszystkich maszynistéw, ktérym polityka ZZM jest
bliska drzwi do naszej organizacji pozostajg otwarte. Tu zawsze
znajdziecie przyjaciot, z ktérymi mozna realizowac swoje cele
zawodowe. Dla nas najwazniejsze byto i jest zagwarantowanie
podmiotowosci pracownika i walka o nalezne miejsce polskich
kolei w systemie transportowym kraju. Dla realizacji tych celéw
wspdtdziatamy z najwiekszymi centralami kolejowych zwiaz-

WYDARZENIA

kéw zawodowych, takimi jak SKK NSZZ Solidarnos¢ i Federacja
Z7P PKP. Juz dzi§ zapraszam wszystkich na nasza wspdlng ko-
lejarska pikiete, ktéra odbedzie sie w dniu 28.09.2010 w War-
szawie.

Oczekujemy realizacji postulatow petycji z kwietnia 2009 ro-
ku, a do tej pory nie zrealizowanych, oraz wycofania rzadowego
projektu nowelizacji ustawy o PKP pozwalajacego na upadtos¢
spotek kolejowych. Kwestie przez nas poruszane majg funda-
mentalne znaczenie dla przysztosci naszych kolejowych spétek
i przysztosci polskich kolei. WspéIny udziat w pikiecie jest tez
doskonata okazja do zamanifestowania jednosci i zaangazowa-
nia sie w dziatania bezposrednio dotyczace naszych miejsc pra-
cy. Warto podjac ten wysitek wiasnie teraz — w czasach gtebo-
kich i nieodwracalnych czesto przemian. Mam nadzieje, ze gtos
kolejowych srodowisk pracowniczych bedzie dobrze styszalny
i zostanie uwzgledniony w procesie podejmowania decyzji ma-
jacych przetozenie na nasza przysztos¢. Mam tez nadzieje, ze
strona rzadowa doceni fakt niepodejmowania do tej pory przez
kolejowe zwiazki zawodowe decyzji o drastycznym wymiarze
protestu, jakim jest strajk, a pikiete odbierze jako sygnat do pod-
jecia dialogu spotecznego celem rozwiazania najistotniejszych
probleméw polskiej kolei.

Szanowni Goscie, Koledzy Maszynisci

Europejski Dziert Maszynisty Kolejowego, jak kazde swieto,
to dobra okazja do zyczer. W pierwszym rzedzie chciatbym je
ztozy¢ Ministrowi Infrastruktury, aby znalazt sposoby na obrone
intereséw polskich kolei i potrafit przekonac¢ rzad, ze w firmy
kolejowe warto inwestowac, i ze ludzie w nich zatrudnieni po-
trafig sprosta¢ wyzwaniom rynkowym, jesli tylko stworzy im sie
warunki réwnej konkurencji.

Naszym pracodawcom zycze, aby nigdy nie zabrakto im
woli i determinacji w zarzadzaniu ukierunkowanym na rozwdj
powierzonych im firm, i aby w ZZM zawsze znajdowali kon-
struktywnego i rzeczowego partnera do wspétpracy.

Specjalne gorace zyczenia kieruje do naszych kolegéw eme-
rytéw i rencistéw. Wszystko czego Wam potrzeba to zdrowie
i spokdj po latach ciezkiej pracy. Licze na Wasza aktywnos¢
i wsparcie w dziataniach ZZM. Pamietajcie, ze dla nas nadal
jestescie wazni i zawsze znajdzie sie dla Was miejsce w naszym
Zwiazku.

Szczegblne zyczenia kieruje do wszystkich maszynistéw,
takze do tych, ktérzy nie moga byc tutaj z nami, bo prowadza
teraz pociagi na kolejowych szlakach. Zycze Wam, abyscie od-
czuwali satysfakcje i dume z wykonywanej pracy. Zycze samych
zielonych swiatet i aby odpowiedzialna praca, ktéra wykonu-
jecie zyskiwata uznanie przetozonych, odzwierciedlone takze
w wynagrodzeniu pozwalajacym na godne utrzymanie rodziny.

Wszystkim maszynistom zycze, abyscie nigdy nie musieli
niepokoic sie o swoje miejsca pracy. Zycze tez wiary we wspdl-
ne skuteczne dziatania w Zwiazku Zawodowym Maszynistéw
Kolejowych w Polsce.

Wszystkim zycze zdrowia i wszelkiej pomysinosci w pracy
zawodowej i zyciu osobistym.

Niech nas taczy honor i wiez zawodowa!

Leszek Mietek
Prezydent ZZM
lfawa, 17.09.2010 .
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Uroczystosci  rozpoczety —sie
16 wrzesnia od kolacji piknikowe;j
w plenerze, w trakcie ktérej skocz-
nie przygrywata kapela. Bardziej
oficjalnie zrobito sie dzien pdzniej.
Kilkuset maszynistéw wraz z zapro-
szonymi gosémi udato sie na msze
do miejscowego kosciota pw. Sw.
Brata Alberta. Przemarsz przez mia-
sto wypadt okazale, a barwny ko-
rowdd prezentowat sie nadzwyczaj
efektownie. Pochéd prowadzity
cheerleaderki, za ktérymi masze-
rowata orkiestra, a za nig poczty
sztandarowe oraz pozostali umun-
durowani — w wiekszosci — uczest-
nicy. Wszystko to wzbudzito nie
lada sensacje wsréd mieszkancow
ltawy, ktérzy na catej trasie oglada-
li przemarsz z duzym zaciekawie-
niem i wielokrotnie dawali maszy-
nistom dowody swojej sympatii.

Uroczysta akademie, ktéra od-
byta sie w Hali Widowiskowo-Spor-
towej, prowadzit wiceprezydent
ZZM Krzysztof Ciecka. Rozpoczeta
ja minuta ciszy poswiecona kole-
gom, ktérych nie ma juz wéréd nas.
Po odspiewaniu maszynistowskiego
hymnu na melodie ,Marsz Polo-
nia” nadszedt czas na wystgpienia.
Przemawiali zaréwno gospodarze,
jak i zaproszeni goscie, ktérzy nad
wyraz licznie dopisali. W swoich
wystapieniach dziekowali maszy-
nistom za ciezka i odpowiedzialna
prace oraz sktadali okolicznosciowe
zyczenia. Wsréd nich znalezli sie
przedstawiciele rzadu, z wicepre-
mierem Waldemarem Pawlakiem na
czele, parlamentarzysci, szefowie
i szefowe kolejowych spétek oraz
reprezentanci lokalnych wtadz, czy
instytucji Scisle wspotpracujacych
z ZZM, jak np. Pafstwowy Inspek-
torat Pracy czy OPZZ. Miedzynaro-
dowy akcent wprowadzita obecnos¢
w ltawie szeféw maszynistowskich
zwiazkéw z Czech i Stowacji.

Potem przyszedt czas na najmil-
sza, wedle wielu opinii, czes¢ uro-
czystosci. Minister ds. kolei Juliusz

Gtos Maszynisty 9/2010
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Engelhardt i prezes PKP Andrzej
Wach uhonorowali wyrézniajacych
sie w pracy maszynistéw odznacze-
niami ,Zastuzony dla Transportu
RP” oraz ,Zastuzony dla Kolejni-
ctwa”. Odznaki ,Zastuzony dla
ZZM" dla najbardziej aktywnych
dziataczy zwiazkowych wreczat
natomiast prezydent Leszek Mie-
tek. Uroczystosci zakoriczyta czes¢
rozrywkowa. Wszyscy, ktérzy uwa-
zaja, ze najlepsze karczmy piwne
organizowane s3 na Gérnym Slasku
musieli nieco zrewidowac swoje
opinie. Okazato sie, ze réwnie do-
brze mozna sie bawi¢ ,po $lonsku”
takze nad Jeziorakiem. Duza w tym
zastuga popularnego kabaretu Rak,
ktérego wystep wprowadzit wszyst-
kich w wysmienity nastroj.

R)

Fot. autor i G. Moc

NASI KOLEDZY
UHONOROWANI W [EAWIE
ODZNACZENIAMI:

ZASEUZONY DLA TRANSPORTU RP

Ryszard Dudek, Bogdan Fijatkowski,
Jan Klimowski, Piotr Schreiber.

ZASEUZONY DLA KOLEJNICTWA

Piotr Bernaciak, Ryszard Bernatek, Mie-
czystaw Bochomulski, Jan Brzozowski,
Ryszard Budniok, Jacek Czekaj, Henryk
Duhr, Andrzej Gaczorek, Marek Gar-
czewski, Adam Kaleta, Stawomir Ko-
secki, Wiadystaw Kowalczuk, Andrzej
Kowalski, Zdzistaw Krzyzaniak, An-
drzej Mamla, Rafat Michalski, Mieczy-
staw Rudzki, Jerzy Rybak, Wiodzimierz
Tarasienko, Jan Urmariski.

ZASEUZONY DLA ZZM

Janusz Drybs, Kazimierz Goczyriski,
Kazimierz Jamrozik, Stawomir Kik,
Henryk Kopariski, Wadystaw Krasuski,
Wojciech Marszatkiewicz, Piotr Noj-
szewski, Jerzy Nowak, Stefan Panek,
Tadeusz Pleskot, Romuald Walkiewicz.



PRZY WYBORZE OFE
ZDECYDUJ SIE

NA FUNDUSZ, KTORY
MA DOSKONALE WYNIKI

AXA Otwarty
Fundusz Emerytalny

Jestesmy w czotowce
rankingow OFE pod wzgledem
wynikow inwestycyjnych.

0801 200 200
axa.pl

Stopa zwrotu AXA OFE za okres od 29 wrzesnia 2006 r. do 30 wrzesnia 2009 r. wyniosta 10,025%, H 3 1= 4 A
Zrédio: Komisja Naczoru Finansowego, komunikat z dnia 6 pazdziemika 2009 r. W|chj / n IZ Sta ﬂ d a rd m
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NASZE AKCJE

Na pomoc powodzianom

Maszynisci-cztonkowie ZIM czynnie zaangazowali sie w pomoc charytatywna dla mieszkancow tere-
now, ktore nawiedzita powodzi. W gescie zwyczajnej ludzkiej solidarnosci zgromadzili dary i przeka-

zali je potrzebujacym.

Z taka inicjatywg wystapita
m.in. Rada Maszynistow Miedzy-
zaktadowego Zwiazku Zawodo-
wego Maszynistéow Kolejowych
w Polsce w Czerwiensku. Nasi
koledzy zaapelowali do cztonkéw
ZZM i pracownikéw Grupy PKP
oraz Lubuskiego Zaktadu Przewo-
z6w Regionalnych o pomoc dla
ofiar powodzi w Bogatyni. Podczas
pierwszej zbiérki daréw (akcja po-
trwa do konica wrzesnia) udato sie
zgromadzic:

- 1250 positkéw
wzmacniajacych oraz
miesnych,

— ok. 1,5 tysiaca butelek wody pitnej
o pojemnosci 1,5 litra,

— blisko tysiac kostek mydta toaleto-

regeneracyjno-
konserw

wego,
— ok. 500 pojemnikéw z pasta bhp.

Co godne podkreslenia, maszy-
nistom udato sie takze uzyskac dla
akcji wymierne wsparcie od kie-
rownictwa kolejowych placéwek,

*:!k 2 s Bk~

| e TR B
:*‘ 14 ‘.“J'I',h:h

Efekty zbiorki daréw maszynistow z Miedzyzakiadowego Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce w Czerwierisku.

m.in. wielkopolskiego zaktadu PKP
Cargo, Lubuskiego Zaktadu Przewo-
z6w Regionalnych, czy PKP Cargo

Byty powody do zadowolenia.

Gtos Maszynisty 9/2010
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Tabor Czerwienisk, a takze od firm
prywatnych. Na ich apel odpowie-
dzieli m.in. wtasciciele zakfadu
produkcyjnego Anna i Grzegorz Bu-
ganik, a takze szefostwo firm ,Bar-
tex” z Zagania i ,Europol” Zielona
Goéra. Przekazali oni m.in. komplety
poscieli, koce, poduszki i plecaki
szkolne, ktére nastepnie trafity do
powodzian.

W imieniu przewodniczacego
Miedzyzaktadowego ZZ Maszy-
nistbw  Kolejowych ~w  Polsce
w  Czerwienisku Wojciecha Leh-
manna dziekujemy wszystkim oso-
bom i instytucjom zaangazowanym
w  zbiérke daréw oraz transport
(m.in. koledzy Dariusz Lisowski, Je-
rzy Siwa, Tomasz Tariski, Rafat Tai-
cher, Stawomir Koscielski, Pawet
Handke).



Pomoc powodzianom zaoferowat takze Miedzyza-
ktadowy Nadwislariski Zwiazek Zawodowy Maszyni-
stéw w Toruniu. W Ciechocinku w Klinice Uzdrowisko-
wej ,,Pod Tezniami” z inicjatywy prezesa Okregowej
Spétdzielni Mleczarskiej w Opolu Lubelskim przeby-
walty dzieci powodzian z terenéw Solca nad Wista oraz
Tartowa. Dostrzegajac ogrom tragedii oraz biezace po-
trzeby nasi koledzy zakupili i wreczyli dzieciom plecaki
z podstawowym wyposazeniem. — Ta symboliczna po-
moc jest wyrazem solidaryzowania sie z ludZmi, ktérzy
utracili dorobek catego zycia, a wsparcie kazdego z nas
jest wrecz konieczne — powiedziat GM przewodniczacy
organizacji Stawomir Centkowski. L]

S HEEMEE

< PKPCAargo

GRUPA PK

przewozimy - niezawodnie - bezpiecznie - terminowo
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L prac Rady Krajowej

Rada Krajowa poparta na posiedzeniu 8 wrzesnia powotanie Kra-
jowego Komitetu Protestacyjno-Strajkowego i wspolne dziatania
organizacji zwiazkowych w celu realizacji postulatow petycji

129 kwietnia 2009 r. oraz wycofania si¢ rzadu z projektu zmian
umozliwiajacych upadtosc kolejowych spotek. Rada wezwata
wszystkie organizacje zaktadowe do wstepowania do wspolnych
zaktadowych komitetow protestacyjno-strajkowych oraz masowe-
go udziatu w pikiecie, ktora odbedzie si¢ w Warszawie 28 wrze$nia br.

Pikieta pod Ministerstwem Infra-
struktury  bedzie czym$ w  rodzaju
chrztu bojowego KKP-S, w sktad kt6-
rego wchodza trzy najwieksze kolejar-
skie organizacje — Konfederacja Kole-
jowych Zwiazkéw Zawodowych, SKK
NSZZ ,Solidarnos¢” oraz Federacja
Zwiazkéw Zawodowych Pracownikéw
PKP. Rada Krajowa ZZM oméwita pla-
nowane dziatania w obronie polskiej
kolei. Pochylita sie takze nad sytuacja
w poszczegblnych spétkach oraz wy-
pracowata polityke zwiazku w kluczo-
wych kwestiach. Mowa m.in. o planach
restrukturyzacji w PKP Cargo i sytuacji
w PKP Intercity, wobec nie podpisania
przez dwie organizacje zwigzkowe

Zakfadowego Uktadu Zbiorowego Pra-
cy w PKP Intercity. W konsekwencji
W zaproponowanym przez Intercity re-
gulaminie wynagradzania zabrakto kli-
ku korzystnych dla maszynistéw regula-
¢ji — m.in. dotyczacych ekspozycji, czy
zapisu o dodatkowych czterech dniach
urlopu. KKZZ, SKK NSZZ , Solidarnos¢”
oraz Federacja ZZP PKP wspdlnie wy-
stapity do zarzadu PKP IC z wnioskiem
o wprowadzenie w zakfadach spdt-
ki regulaminéw, ktdrych zapisy beda
zgodne z wynegocjowanymi w ZUZP.
Organizacje te domagaja sie takze pod-
pisania i wdrozenia z dniem 1 wrzes-
nia br. uzgodnionego i parafowanego
porozumienia partneréw spotecznych

oraz zasad uregulo-
wanych w protokole

| wprowadzajacym
ZUZP.
Wiele  uwagi

# Rada Krajowa po-
g Swiecita  réwniez
sytuacji w Przewo-
zach Regionalnych.
Konfederacja Kole-
jowych  Zwigzkéw

Zawodowych zwré-
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cifa sie do nowego
zarzadu spétki o pi-
8 semne przedstawie-
nie krétko-, $rednio-
i dtugookresowych
planéw zwigzanych
z funkcjonowaniem
PR. Jak sie okazuje,
opcje sq dla tej fir-
my dwie — wejscie

inwestora strategicznego lub ogtoszenie
upadtoscii utworzenie nowego podmio-
tu. Pod lupe Rada Krajowa ZZM wzieta
takze projekt ZUZP w PR. Zapropono-
wane zapisy s dla maszynistéw mniej
korzystne nawet od tych z regulaminu
w PKP IC. Zniknety takie uprawnienia
jak 4 dni dodatkowego urlopu, wystuga
lat, czy nagroda jubileuszowa.

Rada przyjeta uchwate, w kt6-
rej nie poparta dziatari zarzadu PR
w sprawie wypowiedzenia cztonko-
stwa spétki w Zwiazku Pracodaw-
cow Kolejowych, w efekcie czego
w PR nie obowiazywatby Ponadza-
ktadowy Uktad Zbiorowy Pracy. Nie
wyrazita takze zgody na podpisanie
przez prezydenta ZZM Protokotu do-
datkowego nr 8 do PUZP.

Rada omdéwita réwniez przebieg
sporéw zbiorowych KKZZ w sprawie
podwyzek ptac w poszczegdlnych
spotkach. Zaaprobowata wszczecie
przez ZZM w PKP SKM w Tréjmiescie
sporu zbiorowego na tym tle z zarza-
dem spotki oraz zaapelowata do po-
zostatych organizacji o nie podejmo-
wanie pracy majacej na celu ztamanie
ewentualnego strajku w SKM.

W zwiazku z pojawieniem sie
szansy na nowe projekty szkoleniowe
z unijnych srodkéw, z ktérych beda
mogli korzysta¢ cztonkowie naszej
organizacji, Rada upowaznita pre-
zydenta ZZM do podpisania umowy
w ramach ALE oraz wyrazita zgode
na kontynuowanie szkoleri odbywa-
jacych sie pod egida KKZZ. Ponadto
Rada upowaznita Prezydium ZZM do
podpisania odpowiednich uméw lub
anekséw umozliwiajacych pracodaw-
com zwrot kosztéw abonamentu tele-
fonicznego tym pracownikom, ktérzy
zgodza sie na wykorzystywanie apa-
ratéw do celéw stuzbowych. Mowa
oczywiscie o abonentach tzw. komér-
kowej sieci ZZM.

Rada Krajowa odwotata z Zespotu
Doradczego Prezydium RK ZZM An-
drzeja Helirskiego i powotata na to
miejsce Zdzistawa Krzyzaniaka.

(L)
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ZNLE jest liderem na polskim rynku w zakresie:
- jakosci ustug - produkceiji, modernizacji, naprawy, serwisu pojazdow trakcyjnych,
- jakasci obstugi klienta,

- profesjonalnego zarzadzania.

Misjag ZNILE jest innowacyjny rozwoj w obszarze uslug napraw lokomotyw elektrycznych
o najwyzszych standardach i jakosci, realizowany w sposéb przyjazny dla Srodowiska,
zgodny z polityka bezpieczenstwa kolejowego, dajacy peing satysfakcje klientom -
operatorom kolejowym, w konsekwencji tworzenie optymalnych warunkéw ich uzytkowania.
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Zaktady Naprawcze Lokomotyw Elektrycznych S.A.
ul. Chorzowska 58 | 44-100 Gliwice | tel. +48 32 2358 201
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Specjalnymi goscmi tegorocz-
nej Parowozjady byli rywa-
lizujacy w zawodach strong-
mani oraz Ryszard Bazarnik
z zespotem, ktory koncerto-
wat na zabytkowych loko-
motywach. Piknik w Skan-
senie Taboru Kolejowego

w Chabdwce zorganizowata
w dniach 28 - 29 sierpnia
spotka PKP Cargo i Fundacja
Era Parowozow.

Parowozjada juz na state wpisata
sie do kalendarza imprez promuja-
cych historie kolejnictwa i oferuja-
cych jej uczestnikom $wietng zaba-
we. Do statych, corocznych punktéw
programu naleza zawody druzyn
trakcyjnych o Puchar Prezesa Funda-
cji Era Parowozéw, ktére tym razem

wygrata ekipa z Chabéwki na paro-
wozie TKh49-1. Zaprezentowaty sie
historyczne sktady pociagéw ztozo-
ne z wagonéw osobowych i towa-
rowych. Popularnoscig cieszyty sie
zwtaszcza przejazdzki w kabinie ma-
szynisty parowozu. W mini paradzie
wziety udziat maszyny: Ol12-7, Ty2-
911, Ty2-953, TKt48-191 i TKh49-1
z Chabdwki oraz Pt47-65 z Wolszty-
na. Podwoje dla mitosnikéw kolei
otworzyta parowozownia, gdzie od-
bywaty sie pokazy obrzadzania paro-
wozow oraz gdzie staneta realistycz-
na makieta kolejowa wykonana przez
modelarzy ze stowackiego Komarna.

Organizatorzy przygotowaliw tym
roku takze wiele nowych atrakcji. Po
raz pierwszy w Polsce odbyty sie
zawody w przecigganiu wazacego
ponad 20 ton wagonu kolejowego.
Prowadzit je znany z polskiej edy-
¢ji programu Strong Man — Grzegorz
Peksa. Najsilniejszym z sitaczy oka-
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zat sie stawny ,Ty-
berian” — Tyberiusz
Kowalczyk.
Gwozdziem so-
botniego wieczoru
byt takze wystep
Ryszarda  Bazar-
nika z zespotem
w widowisku Mul-
tifonia. Wystep mu-
zykow byt wyjatko-
wy ze wzgledu na

wybdr instrumentéw i repertuaru.
Funkcje sceny petnity oswietlone
parowozy. Muzycy zagrali utwory
coverowe, przeplatane z muzyka
etno, a za instrumenty postuzyty
m.in. kominy, korpusy, klapy i da-
chy lokomotyw.

Jak co roku Fundacja Era Paro-
wozow zachecata do zakupu upo-
minkéw kolejowych i wartoscio-
wych cegietek. Ponadto wspdélnie
z Krakowskim Klubem Modelarzy
Kolejowym zorganizowata wysta-
we makiet kolejowych. Dochéd ze
sprzedazy pamiatek i biletéw na po-
kaz makiet zostat przeznaczony na
ratowanie parowozéw ze Skansenu
w Chabéwce. u



TECHNIKA

Odtaczniki silnikow trakcyjnych sterowane z pulpitu maszynisty

w zmodernizowanych zestawach aparatowych do lokomotyw

ch ET22 i EU/EPO7

Przedstawione w poprzednim artykule ,,/modernizowane szafy aparatowe do lokomotywy serii ET22-2000” informacje
dotyczyty modernizagji szaf aparatowych produkcji Bombardier Transportation Polska Sp. z 0.0. do serii lokomotyw
ET22. Podczas realizacji tego projektu oraz projektu modernizacji lokomotyw serii EU/EPQ7 wprowadzono, jako jeden
z gtownych punktow modernizacji, system zdalnego sterowania silnikow trakcyjnych z pulpitu maszynisty.

Dotychczas stosowane rozwigzania
w tym zakresie zawieraty jako elementy
wykonawcze:

e dla lokomotyw serii ET22: odfacznik
silnikéw trakcyjnych OSTA-400 (ze-
staw aparatowy WNT1) i OSTB-400
(zestaw aparatowy WN2)

e dlalokomotyw serii EU/EP07: odtacz-
nik silnikéw trakcyjnych OSW-400
(zestaw aparatowy WN2).

Wadg tych rozwiazan jest koniecz-
nos¢ wejscia (maszynistow) do prze-
dzialtu  WN podczas wykonywania
recznego przetaczenia.

komotywy zainstalowano dodatkowe
aparaty (styczniki SPG-400, odtaczniki
MAO-602/2 i odfaczniki MAO-602/3).
Przefaczniki  sterujgce ich  praca
umieszczono na tablicach kabinowych
TK, znajdujacych sie w kabinach ma-
szynisty.

System zdalnego stero-
wania odtgcznikami  silni-
kéw trakcyjnych zastosowa-
ny w projekcie modernizacji
szaf lokomotyw serii EU/EPO7
oparty jest na tej samej zasa-
dzie, jak w modernizowanych szafach

wysokiego napiecia lokomotywy
ET22. Dwa odtaczniki MAO407

] - = 3 =4
Reczny odtacznik silnikéw trakcyjnych
OSTA-400 (lokomotywa ET22)

Chcac sprosta¢ nowym wyzwaniom
stawianym przez rynek kolejowy i za-
chowujac zgodnos¢ z obowiazujacymi
procedurami i przepisami opracowano
nowe rozwigzania, pozwalajace na
zdalne sterowanie konfiguracja pota-
czen silnikéw trakcyjnych z pulpitu
maszynisty.

W modernizowanych lokomoty-
wach serii ET22 wprowadzono roz-
wiazania techniczne bazujace na od-
tacznikach serii MAO. Aby zapewnic¢
kompatybilno$¢ rozwiazania zdalnego
sterowania z istniejacym obwodem lo-

zastepuja  dotychczasowy od-
tacznik  silnikéw  trakcyjnych
OSW400. Odpowiedni  system
potaczeri wewnetrznych odtacz-
nikéw MAO-407 w lokomotywie

..........

MAO-602/2 (lokomotywa ET22)

serii EU/EPO7 nie wymaga instalowania
dodatkowych aparatéw.

Stosowane w opisanych rozwig-
zaniach odtaczniki silnikéw trakcyj-
nych typu MAO s3 zasilane sprezo-
nym powietrzem, a sterowanie nimi
odbywa sie za pomoca zaworéw
ZPM sterowanych sygnatem elek-
trycznym.

Zdalnie sterowany odtacznik silnikow trakc_y_jnych

W modernizowanych lokomoty-
wach serii ET22 i EU/EPO7 napiecie ste-
rowania tych aparatéw wynosi 110V.
Istnieje mozliwos¢ dopasowania napie-
cia sterowania do potrzeb klienta w za-

kresie od 24+220V.

Sterowanie odtgcznikami
silnikéw  trak-

Zdalnie sterowany odchz;vik
silnikow trakcyjnych
MAO-407 (lokomotywa
EU/EPO7)

cyjnych w zdalny sposéb ma na celu
zwiekszenie bezpieczeristwa maszy-
nisty i ograniczenie jego zakresu pra-
cy wykonywanej w przedzia-
le WN lokomotywy.

Wprowadzenie takich roz-
wiazan  bytoby  niemozli-
we bez aktywnego udziatu
i wsparcia uzytkownikéw (ma-
szynistéw). Otrzymywane cen-
ne uwagi z eksploatacji sa
inspiracjq do tworzenia tego
typu rozwigzan.

Bombardier Transportation Pol-
ska Sp. z 0.0. Oddziat w todzi skta-
da w tym miejscu podziekowanie dla
grupy maszynistéw obstugujacych
lokomotywy elektryczne w Polsce za
wsparcie i cenne uwagi, jakie otrzy-
mano podczas realizacji projektu
modernizacji lokomotyw ET22 i EU/
EPO7.

Bombardier Transportation Polska Sp. z 0.0., Oddziat w todzi

ul. Aleksandrowska 67/93, 91-205 t6dz, tel. +48 (42) 613 26 66
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PRAWO

Nie wyciggneli wnioskow

Po wypadku w Korzybiu liczyliSmy, ze decydenci spotki Przewozy
Regionalne zwrdca baczng uwage na sprawy zwiazane z bezpie-
czefistwem pracy zespotu druzyn trakcyjnych. Niestety, dziatania
i decyzje przewoznika podjete po wypadku sa tego zaprzeczeniem.

Jedng z przyczyn wypadku 13 lip-
ca br. na stacji w Korzybiu byta jazda
maszynisty, ktéry obstugiwat loko-
motywe SU-42, ze stanowiska zloka-
lizowanego po lewej stronie patrzac
w kierunku jazdy (jazda tytem). Tym
samym maszynista obserwowat szlak
przed lokomotywa przez lewe okno
kabiny. Na dzieri dzisiejszy Urzad
Transportu Kolejowego nie wyrazit
zgody na prowadzenie w obsadzie
jednoosobowej pociagéw przez po-
jazdy trakcyjne w ktérych stanowisko
pracy maszynisty znajduje sie z lewej
strony. Dopuszczenie do ruchu tak
zestawionego skfadu pociagu z po-
jazdem trakcyjnym byto wiec btedem
ze strony przewoznika i zarzadcy in-
frastruktury.

Najpierw pomoc

Trzeba zauwazy¢, ze przewod-
niczacym komisji  powypadkowe;j
nie zostat tam zwyczajowo wyzna-
czony przez zarzadce infrastruktury
podlegty im pracownik, lecz osoba
powotfana przez szefa Paristwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejo-
wych. Wprowadzenie niezaleznego
przewodniczacego  spowodowato,
ze sprawa pierwszoplanowa tuz po
wypadku byto udzielenie pomocy
medycznej druzynie trakcyjnej, a nie
jej przestuchanie. Swoja droga, kie-
dy pracodawcy poczuja sie do obo-
wiazku, by uczestnikom wypadkow
kolejowych zapewni¢ opieke psy-
chologa?

W trakcie prowadzonego poste-
powania wyjasniajacego pracowni-
cy druzyn trakcyjnych podkreslali,
ze na odcinku Stupsk-Szczecinek
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czesto wystepowat zanik taczno-
sci, o czym informowali pracodaw-
ce i dyzurnych ruchu. Niezapo-
wiedziana kontrola prawidtowosci
dziatania obu systeméw taczno-
sci radiowej o czestotliwosci 150
Hz i 450 Hz, ktéra przeprowadzit
Tadeusz Rys - przewodniczacy
Pafstwowej Komisji Badania Wy-
padkéw Kolejowych, niewatpliwie
zaskoczyta zarzadce infrastruktury
i przewoZnika. Jej wynik potwier-
dzit nieprawidtowosci w dziataniu
tacznosciradiowej i zakonczyt spér
w tej sprawie. Te droga w imieniu
maszynistéw wyrazamy podzieko-
wanie przewodniczagcemu Rysiowi
za bezposrednie zaangazowanie
i sprawdzenie zgtoszonych sygna-
tow.

To nasz obowiazek

Kilka przykrych stéw nalezy
zas skierowa¢ do druzyn trakcyj-
nych - dlaczego jedynie méwili
o trwajacych nieprawidtowosciach
w tacznosci radiowej wystepuja-
cych na szlaku, a nie dokonywali
pisemnych odpiséw? Obowigzkiem
maszynisty jest zgtasza¢ wszelkie
uwagi i spostrzezenia wystepuja-
ce na szlaku w sposéb dowodny
- na pi$mie, a nie w formie dys-
kusji we wtasnym gronie. Oddajac
artykut do druku nie znam korico-
wych ustaleri komisji powypadko-
wej. Widzac podejscie do sposobu
ustalania przyczyn i okolicznosci
wypadku nalezy zatowa¢, ze wy-
znaczenie niezaleznego przewod-
niczacego komisji to wyjatek, a nie
zasada.

Autor - przewod-
niczacy Komisji
Obrony Praw
Pracowniczych
Z7ZM stuzy pora-
da pod numerem
telefonu

0667 640 005.

Nowym pomystem na szukanie
oszczednosci przez spétke Przewo-
zy Regionalne jest wprowadzenie
zapoznania znajomosci szlaku dru-
zyn trakcyjnych przez wykorzysta-
nie w tym celu np.; ,jazdy w cha-
rakterze pasazera do i z pracy” lub
,jazdy po nieznanych odcinkach
linii kolejowych z predkoscia do
40 km/h”. Maszynisci realizujac ten
pierwszy pomyst narusza niewatpli-
wie czas pracy i wypoczynku ujety
w indywidualnym harmonogramie.
Przypominam, ze to pracodawca
zobowiazat druzyny pociagowe do
przestrzegania przepisow o czasie
pracy i wypoczynku oraz zasadach
wprowadzania zmian w indywi-
dualnych harmonogramach pracy
okreslonych w Kodeksie pracy oraz
Zaktadowym Uktadzie Zbiorowym
Pracy. W drugim przypadku praco-
dawca nakazuje maszyniscie tamac
postanowienia par.16 ust.2 instruk-
cji Ir-1 (R-1) o prowadzeniu ruchu
pociggow. Czytamy w niej ,w wyjat-
kowych przypadkach (np. sytuacje
awaryjne, skierowanie pociagu inna
trasa niz w wewnetrznym rozktadzie
jazdy), gdy prowadzacy pojazd kole-
jowy z napedem nie posiada znajo-
mosci obstugiwanych odcinkéw linii
kolejowych, nalezy przydzieli¢ pra-
cownika posiadajacego udokumen-
towang znajomos¢ tych odcinkéw.”
W przypadku gdy nie ma mozliwosci
przydzielenia pracownika znajace-
go obstugiwany odcinek maszynista
powinien jecha¢ ostroznie nie prze-
kraczajac predkosci jazdy 40 km/h”
(par. 16 ust. 3). Tym samym wpro-
wadzana przez przewoznika nowe
formy nabywania znajomosci linii



kolejowych przez maszynistéw na-
ruszajg postanowienia instrukcji Ir-
1, o czym poinformowalismy UTK.
Przypadkiem lekcewazenia bez-
pieczenstwa ruchu kolejowego przez
Przewozy Regionalne jest takze nakaz
wykonywania ogledzin technicznych
taboru przez druzyny konduktorskie
(pisma PBU5-140/04/2004 i PRETb-
6213-159/2010). Zgodnie z par. 22
ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Infra-
struktury w sprawie ogdlnych warun-
kéw prowadzenia ruchu kolejowego
sygnalizacji, ogledzin technicznych
dokonuja uprawnieni  pracownicy
sprawdzajac miedzy innymi: stan
taboru  kolejowego, prawidtowos¢
zestawienia i sprzegniecia. Na dzieri
dzisiejszy kierownicy pociagéw nie
potrafia przedstawi¢ wymaganych
uprawnien okreslonych w ww. rozpo-
rzadzeniu. Zapoznajac sie z pismem:
znak PBU5-140/04/2004 dowiemy
sie, ze gtéwnym problemem prze-
woznika w przedmiotowej sprawie
jest cyt.: ,Niektére Zaktady Przewo-
z6w Regionalnych wyposazaja stacje,
na ktérych nie ma posterunkéw rewi-
zji technicznej w manometry i mtot-
ki rewidenta. Narzedzia te pomagaja
prawidtowo wykona¢ ogledziny i sa
pomocne przy wykonywaniu préby
hamulca, jednak nie s3 one wymaga-
ne.” Taka znajomos¢ zagadnienia nie
wymaga nawet komentarza...
Eugeniusz Sliwiriski
Przewodniczacy Komisji Obrony
Praw Pracowniczych

| Juliusz Engel-
hardt, podse-
kretarz stanu

w Ministerstwie
Infrastruktury

— za powotanie
zespotu, ktéry
zajmie sie bezpieczeristwem ruchu
kolejowego.

Pod semaforem

To juz 30 lat... O $wicie 19 sierpnia
1980, w poblizu miejscowosci Ottoczyn,
niedaleko Torunia, doszto do najtragicz-
niejszej w powojennych dziejach Polski
katastrofy kolejowej. W wyniku kolizji
pociagu towarowego z pasazerskim zgi-
neto wéwczas 67 oséb (w tym maszynista
i pomocnik sktadu towarowego), a drugie
tyle zostato rannych. Przyczyny wypadku
nie sa znane do dzisiaj.

W 30. rocznice wydarzenia nieopodal
linii kolejowej, na koZle oporowym sym-
bolizujacym gwattownie zakoriczong po-
dr6z w miejsce skradzionych mosieznych
tabliczek odstonieto tablice upamietnia-
jaca ofiary tragedii. Zostata réwniez od-
prawiona msza w intencji poszkodowa-
nych oraz ich rodzin. W uroczystosciach
wzieli udziat m.in. ratownicy i strazacy,
ktérzy jako pierwsi znaleZli sie na miej-
scu katastrofy, byty proboszcz miejscowej
parafii, ktéry wéwczas udzielat ostatniej
postugi umierajacym, rodziny ofiar oraz
zaproszeni goscie: przedstawiciele resortu
infrastruktury, samorzadéw, kolejowych
zwiazkéw zawodowych, w tym prezydent
ZZM i okoliczni mieszkaricy.

G. Moc

T

Zarzad PKP
Intercity - za
préby wdroze-
nia regulaminu
wynagrodzer,
w ktérym nie
uwzgledniono
dodatkowych 4 dni urlopu dla
maszynistow.

Koledze
Kazimierzowi

Jamrozikowi

przewodniczacemu Krajowej
Komisji Rewizyjnej
wyrazy wspétczucia
z powodu $mierci

SIOSTRY

sktada
Rada Krajowa ZZM

Dnia 25.08.2010 roku
petnigc obowigzki
maszynisty na lokomotywie
odszedt nagle na wieczna stuzbe
nasz kolega

ANDRZE) ZBROJA

dtugoletni maszynista
) PKP Cargo SA
Swietokrzyskiego Zaktadu Spétki
Rodzinie i bliskim
Wyrazy wspétczucia
sktadaja
koledzy ze ZZMK
w Skarzysku-Kamiennej
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filatelistyczny ..

Juz po raz 50. rubry-
ka gosci na tamach ,GM".
L) W zwigzku z tym, a takze

B z okazji naszego Swieta przy-
oL pominamy kartke beznomi-

natowa wydang w 2003 r.

przez RUP Czestochowa

z okazji Dnia Maszynisty

Kolejowego w Koszecine.

Autor rubryki, Adam Muraw-

ski, wykorzystat ja w swoim

eksponacie filatelistycznym

prezentowanym na Krajowej Karks e 1 DepasChy 20403008 detre o Teews 11413008

P Wystawie  Filatelistycznej
,Transport 2010” w Katowicach. Kartka z logotypami ZZM i ALE goscita na szesciu kontynentach, odwiedzajac 75
kraje. Obok prezentujemy dwie karty wystawowe ww. eksponatu filatelistycznego z Norwegii i Filipin.
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i
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Rozwiazania krzyzéwki nr 9 prosimy nadsyta¢ do 6 pazdziemnika 2010 r. pod adresem: Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl
z dopiskiem ,Krzyzéwka nr 9”. Za prawidtowe rozwiazanie rozlosujemy nagrode — weekend dla 2 os6b w wybranym osrodku Natury Tour.
Rozwiazanie Krzyzéwki nr 8: ,Oddziat ustug utrzymania”.

Nagrode-niespodzianke wylosowat Hubert Konieczny z Pyskowic. Gratulujemy, nagrode wyslemy poczta.
Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest dotaczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

. Biuletyn Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
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NATURAtour

WYPOCZYNEK, KONFERENCIJE, SZKOLENIA
zapraszamy do sieci o$rodkéw

www.naturatour.pl
Stonce jest tam, gdzie my! infolinia: 801 000 527




