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Na strazy bezpieczeﬁsfwa

I Lleszkiem Mietkiem, prezydentem ZZM, rozmawia Rafat Zarzecki

- Na szlaku Kepice-Korzybie
wydarzyt sie 13 lipca wypadek,
w ktorym ranni zostali pasazero-
wie. Nie musiato do niego dojsc.
ZZM od kilku lat alarmowat rézne
instytucje o zagrozeniach wynika-
jacych z jednoosobowej obstugi
lokomotyw jednokabinowych, ale
bez odzewu.

— Zareagowalismy bardzo zde-
cydowanie, bo w naszym przeko-
naniu skutki tego wypadku bytyby
duzo mniejsze, gdyby nas postu-
chano i nie dopuszczano do sytu-
acji  absurdalnych.
Jak mozna dopuscic
do tego, ze maszy-
nista w pojedynczej
obsadzie, bez nale-
zytej  widocznosci,
siedzac bokiem do
kierunku jazdy, ob-
stuguje lokomotywy
jednokabinowe? Ma- |
szynistom nie trze-
ba ttumaczy¢ jak to
wyglada w praktyce.
Czekamy na orze-
czenie komisji powy-
padkowej. JesteSmy
jednak  przekonani,
ze gdyby w pore zareagowano na
nasze sygnaty, maszynisci wczesniej
by sie zobaczyli. Alarmujace pisma
ZZM w sprawie obstugi lokomotyw
jednokabinowych  kierowane od
2005 roku do Ministerstwa Infra-
struktury nie spotkaty sie niestety
ze zrozumieniem. Nie zmieniono
stosownego rozporzadzenia i nie
uniemozliwiono prowadzenia tego
taboru w jednoosobowej obsadzie.
Cate szczescie, ze w wypadku nie
byto ofiar Smiertelnych.

Kolejna sprawa jest jakos¢ obstugi
sterowania ruchem na tej linii kole-
jowej. Okazuje sie, ze stosowany

tam system Kapsch nie dziatat wias-
ciwie, bo zanikata tacznos¢ radiowa.
Wszystko musiato sie wiec tak skori-
czy¢. Spétka Przewozy Regionalne
podjeta stuszng decyzje zawieszajac
ruch pociagéw na szlaku, bo istniato
realne zagrozenie bezpieczeristwa
podréznych. Potwierdzito to tez na-
sze obawy.

Chciatbym takze w tym miejscu
zwrécic sie z apelem do maszyni-
stow. Przypadki zagrozenia bezpie-
czenistwa ruchu kolejowego i rézne-
go rodzaju nieprawidtowosci nalezy

bezwzglednie odpisywac¢ do ksiazki
wydarzen. Dbajmy o sprawy formal-
ne i bezpieczeristwo swoje, kolegéw
oraz podréznych.

- Zgodnie z ustaleniami Zespotu
Trajstronnego ds. Kolejnictwa, przy
Ministerstwie Infrastruktury zawia-
zuje sie specjalny zespot, ktory zaj-
mie sie problematyka bezpieczen-
stwa ruchu kolejowego. Kto, oprdcz
Ciebie, bedzie brat udziat w jego
pracach?

— Oprécz przedstawiciela ZZM,
strone zwiazkowa beda reprezento-
wac przedstawiciele Federacji ZZP

PKP oraz SKK NSZZ Solidarnos¢.
Przyjeto tu kryterium organizacji
zrzeszajacych  wiceprzewodnicza-
cych Zespotu Tréjstronnego ds. Ko-
lejnictwa. W pracach zespotu uczest-
niczy¢ beda takze przedstawiciele
Zwiazku Pracodawcéw Kolejowych,
Izby Gospodarczej Transportu Lado-
wego, PKP PLK, PKP Cargo, PKP Inter-
city oraz Przewozéw Regionalnych.
Ciesze sie, ze taki zespdt powstat.
Pytanie tylko, czy jego ustalenia i su-
gestie beda wprowadzane w zycie.

— Jakie zagadnienia chciatbys po-
ruszy¢ w jego ramach ?

— Jest ich wiele. Za liberalizacja
rynku przewozéw kolejowych nie
poszty bowiem procedury umozli-
wiajace  utrzymanie
wysokich standar-
déw bezpieczeristwa.
A w dobie otwartego
rynku kolejowego bez-
pieczenstwo stato sie
swoistym  towarem.
Jego utrzymanie jest
kosztowne, wiec zwy-
kle na tym polu prze-
prowadza sie oszczed-
nosci, CoO moze Srogo
sie  zemsci¢. Przede
| wszystkim oczekujemy
ujednolicenia przepi-
sOw zwigzanych z bez-
pieczeristwem  ruchu
kolejowego. Nie moze by¢ tak, ze
kazdy przewoznik wydaje np. swoje
instrukcje dla maszynistéw, bo nie
ma zadnej pewnosci, ze s ze soba
kompatybilne, a uzytkujemy prze-
ciez te same tory. Ogromne do$wiad-
czenie czesci zalogi sprawia, ze po-
trafi sobie z tym radzi¢, ale dla ludzi
mtodych korzystanie z innych prze-
piséw moze sie Zle skoriczy¢. Dlate-
go uwazamy, ze przepisy i instrukcje
obowiazujace pracownikéw zwia-
zanych z bezpieczeristwem ruchu
kolejowego musza by¢ jednakowe
dla wszystkich operatoréw. Dotyczy
to prowadzenia ruchu pociagéw, ale
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takze i catej sfery technicznej — przy-
gotowania taboru do drogi, préb ha-
mulca itp.

Ponadto nalezy stworzy¢ zasa-
dy dopuszczenia taboru do ruchu
i wyeliminowa¢ z normalnej eksplo-
atacji tabor prototypowy. Producenci
przescigaja sie w produkcji réznego
rodzaju typéw i serii pojazddw, czy
modernizacjach taboru, ktéry zbyt
szybko wprowadzany jest do normal-
nej eksploatacji. Mielismy taki przy-
ktad z jednostkami ED 74, ktére sa-
moczynnie sie roztaczaty bez efektu
hamowania. Prototypowy tabor musi
przej$¢ normalna droge obserwowa-
nej eksploatacji. Nie mozna narazac
zdrowia i zycia pracownikéw oraz
podréznych.

Regulacji wymagaja zasady ob-
stugi trakcyjnej o réznej konstrukcji
oraz warunki przyznawania dopusz-
czen do eksploatacji nowego taboru
i po modernizacji. W tym zagad-
nieniu miesci sie kwestia lokomo-
tyw jednokabinowych - w naszym
przekonaniu musi by¢ dwuosobowa,
czy chocby obstugi lokomotyw gdzie
fotel maszynisty jest po lewej stronie
lub na $rodku.

Bede starat sie réwniez uczulic
decydentéw na sprawy ujednolice-
nia warunkéw utrzymania taboru
réznego typu, aby byly jednakowe
u wszystkich przewoznikéw. Mamy
uzasadnione podejrzenia, ze nie-
ktérzy igraja z bezpieczerstwem
zmniejszajac czestotliwos¢ przegla-
déw. Trzeba precyzyjnie ustali¢, ze
dany typ i dana seria taboru musi
przechodzi¢ przeglad o takim, a nie
innym zakresie z okreslona czestotli-
woscia.

Potrzeba chwili jest stworzenie
regulacji obowigzujacych na catej
kolei zwiazanych z czasem pracy
maszynistow. Nie moze by¢ tak, ze
maszynista pracuje cata dobe. Na-
lezy réwniez okresli¢ normy czaso-
we dla szkoleri na maszyniste oraz
pouczenn okresowych. Konieczne
jest wprowadzenie przepiséw doty-

czacych zmiany maszynisty na tra-
sie przebiegu pociagu. Przekazujac
lokomotywe musi mie¢ on pewnos¢,
ze to wiasciwa osoba. Mowa nie tyl-
ko o kwalifikacjach, ale i o ocenie
stanu psychofizycznego. Nie mozna
obciagza¢ za to odpowiedzialnoscia
maszyniste zdajacego pojazd, bo
nie jest do tego nalezycie przygoto-
wany.

Liberalizacja rynku i pojawie-
nie sie wielu operatoréw sprawia
wreszcie, ze potrzebny jest system
niezaleznej kontroli przewoznikéw
w kwestiach bezpieczeristwa ruchu
kolejowego. Dzi$ te funkcje petni
UTK, ale zatrudnia zbyt znikoma
liczbe kontroleréw.

- W PKP Intercity nie wprowa-
dzono ukfadu zbiorowego pracy, bo
sprzeciwity sie temu dwie organiza-
cje zwigzkowe. Jak to oceniasz i co
teraz?

— Jestem peten uznania dla
wszystkich stron, ktére negocjowaty
ten dokument. Zostatem zobligowa-
ny przez Rade Krajowa ZZM do jego
podpisania, co uczynitem. Nie chce
wszystkiego ocenia¢ w kategoriach
wygrany-przegrany. Uwazam, ze
udato sie uzgodni¢ mozliwie najlep-
sze warunki, 0 czym moze $wiadczy¢
fakt, ze bodaj kazda ze stron miata
niedosyt.

Nie da sie jednak ukry¢, ze dwa
zwigzki zawodowe, ktére nie podpi-
saty sie pod dokumentem biorg teraz
odpowiedzialno$¢ za 9-tysieczng za-
toge spotki. Nie pierwszy raz mata
organizacja zwiazkowa posuwa sie
do spektakularnych dziatan zeby za-
istnie¢. Problem w tym, ze te decyzje
przektadaja sie na los licznej zatogi.
Mysle, ze to wiasnie ona najlepiej
oceni to postepowanie.

W tej sytuacji pracodawca bedzie
musiat wprowadzi¢ regulaminy wy-
nagradzania. W czesci dotyczacej
druzyn trakcyjnych znaczaco rézni
sie on od wynegocjowanych zapiséw
ZUZP, np. w kwestii czterech dni ur-

lopu czy wielkosci nadgodzin.

- Co gorsza PKP Intercity notuje
ostatnio fatalne wyniki... Z czego to
wynika?

— Na sytuacje spotki istotny
wptyw maja czynniki zewnetrzne,
jak np. koszty dostepu do infrastruk-
tury, ktére wzrosty dla PKP IC o 17
procent, brak regulacji na rynku prze-
wozéw pasazerskich czy brak koor-
dynacji rozktadéw jazdy pociagow.
To s rzeczy zatrwazajace, na ktére
wptyw ma wiasciciel. Oczekujemy
z jego strony stanowczych dziatan
uzdrawiajacych sytuacje w otocze-
niu PKP Intercity. Nie moze by¢ tak,
ze jedna spotka zaciska pasa, a druga
rekompensuje swoje niedociagnie-
cia rosnacymi kosztami ustug. Nie
mozna réwniez neutralizowac braku
srodkéw budzetowych podwyzkami
stawek.

Czekamy réwniez naplan napraw-
czy PKP Intercity. Obawiam sig, by
ofiarami zamieszania nie stali sie pra-
cownicy. tagodzenie skutkéw wzro-
stu kosztéw zewnetrznych poprzez
ograniczanie zatrudnienia i zmniej-
szanie kosztéw pfac to ostatnia rzecz
do zrobienia. Kolejarze wiele razy
udowodnili, ze w podbramkowych
sytuacjach potrafig znalez¢ rozsadne
rozwiazanie. Jestem spokojny o to, ze
wewnatrz spétki sobie poradzimy.

- Spotka PKP Cargo przedstawi-
fa plan restrukturyzacji zakfadéw.
Jakie jest stanowisko zwigzku w tej
sprawie?

— Analogicznie do sytuacji PKP
Intercity, nie moze by¢ tak, ze spétka
PKP Cargo bedzie szukata kolejnych
oszczednosci, ktére zostang kon-
sumowane przez innych — poprzez
wzrost stawek dostepu do infrastruk-
tury czy czynszéw dzierzawnych.
Mamy Swiezo w pamieci obietnice
zwrotu sp6tce 240 min zt z ugody
restrukturyzacyjnej. Tak sie nie sta-
to. Rozmowe na ten restrukturyzacji
uzalezniamy wiec przede wszystkim
od zachowania wiasciciela w kwe-



WYWIAD

stii stawek dostepu do infrastruktury,
czynszéw dzierzawnych i pokrycia
kosztéw restrukturyzacji zatrudnie-
nia.

Od zarzadu PKP Cargo ocze-
kujemy natomiast przedstawienia
kompleksowej wersji dokumentu,
wraz z uzasadnieniem planowa-
nych zmian. Nie wyobrazam sobie
takze, zeby ewentualna redukcja
zatrudnienia odbywata sie bez uru-
chomienia programu dobrowolnych
odejs¢. Domagamy sie takze wpro-
wadzenia systemu zachet finan-
sowych dla pracownikéw, ktérzy
chcieliby na state zmieni¢ miejsce
zatrudnienia i zamieszkania. Mysle,
ze tacy by sie znaleZli. Sg regiony
gdzie brakuje pracy, ale takze i ta-
kie gdzie brakuje np. maszynistow.
Chcemy réwniez rozmawia¢ o ko-
rzysciach dla zatogi wynikajacych
z przeksztatceni i oszczednosci oraz
powiazaniu ich z wysokoscia pod-

wyzek. Licze, ze restrukturyzacja
w PKP Cargo bedzie oparta na dia-
logu spotecznym.

- W ramach KKZZ trwa spor
zbiorowy ze spdtka Przewozy Re-
gionalne. Spotka ttumaczy sie trud-
ng sytuacja i brakiem srodkéw na
podwyzki. Jaki bedzie nastepny krok
KKzz?

— Spraw ksztattowania poziomu
wynagrodzen Konfederacja nigdy nie
traktowata w oderwaniu od sytuacji
ekonomicznej spétek. Co wiecej,
wskazywalismy i nadal wskazujemy
metody wyjscia z kryzysu. Niestety,
w otoczeniu Przewozéw Regional-
nych nie zdarzyto sie nic, co po-
prawitoby ewidentne btedy zawarte
w ustawie o usamorzadowieniu. Nie
zmienita sie m.in. struktura wtasci-
cielska spétki oraz nie wprowadzono
sankcji na samorzady za brak prze-
ptywéw pienieznych naleznych PR.

przewozimy - niezawodnie - bezpiecznie - terminowo

Wyglada wiec na to, ze albo kto$
chce udowodni¢, ze caty proces zo-
stat przygotowany bezbtednie, albo
komus zalezy, by spétka byta w ztej
kondycji, prowadzacej w konse-
kwencji do upadtosci.

Jeszcze nigdy nie styszatem od
pracodawcéw, ze maja tyle pienie-
dzy, zeby wprowadzi¢ podwyzki
ptac. Duzg niezrecznoscia bytoby
uruchamianie dziatari protestacyj-
no-strajkowych, gdy spétke objeta
nowa pani prezes. Naszg odpowie-
dzig bedzie wiec wystapienie do
zarzadu spotki z postulatem przed-
stawienia krétko-, srednio-, i dtugo-
okresowej perspektywy funkcjono-
wania Przewozéw Regionalnych.
Chcemy, by nowe kierownictwo
ujawnito swoje zamiary, takze
w kontekscie potencjatu spétki, ja-
kim sa jej pracownicy.

- Dzigkuje za rozmowe.

< PKPCargo
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Byto blisko

Jest czego zatowac. Raptem 40 gtosow zabrakto, zeby
przedstawiciel ZZM reprezentowat zatoge w radzie
nadzorczej spotki PKP Intercity.

Wybory do rady PKP IC odbyty sie w szczycie sezonu ur-
lopowego — w dniach 19-21 lipca i by¢ moze ten fakt sprawit,
ze frekwencja wyniosta niewiele ponad 30 procent. Wczesniej
wiceprezydent ZZM Krzysztof Ciecka, jako jeden z trzech kan-
dydatéw, zdobyt wymagana liczbe podpiséw uprawniajacych
do ubiegania sie o funkcje. Dwoje kolejnych, ktérym sie to uda-
to, reprezentowato Sekcje Krajowa Kolejarzy NSZZ Solidarnos¢
oraz Federacje Zwiazkéw Zawodowych Pracownikéw PKP.

Regulamin wyborczy zaktadat, ze z ramienia zatogi w radzie
zasiadzie dwdéch przedstawicieli. Najwiecej gtoséw uzyskata
Maria Sedek z Solidarnosci - ponad 1800. Drugi wynik uzyskat
reprezentujacy Federacje ZZP PKP Artur Gradek, na ktérego gto-
sowato 1138 oséb. Krzysztof Ciecka uzyskat 1099 gtoséw, czy-
li 0 39 mniej. Whasnie tyle zawazyto, ze ZZM nie bedzie miat
swojego przedstawiciela w radzie PKP Intercity w trudnych dla
spotki czasach i w przededniu planowanej jej prywatyzacji.

Wielka szkoda. Znowu zabrakto tak niewiele, by postawic¢
przystowiowa kropke nad i, czyli osiggnac cel. Ktania sie w tym
miejscu wynik Marka Kraski w wyborach parlamentarnych. By
zasiadat w tawie poselskiej, a tym samym ZZM i kolejarze mieli
swojego reprezentanta w Sejmie, zabrakto 95 gtoséw. Znowu
mozemy ,pluc sobie w brode”... (R)

Podziekowanie

Wszystkim pracownikom PKP Intercity SA ktérzy oddali na mnie
swoj glos oraz szczerze wspierali w wyborach na przedstawiciela
zatogi w Radzie Nadzorczej Spétki dziekuje za okazane zaufanie.
Jednoczesnie gratuluje Marii Sedek i Arturowi Gradek oraz licze na
owocna wspétprace w przysztosci, w imie wspélnego dobra zatogi
PKP Intercity.

Krzysztof Ciecka

n( DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW
Spolka z o.0.

31-505 Krakéw, ul. Bosacka 6 Jai,

tel./fax (012) 421 08 20, 421 95 78, 430 36 57
tel. (012) 393 54 81

Oferuje Paristwu swofe ustugi w zsakresie:

—  skladu i grafiki komputerowef
=~ druku offsetowego
—~ oprawy introligatorskicj

DPrukujemy na maszynach arkuszowyeh i zwojowygh

= wydawnictwa ksigikowe, crasopisma

— laryly, katalogi, foldery reklamowe i kalendarze

— akeydensy: listy przewozowe, bilety, karty gwarancyjne itp.

SERDECZNIE
ZAPRASZAMY

Ponadto wykomjemy wszelkic drulki
mumerowane 2 odpowicdnimi zabezpicezenimmi

Gtos Maszynisty 8/2010
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W skracie

GRUPA PKP NA MINUSIE. Media rozpisuja
sie o wyniku finansowym Grupy PKP za 2009 rok.
Strata netto miata wynies¢ 676 min zt. Najwiek-
sz ofiara kryzysu gospodarczego zostata spétka
PKP Cargo, ktéra zanotowata w ubiegtym roku
497,5 min zt straty, ale w biezacym odbita sie juz
od dna i przynosi zysk. PKP Intercity przyniosta
natomiast 76,8 min zt straty, a Telekomunikacja
Kolejowa 35,2 min zt. Na ,plusie” 2009 rok za-
koriczyty PKP SA (150,5 min zt), PKP Energetyka
(blisko 35 mln z}), PKP LHS (17,1 mlIn z}) i PKP
Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie (200 tys. z1).

KOLEJE SLASKIE RUSZA W GRUDNIU?
Wedtug ,Dziennika Zachodniego”, nowa spétka
samorzadowa Koleje Slaskie uruchomi potacze-
nia jeszcze w tym roku. Pociagi maja kursowac
na trasie miedzy Gliwicami a Czestochowa. Jak
powiedzial marszatek wojewddztwa slaskiego
Bogustaw Smigielski, udato sie juz otrzymac
licencje z Urzedu Transportu Kolejowego i po-
zostato jeszcze zdobycie certyfikat bezpieczen-
stwa oraz uzgodnienie tras z PKP Polskie Linie
Kolejowe. Tabor Kolei Slaskich maja stanowi¢
Flirty i Elfy oraz dwie zmodernizowane jednost-
ki serii EN57.

ZWIAZKI W NIELASCE. CBOS przeprowa-
dzit ciekawe badania dotyczace ruchu zwigz-
kowego i tzw. uzwigzkowienia, czyli stopnia
przynaleznosci do zwiazkéw zawodowych.
W latach 1991-95, zaraz po wprowadzeniu
gospodarki rynkowej, w wyniku upadku przed-
siebiorstw paristwowych i prywatyzacji firm
przynaleznos¢ zwigzkowa zmalata az o ok.
60 procent. Do organizacji zwigzkowych na-
lezato wéwczas 23,5 proc. sposréd wszystkich
pracownikow.

Kolejny regres przyniosty lata 2000-2002
i 2006-2007, ktére doprowadzity do obecnej
15-procentowej przynaleznosci  zwigzkowej
pracujacych. Z tego 6 proc. respondentéw de-
klarowato przynaleznos¢ do NSZZ Solidarnosc,
3 proc. do OPZZ, 2 proc. — do Forum Zwigzkéw
Zawodowych, a 4 procent do matych organiza-
cji, niezrzeszonych w powyzszych centralach.

Z badari CBOS wynika, ze w zwiazkach
zrzesza si¢ najczesciej sredni personel i tech-
nicy — 37 proc., robotnicy — 19 proc. oraz ad-
ministracja — 14 proc. Organizacje zwiazkowe
to domena firma paristwowych. W prywatnych
firmach stopien uzwiazkowienia wynosi jedynie

ok. 1 proc. pracownikéw.




PRZY WYBORZE OFE
ZDECYDUJ SIE

NA FUNDUSZ, KTORY
MA DOSKONALE WYNIKI

AXA Otwarty
Fundusz Emerytalny

Jestesmy w czotowce
rankingow OFE pod wzgledem
wynikow inwestycyjnych.

0801 200 200
axa.pl

Stopa zwrotu AXA OFE za okres od 29 wrzegnia 2006 r. do 30 wrze$nia 2008 r. wyniosta 10,025%. - = s A\ /A
rodio: Komisja Nadzoru Finansowego, komunikat z dnia 6 pazdziemnika 2009 r. W|chj / n IZ Sta n d a rd M
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Personalia

Wydarzeniem ostatnich dni byt
koniec bezkrélewia w Przewozach
Regionalnych. Nowym prezesem
spotki zostata Matgorzata Kuczew-
ska-taska.

PRZEWOZY REGIONALNE.
Matgorzata Kuczewska-taska zosta-
ta wybrana na prezesa - dyrektora
generalnego spétki. Decyzje podje-
ta z koricem lipca rada nadzorcza
PR w wyniku drugiego postepowa-
nia konkursowego. Co ciekawe,
W pierwszym nowa pani prezes
takze ubiegata sie o to stanowisko,
ale ostatecznie konkurs zostat unie-
wazniony. Przypominamy, ze po-
przedni prezes spétki — Tomasz Mo-
raczewski zrezygnowat z koricem
maja z tej funkcji.

Z koleja Matgo-
rzata Kuczewska-
taska jest zwia-
zana od os$miu
lat. Zanim zostata
prezesem, w Prze-
wozach Regio-
nalnych petnita funkcje cztonka
zarzadu - dyrektora finansowe-
go. Za swoje gtéwne sukcesy za-
wodowe uwaza restrukturyzacje
zadtuzenia PKP PR i negocjacje
z innymi spétkami Grupy PKP,
wspétprace przy tworzeniu Kolei
Mazowieckich oraz pozyskanie
kilkudziesieciu  milionéw euro
z Sektorowego Programu Opera-
cyjnego Transport.

Wczesniej petnita funkcje dy-
rektora finansowego w KCR SA,
wiceprezesa zarzadu ds. finanso-
wych w Instalexport SA oraz eks-
perta w Zespole Doradcéw Gospo-
darczych TOR. Jest absolwentka
Wydziatu Handlu Zagranicznego
w  Szkole Gtéwnej Handlowej
w Warszawie oraz studiéw MBA
w International Executive Deve-

lopment Centre w Bled w Stowe-
nii.

KOLEJE MAZOWIECKIE. Rada
nadzorcza powotata w sktad zarza-
du Michata Panfila, ktéry zostat dy-
rektorem handlowym w spétce.

Michat  Panfil
| jest absolwentem
Instytutu  Trans-

portu Kolejowego
w  Leningradzie
0 specjalnosci
eksploatacja  ko-
lei. Ukoriczyt studia podyplomowe
w zakresie ,Controling, zarzadza-
nie marketing” na Uniwersytecie
Szczecinskim oraz Metodyke szko-
lenia zawodowego na Politechnice
w Ptocku, a takze kursy dla kan-
dydatéw na cztonkéw rad nadzor-
czych w spétkach skarbu paristwa,
kadry kierowniczej Il stopnia.

Z koleja zwigzany od 1980r.
Pierwsze doswiadczenia zdobywat
jako dyzurny ruchu, technolog inzy-
nier, naczelnik stacji, naczelnik rejo-
nu. Byt zastepca dyrektora Zakfadu
Infrastruktury w Kutnie i w todzi oraz
likwidatorem Dyrekgji Infrastruktury
Kolejowej w Warszawie.

Ostatnio, zawodowo zwiazany
z PKP PLK S.A.: Oddziat Regionalny
Warszawa oraz Centrum Realizacji
Inwestycji Warszawa. Od marca
2008r. byt cztonkiem rady nadzor-
czej spotki Koleje Mazowieckie.
Od stycznia 2010 r. jest cztonkiem
Rady Muzeum Kolejnictwa w War-
szawie.

Prywatnie Michat Panfil interesu-
je sie sportem, w szczegélnosci pitka
nozna, a takze turystyka zagranicz-
n3. W wolnych chwilach lubi wed-
kowac i zbiera¢ grzyby.

PKP INTERCITY. O tych zmianach
informowalismy w lipcowym numerze.
Teraz przyszedt czas na dodatkowe in-
formacje oraz zdjecia.

Nowym cztonkiem zarzadu
— dyrektor handlowym zostata Ka-

tarzyna Zimnicka-Jankowska.Przez
ostatnie 3 lata pracowata w KPMG
Advisory, spétce nalezacej do jed-
nej z najwiekszych, miedzynaro-
dowych sieci firm s$wiadczacych
ustugi doradcze i audytorskie. Jako
wicedyrektor w Grupie Corporate
Finance prowadzita projekty do-
radcze z zakresu fuzji i przejec,
pozyskiwania finansowania oraz
w strategicznego doradztwa finan-
sowego. Wczesniej realizowata
projekty doradztwa typu corporate
finance w Pekao Access.

Katarzyna Zim-
nicka-Jankowska
ukoriczyta  Poli-
technike  t6dzka
— Wydziat Organi-

zacji i Zarzadza-
" nia, o specjalizacji:
organizacja i marketing. Posiada cer-
tyfikat Charted Financial Analyst.

Nowym rzecznikiem prasowym
spotki jest Matgorzata Sitkowska.
Przez ostatnich 5 lat jako cztonek
zarzadu i wspotwiasciciel zarza-
dzata HPR Group Sp. z 0.0. — firma
doradcza z zakresu polityki per-
sonalnej. W tym
czasie odpowie-
dzialna byla za
rozwéj biura oraz
budowanie wize-
runku podlegtych
jej marek. Wczes-
niej jako PR manager wspéttworzy-
ta dziat public relations i marketin-
gu dla jednej z miedzynarodowych
kancelarii prawnych Noerr Stiefen-
hofer Lutz.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJO-
WE. Rada nadzorcza odwotata
Grzegorza Kedziore, cztonka za-
rzadu — dyrektora ds. finansowych
i ekonomicznych, ze sktadu zarza-
du PKP PLK. Nastepca zostanie wy-
toniony na drodze postepowania
kwalifikacyjnego. R.)
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E Tworzymy przysztosc¢ kolei

ZNLE jest liderem na polskim rynku w zakresie:
- jakosci ustug - produkceiji, modernizacji, naprawy, serwisu pojazdéw trakcyjnych,
- jakosci obstugi klienta,

- profesjonalnego zarzadzania.

Misjag ZNILE jest innowacyjny rozwoj w obszarze uslug napraw lokomotyw elektrycznych
o najwyzszych standardach i jakosci, realizowany w sposéb przyjazny dla Srodowiska,
zgodny z polityka bezpieczenstwa kolejowego, dajacy peing satysfakcje klientom -
operatorom kolejowym, w konsekwencji tworzenie optymalnych warunkéw ich uzytkowania.
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Zaktady Naprawcze Lokomotyw Elektrycznych S.A.
ul. Chorzowska 58 | 44-100 Gliwice | tel. +48 32 2358 201
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LUDZIE

Maszynistowskie pasje

[ J ([
Ratujac zdrowie
e o [ J
| Zycle
Krew darem zycia — oto dewiza wszystkich honorowych dawco
krwi. Do takich nalezy nasz kolega - cztonek ZIM, maszynista

Krzysztof Piekut z (T Pomorski Zaktad Spotki w Gdyni. Od 35 |
niesie pomoc potrzebujacym.

Krzysztof Piekut ma 55 lat. Na PKP Co 8 tygodni
trafit 24.08.1981 roku, w druzynach 1977 roku. Jest wspétzatoz
trakcyjnych pracuje od 12.09.1991 Nasz kolega aktywnie zaczat dzia-  Klubu Honorowych Dawco

roku, a dekret maszynisty otrzymat  ta¢ na rzecz krwiodawstwa w PCK od  przy éwczesnej Lokomotywo
zaklasowej w Zajaczkowie Tcz
w 1981 r. W okresie 1981-198
cztonkiem zarzadu, w latach
1998 petnit funkcje wiceprezesa
aod 1998 roku do chwili obecn
funkcje prezesa Klubu HDK p
Cargo S.A. w CT Pomorskim Za
Spétki w Gdyni. Do chwili obec
dat honorowo 68.000 ml krwi.
zaznaczy¢, ze to sama odda
bez uwzglednienia oddawania
osocze. Krew oddaje regularni
tygodni w ilosci 450 ml.

To nie wszystko, bo Kr
Piekut aktywnie dziata w $r

Ob. TlE kﬂll
r 24549

L e SIANISEAY
o .02 1955
18.05.1999 r. Honorowym dawca ke G
krwi jest zas od 35 lat. Wszystko za- Miejsce urod [

czelo sie jak na tamte czasy dosc pro-
zaicznie — w wojsku. Podczas wcie-
leri do zasadniczej stuzby wojskowe;j =
kazdy z poborowych otrzymywat pro- -~ C& &}L e K+ dootodm
pozycje przystapienia do Ruchu Ho- St n ¢ P — Kell
norowych Dawcéw Krwi przy PCK. 5 . g
Wigzato sie to z otrzymywaniem do- | b‘

datkowych urlopéw i przepustek. Dla * - mp

niektérych byt to poczatek misji nie- !

sienia pomocy innym ludziom. Misji I

trwajacej czesto cate zycie. E—

x DL/
GRUPA I(RWI\ A\ Vﬂh . 3 \
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sku kolejowym, szczegdlnie maszy-
nistowskim, starajac sie pozyskac
nowych cztonkéw Klubu HDK.
Dzieki jego osobistej inicjatywie
Klub poszerzyt sie o 16 nowych
krwiodawcow. Jest wielkim spo-
tecznikiem - wspétorganizatorem
zbiorowych akcji oddawania krwi
w: Centrum Zdrowia Dziecka,
Centrum Kolejowym w Warsza-
wie, Szpitalu Pomniku Matki Polki
w todzi, w Klinice Kardiochirurgii
w Zabrzu u prof. Zbigniewa Reli-
gi. Bardzo mile wspomina zreszta
wspdlny obiad z profesorem. Kole-
ga Piekut wspétorganizuje réwniez
zbiorki krwi w nagtych wypadkach,
jak np. dla ofiar pozaru hali Stocz-
ni Gdariskiej z 1994 roku, ofiar ka-
tastrofy przepetnionego autobusu
PKS w Gdarisku Kokoszkach z 1994
roku, czy poszkodowanych w wy-
niku wybuchu gazu w wiezowcu
w Gdarsku Wrzeszczu z 1995 ro-
ku. Niedawno organizowat zbiérke
krwi na przeszczep watroby w ilo-
sci 26.000 ml dla kontrolera Jerzego
Ostrowskiego z Olsztyna (jest juz po
operacji, czuje sie bardzo dobrze) ,

Sl =

a takze brata Rafata Latuszewskiego
— Przemka, cztonka Rady ZZM Za-
jaczkowo Tczew. Czesto kwestuje
na ulicach na rzecz PCK w Tczewie.
Zbiera pieniadze na wigilie Bozego
Narodzenia i dofinansowanie ko-
lonii letnich dla najbiedniejszych
dzieci z terenu Tczewa.

Wyréznienia

Caty swéj wolny czas poswie-
ca sprawom krwiodawstwa. Swojg
postawa przyczynia sie do tworze-
nia dobrego klimatu wokét hono-
rowych dawcéw krwi w miejscu
zamieszkania oraz zakfadzie pra-
cy. Za swa spoteczng prace zostat
wyrézniony w 2003 roku odznaka
,Zastuzony Krwiodawca Pomorza”
oraz w 2004 roku Odznaka Hono-
rowg PCK drugiego stopnia. Posiada
réwniez Ztoty Krzyz Zastugi otrzy-
many w 1991 r., Ztota Odznake
,Przodujacy Kolejarz” (1993) oraz
odznake ,Zastuzony dla Transportu
RP” (1997). Wedtug nieoficjalnych
informacji, przygotowywany jest
wniosek o nadanie koledze Pieku-

towi elitarnego wyréznienia
HDK. ,Krysztalowe Serce” t
wyzsze odznaczenie przyzna
przez Prezydium Zarzadu Gt
go PCK.

W zyciu mozna miec
pasje. Trzeba jednak przyzn
ta, ktérag ma kolega Krzyszto
kut jest niezwykta. Oddana
niego krew ratuje czyjes zyci
jest on oczywiscie osamot
w tym co robi. W naszym ma
stowskim srodowisku jest wie
legéw, ktérzy ratujg ludzkie
dzieki oddawaniu krwi. Kre
bowiem bezcennym lekiem,
rego nie mozna niczym zas
zadng inng substancja syntety
Jest niezbedna nie tylko of
wypadkéw, ale takze osobom
pigcym na szereg powaznych
réb. Przetaczana podczas tran
lub podawana w postaci prz
rzonych preparatéw pozwala
wac zycie i zdrowie. Tym wi
nasze uznanie dla tego, co ro
lega Krzysztof Piekut i inni po
mu krwiodawcy.

Adam Mu

DZIEN MASZYNISTY KOLEJOWEGO

ltawa, 17 wrzesnia 2010 r.

W programie uroczystosci:

e Nabozenstwo i przemarsz pocztéw sztandarowych
e Uroczysta akademia i wreczanie odznaczen

e Karczma piwna w ,,$laskim” stylu

Gtos Maszynisty 8/2010
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Na kolei zmiany...

W Srodku upalnego lata prace nie zwalniaja tempa. Odbyto si¢
m.in. posiedzenie rad Sektora Przewozow Towarowych oraz Sekto-
ra Spotek Samorzadowych. W spotce Intercity nie doszto do pod-
pisania zaktadowego uktadu zbiorowego pracy, bo sprzeciwity sie

temu dwie organizagje.

Jednym z gtéwnych tematéw
posiedzenia Rady Sektora Przewo-
z6éw Towarowych 10 sierpnia byta
dalsza restrukturyzacja PKP Cargo.
Cztonek zarzadu spétki Ireneusz
Wasilewski poinformowat organi-
zacje zwiagzkowe pismem z 15 lip-
ca o planach reorganizacji spétki,
ograniczajacej liczbe jej zaktadéw.
Od 2009 roku — po wprowadzeniu
programu naprawczego - jestich 16
(wczesniej byto az 42). Z danych
zarzadu wynika, ze znaczaco po-

Plan taczenia zaktadéw

Wyniki s3 powodem do optymi-
zmu dla wszystkich pamietajacych
ubiegtoroczng zapas¢, ale zarzad nie
zamierza na tym poprzestac i chcac
zwiekszy¢ efektywnos¢ dziatania za-
mierza m.in. potaczy¢ niektére zakta-
dy. Z dotychczasowych: Slaskiego,
Gornoslaskiego i Slasko-Dabrowskie-
go chce utworzy¢ dwa nowe. Robo-
czo nazwano je Zakfad | Pétnocny
(obejmowac miatby obszar dziatania

prawita sie efektywnos¢ zasobéw,
a efektem jest m.in. poprawa wy-
nikéw spétki. W pierwszym pétro-
czu 2010 roku PKP Cargo osiagneta
zysk netto w wysokosci 7,3 min zto-
tych (w analogicznym okresie 2009
roku zanotowata strate — 314 mlin
zt), przewozac 54,8 min ton, czyli
09,6 mIn ton wiecej niz w | pétro-
czu 2009 r. — To namacalne efek-
ty restrukturyzacji - przekonywat
przybyty na posiedzenie Rady Sek-
tora prezes PKP Cargo Wojciech
Balczun.

Gtos Maszynisty 8/2010

nastepujacych stacji manewrowych:
Tarnowskie Géry, Gliwice, Czesto-
chowa Towarowa, Kluczbork, Cho-
rzéw stary, Opole Gtéwne, Nysa, Ke-
dzierzyn KoZle z wytaczeniem stacji
Knuréw Szczygtowice) oraz Zaktad
Il Potudniowy (odpowiednio: Za-
brzeg Czarnolesie, Tychy, Katowice
Ligota, Jaworzno Szczakowa, tazy,
Dabrowa Gérnicza Towarowa, Ryb-
nik, Racibérz oraz przytaczenie stacji
Knuréw Szczygtowice).

Ponadto projekt zarzadu odno-
si sie do funkcjonowania zakta-

doéw spétki w nastepujacych gra-

nicach:

e CT Dolnoslaski bez zmian w ob-
szarze dziatania;

» Dotychczasowy CT Potudniowy
w pofaczeniu z CT Matopolskim
i CT Podkarpackim, z wytacze-
niem stacji manewrowej Stalowa
Wola Rozwadéw wraz z rejonem
obstugiwanym oraz  odcinkiem
Zwierzyniec Towarowy-Bitgoraj-
Stalowa Wola Rozwadéw. Jedno-
czesnie w rejonie Zurawicy-Me-
dyki utworzone zostatoby centrum
logistyczne;

* Dotychczasowy CT Wschodni w po-
faczeniu z CT Swietokrzyski, z wyta-
czeniem czesci CMK i z przytacze-
niem stacji i odcinka linii kolejowej
dotychczasowego CT Podkarpackie-
g0 wymienionej powyzej;

» Dotychczasowy CT Mazowiecki
w potaczeniu z CT Podlaski, z przy-
taczeniem stacji Gralewo i Raciaz
wraz z rejonami obstugi;

* Dotychczasowy CT  Centralny
z przyporzadkowaniem linii CMK
od km 16 000 do km 34 000, stacji
Sierpc i Lipie Géry oraz Bartogi;

* Dotychczasowy Wielkopolski (bez
stacji Bartogi), z przyporzadkowa-
niem stacji Trzemeszno;

* Dotychczasowy CT Zachodniopo-
morski z przyporzadkowanie stacji
Chojnice wraz z rejonem obstugi-
wanym;

* Dotychczasowy CT Pomorski w po-
taczeniu z CT Kujawskim (z wyt.
stacji wskazanych powyzej wraz
z rejonami obstugiwanymi).

Co na to Rada Sektora

W toku dyskusji Rada Sektora
Przewozéw Towarowych starafa sie
wypracowac stanowisko zwiazku na
temat planu restrukturyzacji zakta-
déw. Zgromadzeni odniesli sie do
niego sceptycznie. Podkreslali, ze nie
wyjasniono jakie byty kryteria takie-
go podziatu oraz wyrazali obawy, ze
permanentna restrukturyzacja struktur
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spotki negatywnie wptynie na jakosc
obstugi klientéw i pogorszenie istnie-
jacych i z trudem budowanych relacji
handlowych. Wskazywali takze na
brak w projekcie zarzadu chocby sto-
wa o kosztach przeprowadzenia cate-
go procesu. To wazne, bo niedawno
spétka pokryta z wiasnych Srodkéw
koszt odpraw w ramach PDO rzedu
240 min zt, ktére mogty by¢ skierowa-
ne na inwestycje. Nie ma tez zadnych
gwarancji, ze efekty bardzo trudnych
dla zatogi proceséw przeprowa-
dzanych w PKP Cargo nie zostang
zmarnotrawione  wskutek  wzrostu
stawek dostepu do infrastruktury albo
czynszéw dzierzawnych, lub innych
rosnacych  kosztéw  zewnetrznych
funkcjonowania spétki. Dlatego bez
dziatan z poziomu wiascicielskiego
w dziedzinie zmniejszenia kosztéw
zewnetrznych spétki i partycypacji
w kosztach restrukturyzacji zatrudnie-
nia ZZM nie wyrazi zgody na dalsze
zmniejszanie zatrudnienia i zmiany
struktury PKP Cargo.

Ze wzgledu na fakt, ze ogranicza-
nie liczby zaktadéw moze sie wiazac
z zwolnieniami ZZM oczekuje za-
stosowania programu dobrowolnych
odejs¢, czyli odpraw dla oséb, ktére
chciatyby sie rozstac z firma. By roz-
wiaza¢ problem regionalnych nad-
wyzek i niedoboréw pracownikéw
padta propozycja zastosowania za-
chet finansowych za zmiane miejsca
zatrudnienia. Gratyfikacja pieniezna
pozwolitaby zainteresowanym pra-
cownikom na zagospodarowanie sie
W nowym miejscu pracy i zamiesz-
kania.

ZZM oczekuje réwniez od zarza-
du PKP Cargo wskazania wysokosci
oszczednosci powstatych w wyni-
ku przeksztatcern i powiazania ich
z przysztorocznymi  podwyzkami
ptac oraz podpisania porozumienia
w tej sprawie. Dzieki temu pracow-
nicy byliby zainteresowani przebie-
giem procesu restrukturyzacji i uzy-
skaliby mozliwos¢ skorzystania na
wprowadzanych zmianach.

ZUZP w PR

W posiedzeniu Sektora Spétek
Samorzadowych 22 lipca udziat
wzieto prezydium RK ZZM. Dys-
kusje toczyty sie wokét obecnej sy-
tuacji spétki Przewozy Regionalne
oraz impasu zwigzanego z przedtu-
zajacym sie wyborem prezesa (osta-
tecznie funkcje te powierzono Mat-
gorzacie Kuczewskiej-taska — patrz
str. 8.). Bardzo waznym zagadnie-
niem w pracach sektora jest rozpo-
czecie rozméw na temat Zaktado-
wego Uktadu Zbiorowego Pracy PR
na bazie wynegocjowanego uktadu
w PKP IC. Juz dzi$§ wiadomo, ze ze
wzgledu na trudng sytuacje spotki
PR pracodawca bedzie dazyt do
wyeliminowania wielu dotychcza-
sowych regulacji. Miejmy nadzie-
je, ze wspdlnie — przy akceptacji
wszystkich stron — uda sie wypraco-
wac stanowisko, ktére usatysfakcjo-
nuje partneréw spotecznych oraz
pracodawcow.

Regulaminy w IC

Nie udato sie natomiast wpro-
wadzi¢  nowego Zaktadowego
Uktadu Zbiorowego Pracy w PKP
Intercity. Niestety, wielomiesiecz-
ne negocjacje zakoriczyty
sie ostatecznie fiaskiem. Pod
kodicowym  dokumentem
nie podpisaty sie bowiem
dwie organizacje - Federa-
cja Zwiazkéw Zawodowych
Maszynistow  Kolejowych
oraz Ogélnopolski Zwiazek
Zawodowy  Pracownikéw
Transportu. W konsekwencji
PKP Intercity, zgodnie z par.
4 Porozumienia w sprawie
gwarancji  pracowniczych
z 30 lipca 2008 r., rozpo-
czeta procedury uzgadnia-
nia regulaminéw wynagra-
dzania w poszczegélnych
jednostkach  organizacyj-
nych spétki.

Spory zbiorowe

Nadal trwaja natomiast roko-
wania w ramach sporu zbiorowego
pomiedzy Konfederacja Kolejowych
Zwiazkéw Zawodowych a zarza-
dem PKP Intercity, reprezentowa-
nym przez Zwiazek Pracodawcéw
Kolejowych. Przedmiotem sporu sa
podwyzki wynagrodzenr. KKZZ zgto-
sita postulat podwyzki w wysokosci
280 zt w uposazeniu zasadniczym na
kazdego zatrudnionego od 1 sierpnia
2010 roku. Strona pracodawcéw za-
stonita sie trudng sytuacja spotki (wg
prasy strata w 2009 roku — 76 min
zt, a od poczatku 2010 roku - blisko
dwa razy tyle) wobec czego KKZZ
oczekuje od PKP IC przedstawienia
dziatan zmierzajacych do poprawy
sytuacji  ekonomiczno-finansowej
spotki i pozwalajacych na realizacje
postulatu.

Podobny postulat podwyzek KKZZ
wysuneta w ramach sporu zbiorowego
w spétce Przewozy Regionalne. Z od-
powiedzi pracodawcy wynika, ze prze-
kracza to mozliwosci PR, ale zarzad
zadeklarowat gotowos$¢ do rozméw na
temat cyt. ,utrzymania poziomu wyna-
grodzen i jego wzrostu w przypadku
poprawy sytuacji finansowej spétki”.

(R), SC

Babcia Piotra Rybikowskiego w trakcie lek-
tury ,,Glosu Maszynisty”.
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Wystawa i konferengja na PS

Przed nami Krajowa Wystawa Filatelistyczna Il-stopnia i Konfe-
rencja Naukowa ,,Transport 2010” o motywach przewodnich

- 150 lat pierwszego polskiego znaczka pocztowego, 150 lat
pierwszego znaczka pocztowego z motywem kolejowym

i 180 lat pierwszej poczty kolejowej. Odbedzie si¢ ona w dniach
6-12 wrzesnia na Politechnice Slaskiej.

Uroczystosci otwarcia planowane
s3 na 6 wrzesnia, zakoriczenie — 12
wrzesnia w Auli Politechniki Slaskiej
w Katowicach. W programie m.in.
szereg ciekawych wydarzeri — kon-
ferencje naukowe: ,Historia rozwo-
ju transportu w Polsce i na $wiecie”
(8.09. 0 godz. 9.30, sala 167 PS),
,Bezpieczenstwo w transporcie”
(9.09, godz. 9.30 w Auli PS), czy
konferencja  transportowo-filateli-
styczna ,Transport — 2010” (11.09.,
godz. 9.30 w Auli PS).

Organizatorzy przewidujg réw-
niez podczas wystawy i konferencji
,Transport — 2010” szereg imprez
kulturalnych, turystycznych oraz
okolicznosciowych dla  wystaw-
cOw i oséb towarzyszacych. Mie-

Podpatrzone

nE

dzy innymi: kolekcjonerska gietde
wymienng (transport), seminarium
szkoleniowe — ,Budujemy eksponat
filatelistyczny”, wystawe Biblioteki
Ministerstwa Infrastruktury ,Historia
transportu”, wystawe medali kolejo-
wych, wystawe czapek kolejowych
oraz wystawe czesci zbioréw Mu-
zeum Poczty i Telekomunikacji we
Wroctawiu.

Patronat honorowy nad wystawg
objeli: Cezary Grabarczyk — mini-
ster infrastruktury, Bogustaw Smi-
gielski — marszatek wojewddztwa
Slaskiego, Piotr Uszok — prezydent
Katowic, Andrzej Karbownik — rek-
tor Politechniki Slaskiej, Ludwik
Malendowicz - prezes PZF, Luc
Aliadiare — Migedzynarodowy Zwia-

Biato, niebiesko, czerwona, prawie jak beatlesowska Zotta t6dZ podwodna.

Takie rzeczy dzieja sie podczas jazdy w deszczu w ED 73-001
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Fot. abc

zek Kolei (UIC) i Tadeusz Szozda
- Organizacja Wspétpracy Kolei
(OSZD).

W imieniu Komitetu Organi-
zacyjnego  Wystawy ,Transport
- 2010” w osobach Marek Sitarz
- Katedra Transportu Szynowego
Politechniki Slaskiej w Katowicach
(przewodniczacy), Jozef Kuczbor-
ski — PZF Okreg Slasko — Dabrow-
ski oddziat Katowice oraz Krystian
Zurawski — Prezes Ogélnopolskiego
Klubu Zainteresowarn PZF ,Kolej-
nictwo” serdecznie zapraszamy do
Katowic. Tym bardziej, ze wsréd
wystawcow w klasie pozakonkurso-
wej Krajowej Wystawy Filatelistycz-
nej sa cztonkowie Zwiazku Zawo-
dowego Maszynistéw Kolejowych
w Polsce — miedzy innymi: Adam
Murawski (CT Pomorski) — eksponat
,Siédemka przez swiat” oraz J6zef
Jakubina (PR Katowice), eksponat
,Historia kolei”

Warto doda¢, ze w tym roku przy-
pada réwniez 40. rocznica powstania
Wydziatu Transportu na Politechnice
Slaskiej w Katowicach. (L)



Imodernizowane szafy aparatowe

do lokomotywy seri

| ET122-2000

Modernizacja lokomotyw elektrycznych serii ET22, obejmuje szeroki zakres zmian, miedzy innymi
w zakresie wyposazenia elektrycznego. Gtownym dostawca tego wyposazenia jest Bombardier Trans-

portation Polska Sp. z 0.0. Oddziat w todzi.

Lokomotywa ET22 produkowana byta w latach
1969-1989. W trakcie produkcji opracowano i wdrazano
na biezaco szereg zmian konstrukcyjnych, uzasadnianych
potrzebami eksploatacyjnymi i jako$ciowymi. Gtéwnym

dostawca wyposazenia elektrycznego do tej lokomotywy

byt 6wczesny Zaktad Z-3 tédzkiej FTIAT ,ELTA”, ktéry po
zmianach wiasnosciowych nosi nazwe Bombardier Trans-
portation Polska Sp. z o.o0.

Obecnie zakfad uczestniczy w projekcie moderniza-
cji lokomotywy ET22-2000 jako dostawca szaf wysokiego
i niskiego napiecia oraz tablic aparatowych.

W zmodernizowanych zestawach aparatowych zastoso-
wano najnowsze, udoskonalone wersje aparatéw produko-
wanych przez Bombardier Transportation Polska Sp. z 0.0,
ktérych jakos¢ od lat osiaga bardzo wysoki poziom. Do
tych aparatéw naleza: styczniki SPG, SEG, SPO, nastawnik
grupowy PKG-323 (ze stycznikami typu PK-324), przekaz-
niki réznicowo-pradowe PRG, odtaczniki silnikowe OSTA
i OSTB, odtaczniki gtéwne OGW-1500, nawrotniki MAV-
414, przekazniki PVA. Wszystkie zastosowane komponen-
ty nie posiadaja elementéw zawierajacych azbest.

Wazng sprawq przy modernizacji szaf WN byto wy-
konanie nowoczesnego okablowania, zaréwno obwodéw
WN, jak i, jeszcze w wiekszym stopniu, obwodéw NN.

Szafy aparatowe w lokomotywie ET22-2000 zostaty
rébwniez po raz pierwszy wyposazone w nowy system
oznaczania i identyfikacji przewodéw (maksymalna dtu-
gos¢ opisu — 19 znakéw).

Z uwagi na catko-
wicie zmieniong zabu-
dowe przedziatu ma-
szynowego i korytarzy
w ET22-2000 szafy ni-
skiego i Sredniego napie-
cia (XLE-73A i XLE-74A)
sq catkowicie nowymi
konstrukcjami. Obecnie
miesci sie w nich ste-
rownik mikroprocesoro-

L

Tablica TK2 i szafa
NN/SN po moderni-
zacji

wy wraz z niezbedng
do jego prawidtowej
pracy aparaturg dodatkowa: przetacznikami dzwigienko-
wymi, stycznikami, zestawami przekaznikéw, wytgcznika-
mi samoczynnymi oraz lampkami sygnalizacyjnymi.

Catkowicie nowg konstrukcja sq tez tablice kabinowe
TK1 i TK2 usytuowane za plecami maszynisty. Pod prze-
zroczysta ostong umieszczone sg zestawy zabezpieczer
poszczegdlnych obwodéw NN, umozliwiajac maszyni-
Scie bezpieczng ich obstuge.

W sktad wyposazenia tablic wchodza takie elementy,
jak: przeksztattnik pomocniczy (przetwarzajacy napiecie
110V na 24V), przetaczniki tablicowe ONB-100, radio-
telefon, zestawy przekaznikéw, wytaczniki samoczynne,
przyciski sterujace oraz przetaczniki dzwigienkowe.

Bombardier Transportation Polska Sp. z 0.0., Oddziat w todzi

ul. Aleksandrowska 67/93, 91-205 t6dz, tel. +48 (42) 613 26 66
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Nadinterpretacja przepisow

Istnieje konieczno$c wprowadzenia uscislen do tresci paragrafu 12
instrukgji o sygnalizagji le-1. Niestety, jak dotychczas brak dziatan
na tym polu ze strony przedstawicieli zarzadcy infrastruktury.

W dniu 16 marca 2010 r. w De-
bicy na przejezdzie kolejowym kate-
gorii A doszto do wypadku. Kierowca
samochodu marki man wjechat pod
pociag nr 430381 przy otwartych
rogatkach obstugiwanych z miejsca
przez dréznika. W wypadku zginat
kierowca samochodu. Z ustaleri ko-
misji powypadkowej wynika, ze przy-
czyng pierwotng wypadku (pierwsza
wersja) byt chwilowy brak kontroli
sytuacji przez dréznika przejazdo-
wego, co skutkowato otwarciem ro-
gatek po przejezdzie pociagu nr 120
jadacego po torze nr 2 bezposrednio
przed jadacym po torze nr 1 pocia-
giem nr 430381. Posrednig przyczy-
na wypadku byty ekstremalnie trudne
warunki atmosferyczne powodujace
ograniczenie widocznosci wskutek
burzy $nieznej. Ustalono kategorie
wypadku A-18. Pod trescig tak opra-
cowanych ustaleri widniejg podpisy
wszystkich cztonkéw komisji powy-
padkowe;j.

Tymczasem 6 maja 2010 r. w PKP
Polskie Linie Kolejowe odbyto sie
kolejne spotkanie komisji w sprawie
ww. wypadku, poszerzone o udziat
starszego  kontrolera inspektoratu
bezpieczeristwa ruchu kolejowego
IBR3 Krakéw. Jego efekt —

dodanie stow

do ustalonej wczesniej przyczyny
posredniej wypadku: ,oraz nie poda-
wanie w tych warunkach przez ma-
szyniste pociaggu nr 430381 sygnatu
,bacznos¢” po minieciu wskaznika
Wéa przy zblizaniu sie do przejaz-
du”. Skad starszy kontroler uzyskat
wiedze, ze maszynista nie podawat
po minieciu wskaznika Wéa sygna-
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tu ,bacznos¢” - tego protokét nie
wyjasnia. W swoich zeznaniach
maszynista pociagu 430381 zeznaje
cyt: ,przy zblizaniu sie do przejaz-
du podawatem sygnaty ,bacznosc¢”
syreng lokomotywy przed wskaz-
nikiem W6a”. Skoro nadawat je
kilkakrotnie, to prawdopodobnie
réwniez po minieciu owego wskaz-
nika. Nikt z cztonkéw komisji nie
kwestionowat prawdziwosci zeznan
maszynisty. (Gwoli przypomnienia,
przepisy par. 12 ust. 7 instrukcji
le-1 o sygnalizacji nakazuja nadac
w przedmiotowym przypadku syg-
nat ,bacznos¢”, nie okreslajac na-
wet czasu jego trwania). Dodatkowo
komisja ustalita cyt: ,zblizajac sie
do przejazdu o catkowitej widocz-
nosci ( od momentu miniecia sie
z pociagiem z przeciwnego kierun-
ku) nie widzac podawanego sygnatu
D8 ,dréznik obecny na przejezdzie”
przez dréznika przejazdowego oraz
zamknietych rogatek, maszynista nie
zmniejszyt odpowiednio predkosci
jazdy wymaganej postanowieniem
instrukgji Ir-1 par. 62 ust. 8 i par. 83
ust. 22.”

Po zapoznaniu si¢ z postano-
wieniami ww. paragraféw nalezy
stwierdzi¢, ze dziatanie komisji po-
wypadkowej w poszerzonym skfa-
dzie zaowocowato nadinterpretacja
przepiséw. Ponadto wprowadzita
ona maszyniste pociagu nr 430381
i przewoznika — PKP Cargo S.A.
— w krag ,wspétwinnych” spowodo-
wania wypadku kolejowego kat A18.

Maszynista w miejscu zdarzenia
miat zmniejszong predkos¢ wyno-
szaca okoto 50 km/h. Zarzucajac mu
naruszenie postanowieri par. 62 ust.
8 instrukcji Ir-1

Autor - przewod-
niczacy Komisji
Obrony Praw
Pracowniczych
Z7ZM stuzy pora-
da pod numerem
telefonu

0667 640 005.

komisja pomineta

te czes¢ zapisu ktéry wskazuje,
ze ocena widocznosci i doboru pred-
kosci nalezy do maszynisty prowa-
dzacego pociag. W tym przypadku
maszynista uznat, ze predkos¢ pocia-
gu 50 km/h gwarantuje prawidtowa
widocznos¢ wskaznikéw. Udowod-
nit to podajac sygnat ,bacznos¢” na
wysokosci wskaZnika Wéa. Nigdzie
nie znalaztem natomiast przepisu
przytoczonego przez starszego kon-
trolera bezpieczenstwa ruchu o obo-
wiazku zmniejszenia predkosci przy
braku widocznosci przez maszyniste
sygnatu D8 .

Powotanie sie przez komisje na
postanowienia par. 83 ust. 22 in-
strukcji Ir-1 jest nieporozumieniem,
gdyz maszynista nie otrzymat roz-
kazu szczegdlnego z poleceniem
zmniejszenia szybkosci do 20 km/h.
Nie miat réwniez podstaw do podej-
rzen, ze ze strony pracownika PKP
PLK S.A. — dréznika przejazdowego
- nastapi cyt: ,chwilowy brak kontro-
li sytuacji”. To w przepisach o ruchu
drogowym, a nie kolejowym, istnieje
zasada ograniczonego zaufania do
innych uczestnikéw ruchu. Przedsta-
wiciel reprezentujacy w komisji po-
wypadkowej przewoznika PKP Cargo
S.A. nie zgodzit si¢ z taka interpreta-
Cja przepisbw, wnoszac stosowne
zastrzezenia do ustalen pozostatych
cztonkéw komisji powypadkowe;j.

Na spotkaniu komisji z przewod-
niczacym Panstwowej Komisji Bada-
nia Wypadkéw Kolejowych 18 maja
br. padto m.in. stwierdzenie cyt: ,co
prawda przepisy wewnetrzne PKP
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PLK S.A. nie stanowig koniecznosci
dodatkowego podawania przed prze-
jazdem sygnatu ,bacznos¢” w trud-
nych warunkach atmosferycznych,
jednakze maszynista kierujac sie
zdrowym rozsadkiem dla podniesie-
nia bezpieczeristwa sam powinien
podja¢ inicjatywe i podawac ten
sygnat przed przejazdami”. Moim
zdaniem maszynista, jak i komisja
powypadkowa powinny opierac sie
i dziata¢ tylko i wytacznie na pod-
stawie obowigzujacych przepiséw.
Przytoczona uwaga kolejny raz po-
twierdza koniecznos¢ wprowadzenia
uscislern do tresci par.12 instrukcji
o sygnalizacji. Obecnie

nie ma dziatan
na tym polu ze strony przedstawi-

cieli zarzadcy infrastruktury, pomimo
kilku podobnych przypadkéw na

sieci PKP. Przewoznik — PKP Cargo
S.A. — wnidst do Parstwowej Komi-
sji Badania Wypadkéw Kolejowych
sprzeciw wobec takich ustaleri komi-
sji powypadkowej, stwierdzajac, ze
postepowanie maszynisty jest zgodne
z obowigzujacymi obecnie przepisa-
mi wewnetrznymi.

ZZM  réwniez  przedstawit
przewodniczagcemu PKBWK swo-
je watpliwosci co do rzetelnosci
i bezstronnosci dokonanych usta-
led przyczyny pierwotnej wypad-
ku, zwracajac szczeg6lna uwage na
dokonang nadinterpretacje przepi-
sow wewnetrznych. Z wielkim za-
interesowaniem oczekujemy decyzji
w oparciu o jakie przepisy nastapi
rozstrzygniecie powstatego sporu.
Zgodnie z postanowieniem par. 11
Rozporzadzenia ministra transportu
w sprawie powaznych wypadkéw,
wypadkow i incydentéw kolejowych

(Dz. U. nr 89 poz. 593), w zaistnia-
tym przypadku nalezy wyznaczy¢
inny sktad komisji kolejowej. Nato-
miast z par.26 instrukgji Ir-8 dowie-
my sie ze PKP PLK SA. zezwala prze-
wodniczacemu Paristwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych na
powotanie zespotu rozjemczego. Do
dzi$ nikt nie okreslit na jakich zasa-
dach ma by¢ powotany jego skfad,
kto mu przewodniczy i w oparciu
o jakie przepisy prawne ma podej-
mowac decyzje.
Eugeniusz Sliwiriski
Przewodniczacy
Komisji Obrony Praw Pracowniczych

Z ostatniej chwili: Paristwowa Ko-
misja Badan Wypadkéw Kolejowych
réwniez nie dopatrzyta sie w poste-
powaniu maszynisty btedu moga-
cego stanowi¢ posrednig przyczyne
wypadku.

Koledze

Wiestawowi Mirostaw
wyrazy gtebokiego wspétczucia
z powodu $mierci

ZONY JANINY

sktadaja koledzy

ze ZZMK Warmirisko-
-Mazurskiego

Zaktadu Przewozéw Regionalnych
w Olsztynie

W dniu 1.08.2010
odszedt na wieczng stuzbe

STANISEAW tAJCZAK

dtugoletni maszynista

_ PKP Cargo SA

Slasko-Dabrowskiego
Zakfadu Spotki

Rodzinie i bliskim
wyrazy wspétczucia
sktadaja

koledzy z ZZMK
w Czechowicach-Dziedzicach

Tadeusz Rys,

| przewodnicza-
cy Paristwowej
Komisji Badania
Wypadkéw
Kolejowych - za
osobiste zaanga-
zowanie sie¢ w wyjasnianie przy-
czyn wypadku w Korzybiu.

Pod semaforem

Rada Gospo-
darcza przy
premierze — za
che¢ ogranicze-
nia informowania
zalogi o stanie
prywatyzowa-
nych spétek poprzez usuniecie
zwigzkowcdw z rad nadzorczych.

Koledze
Ryszardowi Dudkowi

Przewodniczacemu
Podkarpackiego
Zwiazku Zawodowego
Maszynistéw Kolejowych
w Debicy
wyrazy wspétczucia z powodu
Smierci
MATKI
sktadaja
cztonkowie PZZMK w Debicy

Koledze
Ryszardowi Dudkowi
wyrazy wspétczucia z powodu
$mierci
MAMY

sktada
Rada Krajowa ZZM
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\ [Dzyn dzyn]
_\ — Kto tam?

— Ztodziej! Szansa

[Dzyn dzyn] We7 kredyt w banku,

— Tak? gdy prace stracisz
Ztodziej i

— £100zI€), prosze pant. Komornikowi w naturze

g zeso pz%r)/chce? . ... A0 sptacisz. . Wolnos¢
- Chcg wejsc 'd.o pani mieszkania i ukras¢ pare rzeczy. To u nas wszystko sic zaczeto
st 2 C|t|ba.nlfu? ! ! | potem si¢ wszystko zacieto.
— Nie, prosze pani, jestem ztodziejem. Okradam ludzi. ) y
— Wydaje mi sig, ze pan jest z Citibanku. Zimna wojna
— Nie, nie jestem. Bardzo prosze, niech pani otworzy = | My sie boimy ich atomu ¢
drzwi. Prosze mnie wpuscic. A oni naszej kupy ztomu. ' " '
— Jak pana wpuszcze bedzie mi pan sprzedawat karte . Zalotnik
kredytowa albo superkonto. A%
— Nie, nie bede, prosze pani. Chce tylko wejs¢ do srod- Wiadza
ka i obrabowac pani mieszkanie. Naprawde. Gdy poda ci reke
— Obiecuje pan? Zadnych kart ani kont? nie tudz sie kolego q'_ i\
L Tak;]I ] i " Ze ci z niej wywrézy¢ ‘
-, — No dobrze, niech pan wchodzi. da sie co¢ dobrego. N . 1
2 [Wchodzi] : : 3 vl Alj. i /
' ~ A tak swojg drogg, nie wiem czy zastanawiata si¢ . { Jada informatycy w pociagu i ciagle dyskutuja o kompu- '/(
pani, ile radosci daje posiadanie karty kredytowej Citi- 1§ terach. Postronny pasazer, znudzony wystuchiwaniem tego & 'y .
banku... ¥ betkotu, prosi informatykéw:
* — Panowie, a moze o dupach porozmawiacie? '}

ﬁ Kochanie, wyczyscitas mi ptaszcz? Zapada cisza. Konsternacja. Wreszcie jeden zaczyna: _
— Najnowszy windows jest do dupy. b
. > - Tak .

Matolate leciwy atleta
Zalatywat latem na waleta.

.""6‘.

= A gamitur? Pani pyta w szkole Jasia:
— Tak. — Jasiu, powiedz prosze, jaki zawéd ma Twdj tata?
~ A buty? — Jest domowym archeologiem.
— Co0000, to one tez maja kieszenie? — A czym doktadnie sie zajmuje?
— Siedzi na fotelu i dtubie w nosie.
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Kacik filatelistyczny — wowcuomscnomeonm o= o
80-958 Gdarisk 2 7
20 lipca br. mineto 25 lat od zelektryfi- s ! T E et o i1
) kowania linii kolejowej pomiedzy Malbor-
) kiem a Elblagiem. Uroczyste otwarcie tego
29-kilometrowego zelektryfikowanego od-
cinka linii 204 nastapito dwa dni p6Zniej, tj.
22.07.1985 r. w éwczesne $wieto odrodze-
nia Polski. Filatelistyczna pamiatka po tym
wydarzeniu jest prezentowana obok koper-
ta i datownik okolicznosciowy stosowany
w Urzedzie Pocztowym Elblag 1. Motywem
graficznym tego datownika jest ezt wraz ze
stupem trakcji elektrycznej - widnieje on
réwniez w dolnym, lewym rogu koperty.
Warto dodag, ze linie kolejowa Malbork — Elblag otwarto 19.10.1852 r. jako jednotoréwke — drugi tor oddano
do uzytku 01.06.1870 r. Linia ta byta czescig strategicznej magistrali kolejowej (tzw. Ostbahn) taczacej Berlin ze

stolicg Prus Wschodnich - Krélewcem. (amur)

¥1985-07-22 Elektryfikacja linil kolejowej Malbork- Elblag
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Rozwiazania krzyzéwki nr 8 prosimy nadsyta¢ do 7 wrzesnia 2010 r. pod adresem: Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl
z dopiskiem ,Krzyzéwka nr 8”. Za prawidtowe rozwiazanie rozlosujemy nagrode-niespodzianke.

Rozwiazanie Krzyzéwki nr 7: ,Stal odporna na zuzycie”.

Nagrode-niespodzianke wylosowat Rafat Kazmierczak z Torunia. Gratulujemy, nagrode wyslemy poczta.

Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest dotaczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

Biuletyn Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce

@ N nisty Wydawca: Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
e ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (0-22) 474 26 15, fax (0-22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16

e-mail: rkzzm@wp.pl )
Redaktor naczelny: Rafat Zarzecki, zespot redakcyjny: Adam Murawski, Eugeniusz Sliwinski, Grzegorz Moc, druk: Drukarnia Kolejowa Krakéw
Redakcja nie zwraca materiatow nie zamowionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrotow i adiustacji, a takze zmiany tytutow.
Redakgja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogloszen ptatnych. Na okfadce: Pociag z ochotnikami roku 1920.  Fot. G. Moc
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