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Leszek Mietek o
wiceprezydentem NGRC
ALE

Prezydent Zwiazku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce Leszek Mietek zostat
ponownie wybrany na wiceprezydenta euro-
pejskiego zwiazku maszynistow ALE.
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Podobna funkcje w tej organizacji
Leszek Mietek petnit réwniez w po-
przedniej kadencji. Prezydentem ALE
zostat Juan Jesus Garcia Fraile (SE-
MAF — Hiszpania), a drugim wice-
prezydentem Claus Weselsky (GDL-
Niemcy).

Kongres  Sprawozdawczo-Wy-
borczy ALE odbyt sie w dniach
21-22 maja br. w Barcelonie. De-
legacje ZZM tworzyli cztonkowie
Prezydium: Leszek Mietek, Krzysz-
tof Ciec¢ka i Bogustaw Sady, prze-
wodniczacy Krajowej Komisji Re-
wizyjnej Kazimierz Jamrozik oraz
Joanna Uniejewska z Biura RK w ro-
li ttumaczki. L]
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— Konfederacja Kolejowych
8 Zwiazkéw Zawodowych
ul. Gréjecka 17; 02-021 Warszawa; tel: 22 474 2615; fax: 22 474 2616

Kofederacja Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych informuje, ze w zwigzku z pozytyw-
nym zakoriczeniem referendum strajkowego zwiazanego z prowadzonym sporem zbio-
rowym pomiedzy KKZZ a spétka PKP PLK S.A., PKP CARGO S.A., Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0., w ktérym ponad 90% pracownikéw bioracych udziat w referendum opowiedziato
sie za podjeciem strajku generalnego, podjeto czynnosci prawne w stosunku do pracodaw-
céw zmierzajace do podpisania porozumienia koriczacego spér badz protokotu rozbieznosci
dajacego podstawe do przeprowadzenia legalnego strajku. Jednoczesnie KKZZ wysuneta
zadanie tozsame z prowadzonym sporem zbiorowym w stosunku do spétki PKP Intercity. Na

spetnienie zadan oczekujemy w terminie nie p6zniej niz do 15 czerwca 2010 roku.

Warszawa, dnia 8.06.2010 r.

Komunikat prasowy

Leszek Mietek
()
Przewodniczacy KKZZ

Konfederacja Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych
KRS: 0000266815 Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy,
XIl Wydzial Gospodarczy KRS

REGON: 141100815

NIP: 701-008-88-85

Organizacja zrzeszona w strukturach

2z

Do powodzian

Kolegéw mieszkajacych na obszarach do-
tknietych skutkami powodzi, ktérzy ucierpieli
w wyniku dziatan zywiotu, prosimy o zgtasza-
nie sie do przewodniczacych swoich organizacji
zaktadowych. Po zebraniu szczeg6towych infor-
macji Zwigzek Zawodowy Maszynistéw Kolejo-
wych w Polsce bedzie starat sie zaangazowac
w organizacje form pomocy dla powodzian-
cztonkéw ZZM.

Podziekowanie

Dziekuje wszystkim kolejarzom, ktérzy wzieli liczny udziat

w referendum strajkowym organizowanym przez Konfederacje

Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych. Szczegélne podzieko-

wania kieruje do Kolezanek i Kolegéw z organizacji zwiazko-

wych nie nalezacych do Konfederacji. Wasze wsparcie w tym

trudnym okresie to najlepszy dowéd, ze podejmowane przez
nas dziafania sg stuszne.

Leszek Mietek

Przewodniczacy KKZZ
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taczyc, a nie dzielic

1 Grzegorzem Napieralskim, kandydatem na prezydenta Rzeczypo-
spolitej Polskiej rozmawia Rafat Zarzecki

- Mamy obecnie wyjatkowy mo-
ment w dziejach naszego kraju. Ja-
kiego prezydenta potrzebuje teraz
Polska?

— Polska potrzebuje prezydenta,
ktéry bedzie straznikiem Konstytu-
cji i zawartych w niej praw obywa-
telskich. Nie moze reprezentowac
intereséw tylko swojego zaplecza
politycznego, czy pewnej wybranej
grupy spotecznej. Powinien taczyc
wszystkich, a nie dzieli¢. Potrzebny
jest prezydent, ktéry rozumie ludzi,
ktéry potrafi z nimi wspétpracowac
i wznies¢ sie ponad wtasne uprze-
dzenia. Uwazam, ze przyszty pre-
zydent powinien by¢ inspiratorem
szerokiego porozumienia spotecz-
nego.

- Czym chce Pan przekona¢ do
siebie wyborcow, zeby oddali na Pa-
na swdj glos 20 czerwca i ewentual-
nie w drugiej turze ?

— Nie interesuja mnie jatowe spo-
ry wymyslane przez specjalistéw od
public relations tylko dyskusja wokét
konkretnych, ludzkich spraw. Stad
moj apel do pozostatych kandydatéw
o przeprowadzenie debat progra-
mowych. Chciatem, aby kampania
koncentrowata sie wokét waznych
dla Polakéw probleméw: réwnego
dostepu do edukacji prowadzonej na
wysokim poziomie, lepszego doste-
pu do stuzby zdrowia, réwnych moz-
liwosci, aby pomoc spoteczna nie
ograniczata sie jedynie do interwen-
cji kryzysowej, ale zapobiegata wy-
kluczeniu spotecznemu i skierowana
byta do wszystkich rodzin zyjacych
w ubdstwie. Chce madrej polityki
zagranicznej, pozbawionej agresji,
dzieki ktérej poprawimy nasze kon-
takty z sasiadami, zaprzestania anga-
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zowania sie Polski w konflikty zbroj-
ne. Pragne rzeczywistego rozdziatu
paristwa od kosciota, zagwarantowa-
nia neutralnosci $wiatopogladowe;j,
likwidacji przejawéw wszelkiej dys-
kryminacji.

- Jakich zmian potrzebuje Pol-
ska?

— Trzeba wyraznie powiedziec,
ze mozliwa jest diametralnie in-
na Polska, niz ta z ktérg mamy dzis
do czynienia — gteboko podzielona
i sktécona, osadzona w oparach hi-
storii. Polska moze by¢ nowoczesna.
Wystarczy skupi¢ cata energie nie na
przesztosci tylko na przysztosci, na

Na nowo trzeba takze zdefi-
niowa¢ nasze relacje z sasiadami,
w tym Rosja. Swiadomi wspélinej,
czesto tragicznej historii musimy
patrze¢ przede wszystkim na to co
mozemy dzi$ zrobi¢ razem. Na-
sza polityka zagraniczna nie moze
ignorowac¢ tez globalnych zmian
zachodzacych na Swiecie. Indie,
Chiny, Brazylia, Turcja to kraje,
ktérych znaczenie bedzie rosto
i powinnismy juz dzi§ poswiecic
duzo wysitku na zbudowaniu z ni-
mi dobrych relacji na bardzo wielu
ptaszczyznach — zaréwno politycz-
nej, jak i gospodarczej, naukowe;j
i kulturalne;.

— Co Pan sadzi o obecnej polityce
transportowej naszego paristwa?

— Obecna polityka transportowa
panistwa nie jest spéjna. Moim zda-
niem nadal o wiele wiecej srodkéw
wydaje sie na drogi, anizeli na ko-

budowie nowoczesnego paristwa,

technologicznie  zaawansowanego,
promujacego nowatorskie przed-
siewziecia, generujace inwestycje
i miejsca pracy. Paristwa, ktére na-
daza za swoimi obywatelami, za ich
potrzebami, stylem i sposobem zycia.
Gdy patrze dzi§ chocby na obowig-
zek meldunku (notabene miat byt
zniesiony dwa lata temu...), to mam
wrazenie, ze my, obywatele zyjemy
w XXI wieku, a paristwo, jego proce-
dury, filozofia zostata w XIX wieku.

lej. Rzad w tym zakre-
sie bardziej podejmuje
dziatania  pozorowane
niz rozwigzuje powsta-
te problemy. Budujemy
co prawda z roku na rok
coraz wiecej drég, lecz
nadal jest to zbyt mato
w stosunku do zapowie-
dzi i potrzeb.

Trudna jest sytuacja
branzy  samochodowe;j
i transportu ciezarowego,
w tym miedzynarodo-
wego. Wiele firm trans-
portowych zawiesito swoje ustugi,
wiele funkcjonuje po kosztach wtas-
nych lub stratach, byle przezy¢. Ta
branza szybko odczuta skutki obec-
nego kryzysu gospodarczego, a rza-
dzacy w sposéb niezadowalajacy ja
wspieraja.

Trudna jest takze sytuacja w lotni-
ctwie cywilnym.

Nie mozna tez zapominac o ko-
lei. Przyjeta strategia transportu ko-
lejowego nie sprawdza sie. Widzi-
my gotym okiem konflikt na linii
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PKP Intercity, a Przewozy Regional-
ne. Grupa PKP SA prébowata wy-
eliminowa¢, grozna dla jej spotki
konkurencje w postaci tanich prze-
wozéw interREGIO. Z drugiej stro-
ny Przewozy Regionalne nie ptacity
za dostep do toréw. Rosna dtugi
i straty u jedynych i drugich, a tak-
ze zawiesza sie kursy pociagéw.
Na wszystkim cierpig zwykli ludzie
- pasazerowie, a rzad bagatelizuje
tg sprawe.

Patrzac na to wszystko mozna
powiedzie¢, ze obecnie rzadzacy
nie maja zadnej polityki transpor-
towej albo ich polityka to liberalny
wolny rynek. A przeciez transport
pasazerski to dziatalnos¢ publicz-
na i pomoc panistwa jest tam nie-
zbedna.

- Czy korzysta Pan z ustug kolejo-

wych spdtek ? Jesli tak, jak wyglada
kolej z perspektywy podréznego?

B

Inie z nar

— Oczywiscie. Korzystam bardzo
czesto. Podrézuje po catej Polsce
ré6znymi srodkami lokomocji, w tym
takze koleja. Dawniej wedtug roz-
ktadu jazdy pociagéw mozna byto
nastawia¢ zegarki, dzi§ niestety tak
nie jest. Smutne jest to, ze w wielu
krajach Europy kolej bardzo dobrze
sie rozwija, natomiast u nas niektérzy
mowia, ze powoli sie ,zwija”.

JesteSmy jedynym krajem euro-
pejskim, ktéry w okresie transfor-
macji gospodarczej zamknat 1/3
swoich wszystkich linii kolejowych
i nadal zamyka. Tylko 20-pare
procent polskich linii kolejowych
spetnia standardy europejskie. Tory
nie s3 remontowane, a w zwiazku
z tym jezdzimy wolniej, anizeli
jeszcze kilkanascie lat temu. Stan
czystosci  wagonoéw  kolejowych
pozostawia wiele do zyczenia, nie
wspominajac juz o bezpieczen-
stwie.

przewozimy - niezawodnie - bezpiecznie - terminowo

C

Pasazerowie nie sg czesto infor-
mowani o tym, ze kupiony bilet na
pociag Intercity nie jest honorowany
przez Przewozy Regionalne i odwrot-
nie.

Kolej nie potrafi sobie poradzic
z wykorzystaniem $rodkéw unijnych
zaréwno na remonty toréw jak i za-
kup nowego taboru.

Podziat PKP na kilka duzych sp6-
tek i kilkadziesigt matych nie stuzy
kolei. Przyktadem moze by¢, to iz
po usamorzadowieniu Przewozéw
Regionalnych widzimy wojne o pa-
sazeréw z PKP Intercity.

Nie chce juz nawet wspominac
o stanie technicznym dworcéw. Kolej
potrzebuje na dzien dzisiejszy wspar-
cia ze strony panstwa i programu na-
prawczego. Rzad nie wie jednak jak
to zrobi¢ lub nie chce wiedzie¢ co
sie dzieje na polskich kolejach.

- Dzigkuje za rozmowe.

pPKPCArgo

o PKPCargo

GRUPA PKP
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Posiedzenie Sektora

Rada Sektora Przewozow Pasazerskich omawiata 26 maja bie-
73c3 sytuacje i wypracowywata swoje stanowisko w kluczowych
sprawach. W czesci posiedzenia uczestniczyt prezes PKP Intercity

Grzegorz Medza.

Tematyka obejmowata najwigksze
bolaczki, z jakimi Rada Sektora musi
sie borykac. Nie tylko oczywiscie Ra-
da, ale réwniez zaproszony na spot-
kanie nowy prezes spétki Intercity.
Na powitanie obejrzat znajdujace sie
w kronice ZZM swoje zdjecia z Euro-
pejskiego Dnia Maszynisty Kolejowe-
go w Koszecinie. Jak przyznat, obecna
sytuacja ,na starcie” jest trudniejsza
niz sie spodziewat, a wyzwania sa
wiasciwie na kazdym odcinku. Zade-
klarowat, ze chce i bedzie o nich roz-
mawiat takze ze strong zwigzkowa.

Pierwszym goracym tematem, kt6-
ry poruszyli cztonkowie Rady byty od-
wotywania i skracanie relacji pocia-
goéw PKP Intercity. Z dniem 1 czerwca
spotka zlikwidowata 24 pociagi (20
TLK i 4 EIC), a kolejnym 20 skrdcita
relacje. Miesigc wczesniej — jak wia-
domo - zarzad PLK najpierw wezwat
Przewozy Regionalne i PKP Intercity
do uregulowania zobowiazan i ogra-
niczenia pracy przewozowej, a potem
zawiesit kursowanie sktadéw inter-
Regio. Te jednak zostaty przywrdco-
ne z dniem 1 czerwca, czyli w chwili
gdy Intercity zredukowaty swojq sie¢
potaczen. Co ciekawe, w tym samym
czasie rzecznik PLK wystosowat ko-
munikat prasowy, by przewoznicy...
nie odwotywali pociggéw. Cafq sytu-
acje skwapliwie podchwycity media,
przedstawiajac PKP IC w marnym
Swietle. Przewodniczacy Sektora Prze-
wozéw Pasazerskich Piotr Rybikowski
pytat, jak unikna¢ takich wizerunko-
wych wpadek w przysztosci.

Prezes Medza przyznat, ze zbitka
tych wydarzen daje mu do myslenia.
Przeprowadzona redukcje obejmuja-
cq 4,5 proc. pofaczen uznat za ko-
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nieczna, bo nie byty one rentowne
i tylko generowaty koszty. Zapowie-
dziat, ze nie przewiduje dalszych cie¢
w rozktadzie jazdy. Nawiazujac do
wypowiedzi prezydenta ZZM Leszka
Mietka przyznat, ze w kilku aspek-
tach - jak m.in. kwestia nieréwnej
konkurencji miedzygateziowej, czy
obnizanie stawek dostepu do infra-

wynagrodzen w spétce PKP Intercity
oraz wyrazili opinie na temat odda-
wania wolnego za prace w nadgodzi-
nach. Mieli réwniez swoje uwagi na
temat pracy w eksploatacji oséb, kt6-
re w swojej karierze zawodowej nie
miaty z nig wczesniej wystarczajaco
do czynienia lub w ogéle nie miaty
Z nig stycznosci.

W dalszej czesci posiedzenia Rada
Sektora obradowata we wtasnym gro-
nie. Omoéwita prace nad Zaktadowym
Uktadem Zbiorowym Pracy w PKP In-
tercity, wypracowujac swoje stanowi-
sko m.in. w sprawie ekwiwalentu za
urlop dodatkowy, dodatku kilometro-
wego i ryczattu za delegacje.

R)

struktury kolejowej — podziela
opinie strony zwiazkowej. Pre-
zes Intercity obiecat réwniez
whnikliwie przyjrzec¢ sie innym
poruszanym problemom.
Wiceprezydent ZZM Krzysz-
tof Ciecka zwrdcit m.in. uwa-
ge na temat szkolenia mto-
dych maszynistéw, informujac
szefa IC o wysokiej Sredniej
wieku w naszej grupie za-
wodowej i przystugujacej jej
uprawnieniach do emerytur
pomostowych. Przewodnicza-
cy Komisji Obrony Praw Pra-
cowniczych Eugeniusz Sliwin-
ski omowit kwestie tzw. ryzy-
ka zawodowego. Wyrazit ubo-
lewanie, ze w spétce PKP In-
tercity nie zbadano - jak do-
tychczas — warunkéw pracy
maszynisty i nie przyjrzano
sie z jakich przyczyn zdrowot-
nych lekarze medycyny pracy
odsuwaja ich od wykonywania
czynnosci. Méwit takze o trud-
nosciach w porozumieniu sie
w sprawie regulaminu pracy
ze strong administracyjng oraz
niezgodnosciach w powstaja-
cych przepiséw z obowigzu-
jacym prawem. Cztonkowie
Rady poruszyli réwniez spra-
we niewtfasciwego wyliczania




PRZY WYBORZE OFE
ZDECYDUJ SIE

NA FUNDUSZ, KTORY
MA DOSKONALE WYNIKI

AXA Otwarty
Fundusz Emerytalny

Jestesmy w czotowce
rankingow OFE pod wzgledem
wynikow inwestycyjnych.

0801 200 200
axa.pl

Stopa zwrotu AXA OFE za okres od 29 wrzesnia 2006 r. do 30 wrzesnia 2009 r. wyniosta 10,025%, H 3 1= 4 A
Zrédio: Komisja Naczoru Finansowego, komunikat z dnia 6 pazdziemika 2009 r. W|chj / n IZ Sta ﬂ d a rd m
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tiry na tory

Ruszyta kampania spoteczna majaca na celu
promocje transportu kombinowanego przez
upowszechnienie wiedzy na temat jego mozli-
wosci i specyfiki oraz — w dalszej perspektywie
— wplyniecie na polityke transportowa panstwa
i Zzmiane proporgji dotagji dla transportu samo-
chodowego i kolejowego.

Obecnie proporcje te s3 w Polsce dalece niekorzyst-
ne dla transportu kolejowego, mimo iz Unia Europejska
zaleca, by naktady na rozwdj infrastruktury drogowej
i kolejowej wynosity odpowiednio 60:40 procent. Réw-
nowazenie konkurencji miedzygateziowej w transpor-
cie odbywa sie niestety bardzo powoli. W ubiegtym ro-
ku wydatki na modernizacje i remonty linii kolejowych
byty w naszym kraju kilkanascie razy mniejsze niz te
przeznaczane na inwestycje drogowe. Do 2013 roku na
budowe ok. 1000 km autostrad i ponad 2000 km drég
szybkiego ruchu ma zosta¢ skierowane 120 mld zt, a na
inwestycje kolejowe — co najwyzej 20 mld zt.

Organizatorzy kampanii ,Tiry na tory” domagaja sie
przyjecia jako zasady i celu polskiej polityki transporto-
wej, by tranzyt towaréw przez Polske bedzie odbywat

MORACZEWSKI ZREZYGNOWAL Z PR. Tomasz Mora-
czewski zostat powotany na stanowisko prezesa Portu Lotni-
czego Bydgoszcz. W zwiazku z tym zrezygnowat z kierowa-
nia spétka Przewozy Regionalne.

STRAJKI KOLEJARZY. Przed rozpoczeciem mistrzostw
Swiata w pitce noznej strajkowato ok. 20 tys. pracownikéw por-
téw i kolei w Republice Potudniowej Afryki, domagajac sie 15-
procentowych podwyzek. Nie chcieli zgodzi¢ sie na podwyzke
rzedu 11 procent i podjeli czynng akcje strajkowa.

W Hiszpanii strajk kolejarzy, w tym maszynistéw z SE-
MAF, trwat 24 godziny. Jak informowaty tamtejsze media, nie
kursowat srednio co trzeci pociag. Protestujacy zadali gwaran-
cji statego zatrudnienia, unowoczesnienia taboru kolejowego
i zmiany systemu pracy, tak by mogli wiecej czasu poswieci¢
swoim rodzinom.

W skrocie

Wystawa na Dworcu Centralnym.

sie przy uzyciu kolei (tzw. transport kombinowany),
co znajduje swoéj wyraz w hasle akcji. Koordynuje nig
Instytut Spraw Obywatelskich — niezalezna instytucja
badawczo-edukacyjna o statusie organizacji pozytku
publicznego. ZZM jest jednym z oficjalnych partne-
réw kampanii. Wspart ja juz m.in. piosenkarz Stanistaw
Sojka, aktorka Magdalena Poptawska, czy dziennikarz
i producent Hirek Wrona.

Pierwsza faza dziatari zakfada intensywna promocje
kampanii w mediach oraz mobilng wystawe (gosci obec-
nie na Dworcu Centralnym) i rozpowszechnianie mate-
riatéw informacyjno-promocyjnych majacych wzbudzi¢
zainteresowanie spoteczeristwa problemem. Na stronie
www.tirynatory.pl mozna juz ztozy¢ podpis pod petycja
skierowang do premiera Donalda Tuska, ktérej autorzy
domagaja sie, by tiry nie rozjezdzaty polskich drég i byty
wozone w Polsce koleja. )

WYBORY W SKK NSZZ ,S”. Henryk Grymel zostat po-
nownie wybrany przewodniczacym Sekcji Krajowej Kole-
jarzy NSZZ ,Solidarno$¢”. Byt jedynym kandydatem na te
funkcje. Jak podaje ,Tygodnik Solidarnos¢”, gtosowato na
niego 88 delegatéw. Przeciwnych tej kandydaturze byto
natomiast 42.

SUROWY WYROK. Na cztery lata wigzienia, dziesiecio-
letni zakaz prowadzenia pojazdéw mechanicznych Sad Re-
jonowy w Trzebnicy skazat maszyniste, ktéry — zasnawszy
13 pazdziernika 2009 roku za pulpitem — wykoleit pociag
relacji Krakéw-Swinoujécie w miejscowosci Szewce. Jak po-
kazaty badania, miat trzy promile alkoholu we krwi. Artur K.
dobrowolnie poddat sie karze. Ponadto ma tez zaptaci¢ PKP
Intercity 10 tys. zt tytutem wyréwnania szkéd. Gwoli jasnosci
— skazany maszynista nie nalezat do ZZM.
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Tradycje Zakladéw Naprawczych Lokomotyw
Elektrycznych S.A. siegajg poczatku XX wieku.

Dzis ZNLE jest jedng z czotowych firm na rynku
taboru kolejowego.

Spoétka zajmuje sie projektowaniem

nowych lokomotyw i modernizacja
istniejacych pojazdow trakcyjnych

dla operatoréw kolejowych na polskim rynku.
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Razem silniejsi

Podczas VIl Kongresu OPZZ podsumowano miniona kadencje

oraz przyjeto m.in. program dziatania na lata 2010-2014, a takze
wybierano wtadze zwiazku. Na przewodniczacego Porozumienia
ponownie zostat wybrany Jan Guz, ktory walke o prawa pracowni-
cze uznat za swoja nadrzedng misje.

Kongres obradowat w dniach
28-30 maja w Centrum Konferen-
cyjnym Wojska Polskiego w War-
szawie pod hastem ,Razem sil-
niejsi”. Silniejsi nie tylko w skali
krajowej, bo szczegélnie dopisali
bowiem goscie miedzynarodowi.
W tym m.in. Mario Sepi — przewod-
niczacy Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego (EKES)
oraz przedstawiciele europejskie-
go i nie tylko (Chiny, Azerbejdzan,
Biatoru$) ruchu zwiazkowego,
z sekretarzem generalnym Euro-
pejskiej Konfederacji Zwigzkéw
Zawodowych Johnem Monksem
na czele. Najbardziej w pamie-
ci utkwito wystapienie Georgios-
sa Dassisa z Grupy Pracowniczej
EKES. Opowiadat on o kryzysie

w Grecji - zaatakowanej przez
finansowych spekulantéw, ktérzy
na swoéj cel wzieli teraz Portuga-
lie i Hiszpanie oraz namawiat do
wspdlnych  przeciwstawiajacych
sie im dziatan. Nawiazat do tego
przewodniczacy Guz, ktéry dowo-
dzit, ze neoliberalny kapitalizm
sie nie sprawdzit. Za priorytet na
najblizsze lata uznat podniesienie
ptac, w tym ptacy minimalnej do
poziomu 50 proc. $redniej krajo-
wej oraz godnego zabezpieczenia
emerytalno-rentowego. Na Kongre-
sie przemawiali takze ,krajowi” go-
scie —m.in. wicepremier Waldemar
Pawlak, szef SLD Grzegorz Napie-
ralski, minister pracy i polityki spo-
tecznej Jolanta Fedak oraz gtéwny
inspektor pracy Tadeusz Zajac.
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KONGRES
OPZZ

W wyniku
wczesniej zmian w statucie OPZZ,
sam Kongres wybierat tylko prze-
wodniczacego organizacji oraz Ko-
misji Rewizyjnej, natomiast wice-
przewodniczacych - Rada OPZZ.

dokonanych  rok




Zostali nimi Wiestawa
| Taranowska oraz An-
drzej  Radzikowski,
ktérzy petnili te funk-
cje w poprzedniej
kadencji. Trzeci wice-
przewodniczacy Po-
rozumienia ma zo-
sta¢ wybrany w péz-
niejszym  terminie.
Komisji ~ Rewizyjnej
przewodzi¢  bedzie
natomiast  Jarostaw
Czarnowski.

Zmiany dokonane
w statucie pozwolity na
skrécenie procedur wy-
borczych, dzieki cze-
mu  wydatnie rozbu-
dowana zostata czes¢
merytoryczna kongre-
su. Umozliwito to zorga-
nizowanie dwdch inte-
resujacych paneli, pod-
czasktérych wypowiadali sie zaproszeni
goscie. Pierwszy dotyczyt modeli funk-
cjonowania zwiazkéw zawodowych
w Polsce i Europie, drugi — szukaniu
réwnowagi miedzy bezpieczeristwem
a elastycznoscia w prawie pracy.

Konfederacje Kolejowych Zwiaz-
kéw Zawodowych reprezentowa-
to na Kongresie 19 przedstawicieli
z czego 6 z ZZM. Delegatami na
Kongres byli cztonkowie Prezy-
dium ZZM - Leszek Mietek, Krzysz-
tof Ciecka, Bogustaw Sady, Mariusz
Szczurek, Michat Pilecki i Jacek
Serkowski (petnit takze funkcje cho-
razego w poczcie sztandarowym

OPZZ). Szerokim echem odbito sie
przeméwienie szefa Konfederacji,
a zarazem przewodniczacego Bran-
zy Transport OPZZ, Leszka Mietka.
Wypunktowat m.in. ostatnie absur-
dy w otoczeniu kolei, brak dialogu
spotecznego i szacunku dla $wiata
pracy ze strony decydentéw oraz
namawiat do walki o prawa pra-
cownicze ze zdwojong sita. (R)
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Regeneracja sprzeqow

Naturalng cechg cztowieka jest dazenie do zapewnienia sobie
bezpieczefistwa i maksymalnego komfortu zycia. W transporcie
kolejowym nic tak nie przyciaga potencjalnego Klienta jak poczu-
cie bezpieczenstwa i niezawodnosci. Jezeli towarzyszy temu kom-
fort podrézy - sukces prawie gwarantowany.

Jednym z podstawowych czynnikéw
majacych wptyw na wyzej wymienione
aspekty jest sprzeg — element taczacy
dwa wagony badZ sktady ze soba. Ten
relatywnie maty element w skali catego
pociagu jest odpowiedzialny za przeno-
szenie sit z jednostki napedowej na po-
zostate wagony, jak réwniez odpowiada
za absorbowanie sit bezwfadnosci cate-
go sktadu. Niesprawny badz tez wyeks-
ploatowany sprzeg stanowi bardzo duze
zagrozenie bezpieczeristwa w ruchu, nie
tylko kolejowym. Dlatego tez istotng role
odgrywa prawidtowa eksploatacja i kon-
serwacja, dbatos¢ o terminowe przegla-
dy. Jednostki wyeksploatowane musza
przejs¢ proces regeneracji, tak aby od-
tworzy¢ pierwotne wymiary konstrukcyj-
ne, gwarantujace bezawaryjng eksploa-
tacje oraz przejs¢ proces modernizacji,
aby spetnia¢ obowiazujace standardy.

Modelowym  przyktadem procesu
przywracania sprzegu do nominalnych
parametréw jest regeneracja wykony-
wana przez tréjmiejska firme Dellner
Couplers na sprzegach automatycznych
ZEA. Firma ta, jest polskim oddziatem
szwedzkiego Dellner Couplers AB, wio-
dacego producenta sprzegéw oraz innych
rozwigzan dla przemystu kolejowego.
Cata grupa Dellner, z sukcesem realizuje
rézne kontrakty zwiazane z regeneracja
badZ modernizacjq istniejacego taboru.

Proces regeneracji sprzegu rozpo-
czyna sie od demontazu i weryfikacji
kontrolno — pomiarowej, odzwiercied-
lonej na kartach pomiarowych. Czynno-
sci te obejmujq elementy regenerowane
celem okreslenia ich stopnia zuzycia.
Naleza do nich tylko odlewane elemen-
ty nosne takie jak gtowica, obudowa
czy kotnierz bufora, ktére pod wzgle-
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dem ekonomicznym opfaca sie regene-
rowac. Pozostate czesci sktadowe, ze
wzgledu na stopien zuzycia, a czasami
nawet zniszczenia, s ztomowane i za-
stepowane nowymi.

Zewidencjonowane czesci do reno-
wacji, wraz z dokumentacja rysunkowa,
trafiaja na warsztat, gdzie s poddawane
procesowi napawania, a nastepnie przy-
wracane s3 im pierwotne ksztatty i wy-
miary zgodne z oryginalng dokumentacja
konstrukcyjng zatwierdzong przez Urzad
Transportu Kolejowego. Proces obrébki
skrawaniem przeprowadza si¢ na wie-
lozadaniowych  centrach  obrébczych
gwarantujacych powtarzalnos¢ procesu
i wysoka doktadnos¢ wymiarowa.

Regeneracji  podlegaja  wszystkie
newralgiczne punkty na sprzegu. Przy-
wracana jest geometria ptyty czotowej,
obrabiane s3 otwory pod sworzeri gtéw-
ny oraz czopy osadcze bufora, a takze
powierzchnie wspétpracujace pomiedzy
glowica a buforem. Dzieki temu nie ma
problemu ze wspdtosiowoscig bufora
i glowicy, sprzeg réwniez bezproblemo-
wo moze by¢ zamontowany w gnieZdzie
na pociagu. Ponadto ptaszczyzny czoto-
we dwdch naprzeciwlegtych sprzegéw
sq do siebie réwnolegte, co eliminuje
problemy podczas taczenia.

Po obrébce nastepuje etap kontroli
jakosci wykonania poprzedniego pro-
cesu. Zatwierdzony przez kontrolera
pétprodukt trafia do malarni, gdzie na-
stepuje malowanie zgodnie z instrukcja.
Tak przygotowany produkt trafia na sta-
nowisko montazu. W to miejsce docie-
rajg tez pozostate elementy sktadowe
— te ktére nie podlegaty regeneracji,
a byty wymieniane na nowe.

Gotowy sprzeg po regeneracji prak-

tycznie nie rézni sie od nowego. Za pew-
nos¢ przenoszenia sit w ukfadzie odpo-
wiada nowy ftacznik, krzyzak i ciegto
wykonywane z odkuwki matrycowe;j,
za bezproblemowe facznie i roztaczanie
automatyczne odpowiadaja nowe za-
wory wraz z cylindrem wyprzegajacym
i mechanizmem spustowym. Cato$¢ uzu-
petniona panewkami slizgowymi, wyko-
nanymi z brazu o wysokich parametrach
uzytkowania, oraz nowymi elementami
facznymi, gwarantuje niezawodnos¢
dziatania. Elementy szczegdlInie narazo-
ne na Scieranie badz odksztatcenia, po-
mimo wykonania z wysoko gatunkowej
stali, s3 poddawane dodatkowej obrébce
powierzchniowej. Jako ostatni element
montowany jest zupetnie nowy sprzeg
elektryczny z okablowaniem.
Kompletny sprzeg przechodzi préby
na stanowisku testowym amortyzatora,
gdzie sprawdza sie jego charakterystyke
pracy podczas sciskania i rozciagania
wraz ze sporzadzeniem graficznej do-
kumentacji tego procesu, a nastepnie
przeprowadza sie prébe faczenia na
maszynie testujacej zgodnie z parame-
trami pracy, przewidzianymi dla tego
typu sprzegu. Oznakowany, wraz z cer-
tyfikatem gwarantujacym najwyzszg ja-
kos¢, trafia z powrotem do Klienta.
Caty proces — od momentu dostar-
czenia sprzegu na teren zaktadu po
kontrole finalng — jest monitorowany
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i rejestrowany w zaktadowym systemie.
Zaktad ma petng kontrole nad materia-
tami i pétfabrykatami, z ktérych wyko-
nuje elementy do montazu, dlatego tez
nie ma problemu z gwarantowaniem
jakosci uzytych komponentéw. Kazdy
element certyfikowany jest oznaczany
specjalnym numerem wytopu co daje
jego petna identyfikowalnos¢. Na zy-
czenie Klienta do certyfikatu jakosci
produktu finalnego producent dofacza
dokumenty potwierdzajace jakos¢ uzy-
tych materiatéw.

Gwarancje stabilnosci procesu po-
twierdzaja certyfikaty jakimi moze po-
szczyci¢ sie zakfad. Najistotniejszym
z nich jest dokument wdrozenia systemu
IRIS — miedzynarodowego standardu dla
przemystu kolejowego, pozwalajacy na
wspotprace ze Swiatowymi potentatami
w dziedzinie kolejnictwa. Firma posia-
da certyfikat Zintegrowanego Systemu
Zarzadzania Jakoscia wg. normy: 1SO
9001:2000 i 1SO 14001:2004, a takze
certyfikat: Spawanie pojazdéw szyno-
wych i czesci pojazdéw szynowych wg
EN 15085-2, stopien certyfikacji CL1.

Jako potwierdzenie solidnosci wy-
konywanych napraw regeneracyjnych
trzeba nadmieni¢, ze jakos¢ te docenit
6.04.2006 Urzad Transportu Kolejowego,
wydajac Dellner Couplers ,Swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typowego
elementu pojazdu szynowego dla: zmo-
dernizowany sprzeg automatyczny typu
Zea-D". Jest to istoty dokument dla zakfa-
du, ktdry stawia go w pierwszym szere-
gu firm oferujacych ustugi renowacyjne
sprzegéw na polskim rynku kolejowym.

Sam proces przygotowawczy trwat nie-
mal 10 lat, z czego przez 5 lat zmoderni-
zowany sprzeg przechodzit szczegétowe
badania w warunkach normalnej eksplo-
atacji w taborze Szybkiej Kolei Miejskiej
w Tréjmiescie. W obserwowanym okre-
sie nie stwierdzono zadnych nieprawid-
fowosci, co zostato zwiericzone wiasnie
dopuszczeniem ze strony UTK.

Tréjmiejska firma pracuje obecnie
nad technologia renowacji sprzegéw
miedzywagonowych, tak aby méc ofe-
rowa¢ kompleksowe remonty elemen-
tow tacznych taboru kolejowego.

Kolejnym waznym przedsiewzieciem
w pracach nad modernizacjg sprzegéw
jest wdrozenie do obecnych rozwigzan
nowego sposobu przekazywania sygna-
tu elektrycznego. Trwaja zaawansowane
prace nad nowym sprzegiem elektrycz-
nym dla istniejacych konstrukcji mecha-
nicznych. Nowatorskim  rozwiazaniem
ma by¢ sposdb faczenia sie tychze sprze-
gow elektrycznych, zamiast obecnego ru-
chu po tuku podczas sprzegania obudowy
majg poruszac sie ruchem prostolinijnym.
Pozwoli to zastosowac nowe rodzaje sty-
kéw, o bardziej stabilnej charakterystyce
pracy i jednoczesnie otworzy droge do
instalowania nowoczesnych ztacz ether-
netowych do szybkiej transmisji danych,
oferowanych przez Dellner Couplers pod
nazwg D-REX. Pozwoli to na zblizenie
naszej kolei do Swiatowych standardéw.

Tabela ponizej pokazuje poréwna-
nie podstawowych réznic pomiedzy
nowym a dotychczasowym rozwia-
zaniem w sprzegach elektrycznych
z oferty Dellner Couplers.

Rosngce wymagania ze strony Klienta
wymuszajg na przewoznikach zmiany,
ktére w dobie rosnacej konkurencyjnosci
i walki o pasazera sg rzecza nieuniknio-
na. Proces czy to samej renowacji czy tez
jednoczesnej modernizacji taboru daje
korzysci, ktérych nie sposéb przecenic.
W przypadku regeneracji sprzegéw naj-
istotniejszymi korzysciami sa, oczywiscie
to co najwazniejsze — bezpieczeristwo,
nie tylko podrézujacych, ale réwniez os6b
obstugujacych tabor, a takze obnizenie
kosztéw eksploatacyjnych, zwiazanych
z racjonalnym wykorzystaniem sktadéw.
Bezawaryjne sprzeganie i rozprzeganie,
sterowane automatycznie z kabiny ma-
szynisty, bez koniecznosci udziatu os6b
trzecich, skraca czas faczenia sktadéw
i pozwala na szybkie, elastyczne grupo-
wanie jednostek podczas godzin szczytu.
Dzieki temu tabor jest elastyczny a sktady
racjonalnie wykorzystywane. Wptywa
to na obnizenie kosztéw zwigzanych
z utrzymaniem taboru. Obniza sie zu-
zycie energii potrzebnej do napedu oraz
wzrasta zywotnos¢ mechanizméw nape-
dowych i jezdnych wydtuzajac okres po-
miedzy przegladami i remontami. Dzieki
temu nasza kolej staje sie bardziej przy-
jazna pasazerom, eksploatatorom oraz
otaczajacemu nas srodowisku.

Rozwigzania konstrukcyjne i tech-
nologiczne zastosowane w sprzegach
Dellner Couplers wymagaja drobnych,
aczkolwiek istotnych, czynnosci w celu
ich wtasciwego utrzymania i eksploa-
tacji, co w przesztosci nie zawsze byto
respektowane.

Mirostaw Len

Poréwnanie sprzegéw elektrycznych starej i nowe generacji (podstawowe parametry).

Lp. Parametr Dotychczasowe rozwiazanie
1 Konstrukcja mechaniczna Stalowa spawana
2 Trajektoria ruchu przy sprzeganiu Po tuku — zawieszenie na zawiasie
Mechaniczny za pomoca krzywki — bezposrednie
3 Rodzaj napedu sprzegu elektrycznego przeniesienie ruchu od obrotu trzpienia gtéwne-
go sercowki
4  Charakterystyka ruchu (opis) Szybki, niezwykle dynamiczny
5 Reczne rozprzeganie sprzegu EC DZwignia
6 llos¢ stykow 2x33
7 Rodzaj stykéw Staty/ruchomy (fixed/moving)
B e stykow Od frontu (bez koniecznosci otwierania sprzegu
elektrycznego)
9 Szybka transmisja danych Niemozliwa

Nowe rozwiazanie
Aluminiowa
Po prostej — prowadnice liniowe

Sitownik pneumatyczny sterowany zaworem od
trzpienia gléwnego sercowki

Ptynny, nie wywotujacy nadmiernych obcigzen
DZwignia

2x84

Meski/zenski (Pin/Sleeve) srebrzone/ztocone

Od frontu (bez koniecznosci otwierania sprzegu
elektrycznego)

100Mbit/s dla ekranowanych stykéw wspétosio-
wych systemu D-REX
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Rzad odpowiedzialny
za chaos na torach

Przedstawiamy wspolne stanowisko Polskiego Lobby Przemysto-
wego, Konfederacji Kolejowych Zwigzkow Zawodowych i Sekji
Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnos¢” w sprawie usamorzado-
wienia polskich kolei regionalnych. To efekt dyskusji panelowej
organizowanej 10 marca przez te trzy organizacje.

3. Brak sankcji i wyciagniecia konse-
kwencji za niepodpisanie uméw
na $wiadczenie ustug przez po-
szczegblne wojewddztwa prowa-
dzi do tego, ze spétka Przewozy
Regionalne realizuje przewozy,
narazajac sie na ryzyko nieotrzy-
mania zaptaty za ich wykonanie.

4. Wiele wskazuje na to, iz samo-
rzadowcy nie odnaleZli sie jesz-
cze jako wspétwiasciciele spotki
i dominuje wsréd nich myslenie

. Decyzja o

Fot. G. Moc

PisaliSmy o niej obszernie w nr

3/2010 GM. Oto tres¢ stanowiska.

usamorzadowieniu
Przewozéw Regionalnych nie ma
precedensu w Unii Europejskiej.
Proces usamorzadowienia zostat
przeprowadzony wbrew stano-
wisku  spotecznosci  kolejowej
i zwiazkéw zawodowych. Dla
pozbycia sie przez rzad problemu
deficytowych przewozéw regio-
nalnych majacych charakter ustu-
gi publicznej, mimo sprzeciwu,
dokonano przekazania spétki RP
do samorzadéw, a sama ustawa
ktéra zawierata elementy oddtu-
zenia, okazata sie dalece niedo-
pracowana.

. W procesie usamorzadowienia sy-

tuacja Spotki Przewozy Regionalne
jest bardzo zta. Juz kilka miesiecy
PO rozpoczeciu tego procesu orga-
na statutowe spétki poddaty pod

'__'h'
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gltosowanie wniosek o jej upadfos¢.
Ze wstepnych szacunkéw wynika,
ze zeszty rok Przewozy Regional-
ne zakonczyly strata w wysokosci
ok. 360 mln zt, znowu nie prze-
kraczajac kwoty 0,5 mld zt z tytu-
tu uméw z samorzadami. Dotacje
w 2008 roku zostaty zrealizowane
w ok. 1/3. Wszystko to oznacza to,
ze polska kolej byta i jest restruktu-
ryzowana przy zbyt matym wspar-
ciu sektora finanséw publicznych,
a i te skromne pieniadze trafiaja
niekiedy po czasie, przez co nie
doszacowano np. straty PR za
2008 r. w wysokosci 138 min (plus
odsetki). Co wiecej, majatek ko-
nieczny do funkcjonowania Spét-
ki, pomimo okreslonych zapiséw
ustawy, nie zostat dotad przekaza-
ny, a w dodatku wypowiedziano
wszystkie umowy dzierzawy na
obiekty, ktére uzytkowane s przez
spotke.

kategoriami przede wszystkim
wiasnego wojewdédztwa. Do tego
dochodzi kwestia sprzecznosci in-
teresow 16 samorzadowych wias-
cicieli Przewozéw Regionalnych,
ktérzy nie sa w stanie stworzyc
spdjnej strategii rozwoju firmy,
amimo to podejmuja dziatania re-
strukturyzacyjne. W silniejszych”
wojewddztwach pojawia sie opi-
nia, ze wczesniej czy pézniej doj-
dzie do roztamu spétki na kilka
kampanii, ,stabsze” zas sktaniajq
sie do wyfaniania przewoznika
w przetargu, bo tak jest taniej. Za-
brakto wiec wsparcia i monitoro-
wania procesu usamorzadowienia
na szczeblu operacyjnym.

. W Grupie PKP szybko doszto do

urealniania cen za ustugi wyko-
nywane dla Przewozéw Regio-
nalnych. Zamiast negocjowac,
oktadano sie pozwami, karnymi
odsetkami, wypowiadano i zry-
wano umowy. Obecne kfopoty
wynikaja przede wszystkim z de-
montazu naturalnego catosciowe-
go systemu i braku koordynacji,
za co odpowiedzialny jest Rzad.
Dobitnie potwierdzit to chaos
i batagan jaki zapanowat na wielu
dworcach w pierwszych dniach
maja br.

. Szansy na poprawe sytuacji upa-

trujemy m.in. w ustaleniu, dla-
czego ze strony samorzadéw do
spotki Przewozy Regionalne nie
wptyneto tyle pieniedzy, ile za-
ktadano. Postulujemy takze wy-
znaczenie terminu podpisywania
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uméw z samorzadami na Swiad-
czenie przewozéw. Jesli chodzi
o konflikt miedzy PR a Intercity
i uruchomienia sieci pociggéw
InterRegio, to ta wojna na torach
najbardziej dotyka pracownikéw
i pasazeréw, ktérzy otrzymuja
gorszy rozktad jazdy, a ostatnio
pozbawiani s3 wczesniej zapo-
wiadanych potaczen. W tej sy-
tuacji niezbedny jest dialog sa-
morzadowcéw z kolejarzami, by
wyjs¢ naprzeciw oczekiwaniom
pasazera, ktéry w tym wszystkim
jest najwazniejszy, o czym sie
niestety zapomina. Stad jedyna
droga to porozumienie sie Prze-
wozéw Regionalnych ze spétkami
Grupy PKP, przy czym aktywng
role w doprowadzeniu do tego
porozumienia powinien odegra¢
resort  Infrastruktury.  Ponadto
trzeba uwzgledni¢ zapisy wyni-
kajace z koniecznosci wdrozenia
unijnego prawa: konkurencji re-
gulowanej, zakazu przyznawania

B
XIll Turniej Pitki Nozne)

o Puchar Prezydenta
/wigzku Zawodowego

operatorowi wyfacznego prawa
organizowania przewozow oraz
rozsadnego zysku tam, gdzie prze-
wozy nie s3 opfacalne i zwigzane;j
z tym rekompensaty. Ich wdroze-
nie pozwoli na przezwyciezenie
trudnosci.

. Domagamy sie, aby Ministerstwo

Infrastruktury i regionalne organy
kontroli skarbowej wyegzekwo-
waty informacje, w jaki sposéb
marszatkowie  rozdysponowali
pieniadze z odpisu na podatek
CIT, ktére miaty stuzy¢ podwyz-
szeniu kontraktéw ze spétka
PR. Z docierajacych do resortu
infrastruktury sygnatéw wynika
bowiem, Zze faktycznie mogty
wzrosnac¢ jedynie o ok. 100 min
zt, zamiast planowanych ok. 250
min zt.

. W ramach procesu usamorzado-

wienia polskich kolei nie nale-
zy likwidowa¢ linii kolejowych
o marginalnym znaczeniu lecz
przekazywa¢ je samorzadom.

W tym celu trzeba by powotac
samorzadowego zarzadce infra-
struktury kolejowej i wykorzysta¢
partnerstwo  lokalno-spoteczne,
m.in. dla lobbingu prokolejowe-
go.

9. Nalezy zadba¢ o pasazera i wpro-
wadzi¢ takie rozwiazania, ktére
pozwolg na udostepnienie dwor-
cow  wszystkim spétkom  pasa-
zerskim i obstuge podréznych za
posrednictwem wspélnego syste-
mu sprzedazy biletéw. Informacja
kolejowa dla podréznych musi
by¢ precyzyjna, jednoznaczna,
i zawiera¢ wyczerpujacg tres¢ dla
ogtaszanego pociagu.

Warszawa, maj 2010 r.

Od redakgji:

Dobrze by byto gdyby to wspélne
stanowisko KKZZ i SKK NSZZ ,Soli-
darnos¢” stato sie podtozem do dal-
szej, lepszej, wspotpracy z korzyscia
dla polskiej kolei i kolejarzy. "

Maszynistow Kolejowych
w Polsce
| Prezesa PKP Cargo S.A.
It 23-2 20105,
awa 23-26 czerwca 20 }r -

Sponsorzy:

M Plus® &

s SKkm 2 = Kolee
sxyika kolej risiaka T v WTERCTY K N0 ke

Przewozy Regionalne
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La mato wspotpracy

Procedury dla pracownikow zwigzanych z eksploatacja i bezpie-
czenstwem ruchu kolejowego powinny by¢ szczegélnie jedno-
znaczne, zrozumiate i przejrzyste. Nie mozna tego powiedziec

o wprowadzonych 1 pazdziernika 2009 roku przez zarzad PKP
Intercity S.A. instrukcjach: dla maszynisty pojazdu trakcyjnego
Bt-1(Mt-1) oraz dla pomocnika pojazdu trakcyjnego Bt-2 (Mt-2).
La duzo w nich niedopowiedzen, niejasnosci oraz sprzecznosci

z innymi instrukcji oraz przepisami prawa pracy.

Od lat druzyny trakcyjne oczeku-
ja praktycznej realizacji postanowien
zapisu paragrafu 3 ust. 3 instrukcji Bt-1
i Bt-2, cyt: ,nizej wymienione in-
strukcje maszynista obowigzany jest
znac i stosowa¢ w czesciach doty-
czacych jego pracy”. Ponizej wymie-
niono przepisy wewnetrznych prze-
woznika oraz zarzadcy infrastruktury
— PKP PLK S.A. do ktérych odnosi sie
tres¢ postanowienia. W instrukcji dla
druzyn trakcyjnych prézno szukac
zapisu, ktéry bytby realizacja tego
postanowienia. Przez 1,5 roku PKP
Intercity roku nie wyodrebnito z tre-
Sci przepisow wewnetrznych czesci
obowigzkéw, ktére bezwarunkowo
powinni znac i stosowac pracownicy
druzyn trakcyjnych.

Wazng informacje pominigto
w paragrafie 4 ust. 4 pkt 2, gdzie na
druzyne trakcyjng natozono obowig-
zek praktycznego szkolenia kandyda-
ta na maszyniste. Dotyczy obowiazku

) LICIBY MIESIACA Kolejowe przewozy pasaersk

I udziat
tys.pas. rynku

I Przewozy Regionalne 30976,0 43,2%
PKP Intercity 126638 17,7%

I Koleje Mazowieckie 13467,5 18,8%
I SKM 95344 13,3%
WKD 17512 2,4%
SKM Warszawa 2688,0 3,7%
Arriva 620,5 0,9%

I Ogétem 71701,4 100,0%

posiadania przez osobe szkolaca od-
powiedniego przygotowania pedago-
gicznego. W zadnym razie nie moz-
na przechodzi¢ nad tym do porzadku
dziennego.

Jako niezgodna z przepisami
prawa pracy nalezy uznac tres¢ pa-
ragrafu 8 ust. 2 instrukcji Bt-1. Na
domiar ztego postanowienie to ma
forme nakazu. Maszyniste zobowia-
zano do niezwtocznego — minimum
2 godziny przed rozpoczeciem pracy
— powiadomienia dyspozytora o nie-
mozliwosci stawienia sie do pracy.
Zapoznajac sie z trescig rozporzy-
dzenia z 2005 r. zawartego w Dz.
U. Nr 31 poz. 267 dowiemy sie, ze
w  przypadku choroby, wypadku,
pracownik powinien powiadomi¢
0 przyczynie nieobecnosci najpéz-
niej w drugim dniu choroby. Na-
tomiast w przypadku koniecznosci
skorzystania z urlopu na zadanie (art.
167% Kodeksu pracy) pracownik ma

I kwartat 2009

tys. paskm. dzi srednia | tys. pas o HE
w rynku w rynku
13014514 305%  42,0| 290427  44,8%
22781652 535% 179.9| 85166 13,1%
4136231 9,7% 30,7 133384  20,6%
183 496,0 4,3% 19,21 92108 14,2%
26 575,2 0,6% 15,2 1696,6 2,6%
402120  09% 150 24630  3,8%
17 882,0 0,4% 28,8 5674 0,9%
4261404,8 100,0% 59,4| 648356 100,0%

Zrodto: miesiecznik Rynek Kolejowy
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Autor - przewod-
niczacy Komisji
Obrony Praw
Pracowniczych
Z7ZM stuzy pora-
da pod numerem
telefonu

0667 640 005.

prawo zgtoszenia wniosku najpézniej
przed rozpoczeciem pracy (wyrok
SN z dnia 7 luty 2008 r. Il PK 162/07
OSNP-2009/7-8/98). Tym samym na
mocy postanowienia art. 18 Kodek-
su pracy opracowany w takiej for-
mie zapis par. 8 ust. 2 instrukcji Bt-1
jest niewazny, a zamiast niego stosu-
je sie odpowiednie przepisy prawa
pracy.

Podobny los spotka niewatpliwie
postanowienie par. 6 ust. 7 instruk-
cji Bt-1. W tym przypadku jest ono
niezgodne z trescig art. 94 i art. 207
Kodeksu pracy. Udzielenie instruk-
tazu z zakresu BHP cyt. ,0 sposobie
zachowania sie kierownika pociagu
w nieczynnej kabinie maszynisty”
lezy w zakresie obowigzkéw praco-
dawcy, nie maszynisty.

W paragrafie 9 tej samej instrukcji,
odnoszacym sie do dojazdu lokomo-
tywy do pociagu, pracodawca zobo-
wiazat maszyniste do sprawdzenia
prawidtowosci wykonanego potacze-
nia lokomotywy ze sktadem pocia-
gu. Nadal jednak nie wiadomo, kto
w  zakresie czynnosci ma wpisany
obowiazek taczenia lokomotywy ze

T
ie — dane statystyczne I
I kwartat 2010 2010/2009
udziat .
tys. paskm. it $rednia | pas.  paskm.
1559 647,5  38,6% 53,71 93,8% 119,8% I
17460811  432% 2050 67,3%  76,6%
4352898 10,8% 32,6/ 99,0% 105,2% I
214 359 4 5,3% 23,31 96,6% 116,8% I
25607,7 0,6% 1511 969%  96,4%
36 945,0 0,9% 150 91,6%  91,9% I
19581,0 0,5% 345 91,4% 109,5%
4037 511,5 100,0% 62,31 90,4%  94,7% I
—
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sktadem pociagu osobowego przy
jednoosobowej obsadzie. W przy-
padku podwdjnej trakcji czynnos¢
potaczenia pojazdéw przypisano ma-
szyniscie. Naktadajac taki obowiazek
na druzyne trakcyjng pracodawca po-
winien takze opisac jak realizowac te
czynnos¢ w prawidtowy i bezpieczny
pod wzgledem BHP sposéb. Ponadto
powinien niezwtocznie poszerzy¢ za-
kres wyposazenia druzyny trakcyjne
w wymagane $rodki ochrony osobi-
stej. Zgodnie z postanowieniem art.
237° Kodeksu pracy, pracodawca nie
moze dopusci¢ pracownika do pracy
bez srodkéw ochrony indywidualne;.

Czytajac z kolei paragraf 14 in-
strukcji Bt-1 nalezy zadac pytanie,
z kim i w jaki sposéb maszynista
ma wykona¢ manewry lokomotywa
pociagowa, tak by nie naruszyt po-
stanowien par. 9 ust. 30 instrukgji
Ir-9 — o technice pracy manewrowe;.
Z tresci postanowienia jednoznacz-
nie wynika, ze wystawianie lub do-
dawanie wagonéw na stacji powinno
sie wykonywac pojazdem trakcyjnym
w dwuosobowej obsadzie druzyny
trakcyjnej. Brak réwniez informacji
o0 sposobie przekazania maszyniscie
do wiadomosci warunkéw miejsco-
wych okreslonych w regulaminie
technicznym stacji.

Niewtasciwa wspotpraca ze stuz-
ba BHP przy opracowaniu instrukgji
spowodowata brak spéjnosci miedzy
postanowieniami instrukcji bezpie-
czenstwa i higieny pracy dla druzyn
trakcyjnych (Mt-34a), a zatacznikiem

numer 3 opublikowanym w Bt-2.
W obu wymienionych instrukcjach
opisano zasady postepowania przy
uzytkowaniu pétsprzegu do taczenia
lokomotywy pomocniczej z elek-
trycznym zespotem trakcyjnym. Z tre-
$ci ust. 6 zatgcznika nr 3 wynika, ze
podczas wykonywania tej czynnosci
przy naprowadzaniu pétsprzegu ob-
sada lokomotywy pomocniczej moze
by¢ jednoosobowa. Natomiast in-
strukcja Mt-34a stanowi: ,lokomoty-
wy przeznaczone planowo do prze-
ciagania elektrycznych zespotéw
trakcyjnych przy zastosowaniu pét-
sprzegu musza by¢ obsadzone dwu-
osobowa druzyna trakcyjng” (par. 7
ust. 5). Pytanie, do jakiego typu-serii
pojazdu trakcyjnego odnosi sie opis
czynnosci opracowany w zataczniku
nr 3 Bt-2, a do ktérego w instrukcji
Mt-34a? Zwracam uwage, ze znajo-
mos¢ i obowiazek realizacji w prak-
tyce postanowieri obu tych instrukg;ji
nadal obowiazuje druzyny trakcyjne.

Nie chodzi nam o krytyke dla
krytyki. Sygnalizujemy jedynie ko-
nieczno$¢ podjecia rzetelnej wspét-
pracy z organizacjami zwiazkowymi
przy tworzeniu, czy aktualizowaniu
przepisow wewnetrznych. A tak na
marginesie, Wszyscy przewoznicy
kolejowi korzystaja z infrastruktury
zarzadzanej przez PKP PLK S.A. Nie
wiadomo wiec dlaczego tres¢ posta-
nowien zawartych w instrukcjach dla
druzyn trakcyjnych obowiazujacych
w poszczeg6lnych spétkach potrafi
tak réznic sie od siebie. To paradoks,

Ze stworzono rézne zasady postepo-

wania maszynistéw w trakcie tych

samych zdarzen. Dlatego ZZM pro-

ponuje opracowanie jednej wspélnej

instrukcji dla maszynisty pojazdéw

trakcyjnych, obowiazujacej u wszyst-
kich przewoznikéw kolejowych.

Eugeniusz Sliwiriski

Przewodniczacy Komisji

Obrony Praw Pracowniczych

Panu
Juliuszowi
Engelhardtowi

Podsekretarzowi Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury

wyrazy gtebokiego wspétczucia
z powodu $mierci

MATKI

sktada

Rada Krajowa

Zwiazku Zawodowego
Maszynistéw Kolejowych
w Polsce

Panu
Prof. Juliuszowi
Engelhardtowi

Podsekretarzowi Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury

wyrazy gtebokiego wspétczucia
z powodu $mierci

MAMY

sktada
Zarzad PKP CARGO S.A.

Masz interesujace zdjecie,
ciekawe informacje,
wilasne przemyslenia.

Napisz do nas:

Glos Maszynisty,
ul. Gréjecka 17,
02-021 Warszawa

e-mail: rkzzm@wp.pl
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— Panie dyrektorze, mail przyszedt.
- To na co czekasz? Niech wejdzie!
*

Spotykaja sie dwie staruszki i rozpoczynaja rozmowe.
Pierwsza mowi: Ciemna jak tabaka, X ,.'-

— Pani, ta dzisiejsza mtodziez to taka niewychowana. A Jak lecz lubisz miokosie -

sie ubieraja, co na gtowach maja - z jednej strony czerwo- Weiagnac ja do tézka, Wykorzystywanie

! ) . ! o
ne, z drugiej zielone... Straszne! a potem mie¢ w nosie. Korzystaj z chwili
Na to druga:

B o , . bowiem chwila

— Pani, to jeszcze nic. Wczoraj wieczorem wracam od

wnuczki i wchodze do jednej windy, a do drugiej mtoda \ Nclle Z@?Z"e czekac
B i \ i da dyla

para. Jeszcze sie nie zamknety drzwi ich windy, a stysze:

wykrec zaréwke, to wezme do ust. Pani, to dopiero straszne Sprawiedliwos¢

— oni szkto zrg! Zatozono opaske ¢
J na oczy Temidzie Podsmiechujki

Zdenerwowana matka pisze do nauczycielki: Zeby nie widziata Nie naémiewaj sie

~ ,Bardzo prosimy juz nigdy wiecej nie bic Jasial Botosta- 4 kogo zlo idzie. - kocharJﬂe

be, dobre, biedne dziecko. My sami nigdy go nie bijemy.

Ch’yba, ze w obronie wiasnej...” . ® I‘

Trzech zuli uzbierato troche grosza na butle samogonu. Ku- Doswiadczenie

@Y pili. Rece im sie trzesg z podniecenia. Sita zdatna do roboty

— Nie doniosg, rozbije... — méwi Stefan. -
— Mnie tak rece lataja, ze upuszcze - dodaje Marian. L PR oo

Trzeci, Wiadek wziat flaszke, ale po chwili wypadta mu,
rozbijajac sie w drobny mak.

Stefan zaczat rwac¢ witosy, Marian wali them w mur. A wi-
nowajca wsadzit rece w kieszenie i stoi. Po godzinie kole-
dzy sie uspokoili.

— Wiadek, ale ty masz nerwy — méwi Marian do kolegi, kto-
ry rozbit flaszke. — My rwiemy wiosy z gtéw, walimy tbem
o Sciang, a ty taki spokojny...

Wiadek wyciaga rece z kieszeni, a w kazdej dfoni urwane
jadro.

J— Ech, kazdy przezywa po swojemu....

Jesli juz jestes
w powaznym stanie.

Baca wynajat parze mtodych ludzi ostatni wolny pokéj na
strychu. Wieczorem, widzac otwarte okno, krzyczy z po-
dwérka:

— Moze gtodni som?

— Nie! My zyjemy mitoscia! — styszy w odpowiedzi.

— Tylko nie rzucajta skérek od tej mitosci, bo mi sie gesi b
podtawig!

Kacik filateliscZn

W tym roku obchodzimy wazna rocznice. Mija bowiem
150 lat od ukazania sie pierwszego znaczka pocztowego
z motywem kolejowym.

Z tej okazji Oddziat Rejonowy Poczty Polskiej w Ptocku
wydat w maju beznominatowg kartke pocztowa. Zaprojek-
towat jg Aleksander Pluszcz — wiceprezes zarzadu PZF Od-
dziat Ptock. Wydano ja w naktadzie 300 sztuk. Dodatkowo 150 LAT PIERWSZEGO
15majaw UPPlock  Znorwen koLesomm
1 stosowany byt da-
townik okolicznos-
ciowy  wykonany
wedtug projektu Krystiana Zurawskiego. Elementem graficznym jest tu reproduk-
cja pierwszego znaczka z motywem kolejowym. Wiashie on oraz symboliczna
cyfra ,1” znajduje sie réwniez w czesci ilustracyjnej kartki. Rarytasem filateli-

. D stycznym jest wydany w naktadzie jedynie 80 sztuk znaczek personalizowany,
i A z tym samym elementem graficznym co na kartce pocztowej. amur

150 lat =
pierwszego znac
pocziowego
z motyweam kolej

PLOCK 1 15.05.2010
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Rozwiazania krzyzéwki nr 6 prosimy nadsyfa¢ do 5 lipca 2010 r. pod adresem: Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl
z dopiskiem ,Krzyzéwka nr 6”. Za prawidtowe rozwiazanie rozlosujemy nagrode-niespodzianke.

Rozwigzanie Krzyzéwki nr 5: ,Komisarz odbiorczy”.

Nagrode-niespodzianke wylosowat Stawomir Majewski z Piotrkowa Trybunalskiego. Gratulujemy, nagrode wyslemy poczta.

Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest dotaczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

Biuletyn Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce

@ N SZ nisty Wydawca: Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
e ) ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (0-22) 474 26 15, fax (0-22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16

e-mail: rkzzm@wp.pl )
Redaktor naczelny: Rafal Zarzecki, zespot redakcyjny: Adam Murawski, Eugeniusz Sliwinski, Grzegorz Moc, druk: Drukarnia Kolejowa Krakéw

Redakcja nie zwraca materiatow nie zamowionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrotow i adiustacji, a takze zmiany tytutow.
Redakgja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogloszen ptatnych. Na oktadce: EP 09-029 na stagji w Brzeszczach ~ Fot. t. tacek
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