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Z ostatniej chwili

Trwa referendum
strajkowe!

W zwiazku z fatalna sytuacja na kolei
Walne Zebranie Delegatéw Konfedera-
cji Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych
przyjeto postulaty strajkowe, ustalito
tre¢ pytania referendalnego i poleci-
lo zrzeszonym zwiazkom zawodowym
dziatajagcym w spétkach Przewozy Re-

gionalne, PKP Cargo, PKP Intercity, PKP Polskie Linie Kole-
jowe powofanie na terenie zaktadéw wspélnych komisji refe-
rendalnych. Referendum strajkowe potrwa do 7 czerwca br.
W przypadku pozytywnego wyniku referendum Walny
Zjazd Delegatéw KKZZ zadecydowat o przeprowadzeniu
bezterminowego strajku i upowaznit Prezydium KKZZ do
podjecia uchwaty dotyczacej szczegétowych kwestii zwia- |-
zanych z protestem. =
W trakcie odbywajacego sie 18 maja posiedzenia WZD,
w ktérego czesci uczestniczyt réwniez przewodniczacy OPZZ Jan Guz, przyjeto réwniez sprawozdania z dziatalnosci
Rady KKZZ, Komisji Rewizyjnej KKZZ i finansowe za ubiegty rok rozrachunkowy. L]

P.S. Ponizej przedstawiamy projekt ulotki przygotowanej dla podréznych, obok — pismo do premiera Donalda Tuska.

Szanowny Podrézny, Kliencie Polskich Kolei
Zanim nas skrytykujesz za powstate niedogodnosci przeczytaj te ulotke.
Nie zgadzamy sie na likwidacje Polskich Kolei

W dniu 4 05.2010 r. Ministerstwo Infrastruktury chcac zatuszowac swoja niekompetencje w procesie usamorzadowienia
przewozo6w regionalnych przeprowadzito na sieci PKP niespotykany dotad strajk odwotujac kursowanie 48 pociggéw Interegio.
Spowodowato to bezposrednie uderzenie w wiele tysiecy podréznych korzystajacych z najtariszych potaczeri kolejowych.

Rzad chce w ten sposdb zatuszowac sytuacje, w ktdrej przekazana przez niego spétka do samorzadéw juz po roku
dziatalnosci wykazata strate na poziomie prawie 400 min ztotych. Przygotowywana jest likwidacja kolejnych ponad
100 pociagéw regionalnych i prawie 50 pociagéw TLK.

Na oczach opinii publicznej odbywa sie swoista wojna urzednikéw, ktéra w konsekwencji uderza w pasazeréw. Po-
ciagi réznych spotek nie sa ze soba skomunikowane. Na brudnych i nieogrzewanych dworcach zamykane sa kasy, a brak
informacji powoduje chaos.

Rzad w tym czasie zamiast zajac sie rozwiazywaniem probleméw szykuje polskie spétki kolejowe do prywatyzacji przez
upadtos¢ chcac w ten sposéb pozyskac srodki na sptate 6 miliardowego zadtuzenia budzetu w spétce PKP S.A.

Dla przyspieszenia proceséw upadtosciowych polskich przewoznikéw dokonuie sie liberalizacji rynku kolejowego, na ktérym
funkcjonuja np. spétki niemieckie korzystajace z pomocy publicznej od swoich rzadéw. Takie dziatanie stawia na przegranej po-
zycji spotki Grupy PKP, ktére muszq ptaci¢ haracz na obstuge zadtuzenia PKP S.A. wynoszacy w stosunku rocznym 300 min zt.

Polska w ostatnich latach stata sie liderem Europy w likwidacji linii kolejowych. W najblizszym czasie planuje sie likwi-
dacje kolejnych ok. 3000 km polskich toréw, co doprowadzi wiele regionéw naszego kraju do cywilizacyjnej zapasci.

Nie mamy wyboru.
Podejmujemy bezterminowy Strajk Generalny
Czas powiedzie¢ dosc!
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KKZZ 28/05/2010 Warszawa, dnia 19.05.2010 r.

Pan
Donald Tusk
Premier Rzadu RP

Informuje Pana Premiera, ze w zwiazku z brakiem reakcji na katastrofalna sytuacje na polskich kolejach o ktérej informowalismy
w pismie z dnia 29.04.2010 r. Walne Zebranie Delegatéw Konfederacji Kolejowych Zwigzkéw Zawodowych w dniu 18.05.2010 .
podjeto uchwate w sprawie przeprowadzenia w Spétkach Grupy PKP i Przewozach Regionalnych referendum strajkowego.

Przedstawiam tres¢ uchwaty zawierajaca postulaty zwiazane z sytuacjq na kolei wprost zagrazajaca naszym miejscom pracy:

Uchwata Walnego Zebrania Delegatéw KKZZ z dnia 18.05.2010 r.

Pan Juliusz Engelhardt podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wyrazit stanowisko, ze odpowiedzialnos¢ rzadu za stan
kolejowych przewozéw regionalnych sie zakoriczyta.

Takie stwierdzenie przedstawiciela rzadu obliguje kolejowe zwiazki do podjecia zadari dla ochrony funkcji spotecznej kolei w za-
kresie zapewnienia dostepu (w tym ekonomicznego), do przejazdéw koleja, jak i ochrony miejsc pracy kolejarzy. Prowadzone przez
rzady od 2000r. reformy PKP prowadza do coraz gorszego stanu polskiej kolei. Usamorzadowienie w przyjetym ksztatcie, przewozéw
regionalnych doprowadzito je na skraj bankructwa. Wprowadzona struktura polskiej kolei prowadzi do totalnej wojny miedzy Spétka-
mi PKP a niezrozumiate dla pasazeréw podziaty kolei, utrudniaja spoteczeristwu korzystanie z ustug przewozowych.

Wobec powyzszego zwiazki zawodowe wchodzace w sktad KKZZ podejmuja wspdlne dziatania protestacyjno-strajkowe w za-
kresie obrony funkcjonowania polskich kolei i utrzymania miejsc pracy zadajac:

1. wycofania projektu zmian ustawowych umozliwiajacych upadtos¢ Spétek PKP do czasu stworzenia warunkéw systemowego
funkcjonowania kolei polskiej i zasad réwnej konkurencji na polskim rynku kolejowym;

2. ustalenia zasad finansowania przewozéw regionalnych na poziomie nie mniejszym niz 1,2 mld zt rocznie, wprowadzenie sank-
cji prawnych uméw na przewozy regionalne;

3. koncentracji spétek infrastrukturalnych i wiaczenie do PLK spétki Energetyka Kolejowa, Telekomunikacja i Informatyka;

4. wstrzymania proceséw prywatyzacji Spétek Grupy PKP do czasu uzgodnienia paktéw gwarancji pracowniczych;

5. Wstrzymania proceséw prywatyzacji Spdtek Grupy PKP bez gwarancji przekazania catosci srodkéw na podniesienie kapitatéw
prywatyzowanych Spétek

6. Przeznaczenia catosci dochodéw ze sprzedazy majatku PKP na inwestycje w obszarze infrastruktury kolejowej.

7. wypracowania struktury przewozéw pasazerskich w Polsce zapewniajacej spéjng strategie rozwoju tych przewozéw na tere-
nie catego kraju a nie tylko w dochodowych obszarach silnie zurbanizowanych, synergicznie wzmacniajacej przewoznikéw
w réznych kategoriach przewozéw, tym strukturalnego mechanizmu uzgadniania rozktadéw jazdy miedzy przewoZnikami, sko-
munikowania pociagéw i spdjnego systemu biletéw, uznawanych przez wszystkich przewoznikéw pasazerskich i zapewnienia
trwatych Zrédet finansowania na niezbednym poziomie,

8. podjecia spotecznej dyskusji nad ksztattem kolei polskiej, dla zatrzymania procesu jej upadku i sprzedazy catego rynku ustug
przewozowych obcym przewoznikom w szczegdlnosci:

— podijecia dziatai majacych na celu poprawe konkurencyjnosci transportu kolejowego w tym udziatu paistwa w utrzymaniu

infrastruktury kolejowej i drogowej w relacjach 60:40 zgodnie z dyrektywami UE,

— przeznaczenia catosci srodkéw z Funduszu Kolejowego na inwestycje PLK i odpowiednie obnizenie stawek dostepu do infra-

struktury kolejowe;j

— wypracowania struktury PKP, synergicznie wzmacniajacej przewoznikéw tej grupy, w tym strukturalnego mechanizmu uzgad-

niania rozktadéw jazdy, skomunikowania pociagéw i spéjnego systemu biletéw, uznawanych przez wszystkich przewozni-
kéw pasazerskich.

— przekazania majatku potrzebnego do funkcjonowania Spétek Grupy PKP,

— zapewnienia narodowego charakteru polskich kolei przez zachowanie wiekszosciowego udziatu paristwa w procesie prywa-

tyzacji Spotek Grupy PKP i przeznaczenia catosci pozyskanych srodkéw w procesie prywatyzacji na podniesienie kapitatu
prywatyzowanych spétek.

Informuje Pana Premiera, ze delegaci podjeli takze uchwate, iz w przypadku pozytywnego wyniku referendum w Spétkach
Grupy PKP i Przewozach Regionalnych zostanie przeprowadzony strajk.

Do wiadomosci:

Pan Bronistaw Komorowski, Marszatek Sejmu RP; Pan Cezary Grabarczyk, Minister Infrastruktury; Pan Andrzej Wach, Prezes
PKP S.A.; Pan Zbigniew Szafrariski, Prezes PKP PLK S.A.; Pan Wojciech Balczun, Prezes PKP Cargo S.A.; Pan Grzegorz Medza,
Prezes PKP Intercity S.A.; Pan Tomasz Moraczewski, Prezes Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
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Polska kolej na krawedzi

I Leszkiem Mietkiem, przewodniczacym Konfederacji Kolejowych
Iwiazkow Zawodowych rozmawia Rafat Zarzecki

- Maj rozpoczat sie od mocnego
uderzenia. Odwofanie blisko 50 po-
ciagow interRegio i plany likwidacji
pofaczeri TLK uzmystawiaja, zZe sy-
tuacja na polskich kolejach robi sie
wrecz dramatyczna...

— Tak, 4 maja br. dotarlismy do
Sciany — szczytu hipokryzji i cynizmu
eksperymentowania na zywym orga-
nizmie polskich kolei, gdzie pracuje
120 tys. kolejarzy. Od wielu miesiecy
obserwujemy — przecierajac chwilami
oczy z niedowierzania — jak decyden-
ci, niczym chtopcy w piaskownicy,
urzadzajg sobie zabawe ze spétkami
kolejowymi i z podr6znymi. Zamyka-
nie kas, problemy z zapowiadaniem
pociagéw, perypetie podréznych kto-
rym konduktor méwi ze ich bilet jest
niewazny, uciekajace przed sobg albo
goniace sie pociagi Intercity i Prze-
wozéw Regionalnych to nie obrazki
niczym z komedii Barei. To smutna
rzeczywistos¢, coraz dokuczliwsza dla
podréznych, ktérych zniecheca sie do
kolei. Oczywiscie kolejarze doskona-
le wiedza, ze problemy polskiej kolei
sq duzo gtebsze. Proces usamorzado-
wienia doprowadzit na skraj upadtosci
spotke Przewozy Regionalne, zatrud-
niajaca 15 tysiecy pracownikéw. Autor
tej reformy stworzyt podmiot, ktérego
organa statutowe po dwdch miesia-
cach dziatalnosci rozwazaty poddanie
w stan upadtosci. Pierwszy rok pod no-
wym szyldem spétka zakorczyta z 400
min zadtuzeniem. Az 16 jej wiascicieli
nie potrafi wspdlnie wypracowac jed-
nolitej strategii rozwoju. Najwiekszy
z nich nie ma w tym zreszta zadnego
interesu, bo posiada oddzielng spét-
ke — Koleje Mazowieckie i rozwaza
spieniezenie swoich udziatéw. Srodki
z CIT i PIT skierowane do samorzadéw
na realizacje zadari przewozowych tyl-
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ko w czesci trafiaja do Przewozéw Re-
gionalnych. Nie ma zadnych narzedzi,
zeby wyegzekwowad obowiazujace
prawo. Brakuje m.in. sankgji dla samo-
rzadéw za niepodpisanie w terminie
uméw na $wiadczenie ustug przewo-
zowych. Nowy tabor kupowany jest
dla PR niczym zabawki w sklepie,
bez zadnej logiki gospodarowania po-
jazdami. Na dodatek wiele z nich to

prototypy. Mato tego, tabor bywa prze-
kazywany do powotywanych w woje-
waédztwach konkurencyjnych spétek.
Chory ukfad wtascicielski w PR
wywotuje liczne dylematy w kierow-
nictwach zaktadéw spétki. Dyrekto-
rzy nie wiedzg kto wtasciwie jest ich
szefem — czy zarzad spotki czy moze
marszatek wojewddztwa, jeden ze
wspdtwiascicieli PR. Dla pociagow
regionalnych przekroczenie granicy
wojewddztwa staje sie trudniejsze
niz przekroczenie granicy paristwa.

- Co gorsza minister ds. kolei Ju-
liusz Engelhardt umywa od Przewo-
zow Regionalnych rece i prezentuje
- nomen omen - urzedowy opty-
mizm, niczym nieuzasadniony.

- Uwaza, ze odpowiedzialnos¢
rzadu za stan kolejowych przewo-
z6w regionalnych sie zakoriczyfa.
Wiasciwie sam przeprowadza strajk
na torach, odwotujac — za pomoca
spolegliwego zarzadu PLK - pociagi
interRegio, ktére uwaza za przyczy-
ne zapasci spétki Intercity. Dramatur-
gii catej sprawie dodaje fakt, ze tego
typu postepowanie jest co najmniej
tolerowane przez ministra infrastruk-
tury i nie doczekato sie reakcji pre-
miera rzadu.

W styczniu 2010 r. w resorcie
infrastruktury odbyto sie spotkanie
przedstawicieli zwigzkéw zawodo-
wych z ministrem Cezarym Grabar-
czykiem, szefem dorad-
cow premiera Michatem
Bonim, Longinem Ko-
motowskim, przedstawi-
| cielami zarzadow spotek
Grupy PKP i PR oraz mar-
szatkami  wojewddztw,
na ktérym ustalono m.in.
pilng koniecznos¢ powo-
tania zespotu roboczego
majacego  przygotowac
ustawowe zmiany napra-
wiajace btedy w procesie
usamorzadowienia. W lu-
tym zwiazki zawodowe
wraz z marszatkami wo-
jewédztw podpisaty w tej sprawie
wspdlne stanowisko, ktére zostato
skierowane do ministra infrastruktu-
ry. | co sie wydarzyto od tamtej pory?
Resort wystapit z inicjatywa zmiany
w ustawie o PKP, pozwalajaca na...
upadtos¢ spétek kolejowych! Podob-
nie jak w przypadku stoczni ttuma-
czono to wymogami Komisji Euro-
pejskiej.

- Gwaftownego przyspieszenia
nabieraja procesy prywatyzacyjne
w spotkach Grupy PKP. Z czego wy-
nika ten pospiech?

- To nic innego jak nerwowe
poszukiwanie pieniedzy na wyma-
galng w tym roku sptate zadtuze-
nia PKP S.A. w wysokosci blisko
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1,5 mld zt, a w styczniu przysztego
roku kolejnych 500 min zt. Plan
sptaty dtugu PKP S.A. za pomoca
akcji PKP PLK z wykorzystaniem
Funduszu Kolejowego ( ktéry miat
przeciez stuzy¢ inwestycjom w in-
frastrukture, a stat sie jednym ze
zrédet sptaty zadtuzenia) nie przy-
niesie spodziewanego efektu, bo
w tym roku mozna bytoby pozy-
skac z tego tytutu jedynie 500 mln
zt. A gdzie reszta? Na pytanie do
zarzadu PKP S.A. skad beda pocho-
dzi¢ pozostate pieniadze padta od-
powiedZ: ze sprzedazy majatku PKP
i z prywatyzacji spétek Grupy. To
wyjasnia dlaczego prace doradcéw
prywatyzacyjnych w PKP Intercity
i PKP Cargo tak przyspieszyty. Spét-
ki maja by¢ jak najszybciej sprze-
dane, ale nie poprzez gietde, jak
mowito sie pierwotnie, ale poprzez
inwestora strategicznego! Po co!?
Po to, aby pieniadze uzyskane ze

“i uralnie z nar

sprzedazy przeznaczy¢ na spfate
zadtuzenia PKP S.A.

Obrazu sytuacji i kierunkéw dal-
szego dziatania dopetnia to, co usty-
szatem od ministra Engelhardta. Mam
— jak powiedziat — ,przestac straszy¢
maszynistow i kolejarzy spotkami
prywatnymi, w tym DB Schenker,
bo przeciez tam tez ludzie pracujq”.
To bardzo wymowne stwierdzenie
w ustach decydenta reprezentujace-
go w sprawach kolejowych polski
rzad i ktéry nie dotrzymat koleja-
rzom stowa w kwestii paktu gwaran-
cji pracowniczych. Ciekawe, czy
stoczniowcy tez styszeli od przed-
stawicieli polskiego rzadu podobne
stwierdzenia zanim przyjechali do
nich ,kupcy” z Kataru? Staje sie jasne
dlaczego Polska jest krajem o najbar-
dziej zliberalizowanym rynku kole-
jowym w Europie. Gdzie polskich
przewoznikéw obarcza sie kosztami
obstugi zadtuzenia PKP S.A. i kaze

przewozimy - niezawodnie - bezpiecznie - terminowo

C

konkurowac z zagranicznymi spétka-
mi korzystajagcymi w swoich krajach
z pomocy publiczne;j.

- Likwidacja pociagéw iR czy
TLK to nie wszystko. Minister Engel-
hardt zapowiedziat, ze do wyciecia
jest 5 tys. km linii kolejowych. Jak to
wszystko przekfada sie na miejsca
pracy dla zatogi?

— Polska jest europejskim liderem
w zamykaniu i likwidacji linii kole-
jowych. Wkrétce pozostanie chyba
mistrzem Swiata w tej dziedzinie.
Fatalny stan infrastruktury skutecz-
nie zniecheca podréznych do jazdy
pociagiem, a nadawcy towaréw wo-
la przewiez¢ go samochodem, bo
taniej i szybciej. Stan infrastruktury
nie idzie bynajmniej w parze z ceng
za dostep do toréw. Stawki dostepu
mamy bowiem jedne z najwyzszych

dokoriczenie na str. 5

o
A

pPKPCArgo

o PKPCargo

GRUPA PKP
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Polska kolej
na krawedzi

dokoriczenie ze str. 5

w Europie. Dla rzadu priorytetem sg
drogi, a kolej nie moze wykorzystac
na inwestycje infrastrukturalne nawet
srodkéw ze sprzedazy swojego ma-
jatku, bo ma sptacac dtugi PKP S.A.
Majatku wielu pokoleri polskich ko-
lejarzy jest coraz mniej. Tymczasem
jeszcze ani ztotéwka nie postuzyta
podniesieniu konkurencyjnosci sp6-
tek kolejowych. Pomimo fatalne;
sytuacji nie jestesmy w stanie wyko-
rzysta¢ nawet pieniedzy unijnych, bo
brakuje srodkéw na wktad wtasny.
Wkrétce pozostana nam tylko kory-
tarze transeuropejskie, a za wzrost
kosztéw dostepu zaptacg oczywiscie
przewoznicy.

Podobnie jak pociagi interRegio
obnazyty efekty reform w kolejo-
wych przewozach pasazerskich, tak
tegoroczna zima pokazata jak wy-
gladaja reformy w sferze infrastruktu-
ralnej i organizacji ruchu pociagéw.
Mysle, ze prywatyzacja spétek scisle
zwiazanych z liniami kolejowymi ta-
kich jak PKP Energetyka, PKP Infor-
matyka i Telekomunikacja Kolejowa
dopetnia dzieta chaosu na polskich
torach.

Gtos Maszynisty 5/2010
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Demonstracja pasazeréw w obronie pociggéw iR na dworcu Centralnym.

Tak

KARTA DO GEOSOWANIA W REFERENDUM

Czy jeste$ za podjeciem strajku w sprawie godnych miejsc pracy w spét-
kach Grupy PKP i Przewozach Regionalnych?

* Wiasciwa odpowiedz skresli¢ znakiem X

Nie

Pokrétce tak witasnie wyglada sy-
tuacja polskiej kolei i nasza — jako
pracownikéw kolejowych spétek.
Trzeba ja rozpatrywac wiasnie
w kontekscie naszych miejsc pracy.
Upadek PR dotyczy 15 tysiecy ludzi,
ktérzy znajda sie w sytuacji ,ratuj sie
kto moze”. Sprzedane na sptate dtu-
gow spatki Intercity i Cargo moga by¢
kupione dla przejecia rynku. Zreszta
bez zastrzyku finansowego spétki te
z gory skazane sa na nieréwng kon-
kurencje. Wreszcie zamykane linie
kolejowe to zwolnienia pracowni-
kéw i zapas¢ cywilizacyjna regionéw
tracacych potaczenia kolejowe.

- KKZZ organizuje referendum
strajkowe. Jak inni kolejarze moga
wspomdc dziatania Konfederacji ?

— Wszyscy doszlismy do Sciany.
Wiasnie teraz zapadaja rozstrzygnie-
cia dotyczace naszej przysztosci. Nie
chce nawet mysle¢, co bedzie jesli nie
powstrzymamy pewnych zakuséw.

To nie jest perspektywa kilku lat, ale
raczej tygodni lub co najwyzej kilku
miesiecy. Decyzja zwigzkéw zawo-
dowych o rozpoczeciu walki, bata-
lii o by¢ albo nie by¢, podyktowana
jest troska o wszystkich kolejarzy.
Doswiadczenia innych branz dopro-
wadzonych do upadku i wyprzedazy
nie pozostawiajy ztudzen, ze zgod-
nie z hastem ministra Grabarczyka
nadszedt teraz czas na kolej.

Obecna sytuacja jest rzeczy-
wistoscig, a nie czym$ wirtualnym
i dotyczy kazdego z kolejarzy. Nie
jesteSmy w stanie nikogo zmusi¢ do
przytaczenia sie do walki o przetrwa-
nie. Wszyscy odwracajacy sie od na-
szych dziatan plecami musza mie¢
jednak Swiadomos$¢, ze sami beda
wspdtodpowiadad za to, co sie stanie
z ich miejscami pracy. Musimy zrobi¢
wszystko aby je obroni¢, tak jak i obro-
nic to, co zostato z polskiej kolei.

- Dzigkuje za rozmowe.

Zostawcie
InterRegio

TAK di3

interRegic.

-~ AV
Fot. Z Biegiem Szyn



PRZY WYBORZE OFE
ZDECYDUJ SIE

NA FUNDUSZ, KTORY
MA DOSKONALE WYNIKI

AXA Otwarty
Fundusz Emerytalny

Jestesmy w czotowce
rankingow OFE pod wzgledem
wynikow inwestycyjnych.

0801 200 200
axa.pl

Stopa zwrotu AXA OFE za okres od 29 wrzesnia 2006 r. do 30 wrzesnia 2009 r. wyniosta 10,025%, H 3 1= 4 A
Zrédio: Komisja Naczoru Finansowego, komunikat z dnia 6 pazdziemika 2009 r. W|chj / n IZ Sta ﬂ d a rd m
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Ljazd delegatow

Obradujacy w dniach 21-22 kwietnia w Mielnie Walny Zjazd Delegatow
LIM przyjat sprawozdania z dziatalnosci Krajowej Komisji Rewizyjnej,
Rady Krajowej ZIM i finansowe za 2009 rok. Przyjat takze szereq wai-
nych uchwat dotyczacych dalszego funkcjonowania zwiazku.

KZD kategorycznie sprzeciwit
sie planom prywatyzacji PKP Cargo
i PKP Intercity bez przeznaczenia ca-
tosci srodkéw uzyskanych z prywaty-
zacji na podniesienie kapitatu spétek
oraz bez uzgodnienia paktu, w kté-
rym zawarte zostang odpowiednie
gwarancje pracownicze. W przeciw-
nym razie zobowiazat Rade Krajowa
ZZM do podjecia uchwaty strajko-
wej w danej spétce. Zdaniem KZD
w pakcie gwarancji powinny zosta¢
réwniez opisane sankcje za jego ze-
rwanie.

Delegaci sprzeciwili sie takze
zmianie ustawy o PKP, stwarzaja-
cej mozliwos¢ ogtaszania upadtosci
spotek powstatych na jej mocy, bez
uprzedniego stworzenia zasad réw-
nych konkurencji na rynku przewozo-
wym. KZD zobowiazat Rade Krajowa
do podjecia skutecznych dziatari, do
strajku wiacznie, majacych na celu
zablokowanie tych zmian. Do podob-
nych dziatan Rada zostata réwniez
zobligowana w kwestii wdrozenia
podwyzek ptac w uzasadnieniu za-
sadniczym w kolejowych spétkach.

Gtos Maszynisty 5/2010

Zjazd wezwat réwniez resort in-
frastruktury do wprowadzenia ogra-
niczenia mozliwosci prowadzenia
pociagéw lokomotywami jednoka-
binowymi w pojedynczej obsadzie
druzyny trakcyjnej (wiecej — str. 12).
Upowaznit takze Rade Krajowa do
podjecia czynnosci pozwalajacych
na przeprowadzenie zbiérki publicz-
nej dla pozyskania srodkéw na re-
mont i adaptacje nieruchomosci za-
kupionej na potrzeby siedziby ZZM.

Powotany zostat réwniez hono-
rowy poczet sztandarowy RK ZZM
w sktadzie: Mark Kraska (chorazy) oraz
Czestaw Azarczyk, Marek Wozniak,
Bogdan Nawrocki i Stanistaw Jaroma.
Zjazd podjat réwniez decyzje o reje-
strowaniu wszystkich posiedzer Rady
Krajowej oraz zjazdéw delegatéw.
W drugiej czesci posiedzenia uczest-
niczyli zaproszeni goscie - przed-
stawiciele resortu infrastruktury, kole-
jowych spétek i OPZZ. (L)

Fot. A. Kotkowski




L prac Rady
Krajowej

Rada Krajowa ZIM obrado-
wata 13 maja w Warszawie.
(zes¢ podijetych decyzji jest
konsekwencja Walnego Zjazdu
Delegatow.

Posiedzenie rozpoczeto sie od
przedstawienia informacji  przez
przedstawicieli zatogi w radach nad-
zorczych poszczegblnych spétek.
Leszek Mietek poinformowat m.in.
o planach sptaty zadtuzenia PKP SA.
| tak z powodu strat spétek PKP Inter-
city i PKP Cargo przewi-
duje sie ich prywatyzacje
nie poprzez gietde papie-
réw wartosciowych, ale
poprzez znalezienie dla
nich inwestora strategicz-
nego (patrz str. 4-6). Piotr
Bernaciak przedstawit sy-
tuacje w Przewozach Re-
gionalnych, gdzie pod-
czas walnego zgromadze-
nia wspdlnikéw doszto
m.in. do waznego gto-
sowania na temat przy-
sztosci spétki. Odbywato sie ono za
pomoca udziatéw poszczegélnych
samorzadéw. Za dalszym funkcjono-
waniem PR opowiedziato si¢ 90 pro-
cent udziatowcéw. Sek w tym, ze
wiadze kilku wojewddztwach (wiel-
kopolskie, slaskie, swietokrzyskie)
mniej lub bardziej usilnie daza do
stworzenia wtasnych przewoznikéw.

Okoto 400 mlin zt straty — taki
wynik zanotowata w ubiegtym roku
skazywana na pozarcie PKP Cargo
SA. Jak powiedziat Stanistaw Kocor,
spétka odzyskuje powoli pozycje
na rynku. Wiele na temat jej przy-
sztosci wyjasni spotkanie z doradca
prywatyzacyjnym 24 maja. Nie-
wielki zysk wypracowata natomiast

sp6tka SKM w Tréj-
miescie, 0 czym
poinformowat Ar-
nold Modrzejew-
ski.

Czes¢  obsza- |
réw decyzyjnych |
Rady nakreslit
Walny Zjazd Dele-
gatéw ZZM. Rada
Krajowa zobowia-

zata wiec delega-

tow na Walne Zgromadzenie KKZZ
do gtosowania w sprawie strajku na
catej sieci kolejowej oraz zobowiaza-
ta wszystkie organizacje zaktadowe
do petnego wykonania wszystkich
decyzji WZD KKZZ. W przypadku
ogtoszenia referendum strajkowego
— zobowigzata Rady Maszynistéw

do udziatu, a zaktadowe organizacje
— do organizacji spotkan informacyj-
nych. Wypetniajac uchwate Zjazdu
Rada upowaznita Prezydium RK ZZM
do wystapienia do MSWiA w sprawie
przeprowadzenia zbiérki publicz-
nej na remont i adaptacje siedziby
ZZM w postaci sprzedazy cegietek
i uruchomienia
ptatnych  sms-6w.
Nadzér nad tymi
dziataniami zleco-
no Krajowej Ko-
misji  Rewizyjnej. §
Ponadto Rada upo-
waznita Prezydium
do zlecenia szy-
cia munduréw dla

honorowego pocztu sztandarowego
ZZM oraz dwéch cztonkéw Prezy-
dium RK ZZM oraz zlecita Komisji
Statutowej opracowanie regulaminu
uzycia sztandaru RK ZZM.

Rada Krajowa pozytywnie usto-
sunkowata sie do wniosku Krajo-
wej Komisji Rewizyjnej i wyrazita
zgode na zorganizowa-
nie w czerwcu szkolenia
z zakresu ksiegowania
finanséw  zwigzkowych
dla cztonkéw KKR oraz
zaktadowych komisji re-
wizyjnych. Ustalita takze
zasady podziatu odzna-
| czen resortowych z oka-
| zji Dnia Kolejarza na po-
szczeg6lne  organizacje.
Upowaznita réwniez pre-
zydenta ZZM do podpisa-
nia porozumienia w spra-
wie wzajemnych zobowiazan stron
Zaktadowego Uktadu Zbiorowego
Pracownikéw dla Pracownikéw PKP
Przewozy Regionalne i wyrazita zgo-
de na wystapienie do zarzadu tej
spotki w sprawie oddelegowania do
pracy w Biurze RK w ramach posia-
danego limitu Grzegorza Moca. =

Gfos Maszynisty 5/2010
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Ruszyty szkolenia "
w ramach KKZ1

Pierwsze warsztaty wspotfinansowane ze
srodkow unijnych pod nazwa ,,Kompeten-
tni partnerzy - skuteczny dialog” odbyty N -

sie¢ od 26 do 29 kwietnia br. w podwar- S bl %7 DIALGG
szawskim Jadwisinie. Zwigzkowcy uczyli .
si¢ jak rozmawiac, negocjowac, jakich
putapek sie wystrzegac i jak skutecznie

e
oW i dw struktur zwi 6 ych z terenu catej Polski na bezptatne

24 godzinne warsztaty, ktérych celen‘w"ies}‘ iesit jakosci i §ci dialogu

Warsztaty odbedq sie w:

’ . . W zakresie tematycznym warsztatéw zawarte beda:
wyko rZystac SWOJQ Wledze. = kormnunikacia inferpersonalng
= diglog spotsczny /aspskty pravns, rodzaje, formy/
O tym, ze standard szkoler bedzie bardzo wysoki oy e drociowta perost
i czeka ich ciezka praca uczestnicy dowiedzieli sie e e

Podsumowanie projektu na

zaraz po przyjezdzie, kiedy to rozpoczety sie zajecia Konterenci v ez
z trenerem Pawtem Smigielskim, doskonatym fachow-
cem w dziedzinie prawa pracy. Dotyczyty regulacji
prawnych zwiazanych z dialogiem spotecznym. Zaje-

- e —

cia z mediacji prowadzita Matgorzata Bog-
danowicz, wyktadowca psychologii na KUL
oraz trener z zakresu dialogu spotecznego.
Cyprian Szyszka ksztatcit uczestnikéow w za-
kresie negocjacji.

Przez cztery dni byta wiec okazja zaan-
gazowac sie w konkretne sytuacje, poznac
teorie i pocwiczy¢. Poczawszy od kwestii
prawnych, mediacji i negocjacji uczylismy
sie jak rozmawiac¢, jak negocjowad, z czego

Gtos Maszynisty 5/2010
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korzystac, a z czego nie, jakich putapek sie wystrzega¢, na
jakie techniki uwazac i jak skutecznie wykorzystywac wie-
dze, by by¢ réwnym partnerem przy negocjacjach z pra-
codawca.

Dzieki takim projektom zwigzki zawodowe majg co-
raz bardziej kompetentne kadry. Z kazdym szkoleniem je-
steSmy lepiej przygotowani do rozméw. Kolejne odbyty sie
w maju w Gdarisku i Szczecinie, nastepne beda w Krako-
wie (14-18 czerwca), Lublinie (20-24 wrzesnia), Wroctawiu
(27 wrzesnia—1 pazdziernik) i Poznaniu (25-29 pazdziernika).

Srodki finansowe na realizacje Programu Operacyjnego | 3'

Kapitat Ludzki na lata 2007-2013 pochodza z Europejskie-
go Funduszu Spotecznego (85 proc.) i funduszy krajowych. ' . )
M. Dylowicz
Fot. Grzegorz Moc

’%5‘- s

|
—— I

Aktywizacja mtodych

W dniach 6-8 w Slesinie koto Konina odbyto sie kolejne posiedzenie Komisji Mtodych Ogélnopol-
skiego Porozumienia Zwiazkow Zawodowych. To oddolna inicjatywa mtodych dziataczy zwiazko-
wych zrzeszonych w OPZL.

Komisja Mtodych OPZZ istnieje dwa lata. Jej celem jest aktywizacja mtodych zwiazkowcéw, przygotowanie ich
do prowadzenia dziatalnosci zwigzkowych w organizacjach. Komisja organizuje szkolenia z zakresu prawa pracy,
prawa zwigzkowego, mediacji i negocjacji, czy tez tzw. szkolenia medialne. Jest miejscem wymiany pogladow i do-
swiadczen mtodych pracownikéw oraz petni funkcje doradcza wtadz OPZZ w zakresie identyfikowania i rozwigzy-
wania probleméw oséb mtodych na rynku pracy.

W obradach Komisji Mtodych OPZZ w Slesinie po raz pierwszy uczestniczyt przedstawiciel Zwiazku Zawodo-
wego Maszynistéw Kolejowych w Polsce — Marcin Dylowicz. W trakcie spotkania Marcin aktywnie zaangazowat sie
w dyskusje w ramach debaty na temat roli i promocji mtodych dziataczy zwiazkowych w ich organizacjach. W de-
bacie wzieli udziat m.in. przewodniczacy Ogélnopolskiego Porozumienia Zwigzkéw Zawodowych - Jan Guz oraz
przewodniczacy Konfederacji Kolejowych Zwigzkéw Zawodowych, a zarazem prezydent ZZM — Leszek Mietek.

Tomasz Jasiriski
Przewodmczqcy Kom:s;: Mlodych OPZZ

Gtos Maszynisty 5/2010
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Pamietac o bezpieczenstwie!

LIM domaga si¢ od rzadu dziatan zmierzajacych do przywrocenia
zakazu obstugi pociaggow lokomotywami jednokabinowymi w po-
jedynczej obstudze druzyny trakcyjnej. Mimo obietnic decydentow
kwestia ta, kluczowa dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nie
zostata uregulowana po dzi$ dzien.

Problem zwiazany z zagrozeniem
bezpieczenstwa wynikajacym z ogra-
niczeniem pola widzenia maszynisty
na tego typu pojazdach ZZM podnosit
wielokrotnie. Podsekretarz stanu, mini-
ster ds. kolei Juliusz Engelhardt zobo-
wigzat sie do uregulowania tej kwestii.
Zapowiedziat to m.in. w obecnosci
przedstawicieli UTK i przewoZnikéw
na spotkaniu w dniu 16 listopada 2009
r. Co wiecej, podat nawet konkretny
termin — do korica marca 2010 roku.

Termin jednak uptynat, a decyzji
jak nie byto tak nie ma. Bezpieczen-
stwo ruchu kolejowego nie zostato

wiec zapewnione, co moze $wiadczy¢
o priorytetach rzadu. Przypominajace
o problemie pismo zostato skierowane
do ministra Engelhardta 27 kwietnia.
W odpowiedzi dowiedzielismy sig, ze
kwestia ta zostanie rozwazona przy
okazji najblizszej nowelizacji rozpo-
rzadzenia. Czyli nie wiadomo kiedy.
Wczesniej, w zwiazku z brakiem
decyzji o zakazie obstugi pociagdéw loko-
motywami jednokabinowymi w pojedyn-
czej obstudze, Krajowy Zjazd Delegatéw
Z7M zobowiazat Rade Krajowa do:
* podjecia dziatan informujacych
opinie publiczng o zagrozeniu

bezpieczeristwa ruchu na polskich
liniach kolejowych,

* powiadomienia Parstwowej In-
spekcji Pracy o organizacji pracy
W spos6b zagrazajacy zyciu i zdro-
wiu ludzkiemu naruszajacej posta-
nowienia Kodeksu pracy

* podjecia dziatan przez organiza-
cje zaktadowe ZZM zmierzajace
do odmowy prowadzenia pocia-
gow tego typu lokomotywami
w pojedynczej obstudze druzyny
trakcyjnej przez maszynistéw na
podstawie art. 210 Kodeksu pracy.

Stosowne pisma zostaty skiero-
wane 11 maja do prezeséw kole-
jowych spétek (PKP Intercity, PKP

Cargo, Przewozy Regionalne) i do

wiadomosci PIP. Ponizej prezentu-

jemy jedno z nich. Tuz przed od-
daniem numeru do druku sprawa
osobiscie zainteresowat sie Tadeusz

Zajac, gtéwny inspektor pracy. Do

tematu wrécimy. (R)

RK ZZM 49/05/2010

cy.

pracownika.

Pan

Warszawa, dnia 11.05.2010r.

Grzegorz Medza
Prezes Zarzadu PKP Intercity S.A.

Informuje Pana Prezesa, ze sposéb organizacji pracy w Pana firmie, dotyczacy obstugi pociagéw lokomotywami
jednokabinowymi przez maszynistéw w pojedynczej obstudze, zagraza zdrowiu i zyciu pracujacego maszynisty oraz
stwarza niebezpieczeristwo dla innych oséb ze wzgledu na znacznie ograniczona widoczno$¢ szlaku przez maszyni-
ste uwarunkowang konstrukcja tego typu lokomotyw.

Sytuacja ta famie zasady ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks Pracy (Dz. U. z 1998r. Nr 21, poz. 94 z péz.
zm.) w szczegdlnosci w kwestii obowiazku pracodawcy zapewnienia bezpiecznych i higienicznych warunkéw pra-

W takiej sytuacji art. 2092 naktada obowigzek wstrzymania przez pracodawce pracy zagrazajacej zdrowiu i zyciu

Powyzsze zagrozenie uregulowane zostato réwniez w art. 173 Kodeksu Karnego. Obowiazujace regulacje prawne

zwiazane z bezpieczeristwem ruchu kolejowego nie nakazuja wykonywania pracy tego typu lokomotywami w poje-
dynczej obstudze trakcyjnej. Wspomniane przepisy dopuszczaja obstuge jednoosobowa, ale tylko w sytuacji zacho-
wania zasad bezpieczeristwa, co w tym wypadku nie jest spetnione.

Jednoczesnie przypominamy, ze na podstawie art. 210 KP oraz wyroku Sadu Najwyzszego z dnia 11 maja 2006
r. 1 PK 191/05, wyroku z dnia 19 stycznia 2000 r. | PKN 448/99 oraz z 9 maja 2000 r. | PKN 619/99 pracownik ma
prawo odméwic podjecia pracy, ktérej wykonywanie zagraza jego zdrowiu lub Zyciu, a pracodawca nie moze wobec
niego wyciagnac¢ zadnych negatywnych konsekwenciji.

Leszek Mietek

Zwigzek Zawodowy
Maszynistéw Kolejowych w Polsce

Gtos Maszynisty 5/2010



AKTUALNOSCI

Piknik pod para

Kilkanascie tysiecy oséb obejrzato w dniach 30 kwietnia-1 maja nie-
zapomniane parowozowe show - Parade Parowozéw, ktéra odbyta sie
w Wolsztynie juz po raz siedemnasty. Organizatorami tej niezwyklej po- §
drézy w czasie byli spétka PKP Cargo i Fundacja Era Parowozéw.

W tegorocznej paradzie wziety udziat nastepujace parowozy:
313.432 (Czechy — depo Luzna u Rakovnika),

242 001 (Wegry — MAV Nosztalgia),
01 509 (Niemcy - Pressnitztalbahn/LDC e.V. Cottbus),
Ty2-953, Ol12-7, Tkt48-191 (Zaktad Matopolski PKP CARGO S.A.),

Pm36-2, Pt47-65, Tr5-65, Ol49-59, O149-7 (Zaktad Wielkopolski PKP CARGO S.A.).

Nie zabrakto tym razem parowozu Pm36-2, czyli stynnej ,Pieknej Heleny”, ktéra po prawie dwuletniej przerwie
wrécita do Wolsztyna. Dodatkowych atrakcji, jak co roku, nie brakowato. Waznym elementem pikniku byta akcja ra-
towania starych lokomotyw. Dzieki srodkom finansowym zebranym podczas parady w ramach zbiérki publicznej oraz
sprzedazy okolicznosciowych pamiatek, obchodzaca jubileusz 5-lecia (gratulacje!) Fundacja Era Parowozéw odnawia
co roku w Wolsztynie jeden parowoz. (raz)

Nasz kandydat do Rady Personalia

Walne Zgromadzenie Akcjona-
riuszy PKP Intercity S.A. powotato
14 maja Dariusza Fidyta na stano-
wisko cztonka zarzadu — dyrektora
ds. technicznych spétki. Z funkcji

Na posiedzeniu Sektora Przewozéw Pasazerskich
13 maja. wybierano kandydata ZZM na przedstawi-
ciela zatogi w radzie nadzorczej spétki PKP Intercity.
Zostat nim Krzysztof Ciec¢ka, wiceprezydent ZZM.

Swego czasu skutecznie reprezentowat zatoge w ra- tej odwotany zostat Krzysztof Koto-

dach spétek PKP SKM w Tréjmiescie i PKP Przewozy Regionalne. dziejski.
Wkrétce ruszy akcja zbierania podpiséw. Prosimy o wsparcie nasze- Zmiany w zarzadzie umotywo-
go kandydata. wano potrzeba dostosowania spét-

ki do zmieniajacych sie warunkéw
funkcjonowania rynku kolejowych

W skracie przewozéw pasazerskich.

. , Dariusz Fidyt ma 44 lata. Jest
STRAJK MASZYNISTOW W PORTUGALIL. Jak poinformowata Polska Tslvaren elddesedrild e
Agencja Prasowa, w Portugalii pod koniec kwietnia przez trzy dni strajko- Politechnice Slaskiej i studiow
wali maszynisci kolejowi. , , MBA. W swojej pracy zawodowe;
Akcje prowadzono w godzinach rannych - miedzy 5.30 a 10, kiedy to od poczatku zwiazany jest z ko-
ograniczono liczbe pociagéw o 80 proc. Na czele strajku stat nalezacy do leja. Ostatnio byt dyrektorem Sla-
ALE Zwiazek Zawodowy Maszynistéw (SMAQ), do ktérego nalezy 90 proc. sko-Dabrowskiego Zaktadu PKP
z 1300 maszynistéw kolei portugalskiej CP. Nasi koledzy domagali sie roz- Cargo S.A.
moéw na temat poprawy warunkéw pracy. Protestowali przeciwko zamroze-

niu ptac w sektorze publicznym.

Nasz kolega Wojciech Wygrata
zostat cztonkiem rady nadzorczej
firmy Cargo Wagon Czerwienisk,
spotki ze 100 proc. udziatem PKP
Cargo. Gratulujemy!

Zmiana w kierownictwie Zwigz-
Zawodowego  Dyspozytoréw
PKP, wchodzacego w sktad Konfede-

A o , P racji Kolejowych Zwiazkéw Zawo-
Koleje Slaskie zostaty powotane przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego dowych. Na nowa przewodniczaca

17 lutego 2010 r. Akt zatozycielski spétki podpisano 8 kwietnia. Kapitat organizacji wybrano Anne Malinow-
zakfadowy Kolei Slaskich wynosi 15 min zt. ska. R.)

WYBRANO WtADZE KOLEI SLASKICH. Lokalne wiadze twardo zmie-
rzaja do stworzenia odrebnej spétki przewozowej. Z koricem kwietnia
Zarzad Wojewddztwa Slaskiego wytonit wtadze Kolei Slaskich. Prezesem
zostata Anna Patalong, petniaca do tej pory w Urzedzie Marszatkowskim L
Wojewddztwa Slaskiego funkcje dyrektora wydziatu zaméwien publicz-
nych i nadzoru wtascicielskiego.
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Maszynista-pasjonat

(oraz rzadziej maszynisci ,,dojezdzaja” do petnej emerytury. Jed-
nym z nielicznych, ktory dotrwat za nastawnikiem jazdy do usta-
wowych 60 lat pracy jest Bronistaw Waluk - maszynista—instruktor
1 Laktadu Pomorskiego PKP Cargo w Gdyni, cztonek ZIM od chwili

reaktywowania naszej organizacji.

Urodzit sie 16 maja 1950 r.
Po ukonczeniu Zespotu Szkét Za-
wodowych PKP w Stupsku przy
6éwczesnej Parowozowni Gtéwnej
zdecydowat sie zosta¢ maszyni-
st3. Marzyt o tym od dziecifstwa.
Zawéd kolejarza nie byt wecale
tradycja w jego rodzinie, cho¢
starszy brat Aleksander pracowat
jako monter w PKP, a szwagier
- jako maszynista parowozu. Pan
Bronistaw zdat egzamin $cisty na
pomocnika maszynisty 21 czerwca
1969 roku, a na maszyniste trakcji
spalinowej — 13 lutego 1971 roku.
W dniu 7 listopada 1984 roku zdat
egzamin Scisty na maszyniste trak-
cji elektrycznej. Ogromna wiedza,
doswiadczenie i wiele lat pracy za
nastawnikiem jazdy sprawiajg, ze
z dniem 1 lutego 1986 roku zostat
wyznaczony na stanowisko ma-

szynisty — instruktora. Petni je do
odejscia na emeryture, do 24 maja
br.

Bronistaw Waluk prowadzenie
pociagéw traktowat nie tylko jak
zawdd, lecz jako realizacje wielkiej
zyciowej pasji. Doskonale pamie-
ta swoje pierwsze lata w druzynach
trakcyjnych. W latach 60. na PKP pra-
cowato jeszcze wielu maszynistéw
pamietajacych okres miedzywojen-
ny. Funkcjonowato nadal wiele mi-
tow, jak chociazby prowadzenie po-
ciagéw przez maszyniste w biatych
rekawiczkach czy noszenie przez
pomocnika torby maszynistowskie;.
Pilnowano jednak, by pomocnik nie
wchodzit lub nie schodzit z lokomo-
tywy drzwiami od strony maszynisty.
Czyste porecze, raczki pokretet i in-
nych elementéw - to byta codzien-
nos¢ w pracy. Nasz kolega wspomi-
na, ze sam na lokomotywach

PKPCArgo
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SM 41 i SN 61, wzorem pa-
rowozéw, czyscit w kabinie
maszynisty wszelkie rurki
miedziane, raczki kranéw
hamulcowych ptétnem Scier-
nym w pionowe paski o sze-
rokosci 0,5 cm. Dawato to
piekny wizualnie efekt.
Zapytany o jedno wy-
darzenie, ktére najbardziej
utkwito  mu w  pamieci
w okresie prawie 40 lat pra-
cy na stanowisku maszynisty
snuje barwna opowies¢ : ,Na
wiosne bodaj w 1979 roku
miatem wypadek kolejowy
na niestrzezonym przejez-
Y dzie kolejowym w Podczelu
pod Kotobrzegiem. Prowa-

dzitem pociag pospieszny relacji
Trzebiatéw — Rzeszéw lokomotywa
SU46-012, z pomocnikiem Walde-
marem  Buciarskim.  Osiagnawszy
predkos¢ 70 km/h zblizatem sie do
przejazdu drogowego, gdy zobaczy-
tem tadowny samochdd ciezarowy
- Star29. Jadacy z predkoscia oko-
to 80 km/h pojazd uderzyt w lewy
rég mojej lokomotywy. Pomocnika
wyrzucito na lewa strone pod Scia-
ne, mnie przykleito do okna. Bytem
pewny, ze spadne na twarz, a bra-
zowe liscie z drzew juz byly moje.
Majtneto lokomotywa z powrotem
i staneliSmy ponownie na szynach.
Dwa razy podawatem ,bacznos¢”
przy wskazniku i jeszcze raz przed
przejazdem. Najgorsze, ze kierowca
ciezarowki dwukrotnie styszat moje
sygnaty, ale zignorowat je, poniewaz
chciat wyprzedzic¢ ,Syrenke” jeszcze
przed przejazdem kolejowym. Samo-
choéd nadawat sie na ztom, kierowca
i konwojent pojechali do szpitala
w Kotobrzegu. Po dwéch godzinach
— zafatwieniu spraw proceduralnych
z wypadkiem - ja poprowadzitem
pociag w dalsza droge. Lokomoty-
wa miata oberwane gniazdo i sprzeg
ogrzewania elektrycznego, obie po-
recze i stopnie z lewej strony, a tak-
ze uszkodzony cylinder hamulco-
wy. Nie zostata wytaczona z ruchu,
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a naprawe lokomotywy wykonat mé;j
wspdlnik i troche ja, w przerwach
miedzy pociagowych. Poniewaz za
naprawe lokomotywy po wypadku
nie otrzymalismy zadnej nagrody ani
stowa ,,dziekuje” zabronitem moim
pomocnikom czyszczenia pudfa na
lokomotywie” — wspomina.
Bronistaw Waluk caty prace za-
wodowg w druzynach trakcyjnych
zwiazat ze Stupskiem. Dzi$ ubolewa,
ze z tamtejszej Parowozowni Gtow-
nej prawie nic nie zostato: — Kiedys
pracowato tu prawie 3 tysiecy kole-
jarzy, a dzi$ zaledwie garstka, do te-
go w réznych spétkach. Uwaza, ze
degradacja stupskiego wezta to kara
za fale strajkéw na poczatku lat 90.
Wspominajac strajk na Wezle Stup-
skim w dniach 20-28 maj 1990 r.
stwierdza, ze byfa to ciezka préba
dla reaktywowanego Zwiazku Za-
wodowego Maszynistéw Kolejowych
w Polsce. Zwiazek jeszcze nie zdazyt
okrzepnad, a juz musiat stawic czota
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/wigzku Zawodowego

politycznym  rozgrywkom éwczes-
nych wtadz.

Nasz kolega przez prawie 40 lat
pracy dat sie poznac nie tylko jako
bardzo dobry fachowiec, Swietny
maszynista, ale réwniez jako wspa-
niaty wychowawca mtodych poko-
le maszynistéw. Swoje doswiadcze-
nie potrafit przekazac jako instruktor
mtodym maszynistom stawiajacym
pierwsze kroki za nastawnikiem jaz-
dy. Nie przepadat za papierkowa
robotg, pochtaniajaca instruktorom
coraz wiecej czasu. Pasjonowaty go
schematy lokomotyw, doskonale-
nie techniki prowadzenia pociagu,
wykorzystywania profilu uksztatto-
wania terenu podczas prowadzenia
pociagu, usuwanie usterek itp. Wie-
lu maszynistéw sporo mu zawdzie-
cza, szczeg6lnie przy okazji nauki
budowy i techniki prowadzenia ezt.
Zawsze wykazywat sie wielka cierp-
liwoscia w przekazywaniu wiedzy
o tzw. ,duszy lokomotywy czy jed-

nostki”. Nie wywyzszat sie i umiat
stuchac drugiego.

W zyciu codziennym jest bardzo
skromny i uczynny. Po pracy lubi re-
laks na dziatce, gdzie kiedys hodowat
gofebie. Zaniechat tej pasji z powo-
du licznych kradziezy. W wolnych
chwilach lubi majsterkowa¢ z elek-
tronika, lecz najwiekszym jego hob-
by jest wedkarstwo. Godzinami lubi
przesiadywac z wedka nad woda na
tonie przyrody. Nic wiec dziwnego,
ze odchodzac na zastuzong emerytu-
re otrzymat od kolegéw - cztonkéw
ZZM CT Pomorski w Gdyni — nowa
wedke, kotowrotek i inne akcesoria
wedkarza. Dodatkowo od przewod-
niczacego zaktadowego ZZM, kolegi
Andrzeja Magulskiego, m.in. kieszon-
kowy zegarek z pigknym parowozem
na kopercie zegarka. Redakcja ,Gto-
su Maszynisty” réwniez przytacza sie
do najserdeczniejszych zyczen zdro-
wia i pomyslnosci.

Adam Murawski

Maszynistow Kolejowych
w Polsce
| Prezesa PKP Cargo S.A.
It 23-2 20105,
awa 23-26 czerwca 20 }r -
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(zas na zmiane de;:yzji

Jezeli przyczyna wypadku kolejowego ma stanowic podstawe
uznania winy, to powinna by¢ ustalona w oparciu o opini¢ biegtego
sadowego, a nie na podstawie prywatnego zdania cztonkéw komisji

powypadkowe;.

W dniu 5.11.2009r. na stacji Ko-
luszki miat miejsce wypadek kolejo-
wy kat. BO4 — wykolejenie zespotu
trakcyjnego EN57-1051. Jako przy-
czyne bezposrednia komisja powy-
padkowa ustalita ,wjazd na droge
przebiegu w trakcie przygotowania
przez sktad manewrowy, ktéry minat
sygnat S1”, a za przyczyne pierwotna
uznano ,brak nawigzania tgcznosci
przez maszyniste z dyzurnym ruchu
celem wzajemnego oméwienia pra-
cy manewrowej i bezpodstawne uru-
chomienie manewru”. Decyzje taka
wobec braku jednomyslnosci czton-
kéw komisji powypadkowej — zgod-
nie z procedurg par. 26 instrukgji Ir-8
0 postepowaniu w sprawach powaz-
nych wypadkéw, wypadkéw, incy-
dentéw oraz trudnosci eksploatacyj-
nych na liniach kolejowych - podjat
przewodniczacy Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych.

Dyrektor ds. eksploatacyjno-tech-
nicznych tdédzkiego Zaktadu Prze-
wozéw Regionalnych po otrzymaniu
protokotu koricowego wdrozyt poste-
powanie wyjasniajace wobec maszyni-
sty w celu ustalenia winnego i stopnia
jego winy. Powotany zespét po prze-
prowadzeniu postepowania ustalenia
komisji powypadkowe] potraktowat ja-
ko jedyny materiat dowodowy i uznat
wine maszynisty. Taka decyzja jest za-
skoczeniem dla pracownikéw druzyn
trakcyjnych. W uzasadnieniu zawartym
w sprawozdaniu postepowania wyjas-
niajacego czytamy: ,podstawa zarzutu
w stosunku do maszynisty sa ustalenia
zapisane w protokole koricowym (nie
podpisane przez przedstawiciela PR)
nr ISE6 — 732-46/09 sporzadzonego
w dniu 16.12.2009 r. w Koluszkach
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oraz whniesione zastrzezenie do pro-
tokotu ustaler koricowych”. Oznacza
to, ze przedstawiciel pracodawcy dzia-
tajacy w jego imieniu wnidst sprzeciw
do ustalen koricowych komisji powy-
padkowej, nie zgadzajac sie z usta-
lonymi  przyczynami wypadku. Po
takim stwierdzeniu zdumiewa fakt, ze
W oparciu o te same ustalone przyczy-
ny wypadku — do ktérych pracodawca
wnosit sprzeciw — orzeczona zostata
wina maszynisty za powstaty wypa-
dek. Takie postepowanie jest nielo-
giczne, a wrecz groteskowe. Zapozna-
jac sie z obowiazujacymi przepisami
prawnymi w przedmiotowej sprawie
protokét koricowy komisji powotanej
przez PKP PLK S.A. na okolicznos¢ te-
go zdarzenia nalezy uzna¢ wytacznie
za dokument ,prywatny”, obejmujacy
oswiadczenia oséb, ktére go podpi-
saty. Oceny zaistniatego wypadku,
a wiec ustalenie jego przyczyn oraz
wszystkich okolicznosci, moze bo-
wiem dokonac jedynie biegty powota-
ny na ta okolicznos¢. Nawet gdyby sad
posiadat wiadomosci specjalne, to i tak
jest zobowigzany skorzysta¢ z dowodu
opinii biegtego (patrz art. 193 kpk. oraz
Orzeczenie Sadu Najwyzszego z dnia
17 maja 2007 r. Il KK 331/06, ON-
SPiPR 10/2007 poz. 14). Dlatego do-
konane ustalenia przyczyn wypadku,
jak i przypisanie maszyniscie winy za
spowodowanie wypadku kolejowego
kategorii BO4 w stacji Koluszki tylko na
podstawie ustaler cztonkéw kolejowe;j
komisji powypadkowej, jest narusze-
niem obowiazujacej zasady prawne;j.
Ze sprawozdania opisujacego
,stan faktyczny” dowiadujemy sie,
ze maszynista uruchomit pojazd
o godzinie 14.53.38”, po podaniu

Autor - przewod-
niczacy Komisji
Obrony Praw
Pracowniczych
Z7ZM stuzy pora-
da pod numerem
telefonu

0667 640 005.

sygnatu Ms-2 - jazda manewrowa
dozwolona przez dyzurnego ruchu.
Dalej czytamy: po sekundzie dyzur-
ny zorientowat sie, ze popetnit btad
i zmienit sygnatl na Ms-1 - jazda
manewrowa zabroniona. Nastep-
nie przystapit do uktadania drogi
dla zespotu trakcyjnego EN57-057.
Czas utozenia nowej drogi, zgod-
nie z otrzymang informacja, wynosi
przecietnie ok. 10 sekund. Czyli ma-
my godzine 14.53.44”. Jak wynika
z dalszego opisu wydarzen dyzurny
ruchu musiat podejs¢ do okna i wow-
czas zauwazyt, ze pojazd EN57-1051
kontynuuje jazde. Dyzurny prébowat
nawiazac z maszynistg kontakt radio-
wy na kanale 7 o godzinie 14.54.09”,
lecz bezskutecznie (brak wyjasnienia
dlaczego). Pierwszy wozek Ra EN 57
- 1051 wjezdza na zwrotnice 74 ¢/
d, ktéra w tym momencie jest prze-
stawiana w potozenie minus — jest
godzina 14.54.15”. Zespét trakcyj-
ny EN57 — 1051 ulega wykolejeniu.
Opisany przebieg zdarzenia w spra-
wozdaniu bedacy podstawa ustale-
nia przyczyny wypadku, a nastepnie
winy maszynisty, budzi wiele watpli-
wosci z powodu braku odpowiedzi
na wiele pytan:

Po pierwsze: co stanowi dowdd,
Ze czas zarejestrowany na wydruku
komputerowym 14.53.38” jest cza-
sem podjecia dziatann przez dyzur-
nego ruchu, a nie czasem najechania
przez pojazd trakcyjny na czujnik
szynowy, znajdujacy sie za semafo-
rem? Maszynista twierdzi, ze gdy mi-
jat semafor widziat sygnat Ms2 — jaz-
da manewrowa dozwolona.

Po drugie, skoro czas od podjecia
decyzji i jej realizacji, tj. przetozenia
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rozjazdu, wynosi okoto 10 sekund, to
dlaczego w tym przypadku trwato to
az 37 s?

Potrzecie dlaczego dyzurny ruchu
przed przystapieniem do czynnosci
zmiany utozenia drogi nie upewnit
sie, ze zespo6t trakeyjny EN 57-1051
sie zatrzymat? Zgodnie z postano-
wieniem par. 12 ust. 2 instrukgji Ir-1
(R-1) - cyt. , manewry uwaza sie za
przerwane gdy manewrujace pojaz-
dy zostaty usuniete z drogi przebiegu
pociggu i zatrzymane w miejscu nie
zagrazajacym kolizja” .

Po czwarte, czy czynnosci uto-
zenia nowej drogi przebiegu na na-
stawni wykonywat dyzurny ruchu?
Jak wynika z opisu ustale w czasie
przetozenia rozjazdu pod taborem
stat w oknie. Czyzby na nastawni
byta osoba trzecia np. monter zabez-
pieczenia?

| wreszcie dlaczego dyzurny ru-
chu nie uzyt przycisku systemu ,Ra-
dio-Stop”?

Jako przyczyne pierwotng zdarze-
niakomisja powypadkowauznatabrak
omdwienia czynnosci manewrowych
z dyzurnym ruchu. Komisja Obrony

Praw Pracowniczych ZZM zwrécita
sie do PKP PLK S.A. — autora instrukgji
o technice prac manewrowych Ir-9 (R-
34) — o wydanie interpretacji-wyktad-
ni zasady prawidtowego postepowa-
nia maszynisty, opisujac okolicznosci
jakie miaty miejsce w stacji Koluszki.
Udzielona odpowiedZz w petni po-
twierdza prawidtowos¢ postepowania
maszynisty w tym przypadku. W pis-
mie PKP PLK S.A. nr IEST 7200-6/10
z 18 lutego 2010 r. czytamy: ,jezeli
pociag zgodnie z rozktadem koriczy
bieg, a druzyna konduktorska nie
zjezdza w tory postojowe to sama
jazda na tarcze manewrowa jest jazda
nie pilotowana, czyli bez kierownika
manewréw (Ir-9 par. 9 ust. 30). Jazdy
manewrowe nie pilotowane odbywa-
jace sie na przebiegi zorganizowane
nie wymagaja w zasadzie oméwienia
planu pracy”. Wyktadnia dokonana
przez PKP PLK S.A. jest obowigzujaca
na ta okolicznosé. To obowiazkiem
przewoZnika jest okreslenie w regu-
laminie technicznym stacji czy jazda
w tory postojowe odbywac sie bedzie
z petng obsada druzyny pociggowej
czy nie. Takie ustalenia powinny by¢

Laproszenie

Polskie Stowarzyszenie Mitosnikéw Kolei, organizacja pozytku pub-
licznego, zaprasza na cykl spotkan z okazji 165. rocznicy uruchomienia
pierwszego odcinka Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej. Miedzy inny-
mi na Starych Powazkach przy grobie Stanistawa Wysockiego 14 czerwca
(poniedziatek) o godz. 9.15, ktére poprowadzi Marek Moczulski. Wiecej na

www.psmk.org.pl

okreslone wspdlnie z zarzadcg w re-
gulaminie technicznym stacji. W przy-
padku regulaminu technicznego stacji
Koluszki takich zapiséw brak.

Biorac powyzsze pod uwage
mamy prawo uwazad, ze ustalo-
na przyczyna pierwotna okreslona
w protokole koricowym komisji po-
wypadkowej jest nieprawidtowa.
A to poddaje w watpliwo$¢ réwniez
pozostate ustalenia i wnioski korico-
we komisji powypadkowej. Opisane
watpliwosci przedstawilismy preze-
sowi spotki Przewozy Regionalne
liczac, ze przedstawione argumenty
prawne oraz watpliwosci spowoduja
zmiane decyzji. Na dzieri dzisiejszy
uznaje ona naszego kolege za win-
nego spowodowania wypadku kole-
jowego.

Eugeniusz Sliwiriski
Przewodniczacy Komisji
Obrony Praw Pracowniczych

Wszystkim, ktérzy byli ze mna
i wspierali mnie
w trudnych chwilach
po tragicznej katastrofie

pod Smoleriskiem,

a takze uczestniczyli
w ostatniej drodze

mojej Najukochariszej Zony

Stp
Barbary Mamiriskiej

sktadam serdeczne podziekowania
i zapewniam, ze zachowam Ich
na zawsze
W mojej wdziecznej pamieci

Krzysztof Mamiriski

Masz interesujace zdjecie,
ciekawe informacje,
wilasne przemyslenia.

Napisz do nas:

Gtlos Maszynisty,
ul. Gréjecka 17,
02-021 Warszawa

e-mail: rkzzm@wp.pl
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Przychodzi gos¢ do kumpla, widzi, ze meble stoja jakos
inaczej:

— Co sie dziato?

— Brat poprzestawiat.

— Feng shui?

— Nie, zwyczajnie pijany byt.

Komisariat policji. Dyzurka. Dzwoni telefon. Dyzurny
odbiera:

— Komisariat, stucham?

— Dzien dobry. Czy to wasz komisariat wysytat wczoraj
wieczorem patrol na Marszatkowska 5?

— Chwileczke, juz sprawdzam. Tak. Mielismy zgtoszenie
naruszenia ciszy nocnej — gtosna muzyka, krzyki...

— Mam prosbe. Czy mozecie ich przystac jeszcze raz?

rza, fajne wyszty!

*
Trzech facetéw rozmawia o tym, co chcieliby ustyszec¢
na swoim pogrzebie. Pierwszy méwi:
— Chciatbym, aby w mowie pogrzebowej postawili mnie
jako wzér ojca, przyktad kochajacego meza i oddanego
pracownika.
Drugi mowi:
— Ja to bym chciat, zeby powiedzieli o mnie, ze zawsze
szalaty za mng dziewczyny i ze bytem najwiekszym
ogierem.
Na to trzeci:
— A ja chciatbym ustyszec : patrzcie, patrzcie, on sie chy-
ba rusza!

acik filatelistyczny

sci Klubu. Na miejsce spotkania wybrano Lublin,
gdzie powstaty jego podwaliny i gdzie — za sprawa
Janusza Koputa, obecnego honorowego prezesa
Klubu — odbyto sie pierwsze spotkanie ,kolejo-
wych filatelistow”.

Z okazji rocznicy odbyto sie wiele imprez
towarzyszacych, m.in. wernisaz filatelistyczny
i konkurs mtodziezowy na projekt znaczka pocz-
towego zwiagzanego z transportem szynowym.
Organizatorzy wydali cztery kartki pocztowe bez-
nominatowe — wszystkie w naktadzie tylko po 400
sztuk oraz znaczek personalizowany, a w Urze-
dzie Pocztowym Lublin 1 stosowany byt datownik
okolicznosciowy. Prezentujemy jedng z beznomi-

Zapomnieli zabra¢ czapke i pistolet. No i zdjecia obej- &

Motywem przewodnim 56. Ogélnopolskiego Spot-
kania Klubu Zainteresowan PZF ,Kolejnictwo” im. Er-
nesta Malinowskiego byt jubileusz 25-lecia dziatalno-

Kwalifikacje
Wzieta klika za przewodnika
Kompletnego nieudacznika.

Raj
Zeby sie dosta¢ do nieba
Przez piekto na ziemi przejs¢ trzeba.

Madros¢
Gdy encyklopedie
czlowiek sobie kupi
To dopiero wie...
jak jest jeszcze gtupi.

R

Pobudliwos¢
| od dobrej wodki
Mamy zte pobudki.

. Wczasy
Gdy kocur pilnowac nie chce swojej dziury
To ona nad morze, a on jedzie w gory.

Jas ma problemy z przecinkami, zupetnie nie wie gdzie
je stawiac¢. Po powrocie ze szkoty oznajmia mamie:

— Znowu pata z dyktanda...

— Niemozliwe! — méwi mama — Pokaz zeszyt!

Matka czyta co napisat syn:

,Do chaty wszedt mysliwy na gtowie, miat czapke na
nogach, nowe buty, z cholewkami w zebach, papieros
~ w oczach, $wiecita mu rados¢.”

natéwek zaprojektowana przez Lecha Zakrzewskiego.
Warto zwréci¢ uwage, ze na znaczku personalizowa-
nym, kartce pocztowej i datowniku okolicznosciowym
wystepuje ten sam motyw — parow6z Pm 36-1. To tak
zwana petna Karta Maximum (CM), gratka dla kazdego
filatelisty.

amur

Poczta W Polska

Nakiad 400 egz. Nr 52010

25 (at Ogomopgh e
Klubu Zain A

W~KOLEJNICTWO
im. Emesta Adama Malinowskiego
LUBLIN 1 24.04.2010

adam Murawski
83-110 Tczew
nl -Mickiewicza 8/3

Pocria Polska 3 A - CP ORJ w Lublinie
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Rozwiazania krzyzowki nr 5 prosimy nadsytac do 4 czerwca 2010 r. pod adresem: Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzmi

z dopiskiem ,Krzyzoéwka nr 5”. Za prawidtowe rozwiazanie rozlosujemy nagrode-niespodzianke. Rozwiazanie Krzyzéwki nr 4: , Elektryczny zespot trakey
Nagrode — weekend dla 2 0s6b w wybranym osrodku Natury Tour wylosowat Marcin Wymystowski z Aleksandrowa tédzkiego. Gratuluj
szczegotowe informacje wyslemy poczta.

Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest dotaczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowy:

Biuletyn Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce

@ Glos Masznlsty Wydawca: Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce

— ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (0-22) 474 26 15, fax (0-22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16
e-mail: rkzzm@wp.pl )

Redaktor naczelny: Rafal Zarzecki, zespot redakcyjny: Adam Murawski, Eugeniusz Sliwinski, Grzegorz Moc, druk: Drukarnia Kolejowa Krakéw
Redakcja nie zwraca materiatow nie zamowionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrotow i adiustacji, a takze zmiany tytutow.

Redakgja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogloszen ptatnych. fot. na okfadce: Lokomotywownia Wroctaw Gt. ~ Fot. T. Makuch
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