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Przekaz 1% podatku dla potomka maszynist
Pomoc dla Mateusza

Szanowni Paristwo

Synek nasz, ktory obecnie ma 11 lat, jest dzieckiem niepetnosprawnym z porazeniem mézgowym
i epilepsja. Jest po operacji oddzielenia drég pokarmowych od oddechowych (oddycha przez ot-
wor w tchawicy). To dziecko wymagajace szczegdlnej opieki i troski. Wskazane jest, aby Mateusz
uczestniczyt w turnusach leczniczo-rehabilitacyjnych kilka razy w roku. Koszt jednego turnusu
wynosi 3 800 zt. To duza kwota i nie stac nas na pokrycie jej w catosci. Dlatego zwracamy sie do
Paristwa z prosba o pomoc dla naszego dziecka, dzieki czemu Mateusz bedzie mégt uczestniczyc
w turnusach i osiggac dalsze postepy. W zwiazku z tym prosimy o przekazanie 1% podatku na konto fundacji.

W 2010 roku 1% podatku mozna deklarowac na formularzach PIT na rzecz Fundacji, do ktdrej nalezy Mateusz, z dopiskiem
MATEUSZ NORKO w polu nr 128.

Przykiad: PIT-37
WNIOSEK O PRZEKAZANIE 1% PODATKU NALEZNEGO NA RZECZ ORGANIZACJI POZYTKU PUB-
H. LICZNEGO (OPP) Nalezy poda¢ nazwe OPP, numer wpisu do Krajowego Rejestru Sadowego (KRS) oraz wysokosé kwoty dla OPP.
124. Nazwa OPP

FUNDACJA POMOCY OSOBOM NIEPELNOSPRAWNYM ,StONECZKO”

125. Numer KRS Whnioskowana kwota
Kwota z poz. 126 nie moze przekroczy¢ 1% kwoty z poz.

0000186434
120, po zaokragleniu do petnych dziesigtek groszy w dot. Zb [o SR
[. INFORMACJE UZUPELNIAJACE W poz. 127 mozna podaé m.in. dane utatwiajace kontakt z podatnikiem, w poz. 128 cel

szczegbtowy 1% oraz poprzez zaznaczenie kwadratu w poz. 129 wyrazi¢ zgode na przekazanie OPP danych, o ktérych mowa w art. 45¢ ust. 5
ustawy, tj. imienia, nazwiska, adresu oraz wysokosci kwoty z poz. 126.

127.

128. MATEUSZ NORKO 129. Wyraiaé]n zgode

Jest to pole bezposrednio pod rubryka dotyczacq przekazania 1% podatku 128 w PIT-37. Po wypetnieniu mozna ztoZyc¢ PIT
w Urzedzie Skarbowym. Urzad w ciggu 3 miesiecy sam przekaze kwote na subkonto MATEUSZA. Bardzo dzigkujemy za pomoc.
Dziekujemy tez wszystkim, ktorzy wspomogli nas w roku ubiegtym. Rodzice

tel. 091 416 22 50 lub 667 649 701

126. Kwota 1% podatku
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Spéitka z o.0.
31-505 Krakow, ul. Bosacka 6

tel./fax (012) 421 08 20, 421 95 78, 430 36 57
tel. (012) 393 54 81

Oferuje Paristwu swoje ustugi w zakresie:
~ skladu i grafiki komputerowej

=~ druku offsetowego

~ oprawy introligatorskiej

Drukujemy na maszynach arkuszowych i zwojowych:

~ wydawnictwa ksigzkowe, czasopisma

~ taryfy, katalogi, foldery reklamowe i kalendarze

= akeydensy: listy przewozowe, bilety, karty gwarancyjne itp.

SERDECZNIE
ZAPRASZAMY

Ponadto wykonujemy wszelkie druki
numerowane z odpowiednimi zabezpieczeniami
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Lespot Trojstronny

Program posiedzenia Zespotu
Tréjstronnego ds. Kolejnictwa, ktd-
re odbyto sie 13 stycznia w Warsza-
wie, zaktadat dwa bloki tematyczne
- oméwienie nowego programu rza-
dowego oraz sytuacji w Przewozach
Regionalnych. Ostatecznie zrealizo-
wano jeden, do tego pobieznie.

Minister ds. kolei Juliusz Engelhardt
przedstawit prezentacje zawierajaca kie-
runki planowanych zmian (patrz str. 4—6).
Program dziatari dla rozwoju transportu
kolejowego do roku 2015 zostat przyjety
przez Ministerstwo Infrastruktury i zosta-
nie skierowany do uzgodnieri miedzyre-
sortowych oraz konsultaji spotecznych.
Strona zwigzkowa powstrzymata sie od
komentarzy na temat prezentacji argu-
mentujac, ze musi si¢ zapoznac z ca-
tym dokumentem. Wedtug zapowiedzi

Personalia

Powrét do PKP Jacka Przeslugi.
Nowego prezesa maja Koleje Mazo-
wieckie, a przewodniczacego - zwia-
zek rewidentéw taboru.

PKP S.A. Walne Zgromadzenia
Akcjonariuszy PKP S.A. podjeto 16
grudnia 2009 r. decyzje o zmianach
w kierownictwie spétki. Odwotano
cztonka zarzadu PKP SA Andrzeja
Panasiuka, a w jego miejsce powota-
no dwa dni pézniej Jacka Przesluge.
Zmiany umotywowano potrzebg przy-
spieszenia prac w zakresie remontéw
i modernizacji dworcéw kolejowych.
Jednoczesnie Andrzej Panasiuk zostat
powotany na prezesa zarzadu spétki
Telekomunikacja Kolejowa.

Jacek Przesluga
jest absolwentem
Wydziatu ~ Nauk
Spotecznych  Uni-
wersytetu im. Ada-
ma  Mickiewicza
w Poznaniu. W la-
tach 2004-2005 dyrektor marketingu
i rzecznik prasowy PKP SA. W latach

ministra Engelhardta zostanie on prze-
kazany w najblizszym czasie i ma byc¢
dostepny na stronie internetowej resortu
— www.mi.gov.pl.

Ze wzgledu na odbywajacy sie w tym
samym czasie Konwent Marszatkéw

Wojewddztw drugi punkt posiedzenia
nie mogt zostac zrealizowany. Prezydent
Z7ZM Leszek Mietek zaproponowat, aby
nie zdejmowac go z porzadku obrad, ale
ogfosi¢ przerwe do czasu, gdy strona sa-
morzadowa bedzie gotowa do rozméw
na temat przysztosci spétki na forum Ze-
spotu. Uczestnicy spotkania przychylili
sie do tej propozydji. "

2005-2006 prezes zarzadu PKP Inter-
city.

KOLEJE MAZOWIECKIE. Rada
nadzorcza spotki powierzyta z dniem
11 stycznia stanowisko prezesa zarza-
du spotki Arturowi Radwanowi.

Artur Radwan jest
absolwentem  Wy-
dziatu  Dziennikar-
stwa i Nauk Politycz-
nych  Uniwersytetu
Warszawskiego —kie-
runek nauki politycz-
ne. Ukoriczyt Podyplomowe Studia
Menadzerskie na kierunku Europejski
Model Zarzadzania w Wyzszej Szkole
Przedsiebiorczosci i Zarzadzania im.
Leona KoZmiriskiego.

Ostatnio pracowat w PKP Prze-
wozy Regionalne na stanowiskach
dyrektora projektu, dyrektora Biura
Kontroli Terenowej oraz dyrektora
pionu pracowniczego, a takze petnit
funkcje cztonka zarzadu - dyrektora
ds. pracowniczych PR.

MZZRT. XII Zjazd Sprawozdaw-
czo-Wyborczy Miedzyzaktadowego

Zwiazku Zawodowego Rewidentéw
Taboru wybrat 15-17 grudnia ub. .
nowe wiadze zwigzku. Przewodni-
czacym organizacji zostat Piotr Du-
brownik, a wiceprzewodniczacymi:
Andrzej Komorniczak, Aleksander
tukaszyk, Janusz Mistal i Zbigniew
Satyfa.

Piotr Dubrownik
jest starszym rewi-
dentem taboru ko-
lejowego w Slaskim
Zaktadzie Przewo-
!l z6w  Regionalnych
w Katowicach. Jeden
z zatozycieli MZZRT na ziemi raci-
borskiej. Petnit wiele funkcji w zarza-
dach zaktadowych organizacji oraz
we wiadzach krajowych, m.in. od
1999r. skarbnik zarzadu krajowego
MZZRT.

Ukoriczyt:  Technikum Kolejowe
w Gliwicach, Wyzsza Szkote Spo-
teczng Ekonomiczng w Warszawie
oraz studia podyplomowe w Wyzszej
Szkole ,Humanistas” w Sosnowcu.
Od 2008 r. jest mediatorem z listy Mi-
nistra Pracy i Polityki Spotecznej. =
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Nie widze zagrozenia

1 Juliuszem Engelhardtem - podsekretarzem stanu w Minister-
stwie Infrastruktury rozmawia Rafat Zarzecki

— Pod paroma wzgledami dla pol-
skiej kolei 2009 rok wydaje sie prze-
tomowy. Co nie znaczy niestety, ze
byt dobry...

— Mozna si¢ cieszy¢ z tego, ze
udato nam sie wybrna¢ z duzych ta-
rapatéw  bedacych  konsekwencja
kryzysu gospodarczego. Wystarczy
przypomnie¢ sobie pierwsze miesiace
ubiegtego roku i dramatyczny spadek
przewozéw towarowych dochodzacy
do 40 procent, czy pasazerskich o 8-9
proc. To wszystko musiato sie odbic¢ na
funkcjonowaniu  kolejowych  spétek.
Osobiscie wierzytem, ze wyjdziemy
z tego obronng rekg, bo w 2008 roku
przeprowadziliSmy proces usamorza-
dowienia. WyobraZzmy sobie sytuacje

gdybysmy tego nie zrobili, a zwfaszcza
gdybysmy nie dokonali podziatu majat-
ku i przemieszczen pracownikéw mie-
dzy spotkami  PKP
Cargo, PKP Intercity
i PKP Przewozy Re-
gionalne. Udato nam
sie jednak stworzy¢
warunki do restruk-
turyzacji PKP Car-
go i przedsiewzigé
$rodki zaradcze,
gdy nadszedt kry- |
zys. Wdrazany przez |
zarzad program na- |
prawczy  pozwolit

spétce na odbicie sie od dna w drugiej
potowie roku. To niewatpliwie sukces

nas wszystkich. Pamietajmy oczywi-
Scie, ze to potowa drogi. Najwazniej-
sze, ze spotka podjeta stojace przed
nig wyzwania konkurencyjne i twardo
walczy o kazdy kontrakt, ktéry prze-
kfada sie na prace dla zatogi.

—Smuci natomiast sytuacja w prze-
wozach pasazerskich. Czy mozna by-
to uniknaé konfliktu
miedzy PKP Intercity
a Przewozami Regio-
nalnymi?

- Wszyscy uczy-
my sie na btedach.
Niemniej  uwazam,
ze usamorzadowienie
byto konieczne i efek-
ty reformy stang sie
widoczne za kilka lat.
Intencja rzadu byt i jest
klarowny podziat rynku
na rynek przewozéw regionalnych ob-
stugiwany przez PR i dalekobieznych

Program dziatan dla rozwoju transportu kolejowego
do roku 2015. Cele i zadania rzadu w sektorze kolejowym

— integracja systeméw biletowych,

— wdrazanie nowych systeméw infor-
macji dla podréznych,

— uruchamianie nowych pociagéw
dla relacji o najwiekszym popycie,

— uruchamianie potaczen pociggami
duzych predkosci,

— modernizacja i wymiana taboru
z uwzglednieniem wymagan inte-
roperacyjnosci,

— zwiekszenie dostepnosci ustug ko-
lejowych dla 0s6b o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie.

Przewozy towarowe:

— wdrozenie systeméw informatycz-
nych sledzenia pociagéw i jedno-
stek tadunkowych bazujacych na
nowoczesnych narzedziach telein-
formatycznych, wdrozenie specyfi-
kacji TSI TAF w skali sieci,
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— wdrazanie narzedzi ufatwiajacych
dostep do informacji zwigzanych
z realizacjq proceséw przewozo-
wych,

— modernizacja i dostosowanie tabo-
ru towarowego do struktury popy-
tu,

— modernizacja i wymiana taboru
z uwzglednieniem wymagan inte-
roperacyjnosci.

— modernizacja linii kolejowych pod
katem przeznaczenia dla ruchu pa-
sazerskiego, towarowego lub mie-
szanego z uwzglednieniem wiasci-
wych TSI dla branz obejmujacych
infrastrukture kolejowa,

— budowa linii kolejowych duzych
predkosci z uwzglednieniem TSI
HS,

— wdrazanie systemu ERTMS,

— budowa krétkich odcinkéw linii
zapewniajacych dobre potaczenia
z lotniskami,

- realizacja inwestycji odtworzenio-
wych na obcigzonych odcinkach
zdegradowanych linii kolejowych,

- likwidacja zbednej infrastruktury
z rekultywacja odzyskanej po-
wierzchni gruntu tam, gdzie bedzie
zachodzita taka potrzeba,

— modernizacja dworcéw kolejowych
z dostosowaniem do potrzeb oséb
z ograniczong mozliwoscig porusza-
nia sie oraz wymagan ochrony srodo-
wiska, a takze wymagan konserwa-
torskich przy renowacji zabytkéw,

— budowa weztéw integracyjnych,

- modernizacja istniejacych i budo-
wa nowych terminali przetadunko-
wych, w szczegélnosci w portach
morskich oraz punktach zmiany
szerokosci toru,
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obstugiwanych przez PKP Intercity. Na
tym polu nie doszto jednak do wypet-
nienia porozumienia przez marszat-
kéw wojewédztw. Samorzadowa spot-
ka Przewozy Regionalne uruchomita
bowiem sie¢ pociagéw interREGIO
konkurujacych ze sktadami PKP Inter-
city, uruchamianych czesto tuz przed
lub po ich odjazdach. To nie jest gra
fair, ale zwykfa hucpa. Nieuczciwoscig
wobec pasazeréw jest tabor iR, ktdry
nie spetnia podstawowych standardéw
podczas kilkugodzinnej podrézy. Takie
podejscie uraga etosowi kolejarskiemu
i przynosi wstyd naszemu srodowisku.

- Zaraz, zaraz. Wczesniej to samo
zrobity Koleje Mazowieckie urucha-
miajac pociag ,Stoneczny”.

— Zgoda, ale to raptem jeden po-
ciag sezonowy skierowany do mto-
dych ludzi wyjezdzajacych nad morze.
W przypadku pociagéw iR mamy zas
do czynienia ze zjawiskiem masowym.

— uwzglednienie w  prowadzonej
dziatalnosci  standardéw ochrony
srodowiska.

Sfera organizacyjna i prawna:

— przeprowadzenie procesu alokacji
majatku PKP S.A. do spétek zalez-
nych oraz realokacje majatku po-
miedzy spétkami Grupy PKP,

— zdefiniowanie infrastruktury klu-
czowej i stworzenie warunkéw do
udostepnienia jej,

— dalsza restrukturyzacja PKP S.A.
i spotek z Grupy PKP,

— stworzenie warunkéw finansowych
i organizacyjnych dla rozwoju infra-
struktury kolejowej (finansowanie
ze srodkéw publicznych, partner-
stwo publiczno-prywatne),

- wyodrebnienie PLK S.A. z Grupy
PKP (modelem docelowym - PLK
S.A. wiasnoscig Skarbu Paristwa),

- prywatyzacja wybranych spétek
z Grupy PKP,

— oparcie funkcjonowania przewo-
z6w kolejowych o charakterze

g oW
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J. Engelhardt: Nieuczciwoscia wobec pasazeréw jest tabor interREGIO, ktory nie spefnia

podstawowych standardow podczas kilkugodzinnej podrczy.

A wracajac do pytania - tak, tego kon-
fliktu mozna byto unikna¢. Wystarczy-
to twardo egzekwowac obowigzujace
przepisy. Zapisy ustawy o transporcie
kolejowym uniemozliwiaty de facto
takie dziatanie ze strony przewoznika.
Sek w tym, ze zarzadca infrastruktury
przyjmowat indywidualne rozkfady

ustug publicznych na konkurencyj-
nym procesie przetargowym,

— kontrakty wieloletnie na $wiadcze-
nie ustug publicznych w zakresie
przewozéw pasazerskich oraz utrzy-
mania infrastruktury kolejowej,

— przekazanie niektérych sktadnikéw
infrastruktury na rzecz samorzadéw
réznych szczebli.

Ksztattowanie rynku:

— uniezaleznienie zarzadcy infra-
struktury, spétki PKP PLK S.A., po-
przez wyodrebnienie go ze struktur
Grupy PKP,

— nowa struktura wiasnosci
struktury kolejowe;j,

- nowy model dostepnosci infra-
struktury kolejowej,

— kontrakt wieloletni na utrzymanie
i remonty infrastruktury kolejowe;j,

— posrednia  regulacja  wysokosci
opfat za dostep do infrastruktu-
ry przez ministra wiasciwego do
spraw transportu poprzez mozli-
wos¢ dofinansowania z budzetu

infra-

jazdy w trakcie roku rozktadowego,
chociaz w $wietle ustawy powinien
przedtem zada¢ wzajemnego uzgod-
nienia przewozéw miedzy spétkami.
Okazato sie, ze regulamin udostep-
niania tras PKP PLK nie uwzgledniat
przepisow  obowiazujacej  ustawy
o transporcie kolejowym. Po prostu nie

paristwa kosztéw remontu i utrzy-
mania infrastruktury  kolejowej
w celu zmniejszenia kosztéw
i wysokosci optat za korzystanie
w okresie przejsciowym — docelo-
wo kontrakt,

— wzmocnienie funkgji regulacyjnej
UTK w zakresie dostepu do rynku
przewozowego  (licencjonowanie
przewoznikéw) i udostepniania in-
frastruktury kolejowej,

— konkurencja regulowana w przewo-
zach pasazerskich — rozporzadze-
nie 1370/2007,

— stymulowanie i wspieranie roz-
woju kolejowych systeméw prze-
wozowych w ruchu pasazerskim
(miedzyaglomeracyjnych  kwali-
fikowanych,  miedzyregionalnych
aglomeracyjnych kwalifikowanych,
regionalnych),

— stymulowanie przewozéw towaro-
wych (intermodalnych, catopocia-
gowych),

— rozwdj europejskich korytarzy dla
przewozéw towarowych,

Gfos Maszynisty 1/2010
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znalazty one w nim odzwierciedlenia.
Bezrefleksyjnie przyjmowano kazdy
whniosek PR dotyczacy rozktadu jazdy.
Jestem tg niefrasobliwosciag rozczaro-
wany.

Przewozy Regionalne z premedyta-
cja wykorzystaty réwniez fakt dostepu
do rozktadu PKP Intercity. Na to wszyst-
ko natozylo sie jeszcze przetrzymy-
wanie przez PR gotéwki ze sprzedazy
biletéw na pociagi PKP Intercity. Mozna
byfo tego unikna¢, ale nasz plan utwo-
rzenia spotki Bilety Kolejowe napotkat
na silny opér. By¢ moze kto$ miat w tym
interes Zeby ona nie powstata.

- Sytuacja Przewozow Regional-
nych jest nie do pozazdroszczenia.
Pracownicy obawiaja sie upadtosci
firmy. Czy taki scenariusz jest w 0go-
le mozliwy?

— Wedtug obowigzujacego prawa
spétki utworzone na mocy ustawy
specjalnej, jak np. ustawa o PKP, nie
podlegaja upadtosci. Ale konieczno$¢
dostosowania prawa polskiego do unij-
nego wymaga zmiany tych przepiséw.
Od 2004 roku w Polsce to samorzady
maja zadanie organizowania i finan-
sowania przewozéw  regionalnych.
Odrebng kwestig jest ich struktura or-
ganizacyjna. Tu mozliwe sa rézne wa-
rianty. Prosze zauwazy¢, ze niektérzy

— zapewnienie interoperacyjnosci sy-
stemu kolejowego,

— zapewnienie warunkéw bezpie-
czeristwa w systemie kolejowym,

— ochrona praw pasazeréw.

Nowy model zarzadzania dworcami,
opfata dworcowa;

— dworce kolejowe stanowig punkt
wyjscia do ksztattowania warunkéw
majacych zasadniczy wptyw na ja-
kosciowa zmiane oferty kolei i samych
dworcéw, a takze przy korzystnym
zdyskontowaniu mozliwej do spetnie-
nia przez nie roli w strukturze miasta,

— celem nadrzednym jest stworze-
nie wewnetrznie i zewnetrznie
zintegrowanego systemu obstugi
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marszatkowie przestali sie oglada¢ na
innych i zaczeli tworzy¢ swoje spotki.
Struktura wykonywania przewozéw
moze sie wiec zmieni¢, ale nie widze
zagrozenia dla 15 tysiecy pracownikéw
PR. Kolejowe przewozy regionalne sa
spoteczenstwu potrzebne.

- Do przewidzenia byty konflikty
udziatowcow, bo maja rozne inte-
resy. Nie jest btedem podziat na 16
whascicieli spotki? Takie Mazowsze,
najwiekszy udziatowiec PR, ma prze-
ciez wlasng spdtke do wykonywania
przewozow.

— Podziat na 16 wojewddztw byt
suboptymalnym  rozwiazaniem, tzn.
nie najlepszym, ale jedynym realnym
do przyjecia przy istniejacych wow-
czas uwarunkowaniach. Pamietajmy,
ze marszatek mazowiecki wytozyt
spore pienigdze na zakup oddziatu
PKP PR. Btedem byto co innego - za-
ktadanie dobrej woli wszystkich mar-
szatkéw w zakresie prowadzenia spét-
ki PR przy petnej wspétpracy, a nie
konfrontacji z kierownictwem Mini-
sterstwa Infrastruktury i ze spétkami
Grupy PKP. Grupa, ktéra z nami ne-
gocjowata porozumienie w 2008 roku
takowa wykazywata. Teraz ma jednak
mniejsze wptywy na innych. Swiadczy
o tym powotanie konfrontacyjnie na-

transportowej spoteczeristwa z wy-
korzystaniem nowoczesnych zinte-
growanych weztéw przesiadkowych
(ZWP) w ramach zréwnowazonego
rozwoju, w pierwszej kolejnosci
z wykorzystaniem dworcéw w naj-
wiekszych aglomeracjach,

— w wymiarze praktycznym ozna-
cza to przeksztatcenie obecnych
dworcéw w wielofunkcyjne obiek-
ty powiazane z systemem komuni-
kacyjno-urbanistycznym miast.

Grupa PKP:
— dokoriczenie restrukturyzacji ma-
jatkowej w Grupie PKP , w tym:
— przekazanie zarzadcy infra-
struktury niezbednych sktadni-

stawionego do PKP zarzadu Przewo-
z6w Regionalnych.

- Wedtug ministra Grabarczyka
2010 rok ma by¢ rokiem kolei. Na
poczatku stycznia kierownictwo Mi-
nisterstwa Infrastruktury przyjeto
»Program dziatari rozwoju transpor-
tu kolejowego do roku 2015”, ktory
zostanie skierowany do uzgodnier
miedzyresortowych i konsultacji spo-
tecznych. Co jest jego filarami?

- Kluczowa dla rozwoju kolei
w Polsce jest kwestia oddtuzenia PKP
SA, siegajacego 6,5 mld zt. Za pienia-
dze z budzetu i Funduszu Kolejowego
PKP SA przekazataby do skarbu par-
stwa akcje PKP PLK. W planach sa
prywatyzacje kolejowych spétek. Nie
moga one otrzymac ochrony od rzadu,
bo prawo tego zabrania, a potrzebuja
kapitatu umozliwiajacego ich rozwdj.
Zaktadamy réwniez wygaszanie dzia-
talnosci PKP SA i utworzenie spotki
Dworce Kolejowe, ktéra bytaby zarzad-
cq infrastruktury dworcowej. Wszyst-
kich  zainteresowanych  zapraszam
na strong internetowg www.mi.gov.
pl, gdzie bedzie mozna zapoznac sie
z catym dokumentem, po skierowaniu
go do konsultacji spotecznych.

- Dziekuje za rozmowe. n

kéw infrastruktury kolejowej
— przekazanie dworcéw kolejo-
wych na rzecz Skarbu Paristwa
i samorzaddw terytorialnych
— wyposazenie spétek zaleznych
od PKP S.A. w sktadniki majat-
kowe niezbedne do ich funkcjo-
nowania
— komercyjne zagospodarowanie
nieruchomosci
— prywatyzacja spotek zaleznych od
PKP S.A. (PKP Intercity — pierwsza
transza 2010, dalsza prywatyzacja
— 2013-2015, PKP Cargo — odpo-
wiednio: 2012 i 2014-2015)
— zapewnienie efektywnych Zrédet
obstugi historycznego zadtuzenia
bytego p.p. PKP i PKP S.A. ]



PRZY WYBORZE OFE
ZDECYDUJ SIE

NA FUNDUSZ, KTORY
MA DOSKONALE WYNIKI

AXA Otwarty
Fundusz Emerytalny

Jestesmy w czotowce
rankingow OFE pod wzgledem
wynikow inwestycyjnych.

0801 200 200
axa.pl

Stopa zwrotu AXA OFE za okres od 29 wrzesnia 2006 r. do 30 wrze$nia 2009 r. wyniosta 10,025%. = = HE A\ /4
Zrédio: Komisja Nadzoru Finansowego, kemunikat z dnia 6 patdziemika 2009 r. WIchl / n IZ Sta ﬂ d a rd M
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—_m Konfederacja Kolejowych
o Zwigzkéow Zawodowych

ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa; tel: 22 474 2615; fax: 22 474 2616

Warszawa, dnia 14.01.2010 r.

Pan Panowie Pan
Cezary Grabarczyk Marszatkowie Tomasz Moraczewski
Minister Infrastruktury Wojewédztw Prezes Zarzadu Spétki

Przewozy Regionalne

Stanowisko
Rady Konfederacji Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych w sprawie sytuacji w Spétce Przewozy Regionalne

Wedtug deklaracji strony rzadowej i sprawujacego funkcje whascicielska w Grupie PKP Zarzadu PKP S.A. proces usamorzado-
wienia kolejowych przewozéw regionalnych miat sprawic, ze Spétka PKP Przewozy Regionalne jako podmiot catkowicie oddtuzony
bedacy wiasnoscia samorzadéw bedzie stabilng dobrze rozwijajaca sie czescig kolejowych przewozéw pasazerskich w Polsce.

W ponad rok po usamorzadowienia wida¢ wyraznie, ze deklaracje autoréw reformy nie potwierdzity sie, demaskujac
stabosci tego rozwigzania przejawiajace sie w szczegdlnosci:

1. Spétka utracita ptynnos¢ finansowa przez zadtuzenie z okresu poprzedzajacego usamorzadowienie i brak wiasciwego
finansowania po usamorzadowieniu;

2. Nastapita blokada kont Spétki przez komornika powodujac nawet zagrozenie wypfat dla pracownikéw;

3. Majatek konieczny do funkcjonowania Spétki pomimo wyraznych zapiséw ustawy nie zostat przekazany, co wiecej wypo-
wiedziano wszystkie umowy dzierzawy na obiekty, ktére uzytkowane sg przez Spétke;

4. Brak przeptywu pieniedzy do Spétki zapisanych w ustawie na zakup taboru;

5. Stworzono uktad wiascicielski, w ktérym najwiekszy udziatowiec nie ma w swoim wojewddztwie Spétki Przewozy Regio-
nalne a przewozy realizuje poprzez wiasng konkurencyjng Spétke Koleje Mazowieckie;

6. Przyjety ukfad wiascicielski ze wzgledu na rézne interesy poszczegélnych wiascicieli nie daje podstaw do wypracowania
spéjnej strategii rozwoju firmy;

7. Brak sankji za niepodpisanie uméw na $wiadczenie ustug przez poszczegélne wojewddztwa powoduije, ze Spétka realizuje
przewozy narazajac sie na ryzyko nieotrzymania zapfaty za jej wykonanie;

8. Oparcie finansowania kolejowych przewozéw regionalnych na przekazywanych do samorzadéw odpisach z podatki CIT
i PIT bez jasnego wskazania na co te pienigdze maja by¢ przeznaczone nie daje zadnej gwarancji, ze beda one wykorzy-
stane na ten cel;

9. Wprowadzony system finansowania kolejowych przewozéw regionalnych oparty na podatku CIT i PIT ze wzgledu na zréz-
nicowanie poziomu wptywéw z tych podatkéw w poszczegdlnych wojewddztwach wynikajacy z poziomu ich rozwoju
gospodarczego i zwigzany tez z tym $cisle poziom potokéw podréznych powoduje, ze w wojewddztwach najbogatszych
koszt uruchomienia pociagu jest najnizszy a w najbiedniejszych najdrozszy;

10. Brak rozwigzan skutecznie ustalajacych koniecznos¢ wzajemnego uzgadniania rozktadéw jazdy miedzy przewoznikami
powoduje brak skomunikowari miedzy pociagami réznych spétek i przez to bardzo pogorszona oferte dla podréznych
potegowang przez brak wspdlnie uznawanych przez przewoznikéw biletéw;

11. Brak wieloletnich uméw z samorzadami uniemozliwia podjecie opartego na rzeczywistych planach procesu inwestycyj-
nego Spotki;

12. Brak paktu gwarancji pracowniczych pomimo jednoznacznych ustaleri i deklaracji strony rzadowej, ze bedzie on zawarty
przed dokonaniem procesu usamorzadowienia nie daje bezpieczeristwa zatrudnienia szczegélnie w sytuacji niestabilnej
dziatalnosci firmy, a takze pozwala na rozwazanie przez rézne samorzady powotania wiasnych spétek przewozowych;

13. Brak nowego — wspdlnego dla wszystkich pracownikéw Zaktadowego Uktadu Zbiorowego Pracy;

14. Podjecie w Spétce procesu restrukturyzacji zatrudnienia bez okreslenia docelowego modelu i ksztattu firmy;

Wszystkie wskazane zagrozenia dla funkcjonowania i istnienia Spotki Przewozy Regionalne sprawiaja, ze pracownicy
w tym cztonkowie zwigzkéw zawodowych zrzeszonych w strukturach KKZZ maja realne podstawy, aby obawiac sie o swoje
miejsca pracy.

Wobec powyzszego Konfederacja Kolejowych Zwigzkéw Zawodowych oczekuje od strony rzadowej i samorzadéw pod-
jecia natychmiastowych dziatan zmierzajacych do zmiany rozwiazari prawno-organizacyjnych Spétki Przewozy Regionalne
szczegblnie w obszarach wskazanych w niniejszym stanowisku.

Niepodjecie rzeczywistych dziatari przez strone rzadowa i samorzady majacych da¢ podstawy funkcjonowania i rozwoju
Spétki w terminie do korica stycznia 2010 r. spowoduije, ze KKZZ w obronie miejsc pracy pracownikéw i swoich cztonkéw nie
zawaha sie podjac radykalnych dziatari statutowych z ogtoszeniem strajku na catym obszarze wszystkich wojewddztw.

Do wiadomosci:
— Sejmowa Komisja Infrastruktury
- Senacka Komisja Gospodarki

P P

Z Or ja w struk

) L i il Zwi i
KRS: 0000266815 Sad Rejonowy dia m st Warszawy,
Xl Wydziat Gospodarczy KRS ﬂ
REGON: 141100815

NIP: 701-008-88-85



KKZZ eee—

maja br. Konfederacje reprezentowac
bedzie 19 delegatéw — po 6 z ZZM
i ZZ Dyzurnych Ruchu, 3 ze ZZ Re-
widentéw Taboru, 2 ze ZZ Druzyn
Konduktorskich w RP i po jednym
ze ZZ Dyspozytoréw oraz ZZ Kole-
jarzy w Przemyslu. Natomiast Spra-

Rada Konfederagji

Rada KKZZ wystosowata do ministra infrastruktury, marszatkow
wojewddztw oraz prezesa Przewozow Regionalnych stanowisko

w sprawie sytuagji tej spotki. Od rzadu i wtadz samorzadowych
oczekuje dziatan majacych na celu obrone poprawe funkcjonowa-

nia i rozwoj PR.

Cate stanowisko Rady Konfederagiji
Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych,
ktéra obradowata 14 stycznia w War-
szawie, prezentujemy obok. Oprécz
oméwienia sytuacji w Przewozach
Regionalnych i otoczeniu spofki
oraz zaplanowaniu dalszych dziatari
w tym obszarze Rada przyjeta réw-
niez uchwate w sprawie zaciagniecia
zobowigzan KKZZ majacych na ce-
lu zabezpieczenie projektu szkoler
cztonkéw Konfederacji w ramach Pro-
gramu Operacyjnego Kapitat Ludzki.
Jak informowalismy w ubiegtym nu-

merze ,GM” odbe-
da sie one w sied-
miu miastach. Na
pierwszy  ogien
péjdzie Warszawa
(kwiecieri), potem
Gdarisk i Szczecin
(maj).

Rada zadecy-

dowata takze o po-
dziale mandatéw
na Kongres OPZZ,
ktéry odbedzie sie
w dniach 28-30

wozdawcze Walne Zebranie Delega-
tow KKZZ odbedzie sie 20 kwietnia
w Warszawie. L]

v

<> PKpPCargo

PKP

przewozimy - niezawodnie - bezpiecznie - terminowo

Gfos Maszynisty 1/2010 9
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L prac Rady Krajowej

Podczas ,,optatkowego” posiedzenia Rady Krajowej ZIM zapadty
waine decyzje dotyczace funkcjonowania naszego zwiazku. Po raz
pierwszy w historii na tego typu spotkaniu goscit prezydent ALE.

Rada spotkata sie w Karpicku k.
Wolsztyna w dniach 18-19 grudnia.
W pierwszej czesci obrady miaty cha-
rakter wewnetrzny. Oméwiono m.in.
plan prac nad strategia zwiazku na
najblizszg kadencje, sytuacje w po-
szczegblnych kolejowych spétkach
oraz prace nad uktadami zbiorowy-
mi w PKP Intercity oraz Przewozach
Regionalnych. Podjeto takze szereg
waznych uchwat.  Wiceprezydent
Krzysztof Cie¢ka oraz Stawomir Cent-
kowski zostali upowaznieni przez Ra-
de do negocjacji uktadéw zbiorowych
w spétkach zatrudniajacych maszyni-
stow oraz protokotéw dodatkowych
PUZP i ZUZP. Pozostatych przedsta-
wicieli wytonig odpowiednie Rady
Sektoréw. Upowazniony do podpisy-
wania ww. dokumentéw zostat prezy-
dent Leszek Mietek.

Rada Krajowa przyjeta ponad-
to plan budzetowy na 2010 rok
i umozliwita przesuwanie nadwyzek

wyznaczonych limitéw z jednej po-
zycji na inng przez Prezydium ZZM.
Zadecydowata takze o zakupie nie-
ruchomosci w Warszawie na po-
trzeby siedziby zwiazku. Inwestycja
zostanie sfinansowana ze Srodkéw

wtasnych ZZM oraz kredytu banko-
wego, do ktérego zaciagniecia upo-
wazniono, w imieniu Rady, prezy-

([ ] [ 2V 4
Dopielismy swego
I Manfredem Schellem - prezydentem europejskiego
zwiazku maszynistow ALE rozmawia Rafat Zarzecki

- Mito goscic¢ Pana na swigtecz-
nym posiedzeniu Rady Krajowej
ZZM. Jakie sa pierwsze wraZenia
z pobytu?

— W 2009 roku dwukrotnie bytem
zapraszany do Polski, ale wéwczas
na przyjazd nie pozwolity obowiazki
stuzbowe. Obiecatem jednak prezy-
dentowi Mietkowi, ze bez wzgledu na
okolicznosci nastepnym razem przy-
jade na pewno. Tak tez sie stato.

Jestem pod ogromnym wrazeniem
tego, co miatem okazje tu przezyc.
Wszystko przebiegato zupetnie ina-
czej niz w Niemczech. Przede wszyst-
kim w Polsce mozna zaobserwowac

Gtos Maszynisty 1/2010

odmiennos¢ kulturowg — ty- |
powo wspdlnotowa, gdy na
zachodzie jest bardziej in-
dywidualistyczna. Zaimpo-
nowato mi, ze w spotkaniu
z zatoga wzieto udziat tylu
przedstawicieli  pracodaw-
cOw oraz sam minister ds.
kolei. W krajach Europy
Zachodniej to niestety nie
do pomyslenia. W Niemczech prezes
Deutsche Bahn spotyka sie z maszy-
nistami raz na cztery lata — na kon-
gresie GDL. Bardzo podobata mi sie
familijna atmosfera i polska tradycja
obchodzenia $wiat Bozego Narodze-

Engelhardtem i prezydentem Mietkiem.

nia — dzielenie sie optatkiem, skfada-
nie sobie zyczen, przygotowane na te
okazje potrawy. To wszystko dla mnie
nowos¢. Zdziwito mnie, ze wszyscy
$piewali koledy. W Niemczech wiek-
5z0$¢ pewnie nie znataby stéw.



denta Mietka oraz wiceprezydenta
Bogustawa Sady.

Rada Krajowa wybrata réwniez
delegatéw na Kongres OPZZ, ktéry
odbedzie sie¢ w maju. Z puli dla Kon-
federacji Kolejowych Zwigzkéw Za-
wodowych ZZM przypadnie w udzia-
le 6 mandatéw. Rada przychylita sie
do wniosku, by oprécz cztonkéw
Prezydium ZZM delegatami zostali
cztonkowie RK dziatajacy w struktu-
rach regionalnych OPZZ. Ostatecznie
wytoniono ich w wyborach. Najwie-
cej gtoséw poparcia zebrali Michat

Pilecki, Jacek Serkowski i Mariusz
Szczurek.

Zapadty takze decyzje dotyczace
naszych ,flagowych” imprez. Obie
odbeda sie w ltawie. Pitkarski turniej
o Puchar Prezydenta ZZM w dniach
23-26 czerwca, za$ Centralne Ob-
chody Dnia Maszynisty Kolejowego
1618 wrzesnia. Wielkanocne posie-
dzenie Rady Krajowej odbedzie sie
natomiast w Warszawie i potrwa je-
den dzien.

Po czesci roboczej gtos zabrali
zaproszeni goscie, ktérzy odpowia-

dali réwniez na pytania z sali. Robert
Nowakowski z zarzadu Przewozéw
Regionalnych powiedziat, ze oddtu-
zenie spotki byto wybidrcze. Jej sytu-
acje uznat za bardzo trudng, a 2010
rok — za kluczowy dla przysztosci.
Zarzad PR zamierza zredukowac
zatrudnienie o 800 oséb i planuje
wdrozenie programu monitorowa-
nych odejs¢. Ireneusz Wasilewski
z zarzadu PKP Cargo dzigkowat za
trudny 2009 rok, ktéry spétka osta-

dokoriczenie na str. 12

- Co jest najwiekszym dokona-
niem ALE ?

— Na ALE najlepiej patrzy¢ poprzez
pryzmat 20 lat istnienia. Przypomne, ze
zatozyly ja maszynistowskie zwiazki za-
wodowe z czterech krajow w zupetnie
innej rzeczywistosci politycznej. Nikt
chyba nie przypuszczat, ze tak szybko
dofacza do nas organizacje z innych
pafistw — w tym zwlaszcza z bytego
bloku wschodniego. Dzi§ do ALE nale-
zy 16 organizadji zrzeszajacych ponad
100 tysiecy europejskich maszynistow.
Powstata  wielka, miedzynarodowa
platforma wzajemnej pomocy i wymia-
ny doswiadczen. To wielki sukces.

- Panu, jako szefowi GDL, udato
sie doprowadzic¢ do tego, ze niemiec-
cy maszynisci wywalczyli wiasny
uktad zbiorowy pracy. Jak do tego
doszto?

— W Niemczech Zachodnich ma-
szynisci nie mieli nawet prawa do
strajku, bo pochodzili z mianowa-
nia. Zmienito sie to wraz ze zjedno-
czeniem kraju i przejeciem kolegéw
z bytej NRD. W Niemczech zwiazki
zawodowe majg silng pozycje. Tyle,
ze na zawieranych ogélnych uktadach
zbiorowych nasza grupa zawodowa
wychodzita Zle. Dos¢ powiedzie¢, ze
w latach 1997-2007 wynagrodzenie
maszynistw zmniejszyto sie realnie
o 10 procent. Dlatego w 2007 roku
rozpoczelismy walke o odrebny ukfad
zbiorowy pracy. Trwata ona 18 mie-
siecy. Na poczatku wiadze Deutsche
Bahn nawet nie chciaty z nami rozma-
wiac. Usitowaty zabroni¢ dziatan. Pro-
bowano nam wmawia¢, ze nie mamy
prawa do wiasnego uktadu zbiorowe-
go i nie mozemy przeprowadzi¢ straj-
ku. W sadach wytoczono nam kilka-

dziesigt spraw. Ale nie przestraszylismy
sie i w koricu dopielismy swego.

— Jak zmobilizowat Pan cztonkow
GDL do czynnych akji strajkowych
w catych Niemczech?

— W takich sytuacjach zatoga moze
mie¢ pewne obawy, ale trzeba je roz-
wiac. Pracodawcy podejmuja na ogot
préby zastraszenia zwolnieniami z pracy.
Naszym przeciwnikiem nie byt zreszta
tylko pracodawca, lecz réwniez inne
zwigzki zawodowe. Bylismy jednak do-
brze przygotowani i mocno zdetermino-
wani. MieliSmy poréwnanie z zarobkami
maszynistow w innych krajach, wsparty
nas media i spofeczeristwo. Wedtug
sondazy nasze postulaty popierato po-
nad 50 proc. ankietowanych. | to mimo
strajku i zwigzanych z tym utrudnien.

- Dzigkuje za rozmowe.

Gtos Maszynisty 1/2010
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L wizyta w Gtownym
Inspektoracie Pracy

Szeroko pojetym zagadnieniom zwiazanym z bezpieczenstwem na
kolei poswigcone byto spotkanie w Gtéownym Inspektoracie Pracy
w Warszawie 21 grudnia.

stawa Taranowska, przewodniczacy
Konfederacji Kolejowych Zwiazkéw
Zawodowych Leszek Mietek, prze-
wodniczacy Komisji Obrony Praw

Wzieli w nim udziat m.in. zastep-
ca gtéwnego inspektora pracy Anna
Tomczyk, a ze strony zwigzkowej:
wiceprzewodniczagca OPZZ  Wie-

Sam zdecyduj

0 swojej emeryturze!

OPZZ przy wspétpracy z dziennikiem
Super Express podjat nowg inicjatywe
obywatelska dotyczaca zmiany ustawy
z dnia 17 grudnia 1998 roku o emerytu-
rach i rentach z Funduszu Ubezpieczen
Spotecznych.

Projekt zaktada przyznanie prawa do $wiadczenia emerytalnego po 35 la-
tach optacanych sktadek na ubezpieczenie spoteczne w przypadku kobiet i po
40 latach w przypadku mezczyzn.

Koncepcja ta jest odpowiedzig na budzace kontrowersje zamiary koaligji
rzadowej majace na celu podwyzszenie obecnego wieku emerytalnego do 67.
roku zycia oraz zréwnania go dla kobiet i mezczyzn.

Aby projekt obywatelski miat szanse znaleZ¢ sie w Sejmie nalezy zebrac sto
tysiecy podpiséw zwolennikéw nowego rozwigzania.

Apelujemy wiec do wszystkich, ktérzy licza na sprawiedliwy system eme-
rytalny w Polsce — zbierajmy podpisy na listach! Wz6r list jest do pobrania
z serwera informacyjnego ZZM: www.informacjezzm.pl

Wypetnione listy z podpisami prosimy przesyta¢ pod adresem:

Zwiazek Zawodowy Maszynistéw Kolejowych w Polsce
ul. Gréjecka 17
02-021 Warszawa
z dopiskiem:
»Obywatelski Komitet Inicjatywy Ustawodawczej”

Projekt ustawy o zmianie ustawy o emeryturach i rentach z Funduszu
Ubezpieczeri Spotecznych znajduje sie na stronie OPZZ: www.opzz.org.pl

Gtos Maszynisty 1/2010

Pracowniczych ZZM Eugeniusz Sli-
winski, przewodniczacy Sektora Prze-
wozéw Pasazerskich ZZM Piotr Ry-
bikowski oraz przewodniczacy ZZM
w Biatymstoku Tadeusz Pleskot. (L)

P.S. Wiecej na ten temat na str. 16.

I prac Rady Krajowej
dokoriczenie ze str. 11

tecznie zakonczy strata ok. 500 min
zt, z czego blisko potowe pochtonety
koszty wdrozenia Programu Dobro-
wolnych Odejs¢. W biezacym za$
kontynuowana ma by¢ jej restruktu-
ryzacja, zwlaszcza w obszarze han-
dlowym i eksploatacyjnym (redukcja
punktéw utrzymania taboru i ogra-
niczenia ilosci stacji rozrzagdowych).
Barttomiej Buczek z zarzadu Szyb-
kiej Kolei Miejskiej w Tréjmiescie
mowit natomiast o postepujacym
usamorzadowieniu spétki, moderni-
zacji linii nr 250 oraz taboru. Zapo-
wiedziat, ze w przysztosci te ostatnie
réwniez beda przeprowadzane przy
udziale maszynistéw.

Prezydent ALE Manfred Schell
pytat co robi polskie paristwo, skoro
kazda spétka uprawia wiasng polity-
ke, w planach s prywatyzacje, a caty
system transportu kolejowego nie jest
komplementarny. Wyrazit zdziwienie,
ze spétka DB Schenker ma tak zna-
czacy udziat w polskim rynku prze-
wozéw towarowych, bo tworzono ja
w zupetnie innych celach. Dzigkowat
prezydentowi Mietkowi za dotych-
czasowe prace na rzecz ALE i zyczyt
Z7ZM sukceséw w dziatalnosci.

Posiedzenie Rady zakoriczyto sie
uroczystym spotkaniem przy wigilij-
nym stole. m



BEZPIECZENSTWO

0 krok od tragedii?

W spotce PKP Intercity zbagatelizowano dwukrotne, samoczynne
rozpiecie sprzegow automatycznych bez efektu samoczynnego
hamowania pociagu w zestawionych sktadach ED 74. Przez kilka
dni udawano, ze nic sie nie stato, a pociagi jezdzity w podwojnej
trakgji. Na szczescie ZIM podjat dziatania majace na celu bezpie-
czenstwo podroznych i ruchu kolejowego.

Do zdarzenia doszto 29 grudnia
2009 roku w Warszawie. Pierwsze
rozpiecie sktadu zestawionego z ED
74-005 i ED 74-012 miato miejsce na
Dworcu Wschodnim, gdzie pociag
nr 91517 z todzi skoriczyt bieg. Po
zmianie kierunku jazdy maszynista
niespodziewanie ujrzal na monito-
rze komunikat 1/1 (jeden pojazd). Na
moment uruchomit skfad, ktéry ru-
szyt z miejsca. Po jego zatrzymaniu
wyszedt na peron zobaczy¢ co sie
stato. Zauwazyt, ze obie jednostki
sq oddalone o ok. 2 metry od siebie.
W obecnosci rewidenta maszynista
potaczyt je i wykonat préby hamulca.
Wszystko wydawato sie w porzadku
i pociag ruszyt w kierunku todzi. Na
Dworcu Centralnym zabrat pasaze-
réw, ruszyt i... oczom maszynisty
znowu ukazat sie komunikat 1/1. Bty-
skawicznie zatrzymat pojazd i wy-
skoczyt na peron. Okazato sig, ze po
raz drugi w krétkim czasie w sposéb
niekontrolowany doszto do rozerwa-
nia pociggu. Cate szczescie, ze nie
na szlaku. Decyzja mogta by¢ tylko
jedna — odfaczenie drugiego skfadu
i dopiero wtedy dalsza jazda. Dzie-
ki czujnosci, szybkiej reakgji i zim-
nej krwi maszynisty sytuacja zostata
opanowana.

Okolicznosci zdarzenia wyjasnia
komisja. Najprawdopodobniej roz-
piecie sie dwdch ED 74 nie spowodo-
wato zadziatania zasadniczego, pneu-
matycznego hamulca. Wyjasnienie
przyczyn usterki to jednak wcale nie
wszystko.

Opisywane wydarzenie, stwarza-
jace ogromne zagrozenie dla bez-

pieczeristwa ruchu kolejowego i pa-
sazeréw, miato miejsce 29 grudnia.
Maszynista sporzadzit szczegdétowy
raport, przekazat dalej i co? Rzecz
w tym, ze nic. Przez pie¢ dni spét-
ka PKP Intercity nie podjeta dziatan
majacych na celu
wyjasnienie spra-
wy i nie przedsie-
wzieta  zadnych
srodkéw  pozwa-
lajagcych na unik-
niecie podobnych
incydentéw. Dtugi
weekend  nowo- [
roczny nie moze
by¢ dla nikogo ja-
kimkolwiek uspra-
wiedliwieniem.

nia. Po kilku dniach prezes UTK wy-
dat kolejna decyzje. Wyrazit zgode
na eksploatacje nadzorowana dwéch
zestawionych jednostek typu ED 74,
ale pod warunkiem przebywania
w kabinie drugiego maszynisty po-
siadajacego autoryzacje na te serie
pojazdéw i przeszkolonego na oko-
liczno$¢ roztaczenia sie pociagu.
Przepisy sobie, a zycie sobie. Bo
zamiast przeszkolenia zainteresowani
otrzymali od przetozonych wytyczne
na pismie. Nie wiadomo w jaki spo-
s6b maszynista w srodkowej kabinie
miatby zapewni¢ bezpieczenstwo
w przypadku rozpiecia ED 74 bez
efektu hamowania przy predkosci

Trudno  zreszty

oprzed sie wrazeniu, Ze cafej sprawie
— moéwiac kolokwialnie — starano sie
ukreci¢ teb. | to mimo realnego nie-
bezpieczenstwa.

Zaniepokojony tym faktem prze-
wodniczacy  Sektora  Przewozéw
Pasazerskich ZZM Piotr Rybikowski
usitowat 4 stycznia zainteresowac
problemem dyrektora Zaktadu Cen-
tralnego IC. Bez skutku, bo ten nie
znalazt czasu na rozmowe i odestat
go do naczelnika dziatu... pracow-
niczego. W efekcie o catej sprawie
powiadomiony zostat prezes PKP
Intercity oraz prezes Urzedu Trans-
portu Kolejowego. Na reakcje nie
trzeba tym razem dtugo czeka¢, bo
5 stycznia UTK ze skutkiem natych-
miastowym zabronito eksploatacji
ED 74 w trakcji wielokrotnej do cza-
su wyjasnienia okolicznosci zdarze-

rozktadowej 130 km/h. Nie bedzie
w stanie wiele zrobi¢, a zostaje na-
razony na potencjalne skutki takiego
zdarzenia. Miejmy jednak nadzieje,
Ze najgorsze juz za nami. Co cieka-
we, nawet po decyzji UTK o zakazie
jazdy podwdjng trakcja ED 74 takie
zestawy kursowaty miedzy Warsza-
wa a todzig (np. jazdy stuzbowe).
Zgoda prezesa UTK obowiazy-
wata do 16 stycznia, ale do tego
czasu sprawy nie udato sie wy-
jasni¢. Przedtuzony zostat okres
obowiazywania decyzji - do 29
stycznia. Tym samym UTK wziat
na swoje barki duza odpowiedzial-
no$¢. Ze swojej strony ZZM podjat
wszelkie czynnosci, zeby zapewnic¢
bezpieczeristwo ruchu kolejowego
i podréznych.
(V)
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Dwach naszych kolegow otrzymato z Biura Kierowania Przewozami PKP
(argo listy z przeprosinami poniiszej tresci. Mity i godny nasladowania
gest. Na takie nigdy nie jest za pozno.

Y
PKPCArgo

Biuro Kierowania Przewozami
PKP CARGO 5.A.

Krakdw, dnia 0% 01,2010 r.
nr pisma CETB1-074-02/10

Pan

maszynista
Mazowiecki Zaktad Spotki
w Warszawie

Biurc Kierowania Przewozami PKP CARGO S.A. w i iu do wyp z Pana udzi
w dniu 19 maja 2007 roku na terenie bocznicy AGROSTOPR, (w kidrym ponidst émieré na miejscu
ustawiacz Pan Jerzy Jankowski z owczesnego Zakladu Pr T ych | F
w Malaszewiczach) oraz w zwiazku z wyrokami Sadu ymi Pana od
pragnie Pana przeprosic za poniesione szkody moralne.

Z naszej strony e tak dia Pana obrotem sprawy.
Jednoczeénie zapewniamy, Ze dolozymy wszelkich staran, by do tego typu sytuacli w przysziosci nie
dochodzito,

Mamy nadziejg, i to le nie zawaZy negaty na dalszych relacjach z nasza Spdtka.
iajac p isze jeszcre raz za incydent.

—_—

8.A Biuro Kierowania Przewozami
MMM 12. 31157 Krakow,

KRS 0000027702 Sad Rejonowy, dia m. st Wowy w Warszawie, XIl Wydnsl Gospodaecry, REGON 277586360,
NIP B54-23-81-960, Kapital zakindowy Spobd: 2 674 300 000,00 PLN w calodcl wplacony.

Prasa o kolei

W styczniowym numerze miesiecznika ,Press” ciekawa analiza
artykutéw dotyczacych kolei w tygodnikach i dziennikach ogélno-
polskich i regionalnych oraz portalach internetowych miedzy 15 li-
stopada a 15 grudnia 2009 r., czyli w okresie wprowadzania nowego
rozktadu jazdy. Ukazato sie ich ponad 1200. Najwiecej (867) miato
charakter neutralny. Wsréd negatywnych (148) przewazaly teksty
o restrukturyzacji, likwidacji potaczer, stanie dworcéw, opéznie-
niach, braku lub ztej informacji, a wsréd pozytywnych (97) - o no-
wych pofaczeniach i nizszych cenach biletéw.

Informacje o spétkach kolejowych:

* Przewozy Regionalne: 69 artykutéw pozytywnych, 284 neutralne,
82 negatywne (razem: 435),

o PKP Intercity: 97 pozytywnych, 265 neutralnych, 44 negatywne
(razem: 406),

e PKP PLK: 7 pozytywnych, 141 neutralne, 15 negatywne (razem
163),

e PKP Cargo: 22 pozytywne, 85 neutralnych, 2 negatywne (razem 109),

e PKP S.A.: 2 pozytywne, 92 neutralne, 5 negatywnych (razem 99).

Monitoring przeprowadzita firma Newton Media.
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W ostatnim czasie w internecie pojawito sie kil-
ka interesujacych i wartych odwiedzenia stron.

Od 7 listopada swoja witryne ma ZZM w Szybkiej
Kolei Miejskiej sp. z 0.0. Miesci sie ona pod adresem
1tt [www.zzm.neostrada.pl . Na stronie znajduja
: sie m.in. infor-
macje z zycia
organizacji — te
biezace, jak i ar-
chiwalne - oraz
wydarzenia w
spotce, taboro-
we ciekawostki,
tapety z kolejo-
wymi motywami oraz serwis prasowy PKP PLK. Jest
takze kilka pozytecznych informacji o telefonach,
sprawach ubezpieczeniowych oraz link do informa-
Gji o FWP.

Akcja spoteczna na rzecz budowy w Polsce ko-
lei duzych predkosci — http:/szybkakolejtak.pl — to
inicjatywa |[ees— T )
obecnego
cztonka za-
rzadu  PKP
S.A  Jacka
Przeslugi. Na
stronie solid-
na, rzetelna
argumenta-
cja za ich budowa w Polsce oraz obywatelskl prOJekt
ustawy i opinie, a takze m.in. informacje, zdjecia i fil-
my o KDP w innych krajach.

Blog redagowany przez biura prasowe kolejowych
spotek informujacy o sytuacji w przewozach pasa-
zerskich http://infokolej.blog.onet.pl wystartowat 13

stycznia w re-

| akcji na fale

krytyki pasa-

zeréw i me-

diéw po licz-

nych, wielo-

godzinnych

op6Znieniach

pociaggéw na

przetomie ro-

ku. Informacje z pierwszej reki o wydarzeniach skut-
kujacych przerwami w ruchu, op6Znieniami itp.




ZKRAJU

TABOR. PESA Bydgoszcz S.A. podpisata umowe z sa-
morzadem wojewédztwa $laskiego na dostawe osmiu
elektrycznych zespotéw trakcyjnych ELF. Kosztowac
beda ponad 187 min zt. PESA byfa jedyna firma, ktéra
staneta do przetargu. ELF-y to czterocztonowe, prototy-
powe pojazdy. Pierwszy ma pojawic sie na slaskich to-
rach w czerwcu 2011 r., kolejne — kilka miesiecy p6Zniej.
Dotaczg do kursujacych juz po terenie wojewddztwa 8
sktadéw Flirt, wyprodukowanych przez firme Stadler.

Nie dojdzie natomiast do podpisania umowy z firma
Stadler, ktéra ztozyta najkorzystniejsza oferte w prze-
targu na pozyskanie 16 czterocztonowych ezt dla Kolei
Mazowieckich do obstugi lotniska w Modlinie, w ktérym
startowato ponadto konsorcjum PESY i ZNTK Mirisk Ma-
zowiecki. Przetarg zostat uniewazniony, a jako przyczyne
podano przekroczenie sumy, ktéra miata by¢ przeznaczo-
na na to przedsiewziecie. Natomiast w przetargu na 11
lokomotyw elektrycznych do wagonéw typu push-pull
KM wptynety trzy oferty. Oprécz Bombardiera i Siemen-
sa oferte, notabene najtarisza, ztozyta chiriska firma CSR
Zhuzhou Electric Locomotive Co. Ltd. (w skrécie ZELC).

W Warszawskiej Kolei Dojazdowej (WKD) nastapito
otwarcie ofert w przetargu na dostawe 14 nowych elek-
trycznych zespotéw trakcyjnych dla Warszawskiej Kolei
Dojazdowej. Wptynety 2 oferty — od Stadlera oraz PESY.

UOKIK KARZE PKP INTERCITY. Urzad Ochrony
Konkurengji i Konsumentéw uznat, ze spétka naruszyta
zbiorowe interesy konsumentéw m.in. ograniczajac pra-
wo do zmiany umowy przewozu i natozyt na nig kare
w wysokosci ponad 2,2 min ztotych.

7

W skracie

UOKIK wziat na celownik regulaminy ofert spe-
cjalnych spotki: Bilet weekendowy, Bilet podréznika,
Wczesniej i taniej oraz regulamin przewozu o0séb
i internetowe] sprzedazy biletéw. Zakwestionowat
cztery postanowienia dotyczace przede wszystkim
ograniczania prawa podréznego do odstapienia od
umowy przewozu i uzyskania zwrotu pieniedzy za
niewykorzystany bilet.

Wedtug UOKIK, zgodnie z prawem przewozowym
przed rozpoczeciem podrézy mozna zmienic termin
odjazdu, miejscowo$¢ przeznaczenia oraz klase po-
ciagu, a takze oddac bilet i zada¢ zwrotu pieniedzy
proporcjonalnie do niewykorzystanego swiadczenia,
po potraceniu odstepnego. PKP Intercity zastrzega-
ta natomiast, ze podrézny, ktéry skorzystat z oferty
promocyjnej i kupit m.in. bilet weekendowy mégt go
oddac tylko przed rozpoczeciem terminu waznosci
biletu, a bilet kupiony przez internet najpézniej na
dwie godziny przed odjazdem. Tymczasem prawo
przewiduje taka mozliwos¢ w dowolnym momencie
przed podréza — dopoki podrézny nie zajmie miej-
sca w pociagu. Tym samym PKP Intercity skracajac
przystugujacy mu termin na odstapienie od umowy
miata naruszy¢ zbiorowe interesy konsumentéw.

Decyzja nie jest ostateczna. Przystuguje od niej
odwotanie do Sadu Ochrony Konkurencji i Konsu-
mentéw, co zapowiedziata PKP Intercity.

W grudniu 2008 roku UOKIiK podobne praktyki
wytknat éwczesnej spétce PKP Przewozy Regional-
ne, co skonczyto sie karg w wysokosci... 100 tys. zt,
od ktérej spotka sie odwotata. Postepowanie trwa do
dzis.

Przekaz % podatku

na ratowanie zabytkow kolejnictwa

FUNDAC]I ERA PAROWOZOW

www.eraparowozow.pl

Gtos Maszynisty 1/2010 15



16

PRAWO

Wadliwy requlamin

Pracodawcom zdarza si¢ zapominac, ze brak dialogu
i dziatanie z pozygji sity nie jest korzystne dla firmy. Na
szczescie sg jeszcze niezalezne instytucje stojace na strazy

prawa pracy.

W Zaktadzie Centralnym PKP In-
tercity S.A. jednostronna decyzja dy-
rektora zaktadu wprowadzony zostat
regulamin pracy. Zdaniem pracodaw-
cy jego tres¢ nie zostata uzgodniona
z organizacjami zwiazkowymi, gdyz
zwiazki zawodowe nie przedstawity
wspdlnego stanowiska w wyznaczo-
nym przez niego terminie. Naszym
zdaniem 6w termin nie zostat usta-
lony zgodnie z postanowieniem art.
104? Kodeksu pracy, z ktérego wyni-
ka, ze strony wspdlnie ustalaja date,
od ktérej biegnie termin 30 dni gdy
nalezy przedstawi¢ wspdlne stano-
wisko. Czyli terminu nie narzuca jed-
na ze stron. Trudno wiec uznaé, ze
pracodawca wprowadzit regulamin
zgodnie z obowigzujacymi przepi-
sami.

Zwiazek Zawodowy Maszynistéw
Kolejowych w Polsce przedtozyt
swoje uwagi do projektu regulaminu
pracy. Czes¢ naszych spostrzezeri
dotyczacych niezgodnosci poszcze-
gblnych zapiséw z aktami wyzszego
rzedu zostato uwzglednionych, ale
pracodawca pozostawit wiele z nich
bez echa. Znalazty sie tez niescisto-
sci jak np. brak w obowiazkach pra-
codawcy (par. 4) zapisu: ,udostep-
nia¢ lub przekazywac pracownikowi
za pisemnym potwierdzeniem obo-
wigzujace przepisy na danym sta-
nowisku pracy oraz wszelkie wpro-
wadzone zmiany” (PUZP par. 9). To
konieczne w zwiazku z natozonym
na pracownika obowiazkiem znajo-
mosci aktualnych przepiséw. Propo-
nowany powyzej zapis wskazywatby
jednoznacznie Zrédto i sposéb ich
przekazywania, jak tez wprowadzo-
nych do nich zmian.
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Postanowienia paragrafu 14 ust. 3
réwniez nie s3 klarowne. Zasady
wprowadzenia zmian w harmono-
gramach pracy zostaty okreslone
w ZUZP oraz w Kodeksie pracy.
Dziwi zatem wprowadzenie przez
pracodawce nowego pojecia ,posta-
nowienia uktadowe”. Kto z kim ma
sie bowiem uktadac? Tym bardziej,
ze z odmowa spotkata sie propo-
zycja wprowadzenia proponowa-
nego przez zwiazek zapisu: ,tresc
postanowien regulaminu wyjasniaja
wspdlnie jego strony”.

Inne watpliwosci budza zapisy
zawarte w par. 20 regulaminu. Nie
wiadomo w oparciu o jakie podsta-
wy prawne dyrektor Zaktadu Cen-
tralnego PKP Intercity S.A. dokonat
interpretacji i rozwinat tres¢ posta-
nowien artykutu 52 Kodeksu pracy.
Dostosowania do Kodeksu pracy
wymaga réwniez par. 21 ust. 7 i 8
regulaminu, gdyz postanowienia art.
1672 Kp nie naktadajg na pracownika
obowiazku wczesniejszego informo-
wania pracodawcy o checi skorzy-
stania z tej formy urlopu. Zgodnie
za$ z art.18 Kodeksu pracy wszelkie
postanowienia regulaminu bedace
mniej korzystne dla pracownika niz
te zawarte w Kp z mocy prawa nie
sq wazne.

Niezgodny z Kodeksem pracy jest
tez zapis w par. 12 ust. 5, w ktérym
pracodawca pozbawia pracownika
naleznego mu wypoczynku. Dzien
wolny musi by¢ przeciez udzielo-
ny po zakoriczeniu doby pracow-
niczej, a nie w czasie jej trwania,
do tego kosztem przystugujacego
pracownikowi wypoczynku po za-
koriczonej pracy. Zapoznajac sie

Autor —
przewodniczacy
Komisji Obrony
Praw Pracownic-
zych ZZM stuzy
porada pod nu-
merem telefonu
0667 640 005.

natomiast z trescig zatgcznika nr 3
do regulaminu tatwo dostrzec brak
jego aktualizacji o czas niezbedny
do przeprowadzenia badania trzez-
wosci. Swoja droga nie podano
podstaw prawnych uprawniajacych
na przeprowadzanie takich badan
bezposrednio przez pracodawce.
Pomimo wielu wystapien z zapyta-
niem w przedmiotowej sprawie PKP
Intercity S.A. unika udzielenia odpo-
wiedzi.

Co ciekawe, wiekszo$¢ naruszen
postanowien Kodeksu pracy zawar-
tych w regulaminie pracy dotyczy
organizacji pracy, ktéra jest obowigz-
kiem pracodawcy. Powyzsze przy-
ktady przedstawilismy gtéwnemu
inspektorowi pracy, ktéry potwier-
dzit stuszno$¢ naszego stanowiska.
Najwieksze zdziwienie uczestnikéw
spotkania w Paristwowej Inspekgji
Pracy wywotat jednak zapis zawarty
w protokole spisanym przez dyrek-
tora Zaktadu Centralnego PKP Inter-
city S.A. z przedstawicielami ZZM
w dniu 14.12.2009 r. na okolicznos¢
prowadzonego dialogu spotecznego.
Dyrektor zaktadu IC o$wiadczyt, ze
nie posiada kompetencji dotyczacych
realizacji postanowieri ZUZP, do cze-
go zobowigzuja pracodawce postano-
wienia par.4 Paktu Gwarancji Pracow-
niczych.

Mozna by sadzi¢, ze wprowadza-
jacemu jednostronnie w zycie regu-
lamin pracy kierownictwu zaktadu
znane s jego postanowienia. Nic
bardziej mylnego, ale o tym w péz-
niejszym terminie.

Eugeniusz Sliwiriski
Przewodniczacy Komisji
Obrony Praw Pracowniczych



FORUM

Podpatrzone

Wagon 1 klasy jednego z pociagow PKP Intercity. Ciekawe, co na taka zmiane

pasazerowie.

Fot. archiwum

Na linii kolejowej na odcinku
od Zwardonia do Katowic
ustanowiony jest zastaw
na rzecz Skarbu Panstwa

liniach kolejowych.

Z 7alem zawiadamiamy,
ze 5 stycznia 2010 roku
odszedt na wieczng stuzbe
nasz nieodzatowany przyjaciel

Kol. LESZEK PAKIES

Prace zawodowa rozpoczat w Lo-
komotywowni Zagari jako pomoc-
nik maszynisty parowozu, pézniej
maszynista parowozu. Nastepnie
ukoriczyt kurs na pomocnika

maszynisty spalinowych pojaz-
déw trakcyjnych, a potem kurs na
maszyniste spalinowych pojazdéw

trakcyjnych.

Od 1997 roku pracownik Zakfa-

du Taboru w Czerwienisku, a od

stycznia 2009 roku w Dolnoslaskim

Zaktadzie we Wroctawiu.
Zatozyciel ZZM w Zaganiu, czto-
nek ZZM od 1990 roku. Wierny
idei zwiazkowej do ostatnich
swoich dni.

Czes¢ Jego Pamieci.

Miedzyzaktadowa

Rada Maszynistéw MZZM
w Czerwierisku, przyjaciele,
koledzy i znajomi.

Jak sie okazuje zastawy zostaly udzielone pod kredyt zaciagniety przez PKP PLK
na cele zwigzane z realizacja unijnorzadowych programdéw inwestycyjnych.
Kredytodawca jest Europejski Bank Inwestycyjny, a kredyt jest gwarantowany

przez skarb paristwa.

PKP Cargo SA

— za pomoc
przy udraznianiu
ruchu pociagéw
pasazerskich,
sparalizowanego
przez panujace
warunki atmosfe-
ryczne. Skiero-
wano do niej lokomotywy spalinowe
i elektryczne oraz maszynistéw.

Pod semaforem

Fot. G.Moc

T

Zarzad PKP SA

— za wypowie-
dzenia, z trzy-
miesiecznym
terminem wypo-
wiedzenia, uméw
dzierzawy w
obiektach wy-
korzystywanych
przez samorzadowg spotke Przewo-
zy Regionalne.

W dniu 9.01.2010 r.
pozegnaliSmy zmartego nagle
w wieku 58 lat,
naszego kolege,
bytego maszyniste,

MARKA DZIALAKA.

Rodzinie sktadamy
wyrazy gtebokiego wspétczucia.
Czes¢ Jego Pamieci.
Koledzy
z ZZMK w todzi

Koledze
Stanistawowi Jarema
wyrazy wspétczucia
z powodu $mierci
zony Zofii
sktadaja

koledzy z ZZM W-MZPR
w Olsztynie
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— Szefie, szefie! — krzyczy sekretarka. — Mam
dobrg wiadomos¢...
— Co takiego? — pyta szef. T Uzdrowiciel
—Jednak nie jest pan bezptodny... , - Cudotwdrcze raczki
i .1 - Na wszystkie bolaczki.
— Tato, w telewizji méwili, ze alkohol podroz I
to oznacza, ze bedziesz mniej pit?

— Nie synku. To oznacza, ze bedziesz mniej |
kokk

Zadziornos¢
N Nie czas radzi¢ o ogladzie
Gdy juz zadra siedzi w zadzie.

Blondynka zaczeta praca jako szkolny peda s YR Ml
pierwszego dnia zauwazyta chtopca, ktéry nie z(l?qelet |gskora ;
boisku razem z innymi tylko stoi samotnie. Podc Swiristwo
niego i pyta: s Zawiodta sie locha

— Dobrze sie czujesz? e SR na dziku

- ':I — Dobrze.
: — To dlaczego nie biegasz z innymi za pitka?
— Bo jestem bramkarzem.

Bo nie chciat z nig ry¢

Lepsze jutro zagajniku.

= Trzech dobrych ministréw
ok i brak nam jest do tego:
8 Szczescia, Zdrowia

W kinie trwa seans filmowy. Ciemno. Nagle
“f Wszystklego Najlepszego.

= sie oburzony meski gtos:
—Panie, wez pan te reke! To nie spddnica

{ tanna
Do drzwi mieszkania puka akwizytor. Ot

B ' : 18 J 1z
Panie kelner, co macie do jedzeniaf lokatorka. Akwizytor zaczyna opowiadac o sw

— Proponuje pieczen huzarska...

— A co to ja huzar, zebym jadt huzarska?

- To moze pieczen wieprzowa?

- O tak, bardzo prosze...

kokk

Ziuta chwali sie sgsiadce:

— Doprowadzitam do tego, ze mdj stary pali
dobrym obiedzie.
_ — To pieknie. Jeden papieros na rok jeszcze

= nie zaszkodzit...

a akwizytor dalej zacheca, do tego coraz gfosn
! nerwowana kobieta bierze potezny zamach i z
& trzaska drzwiami, z tym samym efektem. Na to a
S pokazujac w dot méwi:
— Moze pani najpierw zabierze kotka...

Kacik filatelistyczny

PQOLSKA

Juz po raz 18. odbyt sie Finat Wielkiej Orkiestry
Swiatecznej Pomocy. Orkiestra Jurka Owsiaka gra-
ta 10 stycznia dla dzieci z chorobami onkologicz-
nymi. Z tej okazji Poczta Polska wydata w nakta-
dzie 100 tys. sztuk i wprowadzita do obiegu kartke
pocztowg — catostke Cp 1527. Na wydrukowanym
na kartce znaczku o nominale 1,55 zt widzimy
tort w ksztatcie serca ze $wieczkami tworzacymi — : U1 .
liczbe 18. Z lewej strony obok stynnych obiektéw s mees ouaestay swarecaes rowocr

- architektonicznych dwa srodki transportu: samolot
i pociag. (@mur)

#} ra
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Rozwiazania krzyzéwki nr 1 prosimy nadsyta¢ do 5 lutego 2010 r. pod adresem: Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl
z dopiskiem ,Krzyzéwka nr 1”. Za prawidtowe rozwigzanie rozlosujemy nagrode-niespodzianke.

Rozwiazanie Krzyzéwki nr 12: ,Raport dzienny obstugi pociagu”.

Nagrode, weekend w osrodku ,Natury Tour” wygrat Mariusz Ptaza z Drogomysla. Szczegétowe informacje wyslemy poczta.

Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest dotaczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.
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Infolinia: 0 801 000 527

www.naturatour.pl

NATUtour

Szanowni Panstwo

Z prawdziwgq przyjemnosciq oddajemy do rak Panstwa bogata i atrakcyjnqg
oferte wypoczynku letniego z firmq NATURA TOUR. Katalogi-Kolonie i Obozy,
Wczasy-Lato 2010 zawieraja wiele wyjatkowych propozycji skierowanych dla
Panstwa rodzin.

Natura Tour zaprasza najmtodszych klientéow na kolonie letnie, mtodziez na
obozy specjalistyczne, a cale rodziny na wczasy, wycieczki w wyjatkowych
miejscowosciach zaréwno w kraju jak i za granica.

Propozycja ofert wypoczynku opracowana przez naszq firme powstala przede
wszystkim z myslq o dostosowaniu jej do mozliwosci budzetowych polskiej rodziny
przy jednoczesnym zapewnieniu wysokich standarddw.

Oferte dobralismy w taki sposob, aby usatysfakcjonowac kazdego, nawet najbar-
dziej wymagajacego klienta. Kierujemy, wiec do Panstwa nasze katalogi z ufnoscia,
Ze zawarte w nich propozycje pozwolq zrealizowad wilasne wakacyjne marzenia.

W imieniu wszystkich pracownikow Natura Tour zycze Panstwu
przyjemnego i udanego wypoczynku.

Serdecznie zapraszam

Prezes Zarzaqdu
v
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