hist

ISSN 1896-2181

) !

T 9 - %Rk Ty 2 I e & B
X E -,-‘_ | . A - 3 .,..‘.' Tar
1 = o T8 < e i

’ o

L —str. 6-15

y

Nr 9/61 WRZESIEN 2009

L SwittoMasy]




2

Porozumienie ws. Swiadczen

Zwiazek Pracodawcéw Kolejowych i Ponadzaktadowe
Organizacje Zwiazkowe podpisaty 21 wrze$nia porozu-
mienie w sprawie zmiany zasad realizacji uprawnieri do
ulgowych $wiadczeri przejazdowych, ustalonych w Poro-
zumieniu z dnia 2 grudnia 2002 r. Ponizej przedstawiamy
jego tresc.

Wypetniajac postanowienia ust. 17 Porozumienia zawar-
tego w dniu 2 grudnia 2002 r. w Warszawie pomiedzy Zwiaz-
kiem Pracodawcéw Kolejowych a Ponadzaktadowymi Orga-
nizacjami Zwiazkowymi, strony ustalaja nastepujace zasady
realizacji uprawnieni do ulgowych $wiadczen przejazdowych,
wynikajacych z Rozdziatu XII' Ponadzaktadowego Ukfadu
Zbiorowego Pracy dla Pracownikéw Zatrudnionych przez
Pracodawcéw Zrzeszonych w Zwiazku Pracodawcéw Kole-
jowych (PUZP):

§1

1. Osoby wymienione w § 66, w § 67 w ust. 1 w pkt 1-3
oraz w § 86 PUZP, uprawnione s3 do nabywania biletéw od-
cinkowych imiennych miesiecznych, za ktére optata okreslo-
na jest w cenniku, stanowiagcym zafacznik Nr 1 do niniejsze-
go Porozumienia.

2. Osoby wymienione w § 67 w ust. T w pkt 4 PUZP
uprawnione sg do nabywania biletéw odcinkowych imien-
nych miesiecznych z ulga 80%.

§2

Osoby wymienione w § 66 PUZP uprawnione s3 ponad-
to do nabywania:

1) ,biletu sieciowego imiennego” rocznego, waznego
na wszystkie kategorie pociggéw uruchamianych przez PKP
Przewozy Regionalne spétka z o0.0., PKP Szybka Kolej Miej-
ska w Tréjmiescie Sp. z 0.0., Warszawska Kolej Dojazdowa
Sp. z o.0. oraz ,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z o.0., ktére-
go cena w 2010 roku wynosi 140 zt.

2) ,biletu sieciowego imiennego” rocznego, waznego na
wszystkie kategorie pociagéw uruchamianych przez PKP In-
tercity S.A., ktérego cena w 2010 roku wynosi 240 zt — w kla-
sie dowolnej i 180 zt — w klasie drugie;j.

3) ,biletu sieciowego imiennego” rocznego, waznego na
wszystkie kategorie pociagéw, o ktérych mowa w pkt 1) i 2),
ktérego cena w 2010 roku wynosi 380 zt — w klasie dowolnej
i 320 zt — w klasie drugiej.

§3
Cena jednego uprawnienia do ulgowych $wiadczen prze-
jazdowych, wykupywanego przez Pracodawcéw na 2010 rok
WYynosi:
1) dla os6b wymienionych w § 66 PUZP oraz cztonkéw
ich rodzin, o ktérych mowa w § 67 w ust. 1 w pkt 4 PUZP:
a) w klasie dowolnej — 666 zt,
b) w klasie drugiej — 545 zt,
2) dla 0s6b wymienionych w § 67 w ust. 1 w pkt 1-3 iw §
86 PUZP oraz cztonkéw ich rodzin, o ktérych mowa w § 67
w ust. T w pkt 4 PUZP:
a) w klasie dowolnej — 339 zt,
b) w klasie drugiej — 242 zt.
§4
1. Osoby wymienione w § 67 w ust. 1 w pkt 1-3 oraz
w § 86 PUZP uiszczajg optate na pokrycie kosztéw zwiaza-
nych z wydaniem ,znaczka” poswiadczajacego uprawnienia
do ulgowych swiadczen przejazdowych w danym roku kalen-
darzowym, ponoszonych przez pracodawcéw, ktérzy wyku-
puja te uprawnienia.
2. Opfata, o ktérej mowa w ust. 1, wynosi w 2010 roku
12,50 zt.
§5
Ceny, o ktérych mowa w § 2 w pkt 1), 2), 3), i w § 3 oraz
opfata, o ktérej mowa w § 4, moga by¢ skorygowane w latach
nastepnych o wskaznik wynikajacy z rzeczywiscie dokona-
nych zmian cen biletéw jednorazowych, lub $rednioroczny
wskaznik inflacji, ogtaszany przez Prezesa GUS.
§6
1. Strony zgodnie o$wiadczaja, iz w Il kwartale 2009 r. przy-
stapia do negocjacji w sprawie zmiany postanowieri Rozdziatu
XIl PUZP, poprzez zawarcie Protokétu dodatkowego do PUZP.
2. Zasady realizacji uprawnien do ulgowych swiadczen
przejazdowych, ustalone w niniejszym Porozumieniu, obo-
wigzuja do czasu zrealizowania postanowieri, o ktérych mo-
wa w ust.1, jednak nie dtuzej niz do roku 2012.

Zatacznik Nr 1 do Porozumienia z dnia 21 wrzesnia 2009 r.
Cennik biletéw odcinkowych imiennych miesiecznych

1. Ceny biletéw odcinkowych imiennych miesiecznych,
na odlegtos¢ do 200 km w pociagach osobowych

Przewoznik Klasa 1 Klasa 2
Przewozy Regionalne 15,00 zt 10,00 zt
Koleje Mazowieckie 14,00 zt 10,00 zt
WKD - 10,00 zt

2. Ceny biletéw odcinkowych imiennych miesiecznych, na odlegtos¢ do 200 km w pociagach pospiesznych

PrzewoZnik Rodzaj pociagu Klasa 1 | Klasa 2 Informacje dodatkowe
pociagi objete rezerwacjq uprawnia do zajecia wolnego (nie zarezerwo-
! ; 25,50 7t | 17,00 z4 °. vones .
miejsc, zwane ,M wanego) miejsca do siedzenia, bez obowigzku
: (dawne TLK) posiadania miejscowki
Intercity - . " .
ociagi nie objete rezer bilet miesieczny na pociagi ,D” uprawnia do
pociagl ni , 130,00 zt [ 25,00 zt | przejazdéw pociggami ,M” w klasie i w relacji
wacja miejsc, zwane ,D . o,
wskazanej na bilecie
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Rewidenci w Konfederacji

=\

Konfederacja Kolejowych Zwigzkéw Zawodowych
rosnie w site. Zwiazek Zawodowy Rewidentow

Taboru jest kolejng organizacja, ktora zasilita szeregi KKZL.

Decyzja zapadta podczas posie-
dzenia Rady KKZZ, ktére odbyto sie
8 wrzesnia w Warszawie. Wzigt w nim
udziat przewodniczacy Zwiazku Zawo-
dowego Rewidentéw Taboru Wiodzi-
mierz Rudy (fot. z prawej, pierwszy z
lewej), ktérego wniosek zostat
rozpatrzony pozytywnie i kt6-
rego po chwili Konfederaci ser-
decznie powitali ,na poktadzie”.
ZZRT liczy ok. 2 tysiecy czton-
kéw i ma siedzibe w Katowicach.

Co godne podkreslenia, zatozona
2,5 roku temu przez trzy zwigzki zawo-
dowe Konfederacja liczebnie rozrosta

REWIDENTCy TABORY

sie przez ten okres dwukrotnie. Obec-
nie tworzy ja bowiem juz szes¢ kole-
jarskich zwigzkéw zawodowych zrze-
szajacych pracownikéw zwigzanych
z eksploatacjg i ruchem pociagow.
Do ZZ Maszynistéw Kolejowych
w Polsce, ZZ Dyzurnych Ru-
chu PKP oraz ZZ Druzyn Kon-
duktorskich w RP dotaczali ko-
lejno Zwiazek Dyspozytoréw
PKP, ZZ Kolejarzy w Przemyslu
oraz wiasnie ZZ Rewidentéw Taboru.
Od lipca 2008 roku KKZZ jest w struk-
turach ogdlnopolskiego Porozumienia
Zwiazkéw Zawodowych, a przewodni-

czacy Konfederacji — Leszek Mietek —
od listopada ub.r. — cztonkiem Prezy-
dium OPZZ.

Przed wzmocniong KKZZ powaz-
ne zadania. Szczeg6towo analizowa-
no zatem sytuacje w spétkach Grupy
PKP i samorzadowych oraz wypraco-
wano strategie dziatania na najblizszy
okres. Przyjeto réwniez wspdlne sta-
nowisko w sprawie toczacych sie ne-
gocjacji na temat ulg przejazdowych
na przyszty rok. Oméwiono réwniez
kwestie szkoleri cztonkéw zwigzku
w ramach OPZZ.

Przedstawiciele Konfederacji przy-
tacza sie takze do akcji protestacyjnej
przeciwko zwolnieniu z pracy Elwiry
Niemiec — przewodniczacej Zwiazku
Zawodowego Pracownikéw Poktado-
wych Polskich Linii Lotniczych. Pikie-
ta pod siedzibg Ministerstwa Skarbu
z udziatem delegacji KKZZ odbedzie
sie 28 wrzesnia o godzinie 12. (R)

Intercity sie zwija

Potwierdzity si¢ obawy kolejarzy oraz pasazerow. W ramach
trzeciej korekty rozktadu jazdy spotka zlikwidowata od 1 wrzesnia
blisko 10 procent swoich potaczen.

Na catej trasie odwotano m.in. ta-
kie sktady jak Ex Klimczok, Ex Hewe-
liusz, TLK Augustyn Kordecki oraz po-
spieszne: Wiking, Bystrzyca, Prosna,
Szyndzielnia i Cisy. Kursowanie kil-
ku innych pociggéw ograniczono do
wybranych dni, a ponad dwudziestu
— skrécono trasy. W niektérych rela-
cjach wprowadzono komunikacje...
autobusowa. Drastyczne cigecia spétka

PKP Intercity tumaczy niskq frekwen-
cja oraz brakiem mozliwosci dalszego
dofinansowania przewozéw miedzy-
wojewddzkich. Limit Ministerstwa In-
frastruktury na ten rok zostat juz rze-
komo wyczerpany, a préby zdobycia
na ten cel dodatkowych pieniedzy za-
koriczyty sie pono¢ fiaskiem.

Warto jednak pamietac, ze czes¢
zlikwidowanych potaczern spétka

PKP Intercity przejeta nie dalej jak
kilka miesiecy wczesniej od Prze-
wozow Regionalnych, tuz przed ich
usamorzadowieniem. W ramach
wyodrebnionych Oddziatéw Prze-
wozéw Miedzywojewddzkich, czy-
li razem z majatkiem i pracowni-
kami. Wedle pomystodawcéw tej
koncepcji miato to doprowadzi¢ do
uporzadkowania rynku kolejowych
przewozéw pasazerskich i zapew-
nienia im finansowania. Efektem
jest jednak brak pieniedzy, ciecia
oraz kompletny chaos. Uruchomie-
nie kilku pociaggéw w miejsce tych,
ktére wycieta PKP IC zapowiedzia-
ta bowiem spétka... Przewozy Re-
gionalne. n
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Prezydent Leszek
Mietek reprezentowat
Lwiazek Zawodowy
Maszynistow Kole-
jowych w Polsce na
konferengji Eurotrans
2009, zorganizowa-
nej na Uniwersytecie
Szczecifiskim
17-18 wrzesnia.

Podczas licznych paneli dyskutowano na temat innowa-
cyjnosci w transporcie, w tym takze kolejowym. Udziat w im-
prezie wzieli m.in. europoset Bogustaw Liberadzki, przed-
stawiciele $rodowisk akademickich oraz najwazniejszych
kolejowych spétek.

Ofensywa Deutsche Bahn Liobro przywrécony do pracy
Jak poinformowat Warsztat.info wyrokiem Sadu Pracy w Gliwi-
Koncern DB Schenker przejat Przedsigbior- | cach z 17 wrze$nia br. zostat przywrécony do pracy Waldemar Zio-
stwo Transportu Kolejowego Holding S.A. Ope- bro, przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Pracownikéw War-

ratorzy nalezacy do niemieckiej firmy posiadaja | sztatowych. Glosno domagali sie tego kolejarscy zwiazkowcy, m.in.
juz ponad 9 procent rynku kolejowych przewo- prezydent ZZM Leszek Mietek.

z6w towarowych. Wiecej majq tylko PKP Cargo W uzasadnieniu wyroku sad uznal, ze wszystkie zarzuty praco-
i CTL Logistics. dawcy zawarte w wypowiedzeniu byty nieuzasadnione.

- (]
DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW Personalia
Spotka z o.o0.

31-505 Krakéw, ul. Bosacka 6 J&8 | =N Grzegorz  Kedziora  zo-
tel./fax (012) 421 08 20, 421 95 78, 430 36 57 \'— .
tel. (012) 393 54 81 Py stat powotany na stanowisko
Oferuje Paristwu swoje uslugi w zakresie: | cztonka Zarzqdu - dyrektora
skladu i grafiki komputerowej e g . ds. finansowych i ekonomicz-

druku offsetowego 3 \ E _ =) J nych SpC’)H(I PKP PLK.

oprawy introligatorskiej

Nominacje na dyrektora
rukujemy na maszynach arkuszowych i zwojowych: 4 .
wydawnictwa ksigzkowe, czasopisma Squklego Zaktadu PKP Przewo-

taryfy, katalogi, foldery reklamowe i kalendarze — zy Regiona|ne otrzyma} Prze-
akeydensy: listy przewozowe, bilety, karty gwarancyjne itp. o .
mysiaw Gardon. Jego zastepca

Ponadto wykonujemy wszelkic drulki SERDECZNIE zostata Barbara Bielawska
numerowane z odpowicdnimi zabezpicezenimmi mmm (R )

Gtos Maszynisty 9/2009
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L prac Rady Krajowej

W trakcie posiedzenia 9 wrzesnia Rada Krajowa wy-
brata m.in. cztonkéw zespotu doradczego prezydium.

Prezydium RK ZZM w nowej kadencji pomagac¢ beda
Marek Kraska, Wojciech Wygrata, Piotr Nojszewski, Leszek
Komendacki, Andrzej Heliriski, Czestaw Biatek, Marek Kos-
ny, Jan Starszuk, Stanistaw Kocor i Krzysztof Paczkowski.

Rada zadecydowata takze o dalszej wspétpracy z to-
warzystwem ubezpieczeniowym AXA i firmg Polkomtel.
Szefowie sektoréw: towarowego, pasazerskiego i samorza-

dowego ztozyli sprawozdania z dotychczasowych
prac oraz poinformowali o sytuacji w poszczegdl-
nych spétkach. Omawiano przebieg negocjacji
w sprawie $wiadczen przejazdowych i przyjeto sta-
nowisko w tej sprawie.

Krajowa Komisja Rewizyjna nie wniosta zastrze-
zefi co do zgodnosci i celowosci gospodarowania
zwiagzkowymi srodkami. Przewodniczacy KKR Ka-
zimierz Jamrozik poinformowat, ze w wyniku wybo-
réw wytoniony zostat wiceprzewodniczacy Komisji.
Zostat nim Wiericzystaw Kossakowski. Funkcje se-
kretarza KKR petni¢ bedzie Adam Murawski. L]

<& PKPCArgo

GRUPA P K

przewozimy - niezawodnie - bezpiecznie - terminowo

Gtos Maszynisty 9/2009 5



WYDARZENIA

Wystapienie prezydenta ZZM z okazji Dnia Maszynisty

Witam serdecznie wszystkich uczest-
nikéw Centralnych Obchodéw Dnia
Maszynisty Kolejowego!

Witam na naszym corocznym,
maszynistowskim Swiecie, ktére jest
w tym roku wyjatkowe ze wzgledu
na przypadajace rocznice 90-lecia za-
tozenia Zwiazku Zawodowego Ma-
szynistow Kolejowych w Polsce oraz
20-lecie jego reaktywacji. Zwiazku
z wielkimi tradycjami, ktérego dzieje
s3 nierozerwalnie zwigzane z historig
polskich kolei.

Spotykamy sie w miejscu dla ma-
szynistow szczegblnym. Jest to hala
bytej lokomotywowni Szczecin Gtéw-
ny. Jest to tez przyktad jak mozna wy-
korzystywac obiekty kolejowe, ktdre
w eksploatacji dzisiejszej kolei nie sa
potrzebne.

Obchody rocznicowe s3 wyjatko-
wa okazjq do refleksji nad jego histo-
rig oraz tym co dzieje sie w Zwiazku
dzi$ i tym co nas czeka w przysztosci.
Nikogo na tej sali nie trzeba chyba prze-
konywac, ze polscy kolejarze, a wsréd
nich maszynisci, to wielcy patrioci.
Ten patriotyzm i szacunek dla trady-
cji przekazywany jest z pokolenia na
pokolenie. Mimo wichréw historii na-
dal stoimy na strazy fundamentalnych
wartosci, o ktére walczyli nasi pradzia-
dowie. To oni w 1919 roku, wkrétce po
odzyskaniu przez Polske niepodlegto-
sci, zatozyli organizacje, ktéra od po-
czatku akcentowata przywigzanie do
ojczyzny i dziedzictwa narodowego,
a zarazem miata na celu obrone praw
grupy zawodowej maszynistow.

Dzieje Zwiazku Zawodowego Ma-
szynistéw Kolejowych w Polsce to nie-
ustanna walka z pietrzacymi sie trud-
nosciami i przeciwnosciami losu. Ale
co najwazniejsze, walka z ktérej zwia-
zek wyszedt zwyciesko, czego dowo-
dem jest fakt, ze wspdlnie mozemy
Swietowac jego jubileusze.

Poczatki nie byty fatwe, bo przy-
padty na trudne czasy XX-lecia mie-
dzywojennego. Mimo to ZZM sku-
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tecznie walczyt wéwczas o poprawe
bytu swoich cztonkéw, emerytéw
i rencistow oraz pomagat wdowom
i sierotom. Wydawat wiasne facho-
we publikacje oraz rozpoczat two-
rzenie bazy kulturalno-wypoczynko-
wej dla cztonkéw zwiazku, czyli tzw.
domy zwigzkowe. Na przeszkodzie
w dalszym rozwoju dziatalnosci sta-
neta jednak Il wojna $wiatowa. A tak-
Ze nNoOwa, powojenna rzeczywistos¢
Polski Ludowej, w ktdrej nie znalazto
sie miejsce dla wolnych zwiazkéw za-
wodowych. W 1947 roku ZZM zo-
stat rozwigzany przez komunistyczne
wiadze, a przez nastepne dziesiecio-
lecia polscy kolejarze mieli tylko je-
den zwigzek, ktérym sterowata PZPR-
owska ,przybudéwka” - Centralna
Rada Zwigzkéw Zawodowych. W la-
tach 80. ub. wieku czes¢ maszynistow
szansy na obalenie komunistycznych
wiadz upatrywata w ,Solidarnosci”.
Gdy po obradach Okragtego Stotu
nadarzyfa sie jednak okazja do reak-
tywowania ZZM polscy maszynisci
skrzetnie ja wykorzystali.
Nierozerwalnos¢ historii - maszy-
nistowskiego zwiazku zawodowego
z pogmatwanymi losami polskich ko-
lei sprawia, ze musielismy i nadal mu-
simy skupia¢ swoja uwage nie tylko
na obronie intereséw grupy zawodo-
wej maszynistow, ale takze na obro-
nie — kiedy$ niepodlegtosci ojczyzny,
a teraz — na obronie istnienia i rozwoju
polskich kolei. Znaczenie polskich ko-
lei i jej wptywu na suwerennos¢ Pol-
ski doceniat szczegdlnie marszatek
Jézef Pitsudski, ktéremu polscy koleja-
rze czynnie pomagali w latach 20. ub.
wieku. Kolej stanowita wéwczas waz-
ny nerw odradzajacego sie paristwa
i stymulowata rozwdj polskiego prze-
mystu. Jej rozkwit zostat zatrzymany
przez wybuch drugiej wojny $wiatowe;.
Lata powojenne to powolna odbudo-
wa, ale poczawszy od lat 90. nastepu-
je niestety odwrotny trend — konse-
kwentna degradacja tego, co wtedy

udato sie zbudowac. Obecne czasy,
w ktérych kréluje poglad, ze najgorszy
handel jest lepszy niz najlepsza praca,
dopetniaja dzieta zniszczenia. To, ze
Polska jest obecnie najwiekszym likwi-
datorem linii kolejowych w Europie nie
przysparza nam chluby.

Stosunek wiadz panstwowych do
polskich kolei w réznych okresach hi-
storii przektada sie na range i standard
zycia maszynisty. Trudno dzi§ nawet
poréwnywac status maszynisty przed-
wojennego z maszynista dzisiejszym.
Kto dzisiaj pamieta obowigzujacg po
zmianach w 1934 roku pragmatyke
kolejowa ustanawiajaca na odpowied-
nim poziomie status kolejarza, w tym
maszynisty albo chociazby pragma-
tyke obowigzujaca na powojennych
kolejach polskich. Nie wspominajac
o bezptatnej kolejowej stuzbie zdro-
wia i lekarstwach, czy chociazby kole-
jarskim mundurze, ktérego posiadanie
dzi$ przez pracownika jest tylko iluzo-
ryczne.

Przedwojenny zwiazek zawodo-
wy maszynistéw funkcjonujac nie-
zaleznie od 6wczesnego pracodaw-
cy potrafit m.in. w 19-letnim okresie
zbudowac wiasne domy zwigzkowe,
pomagac sierotom i wdowom oraz
rozwija¢ wiasne biblioteki z fachowg
literatura. Jak to sie ma w stosunku do
dziatajacego — jak to sie coraz gtosniej
méwi na koszt pracodawcy — dzisiej-
szego zwiazku? Zwiazku, czy raczej
zwiazkéw, ktére sq traktowane przez
pracodawcéw w kategoriach bardziej
pasozytniczych niz partnerskich. To,
ze zwigzek w swojej powojennej dzia-
talnosci nie dorobit sie wiasnej siedzi-
by pokazuje, ze jego funkcjonowanie
w obecnie obowigzujacych uregulo-
waniach prawnych nie jest efektywne.
Z7ZM nie byt tez niestety podmiotem
podziatu majatku zwiazkowego po
transformagji i na nowo sami musimy
budowac podstawy materialne swoje-
go funkcjonowania.

ciag dalszy na str. 8



AXA dia ZZM

Od 1 kwietnia 2009 r. ruszyl program Ubezpieczenia grupowego przygotowany przez AXA Zycie Towarzystwo Ubezpieczen S.A. dla czlonkdw ZZM oraz ich
malzonkow i pelnaletnich dzieci. Szeroki zakres ochrony uwzglednia ryzyko trwalej niezdolnosci do wykonywania zawodu (wszystkie zawody wymienione

w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z 16 sierpnia 2004 r.) — Podgrupa 11 Podgrupa 2. Ubezpieczenie dla malzonkow i pelnaletnich dzieci czlonkow ZZM
to zakres Podgrupy 3. Dla czlonkow ZZM, kitorzy uzyskali juz swiadczenie z tytulu trwale] niezdolnosci do wykonywania zawodu u poprzedniego ubezpieczy-
ciela lub nie pracujg w zawodzie wymienionym w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury — Podgrupa 4.

Zakres ubezpieczenia

Smlm‘, wakusek wypadku komunikacyjnego

Smleré wm(utak zawa‘l‘u serca

szpitane

Trwata niezdolnos¢ do pracy
w wykonywanm zawodzie

_23}‘3@35&'. it
Operacja medyczna

‘Smieré matzonka lub partnera
érmerématﬁonkah.lbpaMera

Strﬂer:‘,radzica{iutym mdzlea ma#mnka)
Urodzenie dziecka Ubezpieczonego
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WYDARZENIA

Swieto
maszynisty

Blisko 800 maszynistow

i zaproszonych gosci uczest-
niczyto w Centralnych Ob-
chodach Dnia Maszynisty
Kolejowego w Szczecinie.
W tym roku wyjatkowych

- bo potaczonych z jubile-
uszowymi uroczystosciami
z okazji 90-lecia zatozenia
LIM i 20-lecia jego reakty-
wagji.

Do stolicy Pomorza Zachodnie-
go maszynisci zaczeli zjezdza¢ 17
wrzesnia. Wieczorem spotkali sie
w roztozonym przy akademikach,

Wystapienie prezydenta ZIM

ciag dalszy ze str. 6
Szanowni Goscie, Drodzy Koledzy
Mija wiasnie dwadziescia lat od
wznowienia dziatalnosci ZZM. Warto
dzi$ zadac tez sobie pytanie jaki bytby
status dzisiejszego maszynisty, gdyby
nie odwaga i determinacja grupy za-
tozycielskiej ZZM z roku 1989. A po
nich dziesiatki i setek zatozycieli ZZM
na poziomie lokomotywowni.
Doskonale pamietamy w jakich
trudach i bélach odradzat sie zwigzek.
Jak wielu miat przeciwnikéw, ktérych
nie brakuje zreszta do dzisiaj.
Popularne w powojennej Polsce
przypisywanie sobie kierowniczej roli
przez niektére grupy spoteczne — i to
zaréwno te sprzed, jak i po 1989 roku
— stoi w sprzecznosci z politykg ZZM.
Nigdy nie byliSmy, nie jesteSmy i nie
bedziemy koniunkturalnym zwigzkiem
zawodowym. Zawsze stawalismy i sta-
jemy w obronie zywotnych intereséw
polskich kolei jako dziedzictwa narodo-
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czyli miejscu zakwaterowania, gi-
gantycznym namiocie. Obiektu
strzegli ochroniarze, a ,przepustky”
byt specjalny identyfikator. W na-
miocie skocznie przygrywata kape-
la, a czes¢ przybytych miata okazje
zademonstrowac swoje umiejetno-
sci wokalne.

A== ey

wego i dorobku wielu lat pracy pokoleri
polskich kolejarzy, w tym grupy maszy-
nistow, ktdra reprezentujemy. To warto-
Sci absolutnie nadrzedne, ktérych nie
warto sprzeniewierza¢ nawet za cene
wrogosci ze strony tych, ktérzy repre-
zentuja zgota odmienne stanowisko.

W 20. rocznice reaktywacji ZZM
dziekujemy grupie 33 zatozycieli, ze
w trudnych czasach nie ugieli sie pod
presja i doprowadzili do rejestracji na-
szego Zwigzku. Szczegélne podzie-
kowania naleza sie tez tym, ktdrzy
kontynuujac to, co stato sie 13 paz-
dziernika 1989 roku w warszawskim
sadzie, budowali podstawy dziatania
ZZM w swoich zaktadach pracy. Wielu
z nich jest tu teraz z nami. Dzisiaj juz
wiemy na pewno, ze ZZM jest jedy-
nym spoiwem jednosci maszynistow.
Wiemy takze, ze budowanie jednosci
nie przychodzi fatwo.

Zle sie stato, 7e nasze drogi z czescia
maszynistow rozeszty sie po zjezdzie
w DZwirzynie w 1997 roku. Podobnie
zresztg jak w latach 30, kiedy powstat

Gtéwne uroczystosci miaty miej-
sce w piatek, 18 wrzesnia. Spod
szczeciriskiego dworca kilkusetoso-
bowy, barwny korowéd prowadzo-
ny przez orkiestre i poczty sztanda-
rowe przemaszerowat do Bazyliki
Archikatedralnej 5wietego Jakuba.
Maszynisci niesli transparent po-

konkurencyjny do ZZM Bezpartyjny
Zwiazek Zawodowy Maszynistow. Ma-
szynisci maja te same problemy, a za-
pewnienie nalezytej reprezentacji ich
intereséw wymaga dziatania wspdlne-
go. Dlatego uwazam, ze obecny po-
dziat nie jest wcale nieodwracalny,
a powrét do jednego zwigzku maszy-
nistéw jest potrzebg chwili. Mysle, ze
krokiem w tym kierunku bytaby organi-
zacja wspdlnych obchodéw Dnia Ma-
szynisty w roku przysztym. Wiem, ze
jest to mozliwe przy dobrej woli z obu
stron.

W jednosci sifal To stara prawda,
ktéra musimy sie kierowac spetniajac
oczekiwania wielu cztonkéw zwigz-
ku. Jednoczymy kolejarska bra¢ na
ptaszczyznie Konfederacji Kolejowych
Zwigzkéw Zawodowych. Wspotdzia-
tamy z innymi zwiazkami branzowymi
w strukturach OPZZ. Dzieki temu sta-
jemy sie silniejsi i skuteczniejsi.

To nie puste stowa. Najlepszym
przyktadem s3 emerytury pomostowe,
ktérych nigdy bysmy nie mieli, gdyby



nie decyzje o tym szerokim wspdtdzia-
taniu ZZM z KKZZ i OPZZ. Dla tych
organizacji ZZM jest tez waznym ele-
mentem podnoszacym skutecznos¢
dziatania.

Szanowni Koledzy

W jednosci sita oznacza jednak nie
tylko wspétdziatanie z innymi zwiaz-
kami zawodowymi. To takze, a mo-
ze przede wszystkim, aktywnos¢ po-
szczegblnych cztonkéw w dziatania
zwiazku zawodowego. To oczywiste,
ze sita zwigzku zalezy od aktywnosci
jego cztonkéw, a zwiazek to nie tylko
przewodniczacy, ale grupa os6b maja-
ca wspdlne interesy i wspdlnie o nie
walczaca. Ta stara prawda musi by¢
konsekwentnie wcielana w zycie. Bo-
daj jak nigdy dotad aktywnosci i zaan-
gazowania cztonkéw w zycie zwiazku
potrzebujemy wiasnie dzis. Bez tego
trudno bedzie bowiem broni¢ intere-
s6w o0sob, ktdre reprezentujemy. Po-
trzeba nam determinacji poréwnywal-
nej z ta, jaka wyzwolita sie w 1989 r.

wsréd zatozycieli ZZM!

Jednos¢ buduje sie nie wielkimi
stowami, ale czesto zwyktymi gesta-
mi. Takimi jak chociazby pozdrowie-
nie przez podniesienie reki mijajacych
sie na szlaku maszynistéw. Gest od lat
przyjety w Srodowisku maszynistow
dzi$ jakos stat sie niestety zapomnia-
ny. Na spotkaniu w Katowicach jeden
z cztonkéw ZZM zapytat mnie, dla-
czego maszynisci nie pozdrawiaja sie
na szlaku? Wtasnie, dlaczego?

Moze przy okazji obchodéw rocz-
nicowych warto przypomnie¢ sobie,
o co zwiazek walczyt przez ostatnie
20 lat: jakie byty postulaty gtodéwki
na Dworcu Centralnym, o co byt strajk
z 1998 roku i inne protesty. Przypo-
mnie¢ sobie czasy kiedy maszynista
wychodzac do stuzby zabierat ze soba
bochenek chleba, konserwy albo stoik
smalcu, bo nie wiedziat na jak dtugo
wyjedzie w trase.

Dzi$ to sie zmienito. Dzieki deter-
minacji m.in. ZZM udato sie ucywi-
lizowa¢ warunki i czas pracy. Obo-

pierajacy stoczniowcéw. W bazyli-
ce odbylo sie nabozenstwo w inten-
cji maszynistéw, ktérzy w podziece
powierzyli duszpasterzom drewnia-
na figurke Swietej Katarzyny Alek-
sandryjskiej — patronki kolejarzy.
Ci natomiast dziekowali za S$wia-
dectwo wiary, podkreslajac zara-
zem jak bardzo zauwazalna byta
w Szczecinie grupa zawodowa ma-
szynistow. Okazato sie, ze nigdy ba-
zylika nie goscita tak wielkiej liczby
sztandaréw. Maszynistowskich po-
cztéw byto tego dnia az 22, w tym
jeden ze Stowacji.

Akademia rozpoczeta sie trady-
cyjnie od hymnu ,Marsz Polonia”.
Potem prowadzacy wiceprezy-
dent Krzysztof Ciecka ogtosit mi-
nute ciszy poswiecong kolegom,
ktérzy udali sie na wieczng stuz-
be. Przemoéwienia rozpoczat pre-
zydent ZZM Leszek Mietek, potem
gtos zabrali minister infrastruktu-
ry Cezary Grabarczyk, Maciej Libi-

wiazuja harmonogramy i maszynista
przestat by¢ niewolnikiem kolei. To nie
przyszto samo - o te zasady trzeba by-
to walczy¢!

Warto réwniez zadac sobie pyta-
nie, jak do tych osiagnie¢ podchodzi-
my dzis. Czy czasem sami nie gwatci-
my tych zasad? Jak bowiem traktowac
préby wydtuzenia maksymalnej liczby
nadgodzin w roku nawet do 300 go-
dzin, bedacej w pogwatceniu z przepi-
sami Kodeksu pracy, albo zgody na wy-
znaczenie dwdch miejsc pracy, a takze
powszechne zgody na odstepstwa od
harmonograméw pracy? | to wszystko
w sytuacji, kiedy zwalnia sie maszy-
nistéw z pracy. Czy czasem sami nie
marnotrawimy przypadkiem czegos,
co z takim trudem zostato zdobyte?

Warto réwniez zadac sobie pytanie
co dzi§ dla maszynistéw znaczy honor
i wieZ zawodowa? Pielegnowanie wza-
jemnego szacunku miedzy maszynista-
mi bez wzgledu na to w jakiej spétce
pracuja to podstawowe wyzwanie dnia
dzisiejszego, kiedy maszynisci pracuja

Gtos Maszynisty 9/2009
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szewski z Kancelarii Prezydenta
RP, wicemarszatek zachodnio-
pomorski Jan Krawczuk, prze-
wodniczacy OPZZ Jan Guz oraz
prezesi i cztonkowie zarzadéw
kolejowych spétek. Potem przy-
szedt czas na bodaj najbardziej
wzruszajacy moment — wrecza-
nia odznaczeri panstwowych,

u réznych pracodawcéw. Wykonujemy
te sama trudna i odpowiedzialng profe-
sje i jesteSmy narazeni na te same liczne
niebezpieczeristwa! Bez wzgledu na to
gdzie pracujemy. Jesli nie bedziemy na-
wzajem sie szanowac — zgodnie z ha-
stem, do ktérego tak czesto sie odwo-
tujemy - to trudno oczekiwac, ze beda
szanowali nas inni.

Obecne, nadzwyczaj trudne czasy
az nadto pokazuja, ze ZZM potrzebu-
je konsolidagji i aktywnosci cztonkéw
nie tylko po to, aby broni¢ zdobyczy
z przesztosci, ale tez aby w obliczu glo-
balnego kryzysu gospodarczego nie do-
pusci¢ do utraty miejsc pracy. Nie mo-
zemy dopusci¢, aby spétki kolejowe
znalazty sie w takiej sytuagji, jak polskie
stocznie. Dzi§, tu w Szczecinie, nasi ko-
ledzy stoczniowcy musza wychodzi¢
na ulice, by walczy¢ o byt swoich ro-
dzin i o swoje miejsca pracy, ktére utra-
cili w sposéb przez siebie niezawiniony.
Solidaryzujemy sie z nimi. To przeciez
nie robotnicy doprowadzili do upadku
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stoczni, tak jak nie robotnicy doprowa-
dzili do globalnego kryzysu, ale to na
pracownikach gtéwnie skupiaja sie je-
go tragiczne skutki.

Przyktad polskich stoczni dowodzi
jak wielkie sa zagrozenia dla naszych
miejsc pracy. Wynikajace chociazby
z poddawania naszych firm nieréw-
nej, nieuczciwej konkurengji na rynku,
a takze wyprzedazy majatku kolejowe-
go, z ktérego srodki nie stuza podniesie-
niu konkurencyjnosci spétek, ale idg na
spfaty dtugéw i tatanie dziury budzeto-
wej. Podobne zagrozenia budza plany
prywatyzacji polskich przewoznikéw,
i to w sytuacji dekoniunktury i kryzysu.
Mamy prawo oczekiwac, a wrecz zada¢
od rzadu i naszych pracodawcéw stwo-
rzenia warunkéw stabilnej pracy w roz-
wijajacych sie polskich spétkach kolejo-
wych. Mamy prawo zada¢, aby dorobek
wielu pokoleri polskich kolejarzy nie zo-
stat zmarnotrawiony i wyprzedany na
potrzeby doraznych celéw koniunktu-
ralnych. Musimy uczyni¢ wszystko, aby

resortowych i zwigzkowych (patrz
ramka). Ale nie tylko. Szefostwo
Przewozéw  Regionalnych
za wzorowg postawe dodat-
kowo wyréznito maszyniste
z Olsztyna - Ryszarda Ko-
walczyka . Natomiast prezy-
dent Leszek Mietek ze wzgle-
du na przypadajaca w tym
roku rocznice 90-lecia za-
tozenia ZZM i 20-lecia je-

polska kolej nie podzielita losu polskich
stoczni, aby znalazfa nalezne miejsce
w systemie transportowym polskiej go-
spodarki i aby przyszte pokolenia mogty
korzystac z efektéw pracy swoich ojcow.
Nie wymagamy cudéw, a jedynie stwo-
rzenia nam warunkéw uczciwej i réwnej
konkurencji miedzygateziowej w trans-
porcie oraz miedzynarodowej — wsréd
przewoznikéw kolejowych.

Nie mozemy pozwoli¢ tez, aby sto-
wo kryzys stato sie swoistym wytry-
chem dla obnizania standardéw bez-
pieczeristwa ruchu kolejowego, w tym
skracania okreséw szkolenia maszyni-
stow. Odpowiedzialnos¢ maszynisty
za zdrowie i zycie setek przewozo-
nych ludzi sprawia, ze te kwestie maja
dla nas kluczowe znaczenie. Nigdy nie
pozwolimy, aby w pogoni za zyskiem
czy oszczedno$ciami stawiano na szali
bezpieczenstwo i zycie ludzkie!

To, ze Nasz Zwiazek bedzie zmu-
szony walczy¢ o przetrwanie nie jest
tylko  teoretycznym  zagrozeniem.



go reaktywacji uhonorowat czton-
kéw zwiazku, ktérzy reaktywowali
organizacje w 1989 roku. Nie by-
ty to zresztg jedyne jubileuszowe
akcenty — w kuluarach mozna byto
obejrze¢ wystawe zdje¢ z minione-
go okresu, a na stoisku Poczty Pol-

Pierwszym sygnatem specyficznego
podejscia do zwiazkéw zawodowych
byto niepodpisanie przez polski rzad
unijnej Karty Praw Podstawowych.
Efekty tej polityki widoczne sg teraz,
kiedy stycha¢ buiczuczne zapowiedzi
radykalnych zmian w ustawie o zwigz-
kach zawodowych. Trwaja bezpardo-
nowe ataki na lideréw zwiazkowych,
ktérzy zwalniani sg z pracy za dziafal-
no$¢ zwigzkowa, tak jak ostatnio nasza
kolezanka z PLL LOT, czy wczedniej
przewodniczacy Zwiazku Zawodowe-
go Pracownikéw Warsztatowych PKP.
Zdumiewa, jak szybko niektérzy po-
litycy i biznesmeni zapomnieli, dzieki
komu Polsce udato sie zrzuci¢ kajda-
ny. Dla nich zwiazki zawodowe sg dzi$
przeszkoda do bezkarnego trwonienia
dorobku wielu pokolen. To wielkie za-
grozenie dla catego ruchu zwiazkowe-
go w Polsce, z ktérym juz wkrétce tak-
ze ZZM bedzie musiat sie zmierzy¢.

W sytuacji kiedy Polska stata sie
cztonkiem Unii Europejskiej, a dla

skiej — zaopatrzy¢ sie w walory fi-
latelistyczne. O rocznicy beda tez
jeszcze przez jakis$ czas przypomi-
nac¢ plakaty, naklejane m.in. na ta-
borze.

Pewna symbolika wigzata sie
z miejscem akademii. Zorganizo-

transportu  kolejowego granice prak-
tycznie przestaty istniec, skuteczne re-
prezentowanie interesdw maszynistow
wymagato wyjscia poza ramy dzia-
talnosci  krajowej. Dziatalnos¢ ZZM
w dzisiejszych czasach musiata na-
bra¢ wymiaru miedzynarodowego.
Obecnos¢ na naszych tegorocznych,
rocznicowych obchodach Prezydenta
Zwigzku Maszynistow Czeskich i Pre-
zydenta Zwiazku Maszynistéw Sto-
wackich to nie tylko przyjacielska sa-
siedzka wizyta, ale oznaka, ze ZZM
— podobnie jak Zwiazek przedwojen-
ny bedacy cztonkiem Miedzynarodo-
wej Federacji Transportowcow — jest
dzi§ waznym elementem wspdinoty
europejskich maszynistéw. W obliczu
otwarcia rynkéw kolejowych w Euro-
pie nasze aktywne cztonkostwo w Eu-
ropejskim Zwigzku Zawodowym Ma-
szynistéw ALE jest koniecznoscia.Jako
maszynisci podejmujemy coraz inten-
sywniejsze wspélne dziatania, tym bar-
dziej, ze nasi koledzy z ETF starajq sie

wano j3 w nietypowej scenerii —
budynku wytaczonej z eksploatacji
dawnej szczeciriskiej lokomoty-
wowni. Obecnie zagniezdzit sie
w niej klub muzyczny Heya, jeden
z najwiekszych tego typu w Pol-
sce. Mimo wspétczesnie zaaranzo-

zamkna¢ nam droge do europejskiego
dialogu spotecznego. ALE udowadnia
jednak, ze jest wazng platforma wspot-
pracy. Zyjac w Europie bez granic ma-
my wspdlne problemy, ktére mozemy
razem rozwigzywac.

Koledzy Maszynisci

Broniac  przysztosci  naszych
miejsc pracy konieczne jest zaanga-
zowanie wszystkich, kazdego z nas,
z osobna. To, ze zwiazkowi potrzeba
aktywnosci cztonkéw nie oznacza, ze
potrzebna jest danina krwi, czy nad-
zwyczajne dziatania i gesty. Wystar-
czy pozytywne myslenie, ze jestem
we wspdlnocie maszynistowskiej,
ze jestem cztonkiem nowoczesnego
i dobrze zorganizowanego zwiazku
zawodowego, ze nie jestem sam, ze
mam zaufanie do mojej organizacji,
ze nie chee sta¢ z boku gdy inni upo-
minajg si¢ 0 Moje interesy, ze mam
o co walczy¢, bo nic nie zostato nam
dane raz na zawsze.

Gtos Maszynisty 9/2009
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Odznaczeni

Zastuzony dla Transportu RP

Janusz Kowalik, Zygmunt Norko

Zastuzony dla Kolejnictwa

Andrzej Boniecki, Krzysztof Czarnecki, Kazimierz
Dudziuk, Adam Graczyk, Adam Kaczerowski, Ta-
deusz Mazurek, Rafat Michalski, Grzegorz Michna,
Janusz Mtynarczyk, Leszek Pawlik, Leszek Peda,
Tadeusz Pleskot, Piotr Rybikowski, Tadeusz Siro-
cki, Andrzej Widera

Zastuzony dla ZZM

Ks. Ryszard Marciniak, Andrzej Tucholski, Cze-
staw Biatek, Kazimierz Btachnio, Jerzy Bo¢, Zbi-
gniew Geborys, Mieczystaw Fyda, Marek Kraska,

Ireneusz Goralski, Stanistaw Swierczek

Wystarczy wzbudzenie odpowie-
dzialnosci za to co dzieje sie z kole-
ja i z maszynistami nie tylko w per-
spektywie kilku lat brakujacych mi do
emerytury, ale w perspektywie du-
z0 dtuzszej. Zadbanie o pozostawie-
nie polskich kolei, ale takze i naszego
zwigzku dla przysztych pokolen spra-
wi, ze bedziemy podobni do maszy-
nistéw i kolejarzy z okresu przedwo-
jennego. Do spuscizny, do ktdrej tak
czesto wracamy.

Warto podjac ten wysitek i zaanga-
zowac sie wiasnie teraz — w czasach
gtebokich i nieodwracalnych czesto
przemian. Aby ci, ktérzy przyjda po
nas, nie powiedzieli, ze ich ojcowie
nie zrobili nic w obronie najwyzszych
wartosci.

Szanowni Goscie, Koledzy Maszynisci

Pozwdlcie, ze korzystajac z oka-
Zji naszego maszynistowskiego Swie-
ta ztoze zyczenia naszym gosciom,
pracodawcom, aby w ZZM znajdo-
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wali konstruktywnego i rzeczowego
partnera do wspétpracy. Zycze, aby
nie zabrakto Wam woli i determina-
qji w zarzadzaniu firmami, w ktérych
pracujemy, zmierzajacym do ich roz-
woju.

Zycze przedstawicielom Rzadu RP,
wiascicielom spétek Grupy PKP, Prze-
wozéw Regionalnych, Kolei Mazowie-
ckiej, SKM w Tréjmiescie i WKD aby
uwierzyli ze sg to firmy ktdre potrafig
sprosta¢ wyzwaniom rynku, jesli tylko
stworzy sie im ku temu uczciwe i réw-
ne warunki.

Serdeczne zyczenia kieruje do ko-
legéw emerytéw i rencistow.

Zycze Wam przede wszystkim
zdrowia i spokoju na zastuzonym po
latach ciezkiej pracy odpoczynku. Pa-
mietajcie, ze dla ZZM zawsze bedzie-
cie wazni i zawsze bedziemy liczyli
na Wasze wsparcie i zaangazowanie.
Na Wasze aktywne dziatanie poparte
doswiadczeniem jest i bedzie miejsce
w naszym Zwigzku.

Zyczenia swoje kieruje do kole-
géw maszynistéw tu obecnych, ale tez
tych ktérzy teraz pracujg na szlakach
kolejowych i tych co tacza sie z nami
myslami, abyscie zawsze cato i zdro-
wo wracali do domu. Zycze Wam, aby
praca ktéra wykonujecie dawata nale-
zyta satysfakcje i uznanie wsréd prze-
fozonych. Zycze, abyscie byli spokojni
0 swoje miejsce pracy i aby ta ciezka,
i odpowiedzialna praca dawata moz-
liwos¢ godnego utrzymania rodziny.
Zycze tez wiary we wspdlne skutecz-
ne dziatania w naszym Zwiazku Za-
wodowym Maszynistéw Kolejowych
w Polsce, wzmocnionym sitg KKZZ
i OPZZ.

Wszystkim zycze zdrowia i wszel-
kiej pomysInosci w pracy zawodowej
i Zyciu osobistym.

Niech nas taczy honor i wiez za-
wodowal

Leszek Mietek
Prezydent ZZM
Szczecin, 18 wrzesnia 2009



— FOTO 7 —

wanych wnetrz bez trudu wyczu-
walny byt dawny klimat obiektu.
A jego nowe wcielenie Swietnie
sprawdzito sie podczas czesci ar-
tystycznej — wystepu zywiotowej
formacji Omen Band, ktérej cha-
ryzmatyczne liderki porwaty do
kilkugodzinnej zabawy znaczna
czes$c uczestnikéw obchoddw.
raz
Fot. Autor i G.Moc

Organizatorzy Centralnych Obchodéw Dnia Maszynisty Kolejowego
dziekuja firmom,
ktére przyczynity sie do organizacji przedsiewziecia:

NAJWIEKSZA SIEC w PoLSCE Plus® ﬂ
RS

» .
i " EBescrire
PXP INTERCITY @ sxybkakolel misjeion

WKD RZE & Grupa Ubezpieczeniowo

e Sez00 WARTA Finansowa

PKPCArgo
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Grupa maszynistéw z Potudnio-
wego Zaktadu PKP Cargo S.A. zdo-
byta stowackie prawa kierowania.

Cale przedsiewziecie rozpoczeto
sie od wytypowania w zakfadzie 19
maszynistéw, ktérzy rozpoczeli na-
uke jezyka stowackiego. Kurs odby-
wat sie w Osrodku Szkolenia Zawo-
dowego w Krakowie, a lektorami byli
absolwenci  Uniwersytetu Jagiellori-
skiego. Po trzech miesigcach inten-

Kilka tysiecy mitosnikéw starej
kolei spotkato si¢ na V edycji Paro-
wozjady, organizowanej przez PKP
Cargo i Fundacje Era Parowozoéw.
Dotkliwie odczuwalny w przewo-
zach towarowych kryzys gospodarczy
spowodowat, ze impreza , ktéra odbyta
sie w dniach 5-6 wrzesnia, miata nieco
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sywnej nauki pierwszy etap szkolenia
zostat zakoriczony. Kazdy z uczestni-
kéw otrzymat zaswiadczenie o ukon-
czeniu kursu jezykowego.

Byt to jednak dopiero poczatek
drogi, a nastepne zadanie okazato sie
znacznie trudniejsze. Gtéwnym celem
drugiego etapu szkolenia, ktéry rozpo-
czat sie w potowie czerwca, byto opa-
nowanie przepiséw kolejowych obo-
wiazujacych na Stowacji. Tym razem

skromniejsze
ramy . Najwaz-
nigjsze jednak,
ze sie w ogdle odbyta, cho¢ zapewne
po raz ostatni w tym skfadzie organiza-
cyjnym. Przejecie skansenu taboru ko-
lejowego w Chabéwce przez samorzad
lokalny wydaje sie kwestia czasu.

wyktadowcami byli nasi potudniowi
sasiedzi, a wyktady i konwersacje od-
bywaty sie w jezyku stowackim. Kurs
zakoniczyt sie 12 sierpnia egzaminami
(pisemnym i ustnym), sprawdzajacy-
mi wiedze ze znajomosci tamtejszych
przepiséw kolejowych. Cho¢ materiat
do przyswojenia byt obszerny, a cza-
su nie za duzo, kazdy z uczestnikéw
kursu uzyskat uprawnienia. Wreczenie
dokumentéw z udziatem cztonkéw za-
rzadéw polskich oraz stowackich spé-
tek Cargo odbyto sie 21 sierpnia.
Edward Wesotowski
Fot. Roman Pecka

Maszynisci, ktérzy zdobyli
uprawnienia:

Jacek Olesiak, Andrzej Dabrow-
ski, Grzegorz Gunia, Jan Gut, Jerzy
Kantor, Wiestaw Kita, Kazimierz Ko-
ziot, Jerzy Kozyra, Andrzej Kwiat-
kowski, Jozef Lichori, Marek Lipier,
Leszek Lupa, Krzysztof Michalik, Jan
Pidrecki, Edward Wesotowski, Kazi-
mierz Widet, Marian Wiecek, Marek
Wjs, Dariusz Zieleri

Na terenie skansenu w ostatni wrzes-
niowy weekend na fanéw kolei czekaty
takie atrakcje jak prezentacja parowozéw
w iluminacji $wietlnej, czy widowisko
muzyczne. Na okoliczne, malownicze
szlaki wyruszyty zabytkowe pociagi.
Uczestnicy imprezy mieli rzadka okazje
odwiedzi¢ parowozownie, przypatrzec
sie z bliska pra-
cy kolejarzy, tak-
ze maszynistow.
Dla dzieci przy-
gotowano  zaba-
wy i konkursy. Kto
wie, moze wyros-
na z nich koleja-
rze lub pasjonaci
kolejnictwa? Tym
wieksza  szkoda,
ze przysztos¢ ciekawych imprez pro-
mujacych kolej - takich jak Parowozja-
da, czy pozytecznych instytuji — jak np.
Muzeum Kolejnictwa jawi sie jako wiel-
ka niewiadoma... n



www.naturatour.pl

Sp. {0’08

NATU B2

Promocja MAX -500'!

" Wielkawyprzedaz oferty wczasowej

Naturallour

7.dni zwyzywieniem ...
... maksymalnie 500 zt !




Fot. T. Makuch

PRAWO

Doba pracownicza

Wedtug Departamentu Prawnego Gtownego Inspektoratu Pracy,
zgodnie z art.128 par.3 kodeksu pracy przez dobe pracownicza
nalezy rozumie¢ kolejne 24 godziny, poczynajac od godziny,

w ktorej pracownik rozpoczyna prace zgodnie z obowiazujacym go
rozktadem czasu pracy. Wynika z tego, ze ten, kto rozpoczat prace
0 10 i skonczyt 0 18, moze w kolejnym dniu rozpocza¢ prace nie
wczesniej niz 0 10. W innym bowiem wypadku zostanie naruszona

doba pracownicza.

Tak wynika ze stanowiska Gtow-
nego Inspektoratu Pracy z 6 kwietnia
2009r. w sprawie naruszenia doby
pracowniczej (GPP-417-4560-19/09/
PE/RP). Problem ten nie wystapi jed-
nak w sytuacji, w ktérej pracodaw-
ca w dniu przypadajacym po dniu
wolnym od pracy poleca pracowni-
kowi przyjscie do firmy o godzinie
wczesniejszej niz godzina pierwot-
nie ustalona w harmonogramie cza-
su pracy.

Ponadto departament informu-
je, Ze zmiana godzin pracy pracow-
nika w poszczegéinych dniach okre-
su rozliczeniowego stanowi zmiane
harmonogramu pracy tej osoby. Har-
monogram czasu pracy hie mo-
ze by¢ jednak dowolnie zmieniany
w czasie trwania okresu rozliczenio-
wego. Zmiany sg dopuszczalne jedy-
nie w sytuacjach okreslonych w za-
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ktadowych Zrédtach prawa pracy (np.
dtugotrwata nieobecnos¢ lub choroba
innego pracownika) oraz w kodeksie
pracy (art.151% i art. 151"). Jesli zatem
dopuszczalnos¢ zmiany harmonogra-
mu czasu pracy pracownika nie wyni-
ka z tych przepiséw, jest ona niedo-
puszczalna.

Zapoznajac si¢ z propozycjami
regulaminéw pracy dla pracowni-
kéw PKP Intercity SA. opracowanych
przez pracodawce zauwazamy wiele
niejasnosci i niedopowiedzen, ktére
pozostawione w tej formie sa nieko-
rzystne dla pracownika. Przyktado-
wo w tresci postanowienia par.12
zauwazamy, ze ust.5 jest niezgod-
ny z postanowieniami prawa pracy.
Wedtug tego paragrafu pracodaw-
ca moze udzieli¢ nam dnia wolne-
g0 juz w czasie trwania wypoczynku
przystugujacego nam po zakorcze-

niu pracy. Ponadto w par.11 czytamy:

,pracownikowi przystuguje w kazdej

dobie prawo do co najmniej 12 go-

dzin odpoczynku”. Z par.8 regulami-
nu mozemy sie dowiedzie¢, ze doba
pracownicza to kolejne 24 godziny,
liczone od godziny podjecia pracy.

Nie wiadomo, czy zapis par.12 ust.5

to zwykta pomytka, czy $wiadome

dziatanie.

W tresci postanowienia par.9 regu-
laminu czytamy “do czasu pracy pra-
cownika zalicza sie czas: badar lekar-
skich zleconych przez pracodawce,
w wymiarze 12 godzin”. Pracodaw-
ca zapomina, ze druzyny trakcyjne -
jak i pracownicy zwiazani z ruchem
pociagéw — sg zobowigzani do wy-
konania badan zgodnie z wymogami
okreslonymi przez Ministra Infrastruk-
tury w Dzienniku Urzedowym nr 212
poz.2152 z 2004 roku. Zakresu tych
badari nie da sie zrealizowa¢ w cza-
sie 12 godzin. Niezgodna z artykutem
1672 kodeksu pracy jest tres¢ paragra-
fu 21 ust. 7'i 8.

Przy opracowaniu regulaminu pra-
cy trzeba pamieta¢ o obowiazku za-
chowania jego zgodnosci z Pona-
dzaktadowym Uktadem Zbiorowym
Pracy dla Pracownikéw Zatrudnio-
nych Przez Pracodawcéw Zrzeszo-
nych w Zwiazku Pracodawcéw Kolejo-
wych oraz Kodeksem pracy. W art. 18
kp czytamy:

— par.1 ,Postanowienia uméw o pra-
ce oraz innych aktéw, na ktérych
powstaje stosunek pracy , nie moga
by¢ mniej korzystne dla pracowni-
kéw niz przepisy prawa pracy”,

- par.2 ,Postanowienia uméw i ak-
téw, o ktérych mowa w par.1, mniej
korzystne dla pracownika niz prze-
pisy prawa pracy sg niewazne; za-
miast nich stosuje sie odpowiednie
przepisy prawa pracy.”

Regulamin pracy pracodawca two-
rzy w uzgodnieniu z zaktadowymi or-
ganizacjami zwiazkowymi w ustalo-
nym przez strony terminie.

Komisja Obrony
Praw Pracowniczych



Oddali krew

W Zespole Szkét im R. Gostkowskiego
w tazach 8 wrzesnia odbyta sie pierwsza akcja
krwiodawstwa w ramach ogélnopolskiego tur-
nieju PCK ,Mtfoda Krew Ratuje Zycie”. Udziat

T

Wielkie swieto w Grojcu i okolicach. Ok. dwdch tysiecy oséb
witato 23 sierpnia inauguracyjny pociag na reaktywowanej linii
waskotorowej Tarczyn—Gréjec. Uroczystego otwarcia dokonali
Piotr Szprendatowicz — zastepca marszatka mazowieckiego i licz-
nie przybyte witadze lokalne. Nie zabrakto takze politykéw.

Skfad relacji Piaseczno-Tarczyn-Grdjec liczyt siedem ciagnie-

wzieli w niej uczniowie i cztonkowie Klubu

tych przez parowéz wagondéw, w tym salonke Wernigerode. Pocia- HDK PCK , Twoja Krew” w tazach, z prezesem
gi kursujg w niedziele i na zamowienie. klubu Mariuszem Dudkiem na czele. "
Wiecej na www.kolejka-piaseczno.com "

Podpatrzone

4 wrzesnia, stacja L6dZ Andrzejéw, o wios
od tragedii. Taki pakunek — duzy kamieri owi-
niety w gazete spotkatby na swojej drodze
Ireneusz Makowski, prowadzacy lokomoty-
wa EP07-344 pociag nr 22114 relacji Warsza-
wa Wschodnia - £6dZ Fabryczna. Szczesliwie
ostrzegt go maszynista pociagu osobowego
z przeciwnego kierunku, Wtodzimierz Nowi-
cki. Ciekawe, co na to policja i Straz Ochro-
ny Kolei...

8 wrzesnia 2009 r.

Pod semaforem

Sad Pracy Zakfady spét-
w Gliwicach za ki PKP Interci-
przywrécenie do  ty S.A. za beda-
pracy Waldema-  ca w sprzecznosci™ |

odszedt na wieczng stuzbe
nasz kolega
Jarostaw Jaruszewski
cztonek ZZM Grudzigdz.

ra Ziobro, prze- z Kodeksem pra- . o . g go s
wodniczqcigo cy prébe zwiZk— Rodzinie i Na]bllzszym
ZZ7 Pracownikéw  szenia rocznego wyrazy glebokiego wspétczucia
- Warsztatowych. limitu nadgodzin skladaja
Temida moze nie rychliwa, ale spra-  dla pracownikéw zespotu druzyn .
wiedliwa. trakcyjnych. koledzy 2 7ZM Grudziadz
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HQOMOR

- Na parkingu stoi nowe BMW. W pewnym momencie
: ~do auta podbiega dresiarz. Wybija szybe, taduje sie do
“ Srodka, rwie kable, odpala ,na krétko” i z piskiem opon
odjezdza w sing dal. Po jakims czasie zaczyna sie roz-
gladac po wnetrzu auta. Nagle wali sie w tysy teb i mo-
wi:
- O k..., to przeciez méj !

— Panie kelner, jakie wino polecitby pan do tego dania: wy-
-, trawne, czy pétwytrawne?
~ —Pan jest z ta dama, ktdra wiasnie wychodzita do toalety?
T — Owszem.
‘f{d — To polecam wadke...
-

o

Dwie zakonnice jada samochodem. Zabrakto im benzyny.
<Jedna z nich z braku innego naczynia idzie na stacje ben-

zynowa z nocnikiem. Wraca i z tego nocnika wlewa benzy-

ne do baku.

Obok samochodem przejezdzaja dwaj ksieza. Jeden méwi

do drugiego:

— Sita ich wiary rzuca mnie na kolana...

W aptece:

— Poprosze 50 prezerwatyw.
+ — Chwileczke... Hm, mam tylko 48.
— Dobra, niech beda, ale musze pani powiedzie¢, ze zepsu-
ta mi pani caty wieczér!

Don Corleone zatrudnit gtuchoniemego ksiegowego, aby
niczego nie podstuchiwat i nie wygadat sie. Wybér oka-
zat sie trafny, ale po roku okazato sie, ze brakuje 10 min
dolaréw.

Don Corleone zorganizowat spotkanie z prawnikiem, ktéry
znat jezyk migowy oraz ksiegowym.

— Zapytaj drania, gdzie jest moja forsal — zwrdcit sie do

Kacik filatelistyczny

1.5 »

Z inicjatywy Prezydium RK ZZM Centrum Poczty Oddziat

W

P'Jr:

Stra-ch-tegia
~ Tak na boisku grali

Jakby sie pitki bali. Tajemnica

Nikt nic nie wie,
mordy w kuble
Ale juz ¢wierkaja wrdble.

Samiec
Uparcie stronit od dam
| robit na stronie to sam.

Gwiazdka
Po reklamie wziecie
Ma i beztalencie.

Karniaki
Po kazdym gtebszym
bedziemy w stanie...
Mie¢ coraz ptytsze
rozumowanie.

Ksiegowy roztozyt bezradnie rece z niewinng ming sugeru- -
jac, ze nie wie o co chodzi. Nie trzeba byto nawet tluma-
czyc.

Don Corleone wyciagnat I$nigcy rewolwer, przytozyt do
czota ksiegowemu i kazat przettumaczy¢ prawnikowi.

— Pytam po raz drugi. Trzeci raz nie bede...

Ksiegowy zmiekt i pokazat na migi prawnikowi, ze forsa jest

zakopana na e o
~ jego podwdrku pod wysokim drzewem. ¥ '
& — Co ta $winia powiedziata? — zapytat Don Corleone. L

N — Powiedzial, ze nie masz jaj, zeby pociagnac za spust! —
P przettumaczyt prawnik

W gy |
CENTRAENE OBCHODY
DNIAMASZYNISTY KOLEIOWEGO
=l -

IN 2009

Rejonowy w Szczecinie wydat beznominatowa kartke poczto-
wa upamietniajaca jubileusz 90-lecia zatozenia i 20-lecia reak-
» tywacji ZZM oraz Centralne Obchody Dnia Maszynisty Kole-
5  jowego w Szczecinie.
: Aby podkreslic¢ range tych wydarzeri od 18 wrzesnia w Urze-
dzie Pocztowym Szczecin 1 przez 28 dni bedzie stosowany da-
- townik okolicznosciowy: ,20 rocznica reaktywacji Zwigzku Za-
wodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce — Europejski
Dzieri Maszynisty”. Jego elementem graficznym jest lokomoty-
wa EP09 pod siecig trakcyjna. Widnieje ona takze na czesci ilu-
stracyjnej kartki pocztowej gdzie znajduje sie réwniez postanowienie o rejestracji zwigzku w Sadzie Wojewdédzkim w Warszawie
z dnia 13.10.1989 r. oraz loga ZZM i ALE. Catos¢ dopetnia ilustracja pierwszego znaczka zwiazkowego ZZM . Projektantem za-

b

“3 réwno datownika okolicznosciowego, jak i wykonanej w naktadzie 2 tys. sztuk kartki pocztowej, jest Piotr Topolski. (amur) ¢
,‘i : - % e T N ,‘; ’ Fe oy 4
- L , iy T el . R PR
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Litery z ponumerowanych pol utworzg rozwigzanie.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Litery z ponumerowanych kratek utworza rozwigzanie. Rozwiazania krzyzéwki nr 9 prosimy nadsyta¢ do 9 pazdziernika 2009 r. pod adresem: Gré-
jecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl z dopiskiem ,Krzyzéwka nr 9”. Za prawidiowe rozwiazanie rozlosujemy weekendowy pobyt
dla dwéch os6b w wybranym osrodku spétki Natura Tour.

Rozwiazanie Krzyzéwki nr 8: ,Kolej waskotorowa”.

Nagrode-niespodzianke otrzymuje Romuald Pietrucha (Zawadzkie). Gratulujemy. Nagrode wyslemy poczta.

Przypominamy, ze warunkiem wziecia udziatu w losowaniu jest dotaczenie pisemnej zgody na udostepnienie i przetwarzanie danych osobowych.

Biuletyn Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce

@ Ha '“Sty Wydawca: Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
e ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa, tel. (0-22) 474 26 15, fax (0-22) 474 26 16, tel. kol. 922 474 26 15 lub 16

e-mail: rkzzm@wp.pl

Redaktor naczelny: Rafat Zarzecki, )

Lespot redakcyjny: Roman Jordan, Adam Murawski, Eugeniusz Sliwinski, Grzegorz Moc

Druk: Drukarnia Kolejowa Krakow

Oktadka: Centralne Obchody Dnia Maszynisty. Fot. R. Zarzecki

Redakeja nie zwraca materiatow nie zamowionych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrtow i adiustacji, a takze zmiany tytutow.
Redakgja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogloszen platnych.
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IS . Tworzymy przyszitosc kolei

ZINIL =

Tradycje Zakltadow Naprawczych Lokomotyw
Elektrycznych S.A. siegajg poczatku XX wieku.

Dzis ZNLE jest jedng z czotowych firm na rynku
taboru kolejowego.

Spoétka zajmuje sie projektowaniem

nowych lokomotyw i modernizacja
istniejacych pojazdow trakcyjnych

dla operatoréw kolejowych na polskim rynku.

dga\vska 58 tel. +48 (032) 2358201
liwice fax +48 (032) 2358
e-mail: dyrekcja@ai




