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Pamietamy o przesztosci

Rozmowa z Leszkiem Migtkiem, prezydentem ZIM

- Wtym roku obchodzimy rocz-
nice 90-lecia zatozenia i 20-le-
cia reaktywacji zwiazku. Jaka wy-
mowe ma to wydarzenie w tych
trudnych czasach?

— Tegoroczna rocznica to dowdd
na to, ze nasz zwiazek istnieje od
wielu lat i ma bogate tradycje. Nasze
korzenie sg nierozerwalnie zwigzane
z niepodlegtoscig Polski. Kolejarze,
w tym maszynisci, znani sg z patrio-
tyzmu i poszanowania tradycji. Do
jubileuszowych obchodéw podcho-
dzimy wiec w nalezyty sposéb, oka-
zujac wielki szacunek dla wszystkich,
ktérzy zwigzek zaktadali i reaktywo-
wali. Minione lata pokazuja, ze ZZM
zawsze bronit polskich kolei i intere-
sow grupy zawodowej, ktéra repre-
zentuje. Doktadamy staran, aby tak
pozostato. Patrzac wstecz dostrze-
gamy, ze zwiazek przetrwat niezwy-
kle burzliwe dzieje, a po reaktywa-
gji potrafit funkcjonowa¢ w obliczu
gtebokich przeksztatceri na kolei.
Mamy doswiadczenie, ktére spozyt-
kujemy w przysztosci. Wyzwaniem
na najblizsze lata jest dostosowa-
nie zwigzku do dziatania w no-
wych warunkach i stworzenie atrak-
cyjnej oferty dla nowych cztonkéw.
Tak, abysmy mogli swietowac kolej-
ne rocznice.

- Przesztos¢ potrafi tez nie-
kiedy ciazy¢. W europejskich ko-
lejach postepuja akurat procesy
liberalizacyjne...

— ZZM nigdy nie byt zwigzkiem
koniunkturalnym. Czesto szlismy
pod prad dominujacych nurtéw.
Od lat bronimy fundamentalnych
wartosci, jakimi jest m.in. narodo-
wy charakter naszych kolei. Przez
minione lata zwigzek oczywiscie
sie zmieniat, tak jak zmieniat sie
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nasz kraj i polska kolej. Wpisywa-
lismy sie w pewne ogélne ramy, tak
jak dzi$ musimy wpisac sie w obec-
ne realia. Nie oznacza to jednak
bezkrytycznego batwochwalstwa.
Nie mozmy zapominac¢ o przeszto-
Sci.

- Na jubileuszowe uroczysto-
sci, potaczone sa z Centralny-

mi Obchodami Dnia Maszynisty
Kolejowego w Szczecinie, przy-
gotowywanych jest kilka niespo-
dzianek. Czy uchyli Pan rabka
tajemnicy?

— Z tej okazji przygotowalismy
m.in. plakat, ktéry jest do sciagnie-
cia na stronie www.zzm.org.pl oraz
pamiagtkowy medal. Dla filatelistéw
gratka bedzie okolicznosciowa kar-
ta pocztowa ze specjalnym datow-
nikiem i stemplem.

Warto doda¢, ze swojg symbo-
like ma tez samo miejsce uroczy-
stosci. Hala bytej lokomotywowni
Szczecin Gtéwny petni obecnie in-
na funkcje. Miesci sie w niej klub
muzyczny, co jest znakiem nowych

czaséw. Nie znaczy to, ze w klu-
by nalezy zmieniac¢ obiekty kolejo-
we wytaczone niegdys z eksploa-
tacji. Pokazuje tylko, ze nie trzeba
ich réwnac z ziemia, jak to zrobio-
no w Warszawie, lecz zagospoda-
rowywacé w inny sposob.

- Kazde spotkanie w tak licz-
nym gronie to dobry moment do
refleksji.

- To prawda. Zaprosili-
Smy m.in. bytych prezyden-
téw zwiazku i kolegéw, kto-
rzy go reaktywowali, ale takze
politykéw i prezeséw spo-
tek. Bedzie okazja do wspo-
mnieri i dyskusji, wyciagnie-
! cia wnioskéw z minionych lat
oraz ksztattowania polityki
na przysztos¢. Tym bardziej,
ze niestety nie rysuje si¢ ona
w jasnych kolorach. Wsku-
tek pogtebiajacej sie libera-
lizacji rynku kolejowego na-
sze spotki tocza nieréwny boj
z silnymi przewoZznikami z za-
granicy. W Polsce nie ma za-
interesowania prokolejowg polity-
ka transportowa. Nie doczekalismy
sie nawet dyskusji o realizacji 14
traktujagcych m.in. o tym postula-
téw, przekazanych podczas pikiety
pod Ministerstwem Infrastruktury.

Cho¢ gietda ledwo dyszy pla-
nowane s3 prywatyzacje kolejo-
wych spétek, m.in. prébujacej od-
budowac swoja pozycje na rynku
PKP Cargo. Znajduje sie ona pod
ostrzatem prywatnych przewoz-
nikéw, Urzedu Ochrony Konku-
rencji i Konsumentéw, a ostatnio
takze i Najwyzszej Izby Kontroli.
PKP Intercity boryka sie natomiast
z brakiem taboru i planuje likwi-
dacje wielu pociaggéw miedzywo-
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jewddzkich. Nowym wiascicielom
Przewozéw Regionalnych, ktérych
jest az 16, trudno sie porozumiec
w sprawie przysztosci spétki, a no-
wy zarzad Kolei Mazowieckich wy-
powiedziat cztonkostwo w Zwiazku
Pracodawcéw Kolejowych.

Zapowiadane s takze gtebo-
kie zmiany w ustawie o zwiazkach
zawodowych. Juz dzi§ zwalnia sie
z pracy lideréw zwigzkowych. Nie
tylko — jak ostatnio — w PLL LOT, ale
takze w Grupie PKP, jak np. prze-
wodniczacego Zwiazku Zawodowe-
go Pracownikéw Warsztatowych.

A to tylko drobna czes¢ wielkich
probleméw, ktérym bedziemy mu-
sieli stawi¢ czofa.

- Czy organizacyjnie zwiazek
jest przygotowany do tych proce-
sow?
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— Tak, caty czas doskonalimy
nasze struktury. Stosowne decyzje
zapadty podczas Krajowego Zjazdu
Delegatéw i sg konsekwentnie reali-
zowane. Za najistotniejsze uwazam
zaangazowanie cztonkéw zwigzku.
To sprawy, ktére dotyczg bezpo-
srednio kazdego z nas i ktérych po-
wodzenie zalezy wtasnie od stop-
nia zaangazowania.

Wybiegajac myslami w przy-
szto$¢ przygotowujemy sie réwniez
do przyjmowania mtodych ludzi,
dla ktérych zwigzek zawodowy
to zjawisko abstrakcyjne. Przygo-
towanie kadr, aby mogta dokona¢
sie zmiana pokoleniowa, to ciezka
praca na wiele lat. Kwestia emery-
tur pomostowych oraz inne zreali-
zowane dla maszynistéw i koleja-
rzy zadania daja jednak powody do
optymizmu.
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przewozimy - niezawodnie - bezpiecznie - terminowo

- Tym bardziej, ze ZZM nie jest
w swoich dziataniach osamotnio-
ny...

- Nie ustajemy w budowa-
niu struktur wspierajacych, jak np.
Konfederacja Kolejowych Zwiaz-
kéw Zawodowych, w ramach kté-
rej ZZM stat sie istotnym ogniwem
OPZZ. Otwieraja sie nowe obsza-
ry do dziatania w przysztosci i to
bez zatracania naszej maszynistow-
skiej tozsamosci. Jak dotychczas
Z7ZM zawsze stawat na wysokosci
zadania, dbajac o interesy zatogi,
godnos¢ pracownika i odpowied-
nie warunki pracy. Dlatego jestem
przekonany, ze przez wszystkie
trudnosci uda nam sie przejs¢ zwy-
ciesko.

- Dziekuje za rozmowe.
Rozmawiat Rafat Zarzecki

PKPCArgo

GRUPA PKP
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Sytuacja jest stabilna

1 Jakubem Majewskim — prezesem zarzadu Koleje Mazowieckie
- KM sp. z 0.0. rozmawia Rafat Zarzecki

- Przejecie przez Pana sterow
w Kolejach Mazowieckich z rak Ha-
liny Sekity, ktora tworzyta te spotke,
to jakby nowe otwarcie. Co bedzie
gtownym wyzwaniem?

—Jeszcze niedawno méwiac o kolei
kazdy miat na mysli spétki Grupy PKP.
Coraz wiecej jest jednak podmiotow
samorzadowych i prywatnych, a Ko-
leje Mazowieckie sa jednym z ele-
mentéw tej nowej uktadanki. Dzieki
temu pojawita sie mozliwo$¢ poréw-
nywania firm. Tym wyzwaniom trze-
ba stawi¢ czofa i by¢ efektywnym
w skali rynku. Za gtéwne wyzwanie
uwazam wiasnie zwiekszenie efek-
tywnosci i stworzenie strategii rozwo-
jowej na najblizsze lata. Pojawienie
sie nowego zarzadu to Swietna okazja
do bacznego przyjrzenia sie firmie.

- Nie boi sie Pan o przysztos¢
spotki? W aglomeracji warszawskiej
macie konkurencje w postaci Szyb-
kiej Kolei Miejskiej.

— Koleje Mazowieckie majg wszyst-
kie atuty, aby stac sie silnym graczem
w skali rynku przewozowego w Polsce.
Posiadaja dobrego, troskliwego wiasci-
ciela i przejrzysta strukture wiasnoscio-
wa, czyli solidne podstawy budowania
strategii rozwojowej. Silne zakorze-
nienie spdtki na Mazowszu stanowi
przewage konkurencyjna. Coraz lepiej
uktadaja sie relacje z Urzedem Mia-
sta Stotecznego Warszawy w zakresie
wspdlnego biletu i planéw rozszerza-
nia jego zasiegu. Nasze dziatania za-
mierzamy koordynowac z tym, co dzie-
je sie w aglomeracji warszawskiej, bo
wiasnie tu mamy najwieksze szanse
rozwojowe. Nie znaczy to, ze planuje-
my wycofywac sie z dotychczasowych
obszaréw. Innych produktéw wymaga
aglomeracja warszawska, charakteryzu-
jaca sie duzymi potokami podréznych,
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innych przewozy regionalne miedzy
duzymi miastami Mazowsza, a jeszcze
innych — ruch lokalny na liniach peryfe-
ryjnych. Poszczeg6ine segmenty nalezy
dostosowac do oczekiwari rynku. Tak
naprawde podstawowym konkurentem
jest sektor drogowy.

- Patrzac dookota nie mozna by¢
tego pewnym. Wihasciciel KM jest
najwiekszym udziatowcem spotki
PKP Przewozy Regionalne, ktdra nie
uruchamia pociaggéw na Mazowszu.
Z tej strony konkurencja chyba wiec
nie grozi...

— Faktycznie, spétka PKP PR operu-
je w 15 wojewddztwach, a na Mazow-
szu jedynie na niewielkich obszarach
styka sie z nasza dziatalnoscig. Wsp6t-
pracujemy i uzupetniamy sie, bo razem
tworzymy kolejowy ruch regionalny
w Polsce. Nie jestesmy dla siebie kon-
kurencja. Nie sadze, zeby spétka PKP
Przewozy Regionalne zaczeta $wiad-
czy¢ ustugi na Mazowszu. My tez nie
zamierzamy wchodzi¢ jej w parade.

- A dlaczego, skoro od lat Koleje
Mazowieckie wchodza w parade PKP
Intercity pociagiem ,Stoneczny”?

- To typowa oferta wakacyjna,
w mojej opinii stuzaca tym miesz-
kaicom Mazowsza, ktdrzy nie sko-
rzystaliby z oferty PKP Intercity, bo
nie bytoby ich sta¢ na jazde ekspre-
sem. Gdybysmy wycofali pociag , Sto-
neczny”, pojechaliby nad morze auto-
stopem albo wcale. Nie wchodzimy
w ostrg walke konkurencyjna, nie
planujemy $cigania sie z ekspresami.
Mamy wystarczajaco duzo do zrobie-
nia na Mazowszu. Bedziemy oczywi-
scie szukac ciekawych tras pod ka-
tem turystycznym i eventowym, ale
nie musi oznaczac to regularnej ko-
munikacji.

- Jak uktada sie wspotpraca
z whascicielem? Na poczatek dostat
Pan duzy zastrzyk gotéwki na tabor.

— To prawda, procesy inwestycyjne
ida w spotce petng para. Z Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa Ma-
zowieckiego podpisalismy dwie preu-
mowy na dofinansowanie inwestycji
KM z funduszy europejskich. taczna
wartos¢ projektéw to blisko 400 min
zt, z czego unijne wsparcie wyniesie
blisko potowe. Pierwszy dotyczy zaku-
pu 11 nowych lokomotyw do prowa-
dzenia pociagéw ,push—pull”, a drugi
modernizacji 150 ezt do 2011 roku. Je-
steSmy ponadto na etapie rozstrzygnie-
cia przetargu na 20 nowych ezt oraz
bedziemy wybiera¢ oferenta na kolej-
nych 16 zespotéw. Taboru bedzie spo-
ro i wtedy rusza petng parg dziatania
marketingowe, bo bedzie mozna spro-
sta¢ zapotrzebowaniu. Trzeba podkre-
sli¢, ze mamy takze stabilng sytuacje,
jesli chodzi o dofinansowanie przewo-
z6w. Wihasciciel przychylnie zapatruje
sie wiec na kolej.

- Czy globalny kryzys gospodar-
czy odcisnat pietno na dziatalnosci
Kolei Mazowieckich?

— W stosunku do zbyt optymi-
stycznych zatozeri na ten rok skala
przewozéw jest nieco nizsza. Trud-
no jednoznacznie powiedzie¢, na ile
jest to efekt kryzysu, a na ile rozwija-
jacego sie frontu robét ze strony PLK.
Nie jesteSmy w stanie uruchomic wszyst-
kich pociagéw, ktére chcielibysmy, bo
nie ma odpowiedniej przepustowosci.
To niewatpliwie wptywa na naszg oferte.
A ograniczenie oferty to mniejsza atrak-
Cyjnos¢ i mniej pasazerow.

— Ale pracownicy moga spac spo-
kojnie i nie obawiac sie zwolnieri?

— Sytuacja jest stabilna. Nie mamy
nadzatrudnienia, cho¢ zastanawiamy
sie nad zwiekszeniem efektywnosci
wykorzystania zatogi. Czes¢ nabedzie
wkrétce  uprawnienia  emerytalne.
Predzej jednak bedziemy szuka¢ no-
wych pracownikéw niz zwalnia¢ ludzi.
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— Rozumiem, ze szukac takze ma-
szynistow. Na pewno zdaje Pan so-
bie sprawe z luki pokoleniowej.

— Dostrzegam problem odejs¢ na
emerytury oraz braku szkolnictwa
w zawodach kolejowych. By temu
przeciwdziata¢, zamierzamy urucha-
miac kursy i szkoli¢ maszynistéw do
pracy w naszej spotce. Przysztos¢ na-
lezy do firm zatrudniajacych mtodych
maszynistéw radzacych sobie z no-
woczesnym taborem, naszpikowanym
elektronika.

- Jak przebiega wspdtpraca ze
zwigzkami  zawodowymi?  Ztosli-
wi twierdza, ze szybko udato sie je
Panu zjednoczy¢. Jak widzi Pan te
wspdtprace w przysztosci?

— Zwiazki zawodowe prébujg wy-
korzysta¢ sytuacje pojawienia sie
nowego zarzadu do zaakcentowa-
nia swojej roli. Chciatbym, zeby or-
ganizacje zwiazkowe byty partne-
rem informujacym o konkretnych
oczekiwaniach i realnych potrze-
bach poszczegélnych grup pracowni-
czych. Takim spoiwem miedzy zarza-
dem a pracownikami liniowymi. Ze
swej strony moge zadeklarowac, ze
bedziemy starali si¢ dotrze¢ z nasza
filozofig biznesu do wszystkich pra-
cownikéw. Obecnie rozmawiamy ze
zwiazkami zawodowymi i jestem pe-
wien, ze dojdziemy do optymalnego
modelu wspétpracy. Wnikliwie wstu-
chujemy sie w uwagi przedstawicieli
zatogi.

— Jest Pan zwolennikiem dialogu
spotecznego?

— Jestem zwolennikiem rozmawia-
nia o problemach. Niczego nie ukry-
wamy. Nie widze zreszta specjalnie
zagrozen dla zatogi. Firma i pracow-
nicy to jedno i to samo. Nie planuje-
my redukcji zatrudnienia oraz nie za-
mierzamy robi¢ rewolucji w zakresie
przywilejow pracowniczych.

- Dla niektorych na miano rewo-
lucji zakrawa wystapienie Kolei Ma-

zowieckich ze Zwiazku Pracodaw-
cow Kolejowych.

— Chciatbym rozwia¢ obawy pra-
cownikéw co do skutkéw wystgpienia
spotki z ZPK, bowiem sama deklara-
Cja 0 wystapieniu nie oznacza zagro-
zenia ich praw.

- Ale skad taka decyzja?

— Weciaz jestesmy cztonkiem ZPK.
Obserwujemy otoczenie. Postepujaca
dekonstrukcja rynku kolejowego w Pol-
sce sprawia, ze ZPK tez szuka nowej for-
muty. Rynek kolejowy mocno sie rézni-

wego Pracy, ktéry obecnie negocju-
jemy. Aby uspokoi¢ pracownikéw na
czas negocjowania nowego uktadu,
jesli nie uda sie zakorczy¢ negocja-
gji w tym roku, jestem gotéw zawrzec¢
porozumienie w tej sprawie.

- Tym bardziej, ze z koricem roku
koriczy sie okres obowiazywania
paktu gwarancji pracowniczych.

- Mamy tego $wiadomosc. Dlate-
go wiasnie tak wazne jest jak najszyb-
sze stworzenie jednolitego ukfadu zbio-
rowego pracy, ktéry bytby swego rodzaju

cuje, spotki wychodza poza Grupe PKP,
Maja Czasem sprzeczne interesy.

- W KM funkcjonuja regulacje
przejete z innych spotek. Co z jedno-
litym ukfadem zbiorowym pracy dla
pracownikow KM ?

— Chciatbym, zeby nowy jednoli-
ty uktad powstat do korca roku. Ze
swej strony deklaruje, ze zachowa-
ne zostang wszystkie obowigzuja-
ce uprawnienia pracownicze zawarte
w PUZP z 17 kwietnia 2003 r. i ze
zostang one przeniesione do przy-
sztego Zaktadowego Uktadu Zbioro-

kontynuacja paktu. Mam tez nadzieje,
ze zwigzki zawodowe dostrzega do-
bra wole pracodawcy do uregulowa-
nia spraw organizacyjnych, prawnych,
a przede wszystkim pracowniczych. Za-
ktadowym organizacjom ztozytem pro-
pozycje powotania wspdlnego zespotu
roboczego, ktéry opracowatby zatozenia,
harmonogram i tryb prac nad strategia
spotki. Uczestnictwo partnera spotecz-
nego w tych pracach oznaczatoby wiek-
szy udziat pracownikéw w decydowaniu
o przysztosci Kolei Mazowieckich.

- Dziekuje za rozmowe.
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Fot. tukasz Malinowski

Personalia
Imiany
w zarzadach

Do zmian w kierownictwie sa-
morzadowych spétek PKP Przewo-
zy Regionalne oraz Koleje Mazowie-
ckie doszto z poczatkiem sierpnia.

Rada nadzor-
cza PKP PR pod-
jeta 4 sierpnia
decyzje o powo-
taniu Matgorzaty
Kuczewskiej ta-
ska na stanowisko
cztonka zarzadu
— dyrektora finansowego. To powrét,
bo funkcje te petnita w latach 2002-
2007. Ostatnio byta dyrektorem fi-
nansowym w KCR SA, wiceprezesem
zarzadu ds. finansowych w Instalex-

port SA oraz ekspertem w Zespole
Doradcéw Gospodarczych TOR. Jest
absolwentka Wydziatu Handlu Za-
granicznego w Szkole Gtéwnej Han-
dlowej w Warszawie oraz studiow
MBA w International Executive Deve-
lopment Centre w Bled w Stowenii.

W Kolejach Mazowieckich rada
nadzorcza sp6tki powotata 3 sierpnia
br. dwéch nowych cztonkéw zarzadu
oraz przyjeta rezygnacje jednego -
powotanego miesigc wczesniej Mar-
ka Dawidowicza — z powodéw oso-
bistych. Nowymi cztonkami zarzadu
KM zostali Arkadiusz Olewnik i Mar-
cin Roszczyk.

Arkadiusz
Olewnik ma 42
lata i wyzsze wy-
ksztatcenie eko-
nomiczne. W la-
tach 2005-07 byt

NIK o PKP (argo

Najwyisza lzba Kontroli przytaczyta sie do choru instytugji kryty-
kujacych PKP (argo. Dostato si¢ tez PKP S.A. Obie spotki odpiera-

ja stawiane zarzuty.

Raport ktéry ujrzat niedawno
Swiatto dzienne dotyczy dziatal-
nosci w latach 2006-08. Zdaniem
Izby spétka PKP Cargo ogranicza
dostep do infrastruktury. NIK uwa-
za, ze dysponuje nig wbrew prze-
pisom, bo powinna ona przypas¢
w udziale PKP PLK. Wedtug NIK
spétka PKP Cargo nie otrzymata od
PKP S.A. tego, co sig jej rzeczywi-
Scie nalezato: infrastruktury do na-
praw taboru i gruntéw pod cen-
tra logistyczne, a jedynie pojazdy
trakcyjne, wagony i lokale biurowe
przy ulicy Gréjeckiej w Warszawie.
Zdaniem NIK spétce Cargo wy-
dzierzawiono mienie, ktérego miec
nie powinna: tory, place tadunko-
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we, rampy itp., w efekcie czego wy-
konuje ona dodatkowo zadania za-
rzadcy infrastruktury.

W odpowiedzi PKP S.A. i PKP
Cargo wydaty wspdlny komunikat,
w ktérym zgodnie odpieraja zarzu-
ty Izby. Czytamy w nim, ze czesc
dotyczaca wyposazenia przez PKP
S.A. spotki PKP Cargo w majatek
sktadajacy sie z elementéw infra-
struktury kolejowej jest nieuzasad-
niona prawnie oraz ekonomicznie.
NIK odmawia bowiem PKP Cargo
prawa do posiadania dokfadnie ta-
kich samych elementéw infrastruk-
tury, jakie maja konkurencyjni prze-
woznicy, jak np. CTL Logistics czy
PCC Rail. ,Nie zgadzamy sie z for-

cztonkiem zarzadu PKP S.A. - dy-
rektorem ds. nadzoru wiascicielskie-
go. Wczesniej, w latach 2003-2005,
w biurze polityki finansowej Urzedu
Miasta Stotecznego Warszawy odpo-
wiadat za projekty transportowe.

Marcin Rosz-
czyk ma 55 lat
i wyzsze wy-
ksztatcenie hu-
manistyczne.
Ostatnimi  cza-
sy byt doradca
prezesa PKP Cargo, spétki Cargosped
oraz zarzadu Terminali Przetadunko-
wych Stawkéw — Medyka sp. z o.o.
Przez wiele lat zwigzany z kolejami
holenderskimi NS. Pracowat m.in.
nad pilotazowym rozwigzaniem or-
ganizacji przewozéw regionalnych
dla wojewddztwa pomorskiego.

(raz)

mutowanym przez NIK pogladem,
jakoby catos¢ infrastruktury kole-
jowej powinna trafi¢ do PKP PLK.
Bytoby to niezgodne z obowiazuja-
cymi przepisami ustawowymi, mie-
dzy innymi z art. 14, 15 i 17 Ustawy
o komercjalizacji, restrukturyza-
cji i prywatyzacji przedsiebiorstwa
paristwowego PKP oraz Ustawa
o transporcie kolejowym oraz opra-
cowang na ich podstawie rzadowa
Strategia dla Transportu Kolejowego
do 2013 roku” — napisano w komu-
nikacie. Jego autorzy podkreslaja,
ze PKP Cargo ma prawo stosowac
preferencyjne zasady wykorzysty-
wania infrastruktury kolejowej dla
swoich klientéw, np. w zakresie
kolejnosci udostepniania i zakresu
obstugi. Tym bardziej, ze prywatni
przewoznicy takze dysponuja wy-
dzielong infrastrukturg kolejowa,
ktérej nie udostepniaja na kazde
zyczenie, pobierajac przy tym wy-
sokie optaty. =



AXA dia ZZM

Od 1 kwietnia 2009 r. ruszyl program Ubezpieczenia grupowego przygotowany przez AXA Zycie Towarzystwo Ubezpieczen S.A. dla czlonkdw ZZM oraz ich
malzonkow i pelnaletnich dzieci. Szeroki zakres ochrony uwzglednia ryzyko trwalej niezdolnosci do wykonywania zawodu (wszystkie zawody wymienione

w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z 16 sierpnia 2004 r.) — Podgrupa 11 Podgrupa 2. Ubezpieczenie dla malzonkow i pelnaletnich dzieci czlonkow ZZM
to zakres Podgrupy 3. Dla czlonkow ZZM, kitorzy uzyskali juz swiadczenie z tytulu trwale] niezdolnosci do wykonywania zawodu u poprzedniego ubezpieczy-
ciela lub nie pracujg w zawodzie wymienionym w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury — Podgrupa 4.

Zakres ubezpieczenia

Smlm‘, wakusek wypadku komunikacyjnego

Smleré wm(utak zawa‘l‘u serca

szpitane

Trwata niezdolnos¢ do pracy
w wykonywanm zawodzie

_23}‘3@35&'. it
Operacja medyczna

‘Smieré matzonka lub partnera
érmerématﬁonkah.lbpaMera

Strﬂer:‘,radzica{iutym mdzlea ma#mnka)
Urodzenie dziecka Ubezpieczonego

Sktadka za caly zakres ubezpieczenia
(miesigczna skiadka za osobe)

Wszelkie pytania mozna kierowac do osob obstugujacych ubezpieczenie we wszystkich jednostkach terenowych
lub do Pani Magdaleny Badowskiej - Specjalisty Obstugi Ubezpieczern Grupowych AXA na adres magdalena.badowska@axa-polska.pl
oraz do Pani Joanny Dlouhy - Dyrektora ds. Sprzedazy przez Kanaly Zewnetrzne na adres joanna.dlouhy@axa-polska.pl.

AXA Zycie Towarzystwo Ubezpieczen S.A., ul. Chiodna 51, 00-867 Warszawa, tel. 022 555 00 50, fax 022 555 00 52, www.axa.pl
Nr KRS 41216, NIP 521-10-36-859, Kapitat zakladowy: 142 500 000 zt — wptacony w catosci
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Sektory jui dziataja

Nowe komorki organizacyjne w strukturze ZIM rozpoczety dziatal-
nos¢. Na razie utworzone zostaty trzy sektory — przewozow towa-
rowych, przewozow pasazerskich i spotek samorzadowych.

Powotanie sektoréw, co nastapi-
to 30 czerwca na posiedzeniu Ra-
dy Krajowej, to krok umozliwiajacy
dostosowanie struktur zwigzku do
zmian zachodzacych na kolei. Cho¢
ich wtadze wybierano 16 lipca, to
doszto juz do pierwszych spotkari
rad poszczegélnych sektoréw. Mia-
ty one charakter organizacyjny, ale
w ich trakcie udato sie takze okresli¢

Protest
KKZZ

Konfederacja Kolejowych
Iwiazkow Zawodowych ztozyta
stanowczy protest przeciwko
zwolnieniu z pracy przewod-
niczacej Zwiazku Zawodowego
Pracownikow Poktadowych PLL
LOT. Pismo w tej sprawie wysta-
ne zostato na rece wicepremie-
ra Waldemara Pawlaka.

,Takie dziatanie pracodawcy trak-
tujemy jako pogwatcenie podstawo-
wych zasad suwerennosci i wolnosci
zwiazkowej” — czytamy w nim. Kon-
federacja zadeklarowata gotowos¢
podjecia solidarnosciowych akgji pro-
testacyjnych, jesli Elwira Niemiec nie
zostanie przywrécona do pracy na
uprzednie zajmowane stanowisko. Na
razie KKZZ zwrdcito sie do wicepre-
miera Pawlaka, a zarazem przewod-
niczacego Trdjstronnej Komisji ds.
Spoteczno-Gospodarczych, o pilng
interwencje w tej sprawie. L]
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obszary wymagaja-
ce szybkiego dzia-
tania. Na efekty nie
trzeba bedzie dtugo
czekac.
Przypominamy,
ze przewodnicza-

)

Henryk

Zdzistaw  Krzyza-
niak i Stefan Pa-
nek. Sektorem pa-
sazerskim  kieruje
natomiast Piotr Ry-
bikowski, a wice-
przewodniczgcymi
sq Adam Szewczyk
i Zbigniew Btasz-
kowski.  Przewod-
niczacym  sektora
spotek samorzado-
wych z kolej jest
Stawomir  Cent-
kowski, a jego za-

Stawomir

Kopariski cym sektora towa-  Centkowski stepcami - Ta-
rowego jest Hen- deusz  Winiarski
ryk Kopariski. Jego zastepcami sa i Mariusz Szczurek. .
Warszawa, 05.08.2009 r.
KKZZ 11/08/2009 r.

Pan

Waldemar Pawlak

Wicepremier

Przewodniczacy Tréjstronnej Komisji
d/s Spoteczno Gospodarczych

Szanowny Panie Premierze

Konfederacja Kolejowych Zwigzkéw Zawodowych sktada stanowczy protest
przeciwko zwolnieniu z pracy Pani Elwiry Niemiec, Przewodniczacej Zwiazku Za-
wodowego Pracownikéw Poktadowych PLL LOT.

Takie dziatanie pracodawcy, traktujemy jako pogwatcenie podstawowych zasad

suwerennosci i wolnosci zwigzkowej.

W zwiazku z zaistnialg sytuacja zwracamy sie do Pana Premiera jako Przewod-
niczacego Trdjstronnej Komisji d/s Spoteczno-Gospodarczych o pilng interwencje
w tej sprawie i spowodowanie przywrécenia Pani Przewodniczacej do pracy na po-
przednio zajmowanym stanowisku.

Jednoczesnie oczekujemy od Pana jako Wicepremiera Rzadu RP odpowiedzialnego
za Resort Gospodarki wyciagniecia konsekwencji w stosunku do Zarzadu PLL LOT naru-
szajacego prawa zwigzkowe i prowokujacego rozstrzyganie spraw w drodze konfrontacji.

Informuje Pana Premiera, ze Konfederacja Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych
w przypadku nie rozwigzania sprawy przywrdcenia Pani Przewodniczacej do pra-
cy gotowa jest do podjecia solidarnosciowych akgji protestacyjnych, jednakze liczy-
my na to, iz jako Wicepremier odpowiedzialny za dialog spoteczny poczyni Pan sku-
teczne dziatania dla rozwiazania konfliktu.

Z powazaniem

Konfederagya Kgle)

Do wiadomosci:

Pan Aleksander Grad — Minister Skarbu Paristwa
Pan Sebastian Mikosz — Prezes Zarzgdu PLL LOT
Pan Jan Guz - Przewodniczacy OPZZ

Pani Elwira Niemiec — Przewodniczaca Zwiazku Zawodowego Pracownikéw Poktadowych




IS =N Tworzymy przyszios¢ kolei

Z INIL =

Tradycje Zakladoéw Naprawczych Lokomotyw
Elektrycznych S.A. siegajg poczatku XX wieku.

Dzis ZNLE jest jedng z czotowych firm na rynku
taboru kolejowego.

Spotka zajmuje sie projektowaniem
nowych lokomotyw i modernizacjg
istniejacych pojazdow trakcyjnych

dla operatoréw kolejowych na polskim rynku.

' ’Pl';wcze

e-mail: dyrekcja@z



TRADYCA

W przededniu naszego Swieta

Jubileusz 90-lecia zatozenia ZIM i 20-lecia reaktywagji jest dobra
okazja do przypomnienia sobie, jakie byly poczatki naszej organizagji.

Zwiazek Zawodowy Maszynistow
Kolejowych w Polsce, zwany w skrécie
ZZM, zostat powotany do zycia w mar-
cu 1919 r. Statut zostat zatwierdzony 8
paZdziernika 1919 r, a w dniach 8-9
stycznia 1920 roku w Krakowie odbyt
sie zjazd zatozycielski podczas ktérego
m.in. wybrano wiadze. Pierwszym pre-
zydentem organizacji zostat Bronistaw
Daniszewski. Na siedzibe wybrano Kra-
kéw (ul. Sw. Tomasza 33), ale szybko
przeniesiono ja do Warszawy. Zwiazek
liczyt wéwczas 3 tysigce cztonkéw zrze-
szonych w 42 oddziatach terenowych.
Niespetna dziesie¢ lat pézniej 102 od-
dziaty zrzeszaty juz 9274 maszynistow
parowozowych, maszynistéw pociagéw
elektrycznych i spalinowych, maszyni-
stow-instruktoréw, pomocnikéw i pala-
czy oraz dyspozytoréw parowozowni.

Dziafania zwigzku koncentrowaty
sie przede wszystkim na szeroko poje-
tych kwestiach socjalnych. ZZM rozwi-
jat akcje majace na celu obrone praw
cztonkéw organizacji. Dbat nie tyl-
ko o poprawe ich sytuacji, ale zapew-
niat pomoc prawna, w tym emery-

tom i rencistom, a zwtaszcza wdowom
i sierotom. Przy kotach zwiazkowych
funkcjonowaty kasy oszczednosciowo-
pozyczkowe, posmiertne, zapomogowe
itp. stanowiace wazne oparcie finanso-
we. ZZM zatozyt réwniez liczne kot-
ka techniczne z bibliotekami i pomoca-
mi naukowymi. W 1920 roku zaczyna
wydawa¢ wiashe pismo — ,Maszyni-
sta”, a takze inne publikacje fachowe.
We Lwowie, Krakowie, Nowym Saczu,
Gdyni i Warszawie powstaje baza kul-
turalno-wypoczynkowa dla cztonkéw
zwiazku, czyli tzw. domy zwigzkowe.
Do wrzesnia 1939 roku Zwigzek
Zawodowy Maszynistéw Kolejowych
w Polsce odbyt 14 zjazdéw i nawet
wybuch Il wojny Swiatowej nie zlikwi-
dowat dziatalnosci ZZM. Wielu ma-
szynistéw i innych kolejarzy przeszto
do konspiracji biorac udziat w licznych
akcjach sabotazowych wymierzonych
przeciwko niemieckiemu okupantowi.
Po wojnie nowa wiadza ludowa nie
data juz rozwina¢ skrzydet. W 1947
roku ZZM zostaje rozwigzany, a przez
dhugie lata w Polsce istnieje tylko jeden
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Gtodowka w Toruniu w 2003 roku.

zwigzek, ktdrym steruje partyjna, czyli
PZPR-owska przybudéwka — Central-
na Rada Zwigzkéw Zawodowych.

Po pamietnym Sierpniu 1980 kole-
jarze, wsréd nich maszynisci, masowo
wstepuja do NSZZ ,Solidarnosc¢”. We-
whnetrzne spory i przerost ambigji nie-
ktorych dziataczy ,S” sprawiaja, ze ma-
szynisci rozwazaja powotanie wiasnego,
niezaleznego zwiazku zawodowego. Na
przeszkodzie Autonomicznego Zwiazku
Zawodowego Maszynistéw staje wpro-
wadzenie stanu wojennego, ale temat
odzywa po obradach Okragtego Stotu.
Na zebraniu zatozycielskim 7 lipca 1989
r.w Swietlicy noclegowni Warszawa Pra-
ga wybrany zostaje tymczasowy zarzad,
w sktad ktérego weszli: Jan Zaborowski,
Kazimierz Gontarczyk, Kazimierz Ellwart
i Waldemar Wiechetek oraz zespét ro-
boczy do opracowania statutu ZZM
w sktadzie: Marceli Tomczak, Mieczy-
staw Pilarski, Andrzej Wilman i Wojciech
Dabrowski. Grupa zatozycielska spotyka
sie ponownie 20 wrzesnia 1989 r. w Ol-
sztynie, gdzie przyjmuije statut oraz wie-
le innych waznych uchwat. Akt reakty-
wacji dokonuie sie 13 pazdziernika 1989
r. w warszawskim Sadzie Wojewddz-
kim. Wiasnie tam, w obecnosci trzy-
nastu  umundurowanych maszynistéw
— przedstawicieli komitetu zatozyciel-
skiego — sedzina Anna Borowska ogtosi-



ta, ze Zwigzek Zawodowy Maszynistéw
Kolejowych w Polsce zostat wpisany do
rejestru zwiazkéw zawodowych. Siedzi-
ba Rady Krajowej ZZM miescita sie naj-
pierw w Gdyni przy ul. Jana z Kolna 3.
Potem zostaje przeniesiona do Olsztyna
na pl. Konstytucji 3 Maja, w 1991 r. —do
Warszawy na ul. Targowa 74, a w grud-
niu 2005 roku — na Grdjecka 17, gdzie
miesci sie do dzisiaj.

Kilka miesiecy po reaktywacji
ZZM zrzeszat juz ponad 15 tysiecy
cztonkéw. Tymczasowy zarzad po-
wotat zespoty robocze, ktére miaty
przygotowac pierwszy krajowy zjazd
wyborczy. Delegatéw wytaniono na
zebraniach wyborczych w lokomoty-
wowniach w catym kraju, na ktérych
wybierano takze lokalne wtadze.

| Walny Krajowy Zjazd Delegatéw
odbyt sie w dniach 5-6 kwietnia 1990
r. w Gdarsku Stogach. Maszynistéw
z calej sieci PKP reprezentowato 155
cztonkéw ZZM, ktérzy przyjeli ordy-
nacje wyborczg, a potem wybrali m.in.
nowe wiadze zwigzku. Pierwszym
przewodniczacym ZZM po reaktywa-
cji zostat Jan Zaborowski,-a wiceprze-
wodniczacymi: Jézef Smélski i Tade-
usz Brudkowski. Od czaséw wstapienia
ZZM do miedzynarodowej organiza-
cji-maszynistow ALE, gdzie obowigzu-
je anglojezyczne nazewnictwo, kolej-
ni szefowie naszej organizacji nosza juz
tytut prezydentéw. A byli nimi Jan Za-
borowski (wiceprezydenci: Jézef Smdl-
ski i Jerzy Hataskiewicz), Jozef Smdl-
ski (wiceprezydenci Jerzy Hataskiewicz
i Kazimierz Gontarczyk), Jan Zabo-
rowski (wiceprezydenci Michat Waw-
rzyniak i Kazimierz Gontarczyk) i Ka-
zimierz Gontarczyk (wiceprezydenci
Michat Wawrzyniak i Leszek Mietek).
Obecnie druga z rzedu kadencje prezy-
dium ZZM tworza Leszek Mietek — pre-
zydent oraz wiceprezydenci Krzysztof
Ciecka oraz Bogustaw Sady.

Po reaktywacji ZZM podejmowat
wiele dziatari majacych na celu popra-
we bezpieczeristwa oraz warunkéw
pracy i ptacy maszynistéw. Wielokrot-
nie ogtaszat pogotowie strajkowe, akcje

Pikieta w sprawie emerytur pomostowych w 2006 roku.

protestacyjne, czy przeprowadzat czyn-
ne strajki — jak np. w Stupsku w maju
1990 r., gtodowy na Dworcu Central-
nym w Warszawie w dniach 16 — 28
wrzeshia 1991 r., ogolnopolski na sieci
PKP-w dniach 17-19 czerwca 1998 r.,
czy ogdlnopolski gtodowy w dniach 8-
19 grudnia 2003 r. Z niedawnych wy-
darzeri na zawsze w pamieci pozostang
m.in. kilkutysieczne pikiety w sprawie

Dzien Maszynisty 2009

Tegoroczne obchody Dnia Maszynisty Kolejowego potaczone z jubileu-
szowymi uroczystosciami odbeda sie w piatek 18 wrzesnia w Szczecinie.

Z potozonej przy dworcu ulicy Owocowej, gdzie na godzine 9.30 wyzna-
czono zbidrke, uczestnicy udadza sie do Bazyliki Swietego Jakuba (ul. Wyszysi-
skiego 19). Tam o 10 odbedzie sie nabozeristwo, po ktérym nastapi przemarsz
do budynku bytej lokomotywowni Szczecin Gtéwny. W znajdujacym sie tam
klubie ,Heya” o 12.00 rozpocznie sie uroczysta akademia, a po obiedzie —

0 16.00 maszynistowska biesiada.

emerytur pomostowych pod Minister-
stwem Pracy i Sejmem. Dla swoich
cztonkéw zwiazek organizuje takze im-
prezy o charakterze integracyjnym — od
1996 roku OgéInopolskie Obchody Eu-
ropejskiego Dnia Maszynisty, a od 1998
r. = Turniej Pitki Noznej o Puchar Prezy-
denta ZZM . Opr. (R)

Na podstawie kroniki zwigzkowej
autorstwa K. Jamrozika i A. Murawskiego
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Kolej na ztom

Larzad PKP PLK grozi, ze wskutek niewystar-
czajacych Srodkow na utrzymanie linii kolejo-
wych z przyczyn ekonomicznych i ze wzgledu
na zly stan toréw bedzie zmuszony do za-
mkniecia czesci zelaznych szlakow. Z ponad

19 tys. km eksploatowanych linii wyciecie
grozi w sumie ok. 7 tys. km. 0 tyle zmniej-
szyta sie sie¢ kolejowa w Polsce w latach
1990-2005. W catej Unii Europejskiej skracita
sie wowczas o 16 tysiecy kilometrow.

Sie¢ kolejowa Unii Europejskiej (li-
czacej 27 panstw) ma dtugos¢ 215,4
tys. kilometréw. W 1990 r. na tym sa-
mym terytorium sie¢ czynnych linii
kolejowych liczyta 231,6 tys. kilome-
tréw. A zatem przez minionych kilka-
nascie lat ,wspéinotowa” sie¢ drég
zelaznych skurczyta sie o 16,2 tys. ki-
lometréw. Az 6,7 tys. kilometréw zde-

montowanych europejskich linii kole-
jowych lezy w Polsce. Dane na ten
temat ujawnia raport ,Energia i trans-
port w liczbach 2007”, opracowany
przez funkcjonujaca w strukturze Ko-
misji Europejskiej Dyrekcje Generalng
ds. Energetyki i Transportu we wspot-
pracy z unijnym urzedem statystycz-
nym Eurostat.

Liderzy i kilerzy rozwoju sieci kolejowej

Dtugosc czynnej sieci kolejowej w pafistwach Unii Europejskiej

Paristwo: 1990
1. Wielka Brytania 16914
2. Grecja 2 484
3. Wtochy 16 066
4. Stowenia 1196
5. Belgia 3479
6. Luksemburg 271
7. Wegry 7 838
8. Austria 5624
9. Czechy 9 430*
10. Holandia 2798
11. Hiszpania 14539
12. Stowacja 3 668*
13. Irlandia 1944
14. Szwecja 11193
15. Finlandia 5867
16. Butgaria 4299
17. Rumunia 11 348
18. totwa 2397
19. Estonia 1026
20. Dania 2838
21. Portugalia 3 064
22. Litwa 2 007
23. Francja 34 070
24. Niemcy 40 981
25. POLSKA 26 228

2005 Zmiana
19 956 +18,0%
2576 +3,7%
16 545 +3,0%
1228 +2,7%
3544 +1,9%
275 +1,5%

7 950 +1,4%
5691 +1,2%
9513 +0,9%
2811 +0,5%
14 452 -0,6%
3626 -1,2%
1919 -1,3%
11017 -1,6%
5 73 -2,3%
4 154 -3,4%
10 948 -3,5%
2270 -5,3%
959 -6,5%

2 644 -6,8%
2 844 -7,2%
1771 -11,8%
29 286 - 14,0%
34 221 -16,5%
19 507 -25,6%

Dane w kilometrach: sposréd 27 paristw UE dwa — Malta i Cypr — nie posiadaja
kolei. * — dane z roku 1995. Zrédto: Komisja Europejska — Dyrekcja Generalna ds.

Energii i Transportu
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Najgorzej w Europie

Jak wynika z raportu, polska sie¢
kolejowa, ktéra w 1990 r. liczyta 26,2
tys. kilometréw, do 2005 r. skurczy-
ta sie do 19,5 tys. kilometréw. Pol-
skie panstwo zlikwidowato zatem az
25,6% swojej sieci drég zelaznych. Li-
kwidacji infrastruktury kolejowej na
tak ogromng skale nie przeprowadzo-
no w zadnym innym kraju Unii Euro-
pejskiej.

Na 27 krajéow Unii Europejskiej
w pietnastu sie¢ kolejowa skrécita sie,
ale w dziesieciu ulegta wydtuzeniu.
Dla porzadku nalezy doda¢, ze dwa
kraje cztonkowskie — Cypr i Malta -
nigdy nie posiadaty kolei.

Najwieksze likwidacje, ktére obje-
ty ponad 10% sieci, przeprowadzono
na Litwie (-11,8%), we Francji (-14%)
oraz w Niemczech (-16,5%). Jak wi-
da¢, Polska — z 25,6% zlikwidowanej
sieci drég kolejowych — samotnie od-
staje na szarym korcu.

W dziesieciu paristwach Unii Euro-
pejskiej przybyto czynnych linii kole-
jowych. Liste otwiera Wielka Brytania
(+18%). Liczace az 3 tys. kilometréw
wydtuzenie brytyjskiej sieci kolejo-
wej w latach 1990-2005 jest zwigza-
ne z reaktywacjami linii kolejowych,
ktére zostaty zamkniete juz w latach
50., 60. i 70.

Poza Wielka Brytania swoje sieci
kolejowe od 1990 r. wyraznie wydtu-



zyty réwniez Grecja (+3,7%), Wtochy
(+3%) oraz Stowenia (+2,7%). Belgia,
Luksemburg, Wegry, Austria, Czechy
i Holandia - to pozostate paristwa,
w ktérych od 1990 r. przybyto czyn-
nych linii kolejowych.

Warto wspomniec, ze coraz wie-
cej czynnych drég zelaznych jest tak-
ze we wszystkich krajach majacych
status paristw kandydujacych do Unii
Europejskiej — od 1990 r. wydtuze-
niu ulegty sieci kolejowe w Chorwacji
(+12,2%), w Turcji (+3,2%) oraz w Ma-
cedonii (+0,4%).

Coraz dtuzszymi sieciami kolejo-
wymi moga réwniez pochwalic sie le-
zace poza Unig Europejska: Szwajca-
ria (+5,7%) oraz Norwegia (+1,1%).

Raport bez echa

W Niemczech raport unijnej Dy-
rekcji Generalnej ds. Energii i Trans-
portu — ujawniajacy, ze od 1990 r.
niemiecka sie¢ kolejowa skrécita sie
0 16,5% — wywotat niematg sensa-
cje. — Przy rosnacych cenach benzy-
ny oraz prognozowanym wzroscie
przewozéw towarowych Niemcy be-
daq jeszcze gorzko Zzatowad kazde-
go zlikwidowanego kilometra szyn
— grzmiat Dirk Flege, prezes stowarzy-

gospodarczych.
O sprawie infor-
mowat  réwniez
dziennik ,Tagesze-
itung”: ,Niemie-
cka  parstwowa |
sie¢ kolejowa od
1990 r. skurczy-
ta sie 0 16%. Tylko
w Polsce kurczenie
sie sieci kolejowej
byto znacznie sil-
niejsze”. Mimo to
w Polsce unijny raport nie tylko prze-
szedt bez echa, ale w ogdle nie zostat
zauwazony.

Wierzymy w likwidowana kolej

Polska, likwidujac przez minio-
nych kilkanascie lat jedng czwarta
sieci kolejowej, stata sie niekwestio-
nowanym europejskim antyliderem
rozwoju infrastruktury kolejowe;j.
Mimo to sa eksperci, ktérzy dopin-
guja spotke PKP Polskie Linie Ko-
lejowe do dalszego demontowania
drég zelaznych. — Sadze, ze siec¢
kolejowa w Polsce jest generalnie
za duza - stwierdzit w rozmowie
z ,Polska Gazeta Transportowa”
Henryk Klimkiewicz, prezes Ze-
spotu Doradcéw

Zebrzydowice Przyst

szenia ,Allianz pro Schiene” (Sojusz
dla szyn).

,Niemiecka sie¢ kolejowa miedzy
1990 a 2005 r. skurczyfa sie o jed-
ng szdsty” — donosita stoteczna ga-
zeta ,Berliner Zeitung” na stronach

Gospodarczych
TOR, a jedno-
czesnie szef Rail-
way Bussines
Forum,  organi-
{ zacji  skupiaja-

cej przedsiebior-
stwa z szerokiej
branzy kolejowe;.
Moze trudno w to
uwierzy¢, ale ha-
sto  organizacji
Railway Bussines
Forum brzmi ,Wierzymy w kolej”...

Zarzadzajaca infrastrukturg kole-
jowa spotka PKP Polskie Linie Kole-
jowe sama oficjalnie oswiadcza, ze
nalezy dazy¢ do dalszego demonto-
wania drég zelaznych: ,Przeprowa-

dzone przez nas analizy ekonomicz-
ne wykazaty, ze dopiero ograniczenie
dtugosci sieci kolejowej zarzadzanej
przez PKP PLK do okoto 16,5 tys. ki-
lometréw linii moze zapewni¢ pokry-
cie kosztéw utrzymania zarzgdzanych
linii”.

Czerwonoarmisci w PLK

Jesli powyzsze zatozenia spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe zostang
zrealizowane i likwidacji ulegng dal-
sze 3 tys. kilometréw linii, wéwczas
polska sie¢ drég zelaznych stanie sie
o prawie 10 tys. kilometréw krétsza
niz w 1990 r. A to bedzie oznaczac,
ze Polska zdemontowata ponad jedna
trzecia swojej sieci kolejowej.

— Co roku PKP Polskie Linie Ko-
lejowe zamykaja kolejne trasy, w li-
kwidowaniu linii sg skuteczniejsze
niz Armia Czerwona - Patryk Wild,
ktéry wypowiadat te stowa jako
cztonek zarzadu wojewddztwa dol-
noslaskiego, wcale nie przesadzit,
poréwnujac sp6tke PKP Polskie Li-
nie Kolejowe do ,trofiejnych ba-
talionéw” Armii Czerwonej, ktére
w latach 1944-1948 rozgrabity na
ziemiach polskich i nastepnie wy-
wiozty do ZSRR kilka tysiecy kilo-
metréw toréw kolejowych.

Karol Trammer
Autor jest redaktorem naczelnym
dwumiesiecznika

Z Biegiem Szyn

Fot. G. Moc
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Pokazy zabytkowego ta-

. specjalne pociagi z Nowego Sacza  lejowych, z ktdrych srodki postuzq reno-
bOOI‘U kO[E]OWEgO Odbeqq_ i Zakopanego. wacji zabytkowego parowozu Ty23-104.
si¢ w dniach 5-6 wrzesnia W trakcie pikniku bedzie prowadzona Wiecej o skansenie i imprezie na
w skansenie w Chabowce. sprzedaz cegietek i licytacja pamiatek ko-  stronie: http:/www.skansen.hg.pl =

Organizatorami imprezy s
spotka PKP Cargo i Fundacja

Era Parowozow. «# ZOSTA N

W sobote 5 wrzesnia gtéwnymi . .
punktami programu beda mini para- \@ S p e CJ d I 1S t q
da parowozéw, pokaz sktadéw po-
ciaggéw historycznych oraz zawody Rokanozeniog?
druzyn trakcyjnych obstugujacych pa- Nr rej. MENIS 12
rowozy. Specjalnie na te okazje zosta-

na przygotowane makiety kolejowe. g' ZARZADZANIA * Przedsigbiorstwem
Jedna — Krakowskiego Klubu Modela- -dc-: - Jakoscia
rzy Kolejowych — bedzie prezentowa- c%
na na stacji w Chabéwce, druga - Klu- ® * Finansami
bu Modelarzy Kolejowych i Przyjaciét (g)
. . = * Personelem

Kolei z Komarna (Stowacja) - w zabyt- >
kowym wagonie bagazowym. c * Biurem

Atrakcja wieczoru bedzie prezen- € L .
tacja podswietlonych  parowozéw = * W administracji
oraz widowisko muzyczne ,Kolej na £
musicale”. Sobotni pr())/gram zakorichy ¢ - TINGU
dyskoteka i pokaz fajerwerkéw. Te- = Umozliwig Ci to studia
g0 dnia mito$nikéw kolei dOWiOZQ do _g |icencjackie i uzupe{niajape
skansenu ogélnodostepne pociagi re- ;! magisterskie
tro z Krakowa Gtéwnego, Zakopane- @ WARSZAWSKIEJ
g0 i Mszany Dolne, g SZKOLE ZARZADZANIA

Atrakgji nie zabraknie takze w nie- § SZKOLE WYAZ SZE
dziele, 6 wrzesnia. Na widokowe tra- s
sy wokét skansenu wyrusza specjalne
pociagi retro. Beda fotostopy w cza- 01-204 Warszawa, ul. Siedmiogrodzka 3 A
sie przejazdu. Dla najmtodszych zor- tel. (022) 862-32-24; (022) 862-33-40;
ganizowane zostang liczne zabawy fax (022) 862-32-47

i konkursy. Do skansenu przyjadg

Gtos Maszynisty 8/2009



PRAWO

Przypisywanie winy

Pismem BZZKa-734-02/09 z 8 czerwca br. spotka PKP Intercity
przestata informacje o zdarzeniu z dnia 12.12.2008r. na stacji
Krzewie w torze nr 1 na rozjezdzie nr 27 km 139,577 linii 003
Warszawa — Kunowice, sporzadzong na podstawie ,,Protokotu
ustalef koncowych komisji powypadkowe;j” i Aneksu nr 1

do ww. protokotu. Wzbudzita ona wiele kontrowersji, a cata
sprawa zajmie sie Pafistwowa Inspekcja Pracy.

Z ustalen koricowych komisji po-
wypadkowej dowiadujemy sie, ze
cyt. ,przyczyna bezposrednia wy-
padku byto przekroczenie o 77 km/h
dopuszczalnej predkosci jazdy po-
ciagu, ktéry na kierunek zwrotny na
sygnat zezwalajacy na semaforze
W1/2 z obrazem sygnatu S12 wyno-
sita 40 km/h”. Sek w tym, ze prze-
kroczenie predkosci to nie przy-
czyna wypadku, tylko jej skutek!
Przyczyna zawiera sie w odpowie-
dzi na pytanie: co spowodowato, ze
maszynista przekroczyt dozwolong
predkos¢? Kwalifikujac skutek wy-
padku jako przyczyne bezposred-
nig komisja niejako rzuca cieri na
wyniki dalszych ustalen.

Nasze watpliwosci budza np. te
odnoszace sie do opiséw obrazéw
semaforéw - ostatniego sbl nr 1428
i wjazdowego W1/2, gdzie auto-
rzy protokotu uzywaja trybu oznaj-
miajacego, czyli stwierdzajacego
fakt lub rzecz uznawang za fakt.
Nie dziwityby tak autorytatywne
stwierdzenia osoby przebywajacej
akurat w pojezdzie trakcyjnym i be-
dacej naocznym $wiadkiem mijania
semaforéw. Co innego jednak prze-
bywajacej w miejscu oddalonym
o dziesigtki kilometréw. Nie ulega
watpliwosci, ze jedyng osoba kté-
ra widziata obrazy semaforéw ,na
gruncie” jest maszynista pojazdu
trakcyjnego pociagu nr 8102.

Ustalajac przyczyne i okoliczno-
sci wypadku komisja powinna m.in.
przeprowadzi¢ jak najwiecej badan

pozwalajacych wykluczy¢ lub po-
twierdzi¢ np. usterke w urzadze-
niach srk na stacji Krzewie. Tym-
czasem w informacji o zdarzeniu
czytamy: ,po dokonaniu wszyst-
kich  mozliwych do przeprowa-
dzenia badan ponad wszelka wat-
pliwos¢ stwierdzono prawidtowe
dziatanie urzadzen srk w dniu wy-
padku”. Dlaczego wszystkich moz-
liwych? Dlatego, bo semafor wjaz-
dowy W1/2 oraz urzadzenia z nim
wspotpracujace ulegty catkowite-
mu zniszczeniu. Tym samym nie
byto mozliwe przeprowadzenie

Autor —
przewodniczacy
Komisji Obrony
Praw Pracownic-
zych ZZM stuzy
porada pod nu-
merem telefonu
0 667 640 005.

nych badan lub unikanie ich wyko-
nania zawsze musi budzi¢ watpli-
wosci co do sprawnosci urzadzen
srk, ale i nie tylko takie...

Naszym zdaniem btedem ko-
misji jest kwalifikacja przepisu par.
37 ust.11 instrukgji Ir-1 (R-1) do gru-
py nieprawidtowosci nie majacych
wptywu na zaistniaty wypadek,
pomimo stwierdzenia braku jego
jednoznacznosci. Cytuje ,komisja
stwierdza, ze zapisy w par. 37 ust.
11 instrukeji Ir-1 w czesci méwiace;j
,0 zmianie toru wjazdowego i wy-
jazdowego dla pociagéw pasazer-
skich nalezy ponadto zawiadomic
zainteresowanych  pracownikéw
wiasciwych przewoznikéw. Sposéb
powiadomienia  zainteresowanych

dardowych badan, okreslonych
w instrukcji le-15 (wytyczne dot.
badania urzadzen sterowania ru-
chem po wypadku kolejowym).
A jak wiadomo ewentualne watpli-
wosci powinno sie rozstrzyga¢ na
korzys¢ podejrzanego. Obiektywna
niemoznos¢ przeprowadzenia pew-

pracownikéw nalezy okresli¢ w re-
gulaminie technicznym”. W dalszej
czesci uzasadnienia komisja powy-
padkowa stwierdza: ,zapisy te nie
sa precyzyjne i moga skutkowac
niewtasciwa interpretacjq”. Nie wy-
jasnia jednak na czym ta niewtasci-

dokoriczenie na str. 16

Gtos Maszynisty 8/2009

e

J



16

PRAWO

Przypisywanie winy

dokoriczenie ze str. 15

wa interpretacja polega i jak brzmi
wtasciwa. Trudno tez znaleZz¢ odpo-
wiedZ na pytanie, kto nie dopetnit
obowigzku zamieszczenia w regu-
laminie technicznym sposobu za-
wiadamiania zainteresowanych pra-
cownikéw przewoznika o zmianie
toru wjazdowego.

Czy komisja powypadkowa mo-
ze dokonad interpretacji prawne;
przepisow? Jezeli nie, to wyelimino-
wanie postanowieri par. 37 ust. 11
jako przyczyny wypadku jest prze-
kroczeniem uprawnieri okreslonych
w instrukcji Ir-8 (R-3), czyli o poste-

paragraféw instrukcji przez dyzur-
nego ruchu.

Dziwnym  zbiegiem  okolicz-
nosci wszystkie nieprawidtowosci
jak i odstepstwa od obowigzuja-
cych przepiséw ze strony pracow-
nikéw zarzadcy infrastruktury, np.
niewtasciwe osygnalizowanie miej-
sca robot czy podjecie samowolnie
pracy w torach stacyjnych bez wpi-
su w ksigzce dyzurnego ruchu stagji
Krzewie, komisja zakwalifikowata
jako nie majace wptywu na zaist-
niaty wypadek. Podobnie potrak-
towano bierng postawe dyzurne-
go ruchu, ktéry nie podjat zadnych
dziatai wobec o0s6b pracujacych
w torach stacyjnych z naruszeniem

postanowien instrukcji le-5 (E11) —

powaniu w sprawach powaznych
wypadkow, wypadkéw, incydentow
oraz trudnosci eksploatacyjnych na
liniach kolejowych. Nie mozna za-
tem wykluczyé, ze wiasnie brak
przekazania informacji o zmianie
toru wjazdowego dla pociagu nr
8102 przez dyzurnego ruchu jest
przyczyna bezposrednia wypad-
ku. Zwracamy uwage, ze obowig-
zek przekazania przez dyzurnego
informacji o zmianie toru wjazdo-
wego nie wynika tylko z postano-
wieni zawartych w par. 37 ust. 11
Ir-1. W protokole koricowym brak
jednak stanowiska komisji odnos-
nie naruszenia postanowien tych

Gtos Maszynisty 8/2009

o zasadach eksploatacji i prowa-
dzeniu rob6t w urzadzeniach ste-
rowania ruchem kolejowym. Czym
powinien, a czym naprawde zajmo-
wat sie w tym czasie pracownik od-
powiedzialny za bezpieczeristwo
ruchu kolejowego na stacji? Dlacze-
go nie zgtosit braku aktualizacji re-
gulaminu technicznego stacji Krze-
wie? Dlaczego nieprawidtowosci
zwigzane z ustawieniem tarczy D-1
lub jej brakiem (komisja nie ustalita
tego faktu) to drobiazgi mato - zda-
niem komisji — istotne? Gdyby zo-
stata przeprowadzona wizja lokal-
na widocznosci tarczy D-1 z kabiny
pojazdu trakcyjnego, to przy pra-

widtowym jej ustawieniu zgodnym
z instrukcjq le-1 (E-1) zauwazono-
by, ze jest ona doskonale widoczna
z okna kabiny pojazdu trakcyjnego
i to z zachowaniem drogi hamo-
wania. Niewatpliwie zwrdcitoby to
uwage maszynisty pociagu 8102, ze
cos jest nie tak na stacji i wymusito-
by podjecie dziatan.

Komisja  dokonata  ustalenia
przyczyny wypadku opierajac sie
gtéwnie na przypuszczeniach oraz
luZnej interpretacji faktéw. W tym
miejscu warto przypomniec¢ ustale-
nia koricowe komisji powypadkowe;j
powotanej na okoliczno$¢ wypad-
ku sprzed 19 lat w okolicach przy-
stanku Warszawa Ursus, w ktérym
$mierc¢ poniosto 16 oséb. Wéwczas
wina za spowodowanie wypadku
obarczono maszyniste, ktéry prze-
jechat semafor blokady samoczyn-
nej wskazujacy sygnat ,stéj”. Spra-
wa trafita do sadu, ktéry dopatrzyt
sie wielu nieprawidtowosci roz-
strzygajac je na korzys¢ maszynisty.
Pochopnie orzeczono wing maszy-
nisty réwniez w wypadku na sta-
cji Bednary, gdzie nie dostrzezono
wadliwego dziatania urzadzen srk.
W obu przypadkach sad nie dopa-
trzyt sie winy maszynistéw, jednak
w statystyce wypadkéw nadal ob-
ciazaja one konto ,stuzby trakcji”.

Trudno czasem oprzec¢ sie wra-
zeniu, ze wiele dziatai komisji
sprowadza sie w istocie do szuka-
nia btedu maszynisty i przypisywa-
nia mu winy, a zbyt mato uwagi po-
Swiecane jest wadliwym systemom
prowadzenia  ruchu  pociagow.
Niby komisje spisuja srodki zarad-
cze, czesto istotne, gorzej jednak
z ich wdrazaniem. Tak jakby by-
ty pisane dla spokojnego sumienia,
bo nikt nikogo nie rozlicza potem
za ich realizacje. Ze szkodg nieste-
ty dla nas wszystkich...

cdn.

Eugeniusz Sliwiriski

Komisja Obrony Praw Pracowniczych
Fot. T. Makuch



Podpatrzone Ku pamieci

W tym roku przypada 70. rocz-
nica wybuchu Il wojny $wiato-
wej. Sa jeszcze wsréd nas ci, kto-
rzy czynnie dziatali w ruchu oporu
i po dzi§ dzien daja $wiadectwo
tamtych czaséw.

Nalezy do nich emerytowany ma-
szynista Mieczystaw Suchojad, zastu-
zony cztonek ZZM, obecnie prezes
Mazowieckich. zarzadu Kota Zaktadowego nr 9 War-
Trzeba przyznac, szawskiego Wezta Kolejowego Zwiaz-
Ze kusi i neci... ku Kombatantéw RP i Bytych Wiez-
niéw Politycznych. Przez lata walczyt
m.in. o nalezne uhonorowanie miejsca

Reklama pociagu
»Stoneczny” Kolei

Pod semaforem

kazni rodzin gajowych Skurskich i Szy-
béw. W gajéwce Batogi (gmina Sta-

OPZZ za cyk Najwyzsza Iz- sz6w, woj. $wietokrzyskie) 28 czerwca
projektw szko- ba Kontroli za 1943 roku zostali oni rozstrzelani przez
leniowych re- raport negaty- hitlerowc6w pod zarzutem wspétpra-
alizowanych whie oceniajacy cy z partyzantami.
w oparciu o fun-  dziatalnos¢ PKP Po wojnie w miejscu tym stanat
dusze unijne, Cargo w latach pamiatkowy krzyz i pomnik. Brak na-
pozwalajacych 2006-08, ktéry lezytej opieki spowodowat jednak, ze
podnosic¢ kwalifikacje cztonkom poniekad wpisuje sie we frontalny obiekty porastaty mchem i drzewami.
zwiazkéw zawodowych. atak na te spétke. Mieczystaw Suchojad dotart do doku-

mentacji w Archiwum Paristwowym
w Radomiu i wystapit do konserwa-

DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW tora z wnioskiem o wpisanie obiektu
Spdika = 0.0, do rejestru zabytkéw. Tak tez sie sta-
31-505 Krakow, ul. Bosacka 6 J§ e ) Py

~ to. W lokalnym kosciele nasz kolega

tel./fax (012) 421 08 20, 421 95 78, 430 36 57 i g LA I »
tel. (012) 393 54 81 il zaméwit msze w intencji pomordo-
(Meruje Paisticn swoje usfugi w zakresie: £ : - ! ) WanyCh (Je.den VA nIC.h by* Jego k0|egq
=~ sktadu i grafiki komputerowej - i \ ze szkolnej fawy), historig zaintereso-

~ druku offsetmvego

wat tez nauczycieli szkoty podstawo-
wej w Mostkach, nadlesnictwo w Sta-
Jrukujemy na maszynach arkuszowych i zwojowych: 3 N gy szowie oraz lokalne koto fowieckie
~ wydawnictwa ksigikowe, czasopisma ! 4 A . . ) )

taryfy, katalogi, foldery reklamowe i kalendarze Ko = Obiekt zostat oanW|0ny | ObJQty
— akeydensy: listy przewozowe, bilety, karty gwarancyjne itp. B oplekq przez OkOliCZHYCh mieszkari-
Ponadto wykonujemy wszelkie drulki SERDECZNIE cow. | dZIQkI MIeCZyS*aWOWI SUChO_
numerowane z odpowicdnimi zabezpicezeniami ZAPBASZAMY jadowi nie popad+ W Zapomnienie. [

~ oprawy introligatorskiej
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\'-"_'_-_ " W mieszkaniu dzwoni telefon. Kowalski, ojciec trzech do-
. rastajacych corek podnosi telefon.
... —Halo, czy to ty zabciu? - styszy w stuchawce ciepty ba- b
” ryton.
— Nie, przy telefonie wiasciciel stawu.

ot Kk

%) N . 2]
\ “}“ W drodze na plebanie ksiadz spotyka prostytutke, zatrzy- *

- muje sie i méwi do niej:
B — Boze kochany, dziecko zesztas na zt3 droge!

— A to tedy tiry nie jezdza?

K%Kk

[

Zaptakany Jasiu przychodzi do mamy: Vil

"— Mamo, tata uderzyt sie mtotkiem w palec.
— To czemu ptaczesz? Powinienes sie smiac.
— Smiafem sie...

k3% 3k
Mezczyzna zlapat zlotg rybke. A ona biedna blaga go,
aby ja wypuscit:
— Spetnie kazde twoje zyczenie, tylko mnie wypusc!
— Ale ja wiasciwie niczego juz nie potrzebuije.
— Zastanow sie lepiej, moge ci da¢ wspaniatego merce-
desa...
— Ale ja juz mam... !
— No to cudowna wille, z basenem, polem golfowym i in-
nymi bajerami — przekonuje rybka. '
— Tez juz mam.
— A ile razy w tygodniu uprawiasz seks? — pyta rybka. &
— Jeden raz — odpowiada po namysle mezczyzna.
— W taki razie moge sprawic, ze bedziesz to robit przynaj-
' mniej 6 razy w tygodniu, codziennie z inna piekna kobieta.

r—-

B ksiedzu w sumie nie wypada...

s v f! a
Kacik filatelistyczny

—_— i \

CaLu

pa*

=
m Wiecej mydta.

Gtowa rodziny
Czlonek od zony
Uzalezniony. Higiena
Mniej pachnidta

Prowokacja
Nie réb damo min aniota
Gdy juz pupcia prawie gola.

Wypieki
Lezy babeczka na plazy
A piernik na nig patrzy i marzy.

— Hmm...nie ukrywam, ze to kuszaca propozycja, ale WS

Z okazji 94 Swiatowego Kongresu Esperanto oraz 150 roczni-

Zgrzyt
Brzek
Szczek.
AL

W restauracji.

— Kelner, poprosze sardynkil

— Oczywiscie, szanowny panie. A jakie sobie pan zyczy:

portugalskie, hiszparskie, francuskie...?

— Wszystko mi jedno. | tak nie bede z nimi rozmawiat!
kokk

Ojciec do dorastajacego syna:

— Jestes juz mezczyzng, méj drogi. Doszedtem do wnio-

sku, ze trzeba ci pozwoli¢ od czasu do czasu na papiero- & *

sa. Prosze, mozesz zapalic. 354

— Dziekuije, tato, ale nie pale juz péttora roku...

cy urodzin twércy tego jezyka — Ludwika Zamenhofa, Centrum
Poczty Oddziatu Regionalnego w Biatymstoku wydato kartke bez-
nominatowq przedstawiajaca lokomotywe elektryczng EU0O7 227
w barwach PKP Intercity.

W czesci ilustracyjnej kartki widnieje réwniez tablice kierunko-
wa z pociagu nr 14114 ,Zamenhof” relacji Biatystok — Bielsko-Bia-
fa (jego poprzednia nazwa to ,Narew”). Kartke beznominatowg we-
dtug projektu pani Barbary Bielawiec wydano w naktadzie 6.000
sztuk. Podczas zakoriczenia kongresu 1 sierpnia 2009 r. uruchomiono tzw. poczte kolejowa — ofrankowane listy i kart- %
D) ki pocztowe przewiezione zostaty pociagiem nr 14100 ,Zamenhof” z Biategostoku do Bielska-Biatej. Oprécz datownika (§

&  okolicznosciowego UP Biatystok 1 ( niestety nie kolejowy ) i datownika dziennego UP Bielsko-Biata 19 przesytek podbi- @
. to stempelkiem dodatkowym — , Przewieziono koleja na trasie Biatystok — Bielsko Biata”. Wspétorganizatorem poczty ko-
lejowej byta spétka PKP Intercity S.A. (@@amur)

eja na trasle

ur 14100
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Litery z ponumerowanych

Przyrzad | w | Zielony | Napdj | w | Trop, v |FfimA | v | .| Ostra .
geome- owo lub| chio- odcisk Hitch- Star%flﬁilgguskl sprzecz-|  Kratek utworza - rozwia-
tryczny ptak | dzacy czego$ cocka nos¢ zanie. Rozwigzania krzy-
Np. V| Zz6wkinr8 prosimy nadsy-
r Ajschy- ta¢ do 7 wrzesnia 2009 r.
7 14 los pod adresem: Gréjecka 17,
Chwast KSiGPSgTWO Maly no 02-021 Warszawa lub
Stolica \F]Ve'a:reh- chirurgiczny mailem:  rkzzm@wp.pl
Albanii > jac 6 12 e
ki b o z dopiskiem ,Krzyzowka
termleI p%(iﬁaa- nr 7”. Za prawidtowe roz-
przlzv% 10 15 Filut 1 3 wiqzanig rozlosyjemy 1y
L Dawnigj; p— grode-niespodzianke.
g pgoééfé’p honorze et [l
' : ozwigzanie Krzyzowki
Bﬁlty?é(_le ”Ll:ie]’? Cenny Skok do nr 7: ,Tunel apeninski”.
e ikt 6 prezent wody
L e Nagrodg—nlespo.dzmnke
sobienie otriykmUJe Jadwiga Ko-
4 dziecka 9 5 walska z Poznania. Gra-
- Dawna Niemiec- tulujemy. Nagrode wy-
Z\é‘?gﬂf" moneta ka rzeka; slemy poczta.
13 srebma Amiza 8| p . :
rzypominamy, ze wa-
L Hﬁg%a runkiem wziecia udzia-
nawgo' 1 tu w losowaniu jest do-
Litery z ponumerowanych pol utworza rozwiazanie La;iznoftp'sri?nr;? iZg?ZiY
T [ 213 [ 2[5 [6 [ 7[5 [ [ N[N [R[B[U]B]H i P
twarzanie danych oso-
bowych.
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