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Przekai 1% podatku dla potomka maszynisty

Pomoc dla Mateusza

Szanowni Paristwo
Synek nasz, ktéry obecnie ma 10 lat, jest dzieckiem niepetnosprawnym z porazeniem mézgowym i epilep-
sja. Jest po operacji oddzielenia drég pokarmowych od oddechowych (oddycha przez otwdr w tchawicy).
To dziecko wymagajace szczegdlnej opieki i troski. Wskazane jest, aby Mateusz uczestniczyt w turnusach
leczniczo-rehabilitacyjnych kilka razy w roku. Koszt jednego turnusu wynosi 3 800 zt. To duza kwota i nie
stac nas na pokrycie jej w catosci. Dlatego zwracamy sie do Paristwa z prosba o pomoc dla naszego dziecka,
dzieki czemu Mateusz bedzie mdgt uczestniczy¢ w turnusach i osiggac dalsze postepy. W zwiazku z tym
prosimy o przekazanie 1% podatku na konto fundacji.

W 2009 roku 1% podatku mozna deklarowac na formularzach PIT na rzecz Fundacji, do ktérej nalezy Ma-
teusz, z dopiskiem MATEUSZ NORKO w polu nr 128.

Przykiad: PIT-37

H WNIOSEK O PRZEKAZANIE 1% PODATKU NALEZNEGO NA RZECZ ORGANIZACJI POZYTKU PUB-
" LICZNEGO (OPP) Nalezy podac nazwe OPP, numer wpisu do Krajowego Rejestru Sadowego (KRS) oraz wysokos¢ kwoty dla OPP.
124. Nazwa OPP

FUNDACJA POMOCY OSOBOM NIEPEENOSPRAWNYM ,StONECZKO”

125. Numer KRS Whnioskowana kwota 126. Kwota 1% podatku
0000186434 Kwota z poz. 126 nie moze przekroczy¢ 1% kwoty z poz.
120, po zaokragleniu do petnych dziesiatek groszy w dét. Zh i [o SRR

[. INFORMACJE UZUPEENIAJACE w poz. 127 mozna podaé m.in. dane utatwiajace kontakt z podatnikiem, w poz. 128 cel
szczeg6towy 1% oraz poprzez zaznaczenie kwadratu w poz. 129 wyrazi¢ zgode na przekazanie OPP danych, o ktérych mowa w art. 45¢c ust. 5
ustawy, tj. imienia, nazwiska, adresu oraz wysokosci kwoty z poz. 126.

127.

128. 129. Wyraz
MATEUSZ NORKO 9 Yfazag zgode

Jest to pole bezposrednio pod rubryka dotyczaca przekazania 1% podatku 128 w PIT-37. Po wypetnieniu mozna ztozy¢ PIT w Urzedzie Skar-
bowym. Urzad w ciagu 3 miesiecy sam przekaze kwote na subkonto MATEUSZA. Bardzo dziekujemy za pomoc. Dziekujemy tez wszystkim,
ktérzy wspomogli nas w roku ubiegtym. Rodzice

tel. 091 416 22 50 lub 667 649 701

Hestia
Rodzina

Grupowe Ubezpieczenie
na Zycie

s e Pracownikéw i ich Rodzin
Rozwigzania jakich potrzebujesz.

*koszt polaczenia wg taryfy operatora
El g tary!

0 801 107 107* www. hestia.pl




WYWIAD

W interesie kazdego kolejarza

1 Leszkiem Mietkiem rozmawia Rafat Zarzecki

- Przed nami znowu wspdine
dziatania najwiekszych kolejarskich
zwigzkow zawodowych. Jak doszto
do zorganizowania pikiety w War-
szawie w dniu 29 kwietnia?

— Kolej jest w przetomowym mo-
mencie, bo kryzys uwydatnit niedo-
ciagniecia z wielu lat. Dlatego albo
uda sie teraz naktonic strone rzadowg
i whascicieli aby postrzegali kolej tak,
jak jest postrzegana w innych krajach
europejskich albo o polskiej kolei be-
dzie mozna co najwyzej opowiadac
wnukom. Musimy upomniec sie o to,
co sie nam stusznie nalezy. Problemy
tych, ktérzy tego nie robig nie s za-
uwazane, nie tylko zreszta w sytuagji
kryzysu. Pozytywny jest fakt, ze uda-
to sie porozumiec trzem najwiekszym
kolejarskim organizacjom — Konfede-
racji Kolejowych Zwiazkéw Zawodo-
wych, Federacji ZZP PKP oraz SKK
,Solidarnos¢”. We wspdélnym  pismie
do ministra Grabarczyka i przewodni-
czacego Konwentu Marszatkéw Wo-

Stanistadw Stolorz

W

Przewodnjsdacy Federacji
Zwigzkéw Zawodowych
Pracownikéw PKP

jewédztw zawarlismy 14 postulatéw
dotyczacych wsparcia kolei (patrz str.
4-5). Niestety, do wskazanego terminu
15 kwietnia nie udato sie zawrze¢ zad-
nego porozumienia. Nadszedt wiec
czas, zebysmy pokazali swoja determi-
nacje w obronie miejsc pracy. Pod Pa-
tacem Kultury w Warszawie stawiamy
sie 29 kwietnia o godzinie 12.

- Owe 14 postulatow obejmuje
problemy wystepujace we wszyst-
kich kolejowych spétkach.

— Tak, poczawszy od PKP PLK, po-
przez PKP Intercity, Przewozy Regio-
nalne, Koleje Mazowieckie, WKD, PKP
SKM w Tréjmiescie itp. Problem doty-
czy zatem wszystkich kolejarzy. To nie
przyjazd na zebry. Sprzeciwimy sie pla-
nom poddawania nas nieréwnej konku-
rencji z kolejami innych krajéw, finanso-
wanymi przez budzety federalne. Op6r
przed finansowaniem polskich kolei nie
ma miejsca w Brukseli, ale w Polsce.
Trzeba tez powalczy¢ o zwrot pienig-

Kolezanki i Koledzy Kolejarze!

Polska Kolej znalazta sie w przetomowym momencie swojej historii.
To wiasnie teraz rozstrzygaja sie decydujace sprawy o przetrwaniu lub rozpadzie spétek Grupy PKP.
Sytuacja kryzysu swiatowego sprawia, ze wszelkie zaniedbania jakie miaty miejsce na PKP
w przesztosci bezposrednio zagrazaja naszej przysztosci.
Nadszedt czas, kiedy kazdy z nas musi podja¢ walke o przetrwanie, o uratowanie dorobku wielu pokoleri
polskich kolejarzy, o miejsca pracy zapewniajace byt naszym rodzinom.
Kolejowe zwiazki zawodowe NSZZ Solidarnos¢, Federacja ZZP PKP i Konfederacja Kolejowych Zwigzkéw
Zawodowych podejmuja wspélne dziatania protestacyjne.
Musimy upomnie¢ sie o polska kolej, o nasze miejsca pracy w pikiecie organizowanej
w dniu 29.04.2009 r. w Warszawie pod Ministerstwem Infrastruktury.
Zbidrka uczestnikéw pod Patacem Kultury i Nauki przy Muzeum Techniki o godz. 12.00
Nie moze tam zabrakna¢ zadnego kolejarza, ktéremu zalezy na przetrwaniu polskich kolei.
Spotykamy sie razem na pikiecie w naszym wspélnym interesie.
To, czy tam sie zjawimy moze mie¢ decydujacy wptyw na nasza przysztosc.

Henryk Grymel
I

Prze O(jwlicz cy
Sekcji Krajowej Kolejarzy
NSZZ ,Solidarno$¢”

dzy PKP Cargo, ktére kiedy$ odebrano
spotce, czy o zdjecie obcigzen spoczy-
wajacych na Grupie PKP w postaci sta-
rego zadtuzenia zwigzanego z restruk-
turyzacja. Nie mniej wazna kwestig jest
restrukturyzacja zatrudnienia. Nie moze
by¢ tak, ze w obliczu kryzysu zwalnia
sie pracownikéw na oslep, pozostawia-
jac ich bez srodkéw do zycia. Przeciez
za kilka lat nie bedzie wykwalifikowa-
nych pracownikéw. Restrukturyzacja
zatrudnienia moze mie¢ ludzkie obli-
cze, poprzez np. urlopy kolejowe dla
pracownikéw majacych 2 lata do eme-
rytury. Ale o wszystkie nasze postulaty
trzeba si¢ licznie i gtosno upomnie¢. To
walka w interesie kazdego pracownika.
Licze na to, ze kazdy, kto bedzie tylko
maégt przybedzie tego dnia do Warsza-
wy. W zyciu kolejarzy sq przetomowe
momenty i to wiasnie jest jeden z nich.
Wierze, ze z kryzysu wyjdziemy zwy-
ciesko!

- Dzigkuje za rozmowe.

Leszek Mietek

]

Przewodn onfederacji
Kolejowych Zwiazkéw
Zawodowych
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Warszawa, dnia 7.04.2009 r.

Pan Pan
Wiadystaw Husejko Cezary Grabarczyk
Przewodniczacy Konwentu Minister Infrastruktury

Marszatkéw Wojewddztw RP

W obliczu kryzysowej sytuacji w spétkach Grupy PKP, grozacej utratg ptynnosci finansowej i prowadzacej
wprost do upadtosci polskich kolei, nizej podpisane zwiazki zawodowe przyjmuja niniejsze stanowisko:

Wyrazamy powazne zaniepokojenie brakiem efektywnosci dziatari Rzadu RP i whascicieli w celu rozwigzania

dtugookresowych probleméw transportu kolejowego w Polsce, w tym szczegdlnie brakiem postepu w reformach

Grupy PKP, a przy tym poddaniem przewoznikéw kolejowych skrajnie nieréwnej, wyniszczajacej konkurengji.
Sytuacja ogdlnoswiatowego kryzysu potegujaca wieloletnie zaniedbania na polskich kolejach i brak logiki w dzia-

taniach rzadu oraz wtascicieli tworzy bezposrednie zagrozenie dla naszych miejsc pracy i bytu naszych rodzin.

Wobec powyzszego zwiazki zawodowe, kierujac sie interesem polskich kolei i wypetniajac podstawowa
i Statutowa powinno$¢ obrony intereséw pracownikéw, zadaja od Rzadu RP i wiascicieli Spétek:

1.

10.

11.

12.

Przeprowadzenia restrukturyzacji zatrudnienia w Spétkach Grupy PKP poprzez zapisane w ustawie o re-
strukturyzacji, komercjalizacji i prywatyzacji PP PKP urlopy kolejowe, ktérych finansowanie nie bedzie na-
stepowato przez Spétki Grupy PKP;

. Odstapienia od planéw prywatyzacji Spétek Grupy bez zapewnienia wigkszosciowego udziatu Skarbu

Paristwa i przeznaczenia catosci srodkéw uzyskanych w wyniku prywatyzacji na dokapitalizowanie pry-
watyzowanych Spétek;

. Petnego oddtuzenia Spétki PKP S.A. i uregulowania spraw podatkowych w operacjach finansowych mie-

dzy spétkami Grupy i w stosunku do Skarbu Paristwa;

. Przekazania nie pézniej niz do 31.12.2009 r. niezbednego do funkcjonowania Spétek majatku w formie

aportu;

. Przekazania do Spétki PKP Cargo S.A. kwoty 230 min zt na inwestycje, utraconej w wyniku ugody restruk-

turyzacyjnej, a bedacej dtugiem Przewozéw Regionalnych;

. Zapewnienia Spotce PKP Intercity kwoty 200 min zt na inwestycje taborowe;

Petnej realizacji ustalonych kwot na finansowanie Przewozéw Regionalnych, w tym tez realizacji uzgodnio-
nych srodkéw na inwestycje taborowe;

. Podpisania Paktu Gwarancji Pracowniczych dla pracownikéw zatrudnionych w Spétce PKP Przewozy

Regionalne Sp. z 0.0.

. Zapewnienia Zrédet finansowania inwestycji rozwojowych w spétkach PKP SKM, Koleje Mazowieckie

i WKD;

Zapewnienia finansowania Spétki PKP PLK na poziomie gwarantujgcym wykorzystanie wszystkich mozli-
wych srodkéw z UE na modernizacje infrastruktury kolejowej;

Petnego finansowania ze srodkéw budzetowych infrastruktury kolejowej niezbednej do prowadzenia prze-
wozéw rozproszonych;

Utrzymania poziomu przewozéw regionalnych i miedzywojewddzkich na poziomie nie nizszym niz
w roku 2008;




— WYDARZENIA L TT—

13. Odstapienia od planéw podpisania wzajemnej certyfikacji miedzy Polskg a Niemcami dopuszczajacej
do ruchu lokomotywy;
14. Przyjecia polityki transportowej paristwa gwarantujacej finansowanie infrastruktury drogowej i kolejowej
w relacji 60:40.
W przypadku braku porozumienia w sprawie terminéw i sposobu realizacji powyzszych zadar w terminie
do 15.04.2009 r. nizej podpisane zwiazki zawodowe podejmg czynng akcje protestacyjno-strajkowa.

Stanistdw Stolorz Henryk Grynel Leszek Mietek
W ’
Przewodnjsgacy Federacji Prze koﬂﬂcz cy Przewodn onfederacji
Zwiazkéw Zawodowych Sekgji Krajowej Kolejarzy Kolejowych Zwiazkéw
Pracownikéw PKP NSZZ ,Solidarno$¢” Zawodowych

Do wiadomosci:

— Pan Krzysztof Mamiriski, Prezes Zwigzku Pracodawcéw Kolejowych
— Pan Andrzej Wach, Prezes PKP S.A.

— Pan Zbigniew Szafrariski, Prezes PKP PLK S.A.

— Pan Wojciech Balczun, Prezes PKP Cargo S.A.

— Pan Krzysztof Celiriski, Prezes PKP Intercity S.A.

— Pan Jan Tereszczuk, Prezes PKP Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

— Pani Halina Sekita, Prezes Koleje Mazowieckie — KM Sp. z o.0.

— Pan Andrzej Osip6w, Prezes PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o.o.

— Pan Grzegorz Dymecki, Prezes WKD Sp. z o.0.

pKPCQrgo

) NUELRE

]

<> PKPCargo

przewozimy - niezawodnie - bezpiecznie - terminowo
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AKTUALNOSCI

Jubileusz Polskiego Lobby Przemystowego

W uroczystosci
uczestniczyli  m.in.:
Dariusz Grabowski —
poset do Parlamentu Europejskiego, Ja-
nusz Piechociriski — poset na Sejm RP,
wiceprzewodniczacy Sejmowej Komi-
sji Infrastruktury, prof. dr hab. Bogustaw
Smolski — dyrektor Narodowego Cen-
trum Badari i Rozwoju, ptk Ja

pusu Oficeréw Sit Powietrznych,
legendarny przywddca ,Solidar-
nosci Walczacej” dr Kornel Mora-
wiecki, prezesi polskich firm zbro-
jeniowych i dyrektorzy instytutéw
dziatajacych na rzecz obronnosci, eks-
perci i pracownicy naukowi wyzszych
uczelni, dziennikarze oraz prezesi sto-
warzyszen i szefowie réznych zwiaz-
kéw zawodowych wspdtpracujacych
z PLP. Liczng grupa przybyta delegacja
Zwiazku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych z Piotrkowa Trybunalskie-
go na czele z Markiem Kraska.

Po przywitaniu zebranych, koordy-
nator PLP dr hab. Pawet Soroka przedsta-
wit dokonania Lobby w minionym roku.
W czesci programowej duzo uwagi po-
$wiecono $wiatowemu kryzysowi gospo-
darczemu, ktdry stopniowo coraz bardziej

‘..s‘.‘l\

nusz Chwiejczak — dziekan Kor- | “’”’ e

W (entrum Konferencyjnym KOARA EXPO w Warszawie 28 marca odbyta si¢ uroczystos¢
16 rocznicy powstania Polskiego Lobby Przemystowego im. Eugeniusza Kwiatkowskiego
- spotecznej organizacji opiniotworczej i opiniodawczej, od lat wspotpracujacej z ZIM.

dotyka polskiej gospodarki, w tym gtéw-
ne przemystu. Globalny kryzys gospo-
darczy zdiagnozowat ekspert PLP Marek
Glogowski, natomiast Stanistaw Janas —
przewodniczacy Zwiazku Zawodowego
Przemystu Elektromaszynowego szcze-
gétowo omdwit sytua-
cje polskiego przemy-
stu obronnego i jego
zaplecza  badaw-
CZ0-rozwojowe-
“ go. O kryzysie
4 gospodarczym

i wynikajacych
Z niego za-
grozeniach
oraz  na-
stepstwach  politycz-
nych méwili takze goscie uro-
czystosci — postowie Dariusz Grabowski
i Janusz Piechociriski oraz Kornel Mora-
wiecki. Coraz trudniejsza sytuacje eko-
nomiczng polskich kolei przedstawit pre-

zydent ZZM Leszek Mietek. Prof. dr hab.
Andrzej Janicki — przewodniczacy Komisji
Nauki i Postepu Technicznego PLP wska-
zat na potencjalng role nauki w przezwy-
ciezeniu kryzysu.

Spotkaniu towarzyszyta wystawa

go rocznika Polskiego Lobby Przemy-
stowego, zawierajacego opinie, stano-
wiska i opracowania z roku ubiegtego
oraz bogata dokumentacje zdjecio-
wa, kalendarium i wycinki prasowe
oraz teksty z Internetu o dokonaniach

wydawnictw PLP i promocja kolejne- instytucji w tym okresie. (P.S.)

b@t. P. Rybikowski

Spotkanie z marszatkiem

Delegacja ZZM z prezydentem Leszkiem Mietkiem
i przewodniczacym ZZM Biatystok Tadeuszem Plesko-
tem na czele spotkata si¢ 15 kwietnia z wicemarszat-
| kiem Wojewddztwa Podlaskiego Ignacym Jasionow-
skim. Omawiano kwestie funkcjonowania Przewozéw
Regionalnych i bariery w przejazdach miedzy wojewédz-
twami. Marszatek zadeklarowat wole rozmowy z udzia-
tem przedstawicieli ZZM na Konwencie Marszatkéw oraz
che¢ wspdtpracy nad podniesieniem efektywnosci prze-
wozéw, a takze zaprosit przewodniczacego Pleskota do
prac zespotu omawiajacego rozkfad jazdy. (L

Gtos Maszynisty 4/2009



AXA dla Z2ZM

Od 1 kwietnia 2009 r. rusza program ubezpieczenia grupowego przygotowany przez AXA Zycie Towarzystwo Ubezpieczen S.A. dla czlonkéw ZZM oraz ich
matzonkow i petnoletnich dzieci. Szeroki zakres ochrony uwzglednia ryzyko trwatej niezdolnosci do wykonywania zawodu (wszystkie zawody wymienione
w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z 16 sierpnia 2004 r.) — Podgrupa 1 i Podgrupa 2. Ubezpieczenie dla matzonkdw i pemnoletnich dzieci czionkéw
ZZM to zakres Podgrupy 3. Dla cztonkéw ZZM, ktorzy uzyskali juz $wiadczenie z tytutu trwatej niezdolnosci do wykonywania zawodu u poprzedniego
ubezpieczyciela lub nie pracujg w zawodzie wymienionym w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury — Podgrupa 4.

Zakres ubezpieczenia

Smieré wskutek wypadku komunikacyjnego
przy pracy

Smieré wskutek wypadku komunikacyjnego
Smieré wskutek NW przy pracy
Smieré wskutek NW

Smieré wskutek zawatu serca
lub udaru mézgu

Smieré Ubezpieczonego

Trwaty uszczerbek na zdrowiu
wskutek NW

Trwaty uszczerbek na zdrowiu
wskutek zawatu serca lub udaru mézgu

Pobyt na OIOM
(jednorazowe $wiadczenie)

Rekonwalescencija

Pobyt spowodowany
NW przy pracy

Leczenie
szpitalne

Pobyt spowodowany NW

Pobyt spowodowany chorobg

Trwata niezdolno$¢ do pracy

w wykonywanym zawodzie

Powazne zachorowanie
— 23 jednostki chorobowe

Operacja medyczna
Smieré matzonka lub partnera

Smieré matzonka lub partnera
wskutek nieszczesliwego wypadku

Smier¢ rodzica (w tym rodzica matzonka)
Urodzenie dziecka Ubezpieczonego

Skiadka za caly zakres ubezpieczenia
(miesieczna skitadka za osobe)

Podgrupa 1 Podgrupa 2 dl:ﬁg&:ﬁ‘akgw Podgrupa 4
dla cztonkéw ZZM dla cztonkéw ZZM i dorostych dzieci dla cztonkéw ZZM
188 000 zt 192 000 zt - 100 000 zt
142 000 zt 145 000 zt 48 000 zt 75 000 zt
142 000 zt 145 000 zt - 75 000 zt
96 000 zt 98 000 zt 32 000 zt 50 000 zt
- - 32 000 zt -

46 000 zt 48 000 zt 16 000 zt 25000 zt
25 000 zt 26 500 zt 25 600 zt 25 000 zt
za 1% uszczerbku 250 zt za 1% uszczerbku 265 zt  za 1% uszczerbku 256 zt  za 1% uszczerbku 250 zt
25000 zt 26 500 zt 25 600 zt 25000 zt
za 1% uszczerbku 250 zt za 1% uszczerbku 265 zt  za 1% uszczerbku 256 zt  za 1% uszczerbku 250 zt
500 zt 500 zt 500 zt 500 zt
250 zt 250 zt 250 zt 250 zt
od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia
150 zt 150 zt 90 zt 90 zt
od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia
100 zt 100 zt 60 zt 60 zt
od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia
100 zt 100 zt 60 zt 60 zt
od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia
50 zt 50 zt 30 zt 30 zt
od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia
60 zt 60 zt 36 zt 36 zt
od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia
50 zt 50 zt 30 zt 30 zt

11 000 zt 13 000 zt - -

7 500 zt 8 500 zt 2500 zt 3 500 zt

3 500 zt 3 500 zt - 2000 zt

16 000 zt 17 000 zt 6 500 zt 12 000 zt

32 000 zt 34 000 zt 13 000 zt 24 000 zt

3000 zt 3000 z 1000 zt 2400 zt
- - - 1400 zt

76 zt 81 zt 40 zt 50 zt

Wszelkie pytania mozna kierowa¢ do osdb obstugujacych ubezpieczenie we wszystkich jednostkach terenowych
lub do Pani Magdaleny Badowskiej — Specjalisty Obstugi Ubezpieczen Grupowych AXA na adres magdalena.badowska@axa-polska.pl
oraz do Pani Joanny Dlouhy - Dyrektora Zespotu ds. Sprzedazy Zewnetrznej AXA na adres joanna.dlouhy@axa-polska.pl.

AXA Zycie Towarzystwo Ubezpieczen S.A., ul. Chtodna 51, 00-867 Warszawa, tel. 022 555 00 50, fax 022 555 00 52, www.axa.pl
Nr KRS 41216, NIP 521-10-36-859, Kapitat zaktadowy: 142 500 000 zt — wptacony w catosci



Walne KKZ1

Walne Zebranie Konfederacji Kolejowych Zwiazkow Zawodowych
przyjeto 16 kwietnia sprawozdania z dziatalnosci Rady KKZZ,
finansowe oraz Komisji Rewizyjnej KKZZ. Delegaci zaapelowali

takze o udziat w pikiecie.

Przyjecie sprawozdan za miniony
rok dziatalnosci byto jednym z naj-
wazniejszych punktéw spotkania, ale
dyskutowano takze o sprawach stra-
tegicznych i kierunkach dziatania
w najblizszym czasie. Najwieksze
emocje wywofata kwestia pikiety,
ktéra KKZZ — wspdlnie z Federacja
Z7ZP PKP oraz SKK ,Solidarnos¢” —
organizuje 29 kwietnia w Warszawie.

Podjeto uchwate wzywajaca wszyst-
kich cztonkéw KKZZ do udziatu
w protescie, a takze innych ewentu-
alnych akcjach w obronie polskich
kolei.

Ponadto Walne KKZZ wytoni-
to wspdlnego kandydata organizagji
w wyborach na przedstawicieli zatogi
w radzie nadzorczej spétki PKP Prze-
wozy Regionalne. Zostat nim Piotr

Wspolnymi sitami

Konfederacja Kolejowych
Iwiazkow Zawodowych nawig-
zata wspotprace z Instytutem
Spraw Obywatelskich, jednym
ze wspotorganizatorow akgji
»1iry na tory”. Planowana jest
wspolna akgja.

ISO to niezalezna instytucja badaw-
czo-edukacyjna (think-tank) o statusie or-
ganizacji pozytku publicznego, prowa-
dzaca lub wspierajaca akcje spoteczne.
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Wsréd nich takie jak promocja zréwno-
wazonego transportu w miastach oraz
,Tiry na tory”, ktdrej celem

jest doprowadzenie do
takich zmian w poli-
tyce transportowe),
by maksymalnie
ograniczy¢ nega-
tywne skutki zdro-
wotne, spoteczne

i ekologiczne wia-
Zace sie z samocho-
dowym ruchem tranzyto-

wym m.in. dzieki wykorzystaniu
platform kolejowych do transportu cie-
zaréwek.

J’f”j

¥

7 |
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§
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Piotr Bernaciak

Bernaciak, przewodniczacy ZZM
Gniezno. Delegaci wezwali czton-
kéw KKZZ do czynnego wsparcia je-
go kandydatury w wyborach. L]

Pod tym postulatem podpisze sie

pewnie kazdy kolejarz. ZZM, po-

dobnie jak inne zwiazki
zrzeszone w Konfe-
deracji, od dawna
zreszta pietnu-

je zia polityke
transportowga
paristwa w wo-

bec kolei, prze-
jawiajaca sie

m.in. w nieréwnej
konkurencji miedzyga-
teziowej. Potaczenie sit z 1SO
ma zaowocowac¢ wspdlng kampa-
nig spoteczng latem tego roku. m

m



IS =N Tworzymy przyszios¢ kolei

ZINIL =

Tradycje Zakltadéw Naprawczych Lokomotyw
Elektrycznych S.A. siegajg poczatku XX wieku.

Dzis ZNLE jest jedng z czotowych firm na rynku
taboru kolejowego.

Spotka zajmuje sie projektowaniem

nowych lokomotyw i modernizacjg
istniejacych pojazdow trakcyjnych

dla operatoréw kolejowych na polskim rynku.

tel. +48 (032) 23%
fax +48 (032) 235§
e-mail: dyrekcja@a
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Konkurs na medal!
Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce ogfasza
otwarty konkurs
na projekt okolicznosciowego medalu

upamietniajacego przypadajace w tym roku

90-lecie zatozenia

Oraz

20-lecie reaktywacji ZZM

Na autora zwycieskiego projektu czeka cenna, atrakcyjna nagroda rzeczowa — laptop.
Projekty zawierajace awers i rewers medalu, wraz z wypetnionym formularzem zgtoszeniowym,
prosimy przesyta¢ do korica maja 2009 na adres zwigzku
ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa, lub mailem: rkzzm@wp.pl z dopiskiem: Medal.

Regulamin konkursu

1.

10.

11.

12.

Celem konkursu jest wytonienie projektu medalu okolicznoscio-
wego, upamietniajacego 90-lecie zatozenia Zwigzku Zawodowego
Maszynistéw Kolejowych w Polsce i 20-lecie jego reaktywacji.

. Organizatorem konkursu jest Zwigzek Zawodowy Maszynistéw Ko-

lejowych w Polsce.

. Konkurs ma charakter otwarty. Jest skierowany do wszystkich oséb zajmu-

jacych sie grafika komputerowa, artystéw-plastykéw, rysownikéw etc.

. Kazdy z autoréw moze zgtosi¢ dowolna liczbe projektéw. Powin-

ny one zawiera¢ awers i rewers, ktdrych grafika pozostaje w gestii
uczestnika konkursu. Srednica medalu - 5,5 cm.

. Nadestane prace winny by¢ wiasnoscia autoréw.
. Prace nalezy nadsyta¢ tradycyjna poczta do siedziby Rady Krajo-

wej Zwiazku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce - ul.
Gréjecka 17, 02-021 Warszawa — w formie ptyty z projektem oraz
wydrukéw lub e-mailem na adres rkzzm@wp.pl wpisujac w tema-
cie maila ,Konkurs na medal” w plikach nie przekraczajacych 5 MB
oraz w formie zalgcznikéw do listu elektronicznego.

. W tresci maila/listu nalezy podac: imie i nazwisko, adres autora, te-

lefon kontaktowy, oswiadczenie o posiadaniu praw autorskich do
projektéw oraz zgode na przetwarzanie danych osobowych, zgod-
nie z zatacznikiem do niniejszego regulaminu

. Przestane prace nie beda zwracane.
. Autor projektu nagrodzonego nagroda gtéwna przenosi bezpfatnie

na Zwiazek Zawodowy Maszynistéw Kolejowych w Polsce majat-
kowe prawa autorskie.

Zgoda na przeniesienie autorskich praw majatkowych do nagrodzo-
nego projektu nastepuje poprzez zgtoszenie projektu do konkur-
su i dotaczenie oswiadczenia, ze uczestnik akceptuje warunki re-
gulaminu.

Projekty nalezy nadsyta¢ od 20.03.2009 do 30.05.2009 r. Roz-
strzygniecie konkursu nastapi w drugiej potowie czerwca na posie-
dzeniu Rady Krajowej Zwigzku Zawodowego Maszynistéw Kolejo-
wych w Polsce.

Oceny zdje¢ dokona jury powotane przez organizatora. Decyzje
jury sa ostateczne. Wyniki konkursu zostang opublikowane na stro-
nie internetowej Zwigzku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych
w Polsce oraz w miesieczniku ,Gtos Maszynisty”.
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13. Organizatorzy przewiduja 1 nagrode gléwna - laptop. Nagroda

nie podlega zamianie na inng ani zamianie na ekwiwalent pie-
niezny.

14. Nagrody przestane zostana laureatom na koszt organizatoréw

w okresie dwdch tygodni od daty ogtoszenia wynikéw konkursu.

15. Nadestanie prac oznacza akceptacje warunkéw konkursu i regu-

laminu, ktérego ostateczna interpretacja nalezy do jury konkursu.
Zadne odwotania nie zostang uwzglednione.

16. Organizator zastrzega sobie prawo do przerwania lub odwotania

konkursu.

17. Udziat w konkursie jest réwnoznaczny z wyrazeniem przez oso-

by uczestniczace zgody na przetwarzanie przez organizatora ich
danych osobowych na potrzeby konkursu oraz w celach marke-
tingowych organizatora (ustawa o ochronie danych osobowych
z.dn.29.08.1997 r. Dz.U. Nr 133 poz.833 z péz. zm.). Osoby uczest-
niczace w konkursie potwierdzaja swoja zgode na powyzsze w for-
mie przestania do organizatora o$wiadczenia zgodnie z zataczni-
kiem do niniejszego regulaminu.

FORMULARZ ZGLOSZENIOWY

Dane osobowe uczestnika konkursu:

Imie i nazwisko

Adres zamieszkania

Adres do korespondencjife-mail

Numer telefonu kontaktowego

1. O$wiadczam, ze jako zgtaszajacy projekt do udziatu w konkursie je-

! stem jej wytacznym autorem. Stwierdzam, iz praca w zaden sposcb nie na- |
i rusza praw os6b trzecich.

2. Wyrazam zgode na przetwarzanie podanych przeze mnie danych osobo- |

i wych zgodnie z ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych |
i (Dz.U.z2002r. Nr 68, poz. 926 z péZn. zm.), przez organizatora dla celéw zwia-
i zanych z realizacja Konkursu w zakresie koniecznym do jego prawidtowego prze- !
i prowadzenia. i

3. Oswiadczam, ze zapoznatem/am sie z trescig regulaminu konkursu :

i akceptuje jego warunki.

g
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ZPRACRK ZZM

Wielkanocna , krajowka™

Podczas posiedzenia Rady Krajowej ZZM w Warzkowiznie w poczet ZIM
przyjeto nowe organizacje oraz podjeto szereq waznych uchwat. Dys-
kutowano takie z zaproszonymi gos¢mi — kierownictwem kolejowych
spotek, a takze ministrem infrastruktury Cezarym Grabarczykiem.

Rada Krajowa obradujaca w dniach
1-3 marca zadecydowata o przyje-
ciu w struktury ZZM trzech organiza-
cji: Kota Zwigzku Zawodowego Ma-
szynistow PKP Intercity S.A. Zaktadu
Zachodniego w Poznaniu  Miedzy-
zaktadowego Zwiazku Zawodowe-
g0 Maszynistéw Kolejowych w Polsce
w Czerwiensku, Zwigzku Zawodowe-
go Maszynistow Kolejowych w Se-
dziszowie oraz Zwigzku Zawodowe-
go Maszynistéw Kolejowych Intercity
S.A. w Olsztynie.

Ponadto RK ZZM zaakceptowata
wzor Legitymacji Cztonka ZZM (patrz
nr 3/2009 GM) i postanowita, ze na-
groda w konkursie na projekt meda-
lu okoliczno$ciowego z okazji 90-le-
cia zatozenia i 20-lecia reaktywagji
zwiazku bedzie komputer przenosny,
a rozstrzygniecie nastapi na czerwco-
wym posiedzeniu.

Rada Krajowa zobowigzata prze-
wodniczacych oraz rady zakfadowe,
miedzyzakfadowe i kota ZZM do bez-
wzglednej obrony cztonkéw zwigzku

przed zwolnieniami z przyczyn nie do-
tyczacych pracownika. Przyjeta takze
uchwate w sprawie sytuacji w Grupie
PKP, ktéra znalazta odzwierciedlenie we
wspdlnych dziataniach z innymi zwiaz-
kami zawodowymi (patrz str. 4-5).
Mitymi akcentami byta wspélna wiel-
kanocna kolacja oraz wycieczka do ko-
palni odkrywkowej w Betchatowie.  m
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BEZPIECZENSTWO

Wykaz predkosci

Komisja Obrony Praw Pracowniczych opracowata wykaz obowiazujacych predkosci na liniach
zarzadzanych przez PKP PLK S.A., wykazanych w Rozporzadzeniu Ministerstwa Infrastruktury
2.dn. 18.07.2005 r. (Dz.U. Nr 172 poz. 1444), do stosowania przez druzyny trakcyjne.

Zostaly one zamieszczone w:

— Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1

— Instrukcja sygnalizacji le-1

— Instrukcja o technice pracy manewrowe;j Ir-9
— Instrukcja o radiotacznosci pociagowej Ir-5
(W wykazie nie ujeto predkosci nakazywane przez sygnaty i wskazniki ujete w instrukcji le-1).

Predko$¢ Dot. jazdy
Lp. niemr/nlf)r;éhbyc’ Man. | Poc. Okreslenie miejsca lub przypadku Zapis z...
wieksza niz
1 3 0 dojazd do stojacego taboru RMI §9 ust. 7
I1-9 §9 ust. 29 pkt 8), b)
2 3 0 na sygnat,pchac powoli” na tarczy rozrzadowej RMI §9 ust. 9 pkt 1
Ir-9 §9 ust. 29 pkt 8), a)
3 5 0 |tymczasowe zabezpieczenie na szlaku peknietej szyny - przejazd obserwowany RMI §54 ust. 3
Ir-1§74 ust. 3
4 5 0 ~ jazda sktadem manewrowym naprzdd poprzedzona przez pracownika (nie mozno$¢ | RMI §9 ust. 6
zajecia miejsca na pierwszym pojezdzie kolejowym), Ir-9 §9 ust. 29 pkt 6) c), d)
-z towarami niebezpiecznymi - nalepka ostrzegawcza nr 8 lub 15 oraz cysterny
oznaczone pasem koloru pomarariczowego
5 5 0 rozprzeganie taboru drazkiem RMI §9 ust. 8 1r9 §9 ust. 29 pkt 6) b)
6 5 0 ,pchac z umiarkowana predkoscia” RMI §9 ust. 9 pkt 2)
7 5 o | w razie nieuzgodnionego z dyzurnym ruchu cofania sktadu pociagu ze szlaku RMI §49 ust. 3
Ir-1 §69 ust. 4
8 5-10 o | wjazd pociagu z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego na stacje przy statej RMI §55 ust. 4
obserwacji Ir-1 8§75 ust. 4 pkt 2), 3)
9 10 o | przy ograniczeniu predkosci na szlaku ponizej 10km/h — miejsce ostoniete tarczq D1 RMI §92 ust. 4
le=1 §10 ust. 4.7)
10 10 0 przetaczanie pojazdéw kolejowych: RMI §9 ust. 5
- z towarami niebezpiecznymi, Ir-9 §9 ust. 29 pkt 4)
- wyjatkowo ciezkimi (60 t)
-z przekroczong skrajnia
- zajetych przez ludzi (nie dotyczy jezeli przetaczanie odbywa sie po zabezpieczonej
drodze przebiegu)
11 15 0 - jazda sktadu manewrowego po torze gtéwnym o spadku powyzej 2,5%. a pojazd Ir-9 §9 ust. 29 pkt 3)
trakcyjny nie mdgtby by¢ umieszczony od strony spadku,
- na sygnat ,podepchna¢ skiad do gérki”
12 20 0 przy jeZdzie przez przejazdy - przejscia nieobsadzone RMI §10 ust. 4 pkt 1
Ir-1 §13 ust. 1 pkt 1)
I-9 §29 pkt 2)
13 20 0 | przy przejezdzie przez miejsce ostoniete sygnatem zwolnienia predkosci jazdy, gdy nie | RMI §92 ust. 2
wyznaczono predkosci przejazdu przez to miejsce le-1 §10 ust. 15
14 20 o | cofanie pociagu za wiedza dyzumego ruchu na szlaku z nieobstugiwanymi RMI §49 ust. 2
lub niezabezpieczonymi przejazdami Ir-1 §66 ust. 7
15 20 0 predkos¢ jazdy manewrowej za wyprawionym pociagiem Ir-1 §12 ust. 6
Ir-9 §14 ust. 6
16 20 o | predkosc jazdy pociagow przez przejazdy z rogatkami lub niepowiadomionymi dréznikami, | Ir-1 §56 ust. 23, 46
zgodnie z postepowaniem przy zamknieciu posterunkéw ruchu (przypadek D i E)
17 20 o |jazda na widocznos¢ RMI §24 ust. 2 pkt 3 (40)
jesli nie mozna okresli¢ przyczyn nadania sygnatu ,Alarm” jazda do najblizszego Ir1§31 ust. 2 pkt 3) b)
posterunku ruchu Ir-5 §12 ust. 12
18 20 0 | przejazd bez zatrzymania ciezkiego pociagu towarowego ze zmniejszong predkoscia | RMI§112 ust. 19 b)
obok semafora odstepowego blokady samoczynnej nie wskazujgcego sygnatu Ir-1§31 ust. 2 pkt 1)
zezwalajacego, gdy na tym semaforze jest wskaznik W22
19 20 0 | pociag przyjmowany na tor boczny RMI'§31 ust. 2
Ir-1 §37 ust. 1
20 20 o | przyjecie pociggu na tor czesciowo zajety, albo wykorzystany tylko w czesci lub RMI §31 ust. 11
zakoriczony koztem oporowym — odstepstwo stanowi stacyjny rj Ir-1§37 ust. 9, 10
21 20 o |z miejsca odjazdu pociagu nie wida¢ wskazari semafora i dyzurny ruchu nie Ir-1 86T ust. 4
powiadomit o wyswietleniu sygnatu zezwalajacego, albo widoczny jest sygnat ,st6j”
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22 20 o | wyjazd na szlak z blokadg samoczynng na podstawie ,sz" lub rozkazu pisemnego RMI §68 ust. 18
do czasu miniecia przez czoto pociagu semafora wskazujacego sygnat zezwalajacy le-1 §3 ust. 16

23 20 o | gdy samoczynny semafor odstepowy wskazuje sygnat ,st6j”, badZ biate swiatto RMI §69 ust. 3
lub sygnat watpliwy, albo gdy semafor ten jest nieoswietlony a z kabiny pojazdu Ir-1 8§63 ust. 10

trakcyjnego nie widac przeszkody, na przednim odstepie, po zatrzymaniu mozna
kontynuowac jazde z predkoscia do 20 km/h, tak aby w kazdej chwili mozna zatrzymac
pociag w razie zauwazenia przeszkody. Jazda z taka predkoscia do miejsca miniecia
przez czoto pociggu semafora wskazujacego sygnat zezwalajacy na jazde

24 20 0 | po zauwazeniu podawanego w naszym kierunku sygnatu Pc6 obnizy¢ predkosc¢ jazdy | RMI §30 ust. 2
obok stojacego pociagu tak aby zatrzymac sie w miejscu znajdowania sie maszynisty | Ir-1 §63 ust. 28
lub przeszkody uniemozliwiajacej przejazd

25 20 o |jazda do najblizszej stacji z ptaskimi miejscami lub nalepami na kotach zestawéw RMI §55 ust. 7

Ir-1 §75 ust. 6

26 20 o | polecenia ograniczenia predkosci w przypadku zauwazenia braku zderzaka RMI §55 ust. 11
w pojeZdzie trakcyjnym w pociagu poprzedzajacym Ir-1 8§75 ust. 11

27 20 o | wyjazd na tor sasiadujacy z torem po ktérym przejechat pociag bez sygnatu korica RMI §56 ust. 3
pociagu Ir-1 §76 ust. 2

28 20 o |jezeli pracownika obstugujacego przejazd nie mozna powiadomic o odjezdzie pociagu | RMI §40 ust. 4
lub innego pojazdu kolejowego, albo brak potwierdzenia przyjecia informagji Ir-1§83 ust. 18

29 20 0 | jezeli maszynista zauwazy otwarte rogatki lub pét rogatki i brak pracownika strzegacego | RMI §78 ust. 5

przejazd lub w przypadku sygnatu ,Osp1” sygnat watpliwy, ciemna tarcze przejazdowa | Ir-1 §83 ust. 22
powinien podawac sygnat ,Bacznos¢” i zmniejszy¢ predkos¢ do wskazanej a w razie
potrzeby zatrzymac sie

30 25 o podstawowa predkos¢ jazd manewrowych RMI §9 ust. 4
Ir-9 §9 ust. 29
31 30 o | predkosc jazdy pociagu na zamknietym i zajetym torze szlakowym RMI §43 ust. 7
Ir-1§53 ust. 9
32 30 o | predkosc jazdy pociagu ratunkowego, roboczego lub ptuga odsnieznego w czasie Ir-1 §56 ust. 23
zamkniecia posterunku i wstrzymania ruchu pociagéw
33 30 o | cofanie pociagu za wiedza dyzurnego ruchu na szlaku z obstugiwanymi RMI §49 ust. 2
i zabezpieczonymi przejazdami Ir-1 866 ust. 7
34 30 0 | po wstawieniu na tor wykolejonych pojazdéw kolejowych dojazd do najblizszej stacji | RMI §55 ust. 2
dostosowujac predkos¢ do zalecen rewidenta Ir-1 §75 ust. 2
35 40 0 manewry pojazdem trakcyjnym jadacym luzem lub ciagnacy tabor kolejowy po torze | RMI §9 ust. 4
wolnym o czym maszynista zostat powiadomiony z wyjatkiem jazd po rozjazdach Ir-1§9 ust. 29
36 40 o | brak znajomos¢ szlaku przez druzyne trakcyjna RMI §21 ust. 7
Ir-1 §16 ust. 3
37 40 o |jazdana ,sz" do nastepnego semafora, tarczy zaporowej lub tarczy D1 RMI §68 ust. 18
wyjazd na ,sz” na szlak bez blokady samoczynnej predkos¢ wskazana obowiazuje le-1 §3 ust. 3b)
w granicach posterunku ruchu
38 40 o | predkos¢ wjazdu, przejazdu i wyjazdu na lub z mijanek przy zpr bez obsady Ir-1 §30 ust. 27
po porozumieniu z dyzurnym ruchu odcinkowym
39 40 o | predkos¢ jazdy przez rozjazdy w kierunku zwrotnym lub z kierunku zwrotnego Ir-1 §56 ust. 34
na prowizorycznym posterunku odstepowym lub odgateznym
40 40 o | predkos¢ jazdy pociagéw w obrebie zamknietych i wytaczonych z udziatu Ir-1 §56 ust. 46

w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych a przed przejazdami kolejowymi
ktérych nie mozna powiadomic predkos¢ do 20 km/h

41 60 0 | po minieciu wskaZnika WeT (przygotowac sie do opuszczenia pantograféw) le-1 §16 ust. 20 pkt 1)

42 65 o | predkos¢ jazdy pojazddéw kolejowych bez taw pokretnych lub zatadowanymi dhugimi | Ir-1 §62 ust. 4
szynami lub pretami na dwéch lub wigcej pojazdach kolejowych o ile to mozliwe Ir9 §20 ust. 2 pkt 13), 14)
wiaczona na koniec pociggu towar.

43 80-120 o | do pociagu pasazerskiego mozna wiaczy¢ jeden wagon bez czynnego hamulca Ir-9 §21 ust. 11
zespolonego przesytany do naprawy + uwarunkowania

44 120 0 |-do wskazanej predkosci do masy ogdlnej pociagu nie wlicza si¢ masy czynnego Ir-1 §19 ust. 1 pkt 1), 2)

pojazdu trakcyjnego Ir-9 §2 5 ust. 7

-V >120 i masie mniejszej od 200t wlicza sie mase czynnego pojazdu trakcyjnego

45 130 o | obstuga jednoosobowa pojazd trakcyjny wyposazony w urzadzenia czujnosci RMI §21 ust. 4 pkt 1)
kontrolujgce maszyniste + radiotacznos¢ pociggowa Ir-1 §15 ust. 3 pkt 1)

46 140 o | w przypadku uniewaznienia wskazan semaforéw blokady samoczynnej i jazdy Ir-1 §29 ust. 4 pkt 3a)
w odstepie posterunkéw zapowiadawczych o ile predkos¢ jest wieksza od wskazanej

47 160 0 |stosowane sygnaly i wskazniki umozliwiaja prowadzenie ruchu kolejowego RMI §59 ust. 4
do wskazanej predkosci le-1§2 ust. 4

Uwaga!

— Jezeli sygnat na semaforze wjazdowym lub drogowskazowym podaje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscia: 40, 60 lub 100 km/h to jazda z ta
predkoscig obowigzuje na catej drodze przebiegu ( do nastepnego semafora lub tarczy zaporowej) wg Instrukcji le-1 § 3 ust. 8

— Predkos$¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ réwniez wtedy, gdy druzyna pociggowa zauwazy przeszkode uniemozliwiajaca stosowanie nakazanej predkosci.

— Maszynista zobowiazany jest zmniejszy¢ odpowiednio predkos¢ jazdy, gdy z powodu ztej widocznosci nie moze w dostatecznym stop-
niu orientowac sie w terenie dla ustalenia miejsca znajdowania si¢ urzadzeri sygnatowych badZz w rozpoznawaniu sygnatéw albo z powodu
gwattownych zaburzen atmosferycznych, istnieje mozliwo$¢ powstania przeszkody do jazdy (zgodnie z Ir-1 §62 ust. 8).

— W punkcie 17 tabeli podano predkos¢ jazdy 20 km/h, w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury dopuszczono predkosé jazdy do 40 km/h.

Ponadto proponuije sie: ujecie w instrukgji przypadku, gdy zachodzi konieczno$¢ wpiecia autobusu szynowego do sktadu pociagu.

Gtos Maszynisty 4/2009
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HISTORIA =

na zebraniu zatozycielskim podjeto
temat reaktywacji i wybrano tym-
czasowy zarzad, ktéry miat pokie-
rowac praca organizacyjng. W jego
sktad weszli: Jan Zaborowski, Ka-
zimierz  Gontarczyk, Kazimierz
Ellwart i Waldemar Wiechetek
(wkrétce wycofat sie z powodow

Reaktywacja ZIM

Imiana ustrojowa, ktora dokonata sie po zakofczeniu Il wojny
Swiatowej, w istotny sposob zawazyta na statusie wszystkich,
a wiec i kolejarskich zwiazkéw zawodowych. W 1947 roku ZIM
zostaje rozwiazany. Przez dtugie lata Polsce istnieje tylko jeden

zwigzek, ktorym steruje partyjna, czyli PZPR-owska przybudowka rodzinnych). Na spotkaniu powota-

- (entralna Rada Zwiazkow Zawodowych.

Dziatalno$¢  zwigzkowa ule-
ga catkowitej stagnacji, praktycznie
ogranicza sie do rozdziatu wczaséw
pracowniczych i urzadzania oko-
licznosciowych akademii na czele
z 1-majowa. Ta sytuacja ulega rady-
kalnej zmianie dopiero w pamietnym
Sierpniu 1980. Na fali éwczesnego
entuzjazmu tysigce kolejarzy, wsréd
nich maszynisci, masowo wstepu-
ja do NSZZ ,Solidarnos¢”. Wkrétce
jednak wewnetrzne spory i nie idacy
w parze z kompetencjami nadmiar
ambicji niektérych dziataczy ,S” po-
woduja, ze maszynisci zaczynaja

Komitet Zatozycielski ZIM,
Olsztyn 20.09.1989

Krzysztof Sosnowski, Kazimier:
Btachnio (obaj Lokomotywowni
Deblin), Czestaw Pawluczuk (Etk)
Kazimierz Ellwart, Wiodzimier
Ciesielski (Gdynia Cisowa), Kazi
mierz Gontarczyk, Tadeusz Brud
kowski, Adam Osko, Waldema
Winiarczyk (Lublin), Andrzej Ga
jewski, Roman Ossowski, Romal
Pestka (Zajaczkowo Tczewskie)
Grzegorz Michalski, Bernard We
glarski (Idzikowice), Zdzistaw Ku
sowski, Adam Kirstein, Waldema
Zaborski (Grudziadz),
Drozdzyniski (ltawa), Jan Ganie
wicz, Ryszard Werengowski, Kazi
mierz Sosnowski, Zenon Gniadek
Jarostaw Jaczewski, Kazimier
Odzimkowski, Zbigniew Dojniak
Antoni Dudziec, Stawomir Bacta
wek, Tomasz Granuszewski, J6ze:
tozirski, Alfred Kurzych, Micha
Kwiatkowski, Mieczystaw Michal
ski, Jan Zaborowski (wszyscy Ol
sztyn).

Gtos Maszynisty 4/2009

rozwazac powota-
nie wiasnego, nie-
zaleznego zwiaz-
ku zawodowego.
Pierwsza ~ prébg
stat sie, zrodzony
na Slasku, projekt
Autonomicznego
Zwigzku  Zawo-
dowego Maszyni-
stéw. Jego realiza-
cje uniemozliwito
jednak  wprowa-
dzenie stanu wo-
jennego.

Sprawa odreb-
nego zwigzku ma-
szynistéw wrdcita
dopiero po ob-
radach Okragte-
go Stotu. 7 lipca
1989 r. w Swiet-
licy noclegowni
Warszawa Praga

no zesp6t roboczy do opracowania




HISTORIA

statutu ZZM. Zadanie to zlecono
maszynistom z Olszynki Grochow-
skiej — Marcelemu Tomczakowi,
Mieczystawowo Pilarskiemu, An-
drzejowi Wilmanowi i Wojciecho-
wi Dabrowskiemu. Grupa zatozy-
cielska ZZM spotkata sie ponownie
20 wrzesnia 1989 r. w Olsztynie,
przyjmujac opracowany przez kole-
gow z Warszawy nowy statut ZZM
oraz wiele innych waznych uchwat.
Akt reaktywacji ostatecznie dokonat
sie 13 paZzdziernika 1989 r. w war-
szawskim Sadzie Wojewddzkim,
gdzie w obecnosci trzynastu umun-
durowanych maszynistéw — przed-
stawicieli komitetu zatozycielskiego
- sedzia Anna Borowska ogtosi-
ta, ze Zwigzek Zawodowy Maszy-
nistéw Kolejowych w Polsce zostat
wpisany do rejestru zwigzkéw za-
wodowych. Siedziba Rady Krajowe;
Z7ZM miescita sie najpierw w Gdy-
ni przy ul. Jana z Kolna 3. W mar-
cu 1990 r. zostata przeniesiona do
Olsztyna na pl. Konstytucji 3. Maja,
aw 1991 r. — do Warszawy na ul.
Targowa 74, gdzie znajdowala sie
do 2005 roku.

ZZM szybko sie rozrastat i rost
w site — kilka miesiecy po reaktywacji
zrzeszat juz ponad 15 tysiecy czton-
kéw. Tymczasowy zarzad ZZM po-
wotat zespoty robocze, ktére miaty
przygotowac pierwszy krajowy zjazd
wyborczy delegatéw. Poprzedzony
byt zebraniami wyborczymi w po-
szczegblnych lokomotywowniach na
cafej sieci PKP. To na nich, oprécz
wyboréw lokalnych witadz ZZM, do-
konywano wyboréw swych przedsta-
wicieli na | Krajowy Zjazd Delegatéw
7M.

Odbyt sie on w dniach 5-6
kwietnia 1990 r. w Gdarisku Sto-
gach. Delegaci w liczbie 155 czton-
kéw ZZM reprezentowali maszyni-
stéw z catej sieci PKP. W pierwszej
kolejnosci przyjeli ordynacje wybor-
cza na podstawie ktérej wybrano
nowe wtadze zwigzku. Przewodni-
czacym ZZM zostat Jan Zaborow-

ski, funkcje wiceprzewodniczacych
powierzono za$ Jozefowi Smdlskie-
mu i Tadeuszowi Brudkowskiemu.
Przewodniczacym Krajowej Komisji
Rewizyjnej zostat wybrany Ryszard
Bukowski.

Na zjazd do Gdanska przyby-
li m.in. Ewaryst Waligérski — wice-
minister transportu oraz Mieczystaw
Muszynski — zastepca dyrektora Na-
czelnego Zarzadu Trakeji i Wago-
néw DG PKP, a honorowymi gos¢-
mi byto dwdéch nestoréw zelaznych
szlakéw, cztonkéw przedwojennego
Z7ZM: 87-letni Jozef Watrébski i 69-
letni Marian Fiet. Podczas obrad po-
ruszano kwestie najwazniejsze dla
naszego Srodowiska. Z wielka tro-

ZMIANY W PKP PR. Rada nadzor-
cza PKP Przewozy Regionalne odwotata
ze stanowiska prezesa zarzadu-dyrekto-
ra generalnego spétki Jana Tereszczuka
oraz oddelegowata do czasowego wy-
konywania tych obowiazkéw swoje-
go przewodniczacego Jerzego Krigera.
Wybory nowego prezesa PKP PR po-
winny odby¢ sie w ciagu trzech miesie-
cy. Jednoczesnie na stanowisko cztonka
zarzadu PKP PR - dyrektora ds. pra-
cowniczych powotana zostata Danuta
Bodzek. Obowiazki przewodniczacego
rady nadzorczej spétki petni natomiast
Krzysztof Dzierga.

W skrocie

ska méwiono o pogorszajacych sie
warunkach pracy i niskich wynagro-
dzeniach. Postulowano rozszerzenie
katalogu choréb zawodowych i uza-
leznienie emerytury nie tylko od
wieku, ale i od stazu pracy w dru-
zynach trakcyjnych oraz podjecie
szybkiej i gruntownej reorganiza-
cji przedsiebiorstwa. Zadano zmia-
ny wielu przepiséw, form szkolenia
i egzaminéw oraz domagano sie re-
alizacji porozumien z rzadem i DG
PKP. Delegaci uznali tez, ze koniecz-
na tez jest obrona i ochrona prawna
zawodu maszynisty. (R)

Na podstawie kroniki zwigzkowej
przygotowanej przez Kazimierza Jamrozi-
ka i Adama Murawskiego.

ZWIAZEK PRYWACIARZY. Pry-
watni operatorzy towarowi zwar-
li szyki i powotali Zwiazek Nieza-
leznych Przewoznikéw Kolejowych
zrzeszajacy CTL Logistics, Freightli-
ner PL, Lotos Kolej, Pol-MiedZ Trans,
PTK Holding, Rail Polska oraz RCO.
Podstawowe cele organizacji to za-
blokowanie rzadowej pomocy dla
PKP Cargo i zmiana przepiséw pra-
wa umozliwiajaca ogtoszenie upad-
tosci spétki oraz zapobiezenie prze-
jeciu PCC Rail przez DB Schenker.
Prezesem ZNPK zostat Rafat Mil-
czarski, szef Freightliner PL.

Spétka z o.0.

n( DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW

31-505 Krakoéw, ul. Bosacka 6

tel./fax (012) 421 08 20, 421 95 78, 430 36 57

tel. (012) 393 54 81

Oferuje Paristiwen swoje ustugi w zakresie:

—  skladu i grafiki komputerowej
~ druku offsetowego
~ oprawy introligatorskief

rukujemy na maszynach arkuszowych i zwojowych:

~ wydawnichwa ksigitkowe, czasopisma

— taryfy, katalogi, foldery reklamowe i kalendarze

~ akeydensy: listy przewozowe, bilety, karty gwarancyjne itp.

Ponadto wykonujemy wszelkie drlki

munerowane z odpowicdnimi zabezpicezeniomi

SERDECIZNIE
ZAPRASZAMY

Gtos Maszynisty 4/2009
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Jak przeciwdziata¢ wypadkom

Wypadek niemal nigdy nie ma jednej przyczyny, bo w tafcuchu
zdarzen zwiazanych z prowadzeniem ruchu pociagow jest wiele
ogniw. Ogladanie si¢ jedynie na przepisy i szafowanie paragrafa-
mi niewiele niestety daje. Dowodem s3 powtarzajace si¢ wypadki

o podobnych przyczynach.

Daje sie zauwazy¢, ze komisje usta-
lajace przyczyny wypadkéw coraz wni-
kliwiej oceniaja zgromadzony materiat
podczas swoich postepowari wyjasnia-
jacych (wystuchania, szkice, analizy wi-
zji lokalnych itp.). Duza w tym zastuga
Paristwowej Komisji Badania Wypad-
kéw Kolejowych, ktéra prowadzi bez-
posredni nadzér nad przebiegiem po-
stepowania. Skutkuje to zwiekszeniem
zakresu badari oraz pogtebieniem anali-
zy i oceny materiatu okreslajacego przy-
czyny zdarzenia kolejowego. Problem
jednak w tym, ze niektérzy cztonkowie
komisji prébuja wrecz bagatelizowac
(pod wptywem czynnikéw zewnetrz-
nych) np. przyczyny systemowe i organi-
zacyjne, obnazajace dotychczasowy sy-
stem prowadzenia ruchu pociagéw.

Dwa niezbedne kroki

Co dzieje sie z cennym materiatem
dochodzeri? Czy trafia na pétki po od-
notowaniu w statystyce? Mysle, ze nie,
ale pewnosci nie mam. Odnotowujemy
bowiem kolejne wypadki z przyczynami
o podobnym podtozu (np. opisany w lu-
towym wydaniu GM). Oczywiscie nie
znaczy to, ze nie bedzie w ogéle wypad-
kéw. Rzecz w tym, zeby byto ich jak naj-
mniej, a jedli juz — zeby nie powstawaty
z takich samych przyczyn. Najczesciej
dochodzi do nich z powodu zawod-
nosci cztowieka badz jego organizmu
lub zaniedbari, nieuwagj, zaniechan itp.
Chcac zatem unikna¢ wypadkéw na-
lezy réwnolegle podja¢ dwa niezbed-
ne kroki. Po pierwsze uaktywnic szkole-
nie druzyn pociagowych (przewoznicy)
i pracownikéw zwigzanych z bezpie-
czeristwem ruchu pociagéw ( zarzadca
infrastruktury). Po drugie zas - tam gdzie

to mozliwe wprowadzic lepsze i nowsze
rozwigzania techniczne eliminujace bte-
dy cztowieka oraz zmniejszajace ryzyka
powstania wypadku.

Po zakoriczeniu postepowan wy-
jasniajacych z wypadkéw kolejowych
sporzadza sie oczywiscie biuletyny in-
formacyjne bedace ,esencjy” catego
materiatu zgromadzonego przez ko-
misje. Czy omawianie biuletynéw na
szkoleniach z pracownikami wystar-
czy jako Srodek zaradczy? Mysle, ze
nie. Przyktadowo szkolenie zatdég po-
ktadowych samolotéw pasazerskich
jest teoretyczne i praktyczne, ale gtéw-
ny nacisk idzie na praktyczne spraw-
dzenie przyswojonej wiedzy. By¢ mo-
ze nalezy stosowac takie wzorce na
kolei. Obserwujac przez lata szkole-
nia (pouczenia) druzyn trakcyjnych nie
dostrzegam bowiem niczego nowe-
go. Ciagte odczytywanie biuletynéw,
omawianie czego$ z hamulca, obwo-
déw elektrycznych, troche przepiséw,
sygnalizacji, bhp i... do nastepnych
szkoler.. Proponuje zatem wprowa-
dzenie ankiety po szkoleniach, ktéra
bedzie sygnatem zwrotnym dla szkola-
cych: czy przekazane informacje trafi-
ty do adresatéw, czy byty zrozumiate,
rzeczowe, Czy czegos nauczyly itp.

Co po dochodzeniach?

Do wielu wypadkéw dochodzi
podczas usterek w urzadzeniach in-
frastruktury, trwajacych prac napraw-
czych na stacji itp. Czyli de facto
wtedy, kiedy nie mozna zastosowac
typowych dziatari. Stad wniosek, ze
w takich sytuacjach obstuga po pro-
stu ,gubi sie” w swoich obowigzkach,
bo nie jest przeciez wyéwiczona na

Autor —
przewodniczacy
Komisji Obrony
Praw Pracownic-
zych ZZM stuzy
porada pod nu-
merem telefonu
0667 640 005.

wypadek odmiennosci w prowadze-
niu ruchu pociagéw. Prawidtowa ana-
liza zauwazonych nieprawidtowosci,
podjecie trafnych decyzji i natych-
miastowe dziatanie czesto zapobie-
gtoby wypadkom. Sam system szko-
len powinien by¢ tak opracowany,
aby wskazac¢ procedury, ktére nale-
zy uruchomi¢ podczas potencjalnego
zagrozenia, a nie omawiac kto byt wi-
nien i jaki paragraf naruszyt.

Nie liczmy wiec wyltacznie na
szczescie, bo - jak juz wspomniatem -
wypadek niemal nigdy nie jest spowo-
dowany jedng przyczyna. W faricuchu
zdarzen zwigzanych z prowadzeniem
ruchu pociggéw jest wiele powia-
zanych ze soba ogniw. Nie patrzmy
tylko na jedno, ktére zawiodto. Nie
szukajmy na site paragraféw, ktére na-
ruszono. To nie wystarczy, czego do-
wodem sa powtarzajace sie wypadki.
Nalezy zmieni¢ podejscie do ustalen
koricowych i wnioskéw zaradczych
z dochodzen tak, zeby ujawnic¢ zréd-
fa i przyczyny powstajacych wypad-
kéw, a nastepnie skutecznie je elimi-
nowac. Nie na karaniu rzecz polega,
ale na porzadnej, uczciwej profilakty-
ce oraz rzetelnej realizacji wnioskéw
i $rodkow.

W czasach, gdy na kolei dziata
wielu przewoznikéw chyba jedynie
zarzadca infrastruktury moze takiemu
zadaniu sprosta¢. Oczywiscie pod
warunkiem, ze uwzgledni powstate
wieloletnie zaniedbania w nakfadach
na infrastrukture kolejowa i nie bedzie
unika¢ odpowiedzialnosci za liczne
luki i niescistosci w tworzonych przez
siebie instrukcjach, regulaminach.

Eugeniusz Sliwiriski
Komisja Obrony Praw Pracowniczych
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Na szczescie obyto sie bez ofiar.
Gtownie dlatego, Ze to nie praw-
dziwy wypadek, ale insceniza-
cja przeprowadzona na potrzeby
kampanii spotecznej , Bezpieczny
przejazd - Zatrzymaj sie i zyj!”
organizowanej przez PKP PLK
S.A. Akcja odbyta sie 3 kwiet-
nia na przejezdzie kolejowo-dro-
gowym przy ulicy Zabranieckiej
w Warszawie. Zaproszeni dzien-
nikarze dopisali i na ogot rzetel-

nie zrelacjonowali przebieg akgji, starajac sie uwrazliwi¢ kierowcow - ponosza-
cych wine za 98 procent wszystkich wypadkéw na przejazdach - na kwestie
bezpieczeristwa. O tym jak trudno trafi¢ do wyobraZni niektérych kierowcow
i jak respektowane jest prawo o ruchu drogowym swiadcza jednak niestety ostat-
nie wypadki w Biatogardzie i Jordanowicach...

SKM w Tréjmiescie pozegnata 27 marca pierwszych maszynistéw, ktérzy sko-
rzystali z nowych przepiséw o emeryturach pomostowych. W Malborku spotkata
sie grupa ponad 40 oséb, nie tylko zreszta maszynistow. Wsréd zaproszonych gosci
byt m.in. prezes Andrzej Osipéw oraz dyrektor ds. strategii i ekonomii Ewa Laska.

Uroczysto$¢ rozpoczeta sie o od wreczenia upominkéw odchodzacym kole-
gom. Najprawdopodobniej pierwszym maszynista w Grupie PKP, ktéry skorzy-
stat z ,pomostéwki””, jest Mieczystaw Rostaniec. Oprécz niego pozegnalismy
réwniez Zdzistawa Chojnackiego oraz Ryszarda Majchrzaka, ktory przeszedt na
emeryture ze wzgledu na wiek, ukoriczywszy 60 lat. Uroczysty obiad zakoriczyt
sie dopiero wieczorem. Miejmy nadzieje, ze naszym kolegom na zawsze pozo-
stanie w pamieci ten szczegélny dzien. (zbistel)

| Trzy najwiek-
—_— .
sze kolejar-
skie organiza-

Konfedera-

cja Kolejowych
Zwigzkéw Za-
wodowych, Federacja ZZP PKP

i SKK ,Solidarnos¢” za wspélne
dziatania w obronie polskiej kolei.

cje zwiazkowe:

r"‘"

Pod semaforem

Prywatni prze-
woZnicy towa-
rowi zrzeszeni
w ZNPK za bez-
pardonowy atak
na PKP Car-

go i sprzeciw
wobec zwrotu spétce 230 min zt,
utraconych w wyniku umowy re-
strukturyzacyjnej z PKP PR.

Kto z nizej wymienionych parla-
mentarzystow dba Twoim zdaniem
o interesy kolei?

71,1%

25,3%

y
2,4% I 1,2%
P
[

] Elzbieta Pierzchata

I Stanistaw Kogut

[] Krzysztof Tchorzewski
[] zaden z nich

Zrédio: www.zzm.org.pl

SONDA

Rodzinie naszego,
zmartego nagle
48-letniego kolegi,
wieloletniego cztonka ZZM

S.P.
Czestawa Falkowskiego
wyrazy gtebokiego
wspétczucia
i zalu
sktadaja
Zarzad i koledzy z ZZM
w Biatymstoku

Koledze

Romualdowi Wodejszo
wyrazy glebokiego wspétczucia
z powodu $mierci
Ojca
J6zefa Wodejszo
bytego maszynisty
sktadaja koledzy
z ZZMK W-MZPR w Olsztynie

Gtos Maszynisty 4/2009



W

A

HQOMOR

Dziewczyna méwi do chtopaka:

— Za p6t godziny wracajg moi rodzice!

Na to chtopak:

—No i co z tego. Przeciez my nic takiego nie robimy...

— Wiasnie, a czas ucieka! — odpowiada dziewczyna.

Sk

Pacjent ustala szczegéty dotyczace operacii:

— lle bedzie kosztowa¢ narkoza? - pyta.

— 1200 ztotych — odpowiada anestezjolog.

— lle?! 1200 ztotych za to, zeby mi sie film urwal? Tro-
che za drogo, nie sadzi pan?

— Nie. Urwany film dostaje pan gratis. Optata jest za
to, zeby znowu zaczat sie wyswietlac...

kokx

Jaka jest definicja odwaznego mezczyzny?

To facet, ktéry wraca zalany do domu, przy tym ko-
niecznie ubrudzony na catym ciele szminka réznych kolo-
réw, pachnacy damskimi perfumami, ktéry podchodzi do
zony, daje jej soczystego klapsa w tytek a potem méwi:

— Ty jestes nastepna, grubasku...

kokx

Przychodzi facet do fryzjera i zamawia golenie. Od
razu skarzy sie, ze ostatnio na policzkach pozostaty mu
kepki zarostu. Fryzjer przeprasza i przekonuje, ze ma spo-
sob na dokfadniejsze golenie. Wyciaga z szuflady drew-
niang kulke i kaze facetowi wtozy¢ w usta. Po chwili per-
fekcyjnie goli naprezona tym sposobem skére policzkéw.

Zadowolony klient ptaci za ustuge i szykujac sie do
wyjscia pyta:

— A co by sie stato, gdybym przez przypadek potknat
te kulke?

— Nic strasznego — uspokaja fryzjer. — Przyniéstby pan

ja jutro. Wszyscy tak robia...

Kacik filatelistyczny

Motywem przewodnim 53. spotkania Ogélnopolskiego Klubu Zaintere-
sowari PZF ,Kolejnictwo” byto 100-lecie kujawskich kolei waskotoro-
wych oraz 30 rocznica likwidacji waskotoréwki we Wioctawku.

Z tej okazji Centrum Pocztowe Oddziatu Regionalnego w Bydgosz-
czy wydato w nakfadzie 1000 sztuk beznominatowa kartke pocztowa
wedtug projektu Kazimierza Krasifiskiego. W czesci ilustracyjnej widnieje
na niej zdjecie dworca waskotorowego we Wtoctawku. Tamtejszy Urzad

PO GODZINACH

RIS T
ehzegoiszulcal

Kulturysta ‘
Umiggniona wielka klata

A koliber pod nig lata. Pitka nozna

Odkryto wkurzonych

mitosnikéw grono
Ze nie jest okragta. ..
kanty znaleziono.

Na kucharzu psy sie wiesza
Nie wnikajac w to, kto miesza.

Bigos {

Napalony
Rzucitem palenie,
rzucitem juz picie
Teraz kolej na ciebie

Natrectwo — rzekt chtop swej kobicie.

Nie zawracaj gtowy damie

Gdy ci brak kultury chamie.

W mieszkaniu dzwoni telefon. Stycha¢ meski gtos:

— Czy zastatem Stefana?

— Nie, pomytkal

Po chwili telefon dzwoni znéw.

— Czy zastatem Stefana?

- Nie!

Po godzinie telefon odzywa sie jeszcze raz.

— Tu Stefan. Czy byty do mnie jakies telefony?

k%%

Jak nazywa sie naturalna metoda antykoncepcyjna
z uzyciem kalendarzyka?

Watykariska ruletka.

100 lar
olei :w{_d\::U{Jrru\'lqufi
na Kujawach

Dworzee Wilackmwek Wigskor

53, Spotkanie
OKZ PZF "Kolejnictwo™
Wernisaz Filatelistyczny
08.11.2008 ]

Pocztowy 1 stosowat datownik okolicznosciowy, ktérego elementem graficznym jest czoto parowozu waskotorowego
typu Px48. Projekt datownika wykonat Krystian Zurawski. Podczas spotkania mozna byto kupi¢ dwa rodzaje okolicz-

nosciowych kopert (po 50 sztuk) wykonanych wedtug projektu Adama Szulera.

(amur)
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Litery z ponumerowanych kratek utworza rozwigzanie. Rozwiazania krzyzéwki prosimy nadsyta¢ do 6 maja 2009 r. pod adresem:
Grojecka 17, 02-021 Warszawa lub mailem: rkzzm@wp.pl z dopiskiem ,Krzyzéwka nr 4”. Za prawidtowe rozwiazanie rozlosujemy nagrode
—tym razem wyjatkowo atrakcyjna — weekendowy pobyt z wyzywieniem dla 2 os6b w wybranym osrodku spétki ,Natura Tour”! Bedzie
mozna go zrealizowac w 2009 roku, z wyjatkiem szczytu sezonu. Tym bardziej zachecamy do nadsytania rozwiazan.

Rozwiazanie Krzyzéwki nr 3: ,Wezet kolejowy”.

Nagrode-niespodzianke otrzymuje Stanistaw Olszewski z Olsztyna. Gratulujemy. Nagrode wyslemy poczta.

Przypominamy, ze warunkiem otrzymania nagrody jest wyrazenie pisemnej zgody osoby wylosowanej na udostepnienie i przetwa-
rzanie danych osobowych.
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