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Przekai 1% podatku dla potomka maszynisty

Pomoc dla Mateusza

Szanowni Paristwo

prosimy o przekazanie 1% podatku na konto fundacji.

teusz, z dopiskiem MATEUSZ NORKO w polu nr 128.
Przykiad: PIT-37

Synek nasz, ktory obecnie ma 10 lat, jest dzieckiem niepetnosprawnym z porazeniem mézgowym i epilep-
sja. Jest po operacji oddzielenia drég pokarmowych od oddechowych (oddycha przez otwdr w tchawicy).
To dziecko wymagajace szczegdlnej opieki i troski. Wskazane jest, aby Mateusz uczestniczyt w turnusach
leczniczo-rehabilitacyjnych kilka razy w roku. Koszt jednego turnusu wynosi 3 800 zt. To duza kwota i nie
stac nas na pokrycie jej w catosci. Dlatego zwracamy sie do Paristwa z prosba o pomoc dla naszego dziecka,
dzieki czemu Mateusz bedzie mdgt uczestniczy¢ w turnusach i osiagac dalsze postepy. W zwiazku z tym

W 2009 roku 1% podatku mozna deklarowac na formularzach PIT na rzecz Fundacji, do ktdrej nalezy Ma-

H. WNIOSEK O PRZEKAZANIE 1% PODATKU NALEZNEGO NA RZECZ ORGANIZACJI POZYTKU PUB-
LICZNEGO (OPP) Nalezy podac nazwe OPP, numer wpisu do Krajowego Rejestru Sadowego (KRS) oraz wysokos¢ kwoty dla OPP.

124. Nazwa OPP

FUNDACJA POMOCY OSOBOM NIEPE£NOSPRAWNYM ,StONECZKO”

125. Numer KRS Whnioskowana kwota 126. Kwota 1% podatku
0000186434 Kwota z poz. 126 nie moze przekroczy¢ 1% kwoty z poz.
120, po zaokragleniu do petnych dziesiatek groszy w dot. Zh i [o (PR

ustawy, tj. imienia, nazwiska, adresu oraz wysokosci kwoty z poz. 126.

[. INFORMACJE UZUPEENIAJACE w poz. 127 mozna podaé m.in. dane utatwiajace kontakt z podatnikiem, w poz. 128 cel
szczegbtowy 1% oraz poprzez zaznaczenie kwadratu w poz. 129 wyrazi¢ zgode na przekazanie OPP danych, o ktérych mowa w art. 45¢ ust. 5

127.

128.
8 MATEUSZ NORKO

129. Wyrazam zgode
O

ktérzy wspomogli nas w roku ubiegtym.

Jest to pole bezposrednio pod rubryka dotyczaca przekazania 1% podatku 128 w PIT-37. Po wypetnieniu mozna ztozy¢ PIT w Urzedzie Skar-
bowym. Urzad w ciagu 3 miesiecy sam przekaze kwote na subkonto MATEUSZA. Bardzo dziekujemy za pomoc. Dziekujemy tez wszystkim,

Rodzice
tel. 091 416 22 50 lub 667 649 701
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IPK o uprawnieniach

Iwiazek Pracodawcow Kolejowych przestat informacje na temat
uprawnien osob nabywajacych prawo do wczesniejszej emerytury
lub emerytury pomostowej, do deputatu weglowego w formie
ekwiwalentu pienieznego oraz innych, wynikajacych z PUZP.
Ponizej przedstawiamy tres¢ dokumentu podpisanego przez prze-
wodniczacego ZPK Krzysztofa Maminskiego.

Pozwalam  sobie  poinformo-
wac Panistwa, iz Zwigzek Pracodaw-
céw Kolejowych, w oparciu o opinie
prawna uzyskang z Kancelarii War-
dynski i Wspdlnicy przyjmuje, ze
w aktualnym stanie prawnym, pra-
cownicy zatrudnieni u pracodawcéw
Zrzeszonych w Zwiazku Pracodaw-
céw Kolejowych, objeci postanowie-
niami  Ponadzaktadowego Uktadu
Zbiorowego Pracy dla Pracownikéw
Zatrudnionych przez Pracodawcéw
Zrzeszonych w Zwiazku Pracodaw-
céw Kolejowych, zwanego dalej PU-
ZP, nabywajacy prawo do wczes-
niejszej emerytury na podstawie art.
184 ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r.
o emeryturach i rentach z Funduszu
Ubezpieczeri Spotecznych (Dz. U.
z 2004 r. Nr 39, poz. 353, z poézn.
zm.), zwanej dalej ustawg o emerytu-
rach z FUS, lub do emerytury pomo-
stowej na podstawie ustawy z dnia
19 grudnia 2008 r. o emeryturach po-
mostowych (Dz. U. z 2008 r. Nr 237,
poz. 1656), zwanej dalej ustawa
o emeryturach pomostowych, naby-
waja prawo do nastepujacych swiad-
czen:

1. deputatu weglowego w formie
ekwiwalentu pienieznego - na
podstawie art. 74 ustawy z dnia
8 wrzesnia 2000 r. o komercjali-
zadji, restrukturyzacji i prywatyza-
cji przedsiebiorstwa paristwowego
Polskie Koleje Paristwowe (Dz. U.
z 2000 r. Nr 84, poz. 948, z pézn.
zm.), zwanej dalej ustawa o ko-
mercjalizacji,

2. odprawy emerytalnej - na podsta-
wie § 21 PUZP,

Fot. T. Makuch

3. ulgowych s$wiadczeri przejazdo-
wych — na podstawie postanowier
Rozdziatu XIl PUZP,

4. nagrody jubileuszowej w dniu roz-
wigzania stosunku pracy w zwigz-
ku z przejsciem na emeryture,

cjalizacji prowadzi do wniosku, ze
w przepisach tych mowa jest o Swiad-
czeniu, to jest emeryturze, emerytu-
rze wczedniejszej lub emeryturze po-
mostowej jako Swiadczeniu, a nie
o sposobie uzyskania okreslonego
$wiadczenia, to jest o tym, czy Swiad-
czenie jest uzyskiwane wedtug regut
og6lnych, czy szczegélnych lub ko-
rzystniejszych.

Zaréwno emerytura wczesniej-
sza, jak i emerytura pomostowa sa
emeryturami. Obydwa te $wiadcze-
nia s3 ponadto emeryturami przy-
znawanymi na podstawie przepiséw
ustawy o emeryturach z FUS, mimo
iz w przypadku emerytury pomosto-

jesli do nabycia prawa do tej na-
grody brakuje mniej niz 12 mie-
siecy liczac od dnia rozwigzania
stosunku pracy — na podstawie
ust. 9 Zalacznika nr 8 do PUZP,
z zastrzezeniem, ze $wiadczenia
wynikajagce z PUZP, realizowa-
ne beda w zakresie i na zasadach
w nim okreslonych.

Uzasadnienie:

Postanowienia PUZP i ustawy
o komercjalizacji wigza nabycie pra-
wa do wskazanych wyzej swiadczer
badz z faktem przejscia na emeryture,
badZ z faktem pobierania emerytury.

Jezykowo-logiczna wykfadnia po-
stanowienn PUZP i ustawy o komer-

wej warunki jej przyznawania
okreslone zostaty w dodatko-
wej ustawie o emeryturach
pomostowych.

Ustawa o emeryturach po-
mostowych w art. 56 stanowi
| wprost, ze ilekro¢ w przepi-
sach odrebnych jest mowa
o emeryturze, nalezy przez
| to rozumie¢ réwniez emery-
ture pomostowa. Takim prze-
{ pisem odrebnym jest miedzy
innymi ustawa o komercjali-
zacji, zatem jej przepis art. 74
odnosi sie do oséb pobieraja-
cych emeryture pomostowa,
jezeli spetniaja warunki okre-
slone w tym przepisie.

PUZP  przyznajac  okreslone
uprawnienia osobom uprawnionym
do emerytury, nie zawiera odrebnej
definicji osoby pobierajacej emery-
ture, zatem postanowienia te nalezy
rozumiec zgodnie z ogdlnie obowia-
zujacymi przepisami prawa, w tym
ustawy o emeryturach pomosto-
wych.

Jednoczesnie uprzejmie informuije,
iz o potwierdzenie przedstawionego
wyzej stanowiska, Zwigzek Pracodaw-
cow Kolejowych zwrdcit sie do Mini-
sterstwa Pracy i Polityki Spotecznej.
Stanowisko Ministerstwa w przedmio-
towej sprawie przekazemy Paristwu
niezwfocznie po jego otrzymaniu.

Gfos Maszynisty 3/2009
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Ostatni dzwonek

I Lleszkiem Mietkiem, prezydentem ZZIM rozmawia Rafat Zarzecki

- Rzady poszczegélnych krajow
jak moga staraja sie wspomdc prze-
woZnikéw towarowych. Niemiecki
m.in. wstrzymat prywatyzacje Rai-
liona, stowacki dofinansowat ZSR
Cargo kwota 133 min euro, a kolej-
ne 100 min przeznaczyt dla spotki
infrastrukturalnej. A jak to wyglada
w Polsce?

— Wymienione przyktady trafia-
ja w sedno catej sprawy. Od dawna
méwimy, ze kraje Unii Europejskie;]
dbaja o swoja kolej. Nie tylko dosko-
nale znani z tego Francuzi czy Niem-
cy, ale takze Czesi i Stowacy w dobie
kryzysu zwiekszaja naktady na inwe-
stycje kolejowe. A co mamy u nas?
Zadtuzenie PKP w wysokosci ponad
6 mld, ktére powstato nie z winy sa-
mego PKP, ale gtéwnie w wyniku po-
krywania przez lata kosztéw catej re-
strukturyzacji PP PKP z jego wtasnych
srodkéw. Oczywiscie wielkos¢ za-
dtuzenia jest niebagatelna i koszty je-
go obstugi tez nie mate, bo siegaja-
ce rocznie ponad 350 mlin zt odsetek,
dochodzg koszty spfaty obligacji i ra-
ty kapitatowe kredytéw co w sumie
daje 1,5 mld zt. Te pienigdze musza
sie skads wzig¢ i stad swoiste hara-
cze ze spétek Grupy PKP do PKP S.A.
Oprécz tego wszyscy pamietamy jak
do niedawna Cargo skrosnie finan-
sowato przewozy pasazerskie, czego
efektem oprécz braku wptywéw po-
krywajacych koszty jest strata ponad
230 min zt utraconych w wyniku ugo-
dy PLK z Przewozami Regionalnymi.
Tak, tak prosze sie nie dziwic to PLK
jako najwiekszy wierzyciel, podpisu-
jac ugode restrukturyzacyjng z Prze-
wozami Regionalnymi pozbawita sie-
bie, ale tez i Cargo czesci naleznosci.
Z takimi obcigzeniami nie da sie kon-
kurowac skutecznie na otwartym ryn-
ku przewozowym. Sytuacje pogtebia
oczywiscie kryzys, ale nie jest on je-

dyna przyczyna obecnej sytuacji Car-
go. Trzeba pamietac tez, ze w przy-
sztym roku zostang otwarte rynki
przewozéw pasazerskich, tak wiec to,
co dzisiaj dzieje sie z PKP Cargo, za
chwile moze dotkngc tez PKP Interci-
ty. Bo to ona w przysztym roku sta-
nie w szranki z firmami niemieckimi,
ktdre przy wsparciu finansowym swo-
jego paristwa kupuja nowe lokomoty-
wy dwusystemowe i wagony doktad-
nie przygotowuja sie do tego, aby tak
jak przy pomocy PCC — w przypadku
przewozéw towarowych — przejac tez
znaczng cze$¢ naszych przewozéw
pasazerskich. Tym bardziej, ze w UTK
od dtuzszego czasu pracuje sie nad
certyfikatem dopuszczajacym do na-
szej sieci kolejowej prawie wszystkich
niemieckich lokomotyw oczywiscie
bez wzajemnosci w stosunku do na-
szych lokomotyw na torach naszych
sgsiadéw zza Odry.

— Trudno oprzec sie wraZeniu, ze
Polacy nie przyktadaja nadmiernej
wagi do dbania o narodowy majatek.
Przyktad, co gorsza, idzie z gory...

— Jest cos takiego w naszej naro-
dowej mentalnosci, co musi niepo-
koi¢. Wszystko, co polskie odsadza-
ne jest od czci i wiary, a faworyzuje
sie np. PCC/Arriva — konsorcjum, kt6-
re jakosciowo nic nie wniosto w Ku-
jawsko-Pomorskiem, przejmujac od
samorzadu szynobusy eksploatowa-
ne przedtem przez PKP PR i zatrud-
niajgc swoich maszynistéw nie zna-
jacych czesto nawet szlaku. A mimo
tego oferta ta zostata przyjeta do-
brze przez spoteczeristwo i okreslona
przez media hitem.

W owa mentalnos¢ wpisuje sie
brak dbatosci Skarbu Paristwa o swo-
je spotki, takze kolejowe. A polska go-
spodarka, ktérej pozbywamy sie syste-
matycznie — fragment po fragmencie,

az utracimy wszystko? Jesli wiec nic
sie nie zmieni, to polskiej kolei nie be-
dzie. Tak jak nie bedziemy mieli ani
polskich stoczni, ani energetyki, czy
telekomunikagji. Ubolewam, ze nie
potrafimy uszanowac swojej suweren-
nosci gospodarczej i wtasnych miejsc
pracy. Przepraszam za ten pesymizm,
ale obserwujac nasza polska rzeczy-
wisto$¢ taki wiasnie obraz widze.

Doswiadczenia innych krajéw po-
kazuja jak wspierane moga by¢ naro-
dowe firmy. Pamietam dobrze, jak PKP
Cargo chciato kiedys kupi¢ niemiecka
firme RAG. Po stronie naszych sasia-
déw osobiscie w sprawe zaangazowat
sie sam kanclerz Schroeder, starajacy
sie nie dopusci¢ do przejecia tej fir-
my przez Polakéw. A u nas z trybuny
sejmowej poset Poncyliusz grzmiat:
,jakim prawem Cargo chce kupowac
firme niemiecka, dlaczego Cargo jesz-
cze nie jest sprywatyzowane itd.” Do
tego zero wsparcia od Opawskiego
i liczne przestuchania zarzadu Cargo
z tego powodu w prokuraturze. Ot,
taka nasza polska swojska rzeczywi-
stosc.

A przeciez ze wzgledu na dogodne
tranzytowo potozenie naszego kraju
polska kolej moze by¢ firma przyspa-
rzajaca wielkich dochodéw do budze-
tu. Od lat powtarzamy, ze w Polsce
nie modernizuje sie linii kolejowych
potrzebnych dla polskiej gospodar-
ki, a jedynie te, lezace w korytarzach
transeuropejskich. Juz teraz wiado-
mo dlaczego: kontrakt kolei rosyjskich
z niemieckimi na bazie PCC. To nie
jest z mojej strony szowinizm, lecz tyl-
ko polska rzeczywistos¢ gospodarcza.

To rzeczywiscie juz ostatni dzwo-
nek dla ratowania polskich kolei i na-
szych miejsc pracy. Chyba juz nie trze-
ba nikogo przekonywa¢, ze to dzieje
sie naprawde. Jesli my, kolejarze nie
staniemy w obronie wiasnych firm,
sami zgasimy wkrétce $wiatto.

- Czyli nie dotarty do Pana zadne
sygnaly, Ze mozna sie spodziewac
pomocy rzadu dla kolei?
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— Obserwujac to co dzieje sie
w czasie obrad Sejmowej Komisji In-
frastruktury, to co robi, a raczej to
czego nie robi w sprawie kolei rzad
mam jak najgorsze przeczucia. Je-
stem wrecz pewien, ze jesli koleja-
rze — wszyscy kolejarze — nie upomna
sie 0 swoje interesy, to o polskiej ko-
lei bedziemy mogli co najwyzej po-
czytac naszym wnukom w ksigzkach.
To nie jest tylko problem PKP Cargo,
bo spétka ta pociagnie za sobg inne,
i to nie tylko spétki Grupy PKP, ale tez
spotki utrzymaniowo-naprawcze. To
tysigce miejsc pracy. Rzad musi sie
okresli¢, czy woli wydac¢ pienigdze
na zasitki dla bezrobotnych, czy na
wsparcie polskiej kolei dajace szanse
na uruchomienie proceséw inwesty-
cyjnych. Nie wiadomo wreszcie, co
bedzie z Przewozami Regionalnymi.
Samorzady przeprowadzaja audyt fir-
my i trudno dzis okresli¢ jego wyniki.
Dla nas dzi$ najwazniejsze jest zadba-
nie, aby nowy wiasciciel chciat firme
rozwijac, a nie zamykac. Dzi§ pociagi
sq zatrzymywane miedzy wojewddz-
twami, jak np. na Podlasiu, bo samo-
rzady sie nie moga ze soba porozu-
miec. Czy to wyjatek do naprawienia,
czy norma — czas pokaze. Wiem, ze
czeka nas na tym polu jeszcze wie-
le dziatani i staran, lecz wierze, ze sie
uda. Oby tylko nie zabrakto dobrej
woli z obu stron.. Nie wszystko da sie
wyttumaczy¢ kryzysem.

- W PKP Cargo wdrazany jest
plan naprawczy, ale to nie wystar-
czy.

- Nie oczekujmy cudéw. Podej-
mowane s3 rozpaczliwe dziatania ra-
tunkowe jak nieSwiadczenia pracy,
zawieszenia ZUZP, ale maja one cha-
rakter dorazny , majacy na celu utrzy-
manie ptynnosci finansowej firmy. Te
dziatania sa oczywiscie potrzebne,
ale PKP Cargo przegrywa kontrakty,
bo ma za wysokie koszty. Trzeba wy-
leczy¢ przyczyny, a nie tylko skutki,
sek w tym, ze wiasciciel $pi. Kolejarze
nie potrzebuja wcale taski. Nie ocze-

kujemy, ze kto§ nam na kolej przy-
niesie worek pieniedzy, my jedynie
zadamy stworzenia przez paristwo
warunkéw zdrowej, a nie wypaczo-
nej konkurencji. Jesli w dobie kryzy-
su maleja kolejowe przewozy towaro-
we, a rosng drogowe, to trzeba z tego
wyciaga¢ wnioski. Nie jest sprawied-
liwe, ze jedni uzytkuja droge za dar-
mo, a inni muszg za nig pfacic¢. Zwra-
cam tez uwage na to, aby w obliczu
sytuacji kryzysowej nie zapominac
o tym, ze najwieksza wartoscia fir-
my jest cztowiek i jego rodzina, ktéra
zyje z jego pracy. Pokusa ogranicza-
nia kosztéw przez zwolnienia z pracy
i pozostawianie ludzi bez srodkéw do

zycia jest ostatnia rzecza, ktéra nale-
zy teraz robi¢. W dobie kryzysu miej-
sce pracy powinno by¢ szczegélnie
chronione. Oszczednosci nalezy szu-
ka¢ w pierwszej kolejnosci w lepszej
organizacji pracy, ograniczaniu kosz-
tow eksploatacyjnych, ale nadrzedne
winno by¢ zwiekszanie przychodéw
i walka o klienta.

- Jak w obecnej sytuacji do kwe-
stii podwyzek ptac podchodza pra-
codawcy?

— Kolejowe spétki sa w réznej kon-
dycji, ale pracodawcy prébuja obar-
czac wing za wszystko kryzys gospo-
darczy. Przyktadem jest cho¢by WKD,
gdzie w ubiegtym roku podpisalismy

porozumienie o systemowym wzro-
scie wynagrodzen, w tym od stycz-
nia tego roku. Nikt z nami wczesniej
nie rozmawiat, a teraz dostajemy pis-
ma, ze porozumienie nie bedzie rea-
lizowane, bo jest kryzys. Nie podano
przy tym zadnych innych argumen-
téw, wiec jak mozna méwic o prowa-
dzeniu dialogu w dobrej wierze? Pro-
ponowanie teraz rozméw to kpina.
KKZZ jest zdeterminowana do podije-
cia dziatai w celu wyegzekwowania
tego, co zostato podpisane w ustale-
niach w ramach sporu zbiorowego.

Widzimy nieprawidtowosci w PKP
Intercity. Nowym pracownikom spét-
ki nie wyptacono premii w wysokosci
700 zt, ktére otrzymata pozo-
stata czes¢ zatogi. O wzroscie
wynagrodzeri KKZZ chce roz-
mawia¢ w innych spétkach.
W swojej zapalczywosci nie-
ktérzy pracodawcy okresla-
ja wskaznik wzrostu wynagro-
dzeri na poziomie 0 procent.
W tym nie ma zadnej logiki. Bo
przeciez niektdre elementy wy-
nagrodzenia wzrosty z nowym
rokiem automatycznie, wiec
propozycja wzrostu o zero pro-
cent $wiadczy tylko o niekom-
petengji tych, ktérzy to pro-
ponuja. Termin kryzys stuzy
automatycznie jako wytrych,
w tym przypadku wyttumaczenie bra-
ku podwyzek ptac. Oczywiscie pod-
chodzimy tez do sprawy sporu zbio-
rowego racjonalnie i ze wzgledu na
sytuacje bedziemy rozwazali zawie-
szenie Sporu na pewien czas w sto-
sunku do niektérych spétek.

- Czy zapadty jakies decyzje
w sprawie umowy spotecznej w PKP
PR?

— Nie, i moze sie okaza¢, ze du-
zego paktu gwarancji pracowniczych
w ogéle nie bedzie, bo samorza-
dy moga nie zechcie¢ go podpisac.
Czkawka odbija sie dzielenie uméw

dokoriczenie na str. 8
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UBEZPIECZENIA

Do trzech razy sztuka...

IIM zmienia ubezpieczyciela dla swoich cztonkéw. Dlaczego?
Powodow jest kilka. Pierwszy to fakt, iz dotychczasowy ubezpie-
czyciel zaproponowat niekorzystne dla nas zmiany, a na to Rada
Krajowa ZIM nie wyrazita zgody. Drugi to niezadowalajaca wspot-
praca z posrednikiem ubezpieczeniowych, z ktorym to jednak nie
chciat sie rozsta¢ ubezpieczyciel. Trzeci to bardzo dobra

(jak na nasze warunki) oferta nowego ubezpieczyciela.

Po pierwsze finalna sktadka jest
nieco nizsza od tej zaproponowa-
nej przez TUNZ Ergo Hestia SA,
po drugie oferte rozszerzono o pet-
noletnie dzieci cztonkéw zwiazku,
a po trzecie w sama umowe chy-
ba mniej ambitnie angazowali sie
prawnicy, jest bardziej przejrzy-
sta. Jasno opisane warunki karencji,
bez mozliwosci dobrowolnej inter-

pretacji, na pewno utatwia przeko-
na¢ niezdecydowanych. Kazdy no-
wy cztonek zwiazku moze w ciagu
trzech miesiecy przystapic¢ do ubez-
pieczenia bez karencji, a dodatko-
wo moze ubezpieczy¢ matzonke
i doroste dzieci.

Kto moze zosta¢ objety ubezpiecze-
niem?

Do ubezpieczenia moze przysta-
pic¢ osoba, ktéra:
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* ukoriczyta 18 rok zycia i nie
ukoriczyta 65 roku zycia;

* jest cztonkiem ZZM;

* jest matzonkiem lub petnolet-
nim dzieckiem ubezpieczonego
cztonka ZZM.

Ubezpieczenie obejmuje — 4

Podgrupa 1 2 dla cztonkéw ZZM
pracujacych na stanowi-
skach zwigzanych z ru-
chem pociagéw;

Podgrupa 3 dla pet-
noletnich dzieci i mat-
zonkéw ubezpieczone-
go cztonka ZZM;

Podgrupa 4 dla
cztonkéw ZZM nie pra-
cujacych na stanowi-
skach zwigzanych z ru-
chem pociagéw oraz dla
cztonkéw ZZM, ktérzy
uzyskali  $wiadczenie
z tytutu trwatej niezdol-
nosci do pracy w wy-
konywanym zawodzie
u poprzedniego Ubezpieczyciela.

Przystapienie do ubezpieczenia...

* matzonek i petnoletnie dziecko
ubezpieczonego cztonka ZZM
moga przystapi¢ do ubezpie-
czenia wylacznie w tej samej
dacie, w ktérej przystepuje
cztonek ZZM;

* jesli  ubezpieczony cztonek
Z7ZM zawart zwiazek matzen-
ski w trakcie trwania umowy

ubezpieczenia — matzonek mo-
ze przystapi¢ od pierwszego
dnia kolejnego miesiaca polisy
nastepujacego po dacie zawar-
cia zwiazku matzenskiego;

* jesli dziecko ukoriczy 18 rok
Zycia w trakcie trwania umo-
wy ubezpieczenia — moze przy-
stapi¢ do niego od pierwszego
dnia kolejnego miesigca polisy
nastepujacego po dacie ukon-
czenia 18 roku zycia.

Brak Karengji

Dla:

e wszystkich cztonkéw Zwiazku
wczesniej objetych ubezpiecze-
niem grupowym;

e nowych czlonkéw Zwigzku,
ktérzy przystapia do ubezpie-
czenia w okresie pierwszych
3 miesiecy od daty przystgpie-
nia do Zwiazku;

* matzonka i petnoletniego dzie-
cka, ktérzy przystapia do ubez-
pieczenia w tej samej dacie,
w ktérej przystepuje cztonek
Zwiazku, lub w najblizsza rocz-
nice polisy po dacie zawar-
cia zwiazku matzenskiego lub
osiagniecia petnoletniosci przez
dziecko.

Karencje

* pobyt Ubezpieczonego w szpi-
talu — 1 miesigc;

* operacje medyczne Ubezpie-
Czonego — 3 miesigce;

* powazne zachorowania Ubez-
pieczonego — 3 miesiace;

* urodzenie sie dziecka Ubezpie-
czonemu — 9 miesiecy;

e trwata niezdolnos¢ do pra-
cy w wykonywanym zawodzie
— 6 miesiecy;

* zapdbzne przystapienie do ubez-
pieczenia — po uptywie 3 mie-
siecy od daty zawarcia umowy
generalnej lub daty wstapienia
do Zwiazku (data nabycia praw)
— 6 miesiecy (wszystkie zdarze-
nia nie bedace skutkiem NW).



AXA dla Z2ZM

Od 1 kwietnia 2009 r. rusza program ubezpieczenia grupowego przygotowany przez AXA Zycie Towarzystwo Ubezpieczen S.A. dla czlonkéw ZZM oraz ich
matzonkow i petnoletnich dzieci. Szeroki zakres ochrony uwzglednia ryzyko trwatej niezdolnosci do wykonywania zawodu (wszystkie zawody wymienione
w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z 16 sierpnia 2004 r.) — Podgrupa 1 i Podgrupa 2. Ubezpieczenie dla matzonkdw i pemnoletnich dzieci czionkéw
ZZM to zakres Podgrupy 3. Dla cztonkéw ZZM, ktorzy uzyskali juz $wiadczenie z tytutu trwatej niezdolnosci do wykonywania zawodu u poprzedniego
ubezpieczyciela lub nie pracujg w zawodzie wymienionym w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury — Podgrupa 4.

Zakres ubezpieczenia

Smieré wskutek wypadku komunikacyjnego
przy pracy

Smieré wskutek wypadku komunikacyjnego
Smieré wskutek NW przy pracy
Smieré wskutek NW

Smieré wskutek zawatu serca
lub udaru mézgu

Smieré Ubezpieczonego

Trwaty uszczerbek na zdrowiu
wskutek NW

Trwaty uszczerbek na zdrowiu
wskutek zawatu serca lub udaru mézgu

Pobyt na OIOM
(jednorazowe $wiadczenie)

Rekonwalescencija

Pobyt spowodowany
NW przy pracy

Leczenie
szpitalne

Pobyt spowodowany NW

Pobyt spowodowany chorobg

Trwata niezdolno$¢ do pracy

w wykonywanym zawodzie

Powazne zachorowanie
— 23 jednostki chorobowe

Operacja medyczna
Smieré matzonka lub partnera

Smieré matzonka lub partnera
wskutek nieszczesliwego wypadku

Smier¢ rodzica (w tym rodzica matzonka)
Urodzenie dziecka Ubezpieczonego

Skiadka za caly zakres ubezpieczenia
(miesieczna skitadka za osobe)

Podgrupa 1 Podgrupa 2 dl:ﬁg&:ﬁ‘akgw Podgrupa 4
dla cztonkéw ZZM dla cztonkéw ZZM i dorostych dzieci dla cztonkéw ZZM
188 000 zt 192 000 zt - 100 000 zt
142 000 zt 145 000 zt 48 000 zt 75 000 zt
142 000 zt 145 000 zt - 75 000 zt
96 000 zt 98 000 zt 32 000 zt 50 000 zt
- - 32 000 zt -

46 000 zt 48 000 zt 16 000 zt 25000 zt
25 000 zt 26 500 zt 25 600 zt 25 000 zt
za 1% uszczerbku 250 zt za 1% uszczerbku 265 zt  za 1% uszczerbku 256 zt  za 1% uszczerbku 250 zt
25000 zt 26 500 zt 25 600 zt 25000 zt
za 1% uszczerbku 250 zt za 1% uszczerbku 265 zt  za 1% uszczerbku 256 zt  za 1% uszczerbku 250 zt
500 zt 500 zt 500 zt 500 zt
250 zt 250 zt 250 zt 250 zt
od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia
150 zt 150 zt 90 zt 90 zt
od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia
100 zt 100 zt 60 zt 60 zt
od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia
100 zt 100 zt 60 zt 60 zt
od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia
50 zt 50 zt 30 zt 30 zt
od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia od 1 do 14 dnia
60 zt 60 zt 36 zt 36 zt
od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia od 15 do 180 dnia
50 zt 50 zt 30 zt 30 zt

11 000 zt 13 000 zt - -

7 500 zt 8 500 zt 2500 zt 3 500 zt

3 500 zt 3 500 zt - 2000 zt

16 000 zt 17 000 zt 6 500 zt 12 000 zt

32 000 zt 34 000 zt 13 000 zt 24 000 zt

3000 zt 3000 z 1000 zt 2400 zt
- - - 1400 zt

76 zt 81 zt 40 zt 50 zt

Wszelkie pytania mozna kierowa¢ do osdb obstugujacych ubezpieczenie we wszystkich jednostkach terenowych
lub do Pani Magdaleny Badowskiej — Specjalisty Obstugi Ubezpieczen Grupowych AXA na adres magdalena.badowska@axa-polska.pl
oraz do Pani Joanny Dlouhy - Dyrektora Zespotu ds. Sprzedazy Zewnetrznej AXA na adres joanna.dlouhy@axa-polska.pl.

AXA Zycie Towarzystwo Ubezpieczen S.A., ul. Chtodna 51, 00-867 Warszawa, tel. 022 555 00 50, fax 022 555 00 52, www.axa.pl
Nr KRS 41216, NIP 521-10-36-859, Kapitat zaktadowy: 142 500 000 zt — wptacony w catosci



Personalia

Ostatnie tygodnie przyniosty dalsze zmiany personalne
w kolejowych spétkach.

Rada nadzorcza PKP Przewozy Regionalne ulegta roz-
szerzeniu. Tworzy¢ ja bedzie 19 oséb — 16 samorzadowcéw
oraz 3 przedstawicieli zatogi. Przewodniczacym rady zostat
Jerzy Kriger — dyrektor departamentu transportu w Urzedzie
Marszatkowskim Wojewddztwa Wielkopolskiego. Przez wie-
le lat zwigzany byt z PKP. W 1998 roku byt dyrektorem Biura
PKP SA, a w 2003 dyrektorem ds. restrukturyzacji w spétce
PKP Przewozy Regionalne w Warszawie. Ukonczyt Wyzsza
Szkote Komunikacji i Zarzadzania oraz Wyzsza Szkote Ban-
kowosci i Zarzadzania w Poznaniu.

Poszerzyt sie takze sktad zarzadu PKP PR. Nowym
cztonkiem tego gremium - dyrektorem ds. handlowych zo-
stat Tomasz Moraczewski, petniacy wczesniej funkcje sze-
fa Departamentu Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego
Woj. Kujawsko-Pomorskiego.

Dwéch nowych cztonkéw powotano w sktad zarza-
du spotki PKP PLK S.A. Alina Giedrys$ zostata dyrektorem
ds. projektéw unijnych, a Pawet Dziwisz — dyrektorem ds. in-
westycji.

Zmiany nie ominety PKP Intercity. Nowym dyrektorem
Zaktadu Centralnego zostat Antoni Jasiniski, ktéry zastapit Ja-
na Kotynie. Dyrektorem Zaktadu Potudniowego w Krakowie
zostat natomiast Jarostaw Kotodziejczyk. (R.)

Ostatni
dzwonek dee

dzie zainteresowana, zeby miec¢ w tej
waznej spotce swojego przedstawi-

AKTUALNOSCE ——
Porozumienie w PKP

(argo

Zwiazki zawodowe PKP Cargo zawarly
16 marca porozumienie z zarzadem spét-
ki w sprawie ograniczenia wydatkéw i kosz-
téw ponoszonych przez Cargo w zwiazku
z realizacja niektérych postanowiern PUZP
i ZUZP.

Na mocy porozumienia zostaty zawieszone
niektére postanowienia uktadéw. | tak:

* 0 10 punktéw procentowych obnizono

fundusz premiowy,

* zawieszono wypfate nagréd pienieznych

z tytutu przyznanych odznaczeri pan-
stwowych i odznak honorowych,

* zawieszono gratyfikacje pieniezng z tytu-

tu Swieta Kolejarza.

Zawieszenia maja obowigzywac od 1 mar-
ca 2009 roku do 31 grudnia 2009 roku i maja
przynies¢ oszczednosci rzedu 50-60 min zt.

Jednocze$nie od 1 marca 2009 roku do
31 grudnia 2009 roku zostaje obnizona o 5%
podstawa wynagrodzenia pracownikéw sp6t-
ki nie objetych ZUZP (tzw. pracownikéw kon-
traktowych). Wczesniej obnizono wskaznik
wynagrodzen dla cztonkéw zarzadu spétki.

- Rozpisany zostat konkurs na
projekt okolicznosciowego meda-
lu z okazji przypadajacych rocznic
90-lecia zatozenia i 20-lecia reakty-

dokoriczenie ze str. 4-5

na maty i duzy pakt. W spétce PKP
PR nastawiamy sie na normalne funk-
cjonowanie, obrone intereséw pra-
cownikéw, warunkéw pracy i pfacy,
likwidowaniu rozktadowych nonsen-
sow itp. Bedziemy rozmawia¢ o tym
z nowym wiascicielem, ale meryto-
rycznie i bez zbednego rozgtosu, jak
to czynia inni.

Odnosze wrazenie, ze nowy wias-
ciciel miat niewiele do$wiadczenia
z dialogiem spotecznym i na karb te-
go zrzucam fakt, ze np. o rozszerze-
niu rady nadzorczej dowiadujemy sie
z mediéw. Jesli prawda jest, ze bedzie
trzeci przedstawiciel zatogi, KKZZ be-

- Wygasa umowa z Hestia, a no-
wym ubezpieczycielem bedzie od
kwietnia AXA. Do kiedy nalezy pod-
pisa¢ deklaracje, by automatycznie
zostac objetym nowym ubezpiecze-
niem?

— Do korica marca.. Propozycja fir-
my AXA to dobra oferta i zachecam,
by z niej skorzysta¢. To nasze maszy-
nistowskie ubezpieczenie. Nie ma
zadnych konsekwencji zmiany ubez-
pieczyciela dla cztonkéw zwigzku,
jak np. karencja. Ubezpieczenie be-
dzie trwato dalej. Wybralismy do-
bra, perspektywiczna oferte i dobre-
go partnera na przysztos¢. To dobra
oferta dla naszych cztonkéw i jestem
pewien, ze wielu z niej skorzysta.

wacji zwigzku (patrz str. 11 - przyp.
red.). Czy kazdy moze wziag¢ w nim
udziat?

- Tak, to konkurs otwarty dla
wszystkich. Na te okolicznos¢
chcielismy wyda¢ okolicznoscio-
wa publikacje ksiazkowa z historig
zwiazku, ale tym razem jeszcze sie
to nie udato. W naszym konkur-
sie przewidujemy cenng nagrode,
a wyboru projektu dokona Rada
Krajowa ZZM. Wszystkich arty-
stow: zwigzkowych, kolejowych,
ale takze z zewnatrz serdecznie
zapraszamy do pokazania swoje-
go kunsztu!

- Dziekuje za rozmowe.



AKTUALNOSCI R—

. a ,abysmy i my wkroczyli w nowe Zycie W imieniu Zarzadu Spotki PKP lnforTatyka
Y : ) oraz wilasnym
1"“[ // — jak Chrystus p QWS'taf z martwy C/i/] Zyczenia zdrowych i radosnych Swiat Wielkiej Nocy,

] dzigki chwale Ojca”. spedzonych w rodzinnym gronie
b (Rz. 6,4b) skiada
. . Redakcji i Czytelnikom
Droga Rodzino Kolejarska! oraz Kolejarzom, Klientom
RTI Ll i Partnerom Bizneso
Z okazji zblizajacych sie Swiat rarmerom Benesowym
Wielkanocnych zycze, by Marcin Trzaska
rozwazanie najwiekszych tajemnic wiary Prezes Zarzadu Spolki

byto okazja do odnowienia naszej wiezi ze
Zmartwychwstatym, Zrédtem mitosci i nadziei,

Panem zycia i mierci. Z okazji éwiat Wielkiej Nocy wszystkim Kolejarzom oraz
Tajemnica Smierci Jezusa, ktéra zawsze Paristwa Rodzinom zycze, aby z sity Wielkanocnego Foran-
pozostaje dla nas wyrazem najwiekszej mitosci ka czerpali Pafistwo rados¢ i nadzieje potrzebne w Zyciu co-
do kazdego cztowieka, niech uzdalnia nas dziennym. W ten wyjatkowy i peten zadumy nad powotaniem
do ofiarnej mitosci wobec bliZnich, ktérych cztowieka czas, szczegdlnie blisko tacze sie myslami z Kole-
spotykamy na drogach naszego zycia. jarzami-seniorami oraz pracownikami, ktdrzy nadchodzace
Tajemnica zmartwychwstania naszego Mistrza, Swigta opedzg na stuzbie.

niech na nowo napetni nadzieja cate srodowisko
kolejarskie i umacnia w pokonywaniu trudéw,
jakie przynosi codziennos¢.

7ycze Patistwu
petnych pokoju Swigt Wielkanocnych

dosnym ,Allelujal”
Z darem modlitwy i radosnym Alleluja. # radesny A

Juliusz Engelhardt
Podsekretarz Stanu
Ministerstwo Infrastruktury

ks. Eugeniusz Zarebiriski
Krajowy Duszpasterz Kolejarzy
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Nasze korzenie

Jak twierdzit Cyceron, historia jest nauczycielka zycia. W roku
podwaojnej rocznicy - 90-lecia zatozenia i 20-lecia reaktywacji
LIM warto zatem przypomniec sobie poczatki funkcjonowania
zwiazku. Dzi$ o pierwszych latach jego dziatalnosci.

W grudniu 1918 roku, a wiec za-
ledwie kilka tygodni od momentu od-
zyskania przez Polske niepodlegtosci,
powstat ogéInokrajowy Zwiazek Zawo-
dowy Kolejarzy. Z zatozenia apolitycz-
ny, ale o jego obliczu decydowali przy-
wddcy o nastawieniu socjalistycznym.
Do ZZK nalezeli réwniez maszyni-
sci, ktorzy jednak wkrétce postanowili
stworzy¢ odrebng, oddzielng strukture
organizacyjna, dbajaca o interesy whas-
nej grupy zawodowej. W marcu 1919
roku powotali wiec do zycia Zwiazek
Zawodowy Maszynistow Kolejowych
w Polsce, zwany w skrécie ZZM, pozo-
stajacy poczatkowo pod wptywem Na-
rodowej Demokracji.

Statut nowo utworzonego zwigz-
ku zostat zatwierdzony 8 paZdzierni-
ka 1919, a w dniach 8-9 stycznia 1920
w Krakowie odbyt sie zjazd zatozyciel-
ski ZZM, podczas ktérego dokonano
wyboru wiadz. Pierwszym prezyden-
tem ZZM zostat Bronistaw Daniszew-
ski, wiceprezydentami — J6zef Gtowa-
cki i Jan Zurakowski, funkgcje sekretarza
powierzono  Franciszkowi Cichemu,
a skarbnika — Hugonowi Weberowi.
Pierwszg siedzibg miescita sie w Kra-
kowie, przy ulicy Sw. Tomasza 33.

Jesienia 1921 roku przeniesiono ja
z Krakowa do Warszawy. W tym czasie

|
|

zwiazek liczyt juz 2974 cztonkéw zrze-
szonych w 42 oddziatach terenowych.
Niespetna dziesiec lat pézniej 102 od-
dziaty skupiaty juz 9274 maszynistow
parowozowych, maszynistéw pocia-
géw elektrycznych i spalinowych, ma-
szynistow-instruktoréw,  pomocnikéw
i palaczy oraz dyspozytoréw parowo-
zowni, co $wiadczyto o dynamice roz-
woju zwigzku. Do wybuchu drugiej
wojny Swiatowej Zwiazek Zawodowy
Maszynistéw Kolejowych w Polsce od-
byt czternascie zjazdéw — 4 w Warsza-
wie, 3 — Krakowie, 2 — Poznaniu i po
razie w Piotrkowie Trybunalskim, Kato-
wicach, Wilnie, Jastrzebiu Zdroju i Byd-
goszczy. Co ciekawe, we wrzesniu 1930
roku ZZM przybyta ,konkurencja”, ja-
ka byt utworzony w Poznaniu Bezpar-
tyjny Zwiazek Zawodowy Maszynistow
Kolejowych w Polsce, ktéry wydawat
m.in. pismo... ,Gtos Maszynisty”.
Wré¢my jednak do ZZM. Dziata-
nia zwigzku, ktéry poczatkowo skfadat
sie z 9. okregéw (warszawski, radomski,
wileriski, poznariski, katowicki, gdani-
ski, krakowski, lwowski, stanistawow-
ski) oraz 96 két i ekspozytur koncentro-
waly sie przede wszystkim na szeroko
pojetych kwestiach socjalnych. ZZM
rozwijat akcje majace na celu obrone
praw swych cztonkéw, dbajac nie tylko
o polepszenie ich bytu, ale takze
0 pomoc prawng, w tym takze
pomoc swym bytym cztonkom —
emerytom i rencistom, a zwlasz-
cza wdowom i sierotom. Istniaty
juz wéwczas przy kotach zwiaz-
kowych kasy oszczednosciowo-
pozyczkowe, posmiertne, zapo-
mogowe itp. stanowigce wazne
oparcie finansowe. Ponadto ZZM
zatozyt liczne kétka techniczne
z bibliotekami i pomocami oraz

[ muvm | waesm keteen w0 s
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zaczat wydawac od 1920 roku wias-
ne pismo — ,Maszynista” (gtéwnie mie-
siecznik, przez kilka lat dwutygodnik),
a takze inne publikacje fachowe. Ale
réwnie waznym elementem dziatal-
nosci ZZM byto tworzenie bazy kul-
turalno-wypoczynkowej dla cztonkéw
zwigzku. Tzw. domy zwigzkowe wy-
budowano m.in. we Lwowie, Krakowie,
Nowym Saczu, Gdyni i Warszawie.
Szczegdlnie imponujaco przedstawiat
sie dom warszawski przy ul. Chmiel-
nej 9, w ktdry miescity sie nie tylko biu-
ra centrali zwigzkowej lecz réwniez bi-
blioteka i kinoteatr ,Palace”.

O ile w dwudziestoleciu miedzywo-
jennym paristwowe przedsiebiorstwo
PKP byto organizmem monolitycznym,
o tyle kolejarskie zwiazki zawodowe
tworzyty catg palete barw, czestokro¢
uzaleznionych od orientacji politycznej
lub Swiatopogladowej. W sumie w la-
tach 1918-1939 dziatato ich, z r6znym
powodzeniem i w r6znym, niekiedy za-
ledwie lokalnym zakresie, az 38. Jed-
nym z najsilniejszych i najbardziej wyra-
zistych, majacych zasieg ogélnopolski,
byt Zwigzek Zawodowy Maszynistow.
II' wojna Swiatowa, choc¢ przekreslita
zwigzkowy dorobek, nie zdotata zli-
kwidowac dziatalnosci ZZM. Znaczna
czes¢ maszynistéw, podobnie jak tysia-
ce innych kolejarzy, przeszta do konspi-
racji biorac udziat w licznych akcjach
sabotazowych wymierzonych przeciw-
ko niemieckiemu okupantowi.

Opr. (R)

Na podstawie kroniki zwigzkowej autor-
stwa K. Jamrozika i A. Murawskiego



— PROJEKTY | —

Legitymacja
(ztonka ZIM

Nowoczesna, elegancka i funkcjonalna legi- JAN KOWALSK]
tymacja cztonkowska ZIM jest juz gotowa!
(ztonkowie naszego zwiazku otrzymaja ja
w okolicach Swiat Wielkanocnych.

www.zzm.org.pl

Legitymacja jest wielkosci karty kredytowej. Do-
waéd przynaleznosci do ZZM to tylko jedna z jej funk-
gji. Znajdzie bowiem zastosowanie w innych dziedzi-
nach, jak np. ubezpieczenia oraz umozliwi znizkowe EI
zakupy w sieciach handlowych. O dodatkowe funkcje
bedzie zreszta wzbogacana w zaleznosci od potrzeb.
Umozliwi to wyttoczony na karcie pasek magnetyczny,

pozwalajacy odczyta¢ maszynowo, poprzez przeciag-
niecie, zakodowane informacje.

Herts nis jost karty platniczy anl bankomatowy o jo] windciciolem
@ lest Twigzek Tawodowy Masryniztéw Kelejowych w Polsce
“ ul. Grdjecks 17, 02-021 Warszaws.

Konkurs na medal!

Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce ogtasza

otwarty konkurs
na projekt okolicznosciowego medalu

upamietniajacego przypadajace w tym roku

90-lecie zatozenia

Oraz

20-lecie reaktywacji ZZM

Na autora zwycieskiego projektu czeka cenna, atrakcyjna nagroda rzeczowa.
Projekty zawierajace awers i rewers medalu, wraz ze zgoda na ich udostepnienie na potrzeby konkursu,
prosimy przesyta¢ do korica maja 2009 na adres zwigzku
ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa, lub mailem: rkzzm@wp.pl z dopiskiem: Medal.
Rozstrzygniecie konkursu podamy w czerwcowym numerze ,GM”

Regulamin konkursu: www.zzm.org.pl i w kwietniowym numerze ,GM”
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rganizacje ZIM

Oto organizacje oraz ich przewodniczacy w spotkach PKP Cargo, PKP Intercity,

PKP Przewozy Regionalne oraz PKP SKM w Trojmiescie, Warszawska Kolej Dojazdowa
i KM-Koleje Mazowieckie.

g PKP SKM Kolej
Miejscowosc PKP CARGOSA. | PKP Intercity S.A. “‘PP”;"’Z’(V)'?”“"‘E w Tréj:ﬁeécie Mazowieckie kM| WKD Spotka z o.0.
- Sp.zo.. Spdtka z o.0.

Biatystok Tadeusz Pleskot Tadeusz Pleskot Tadeusz Pleskot

Olsztyn Zbigniew Malinowski | Zbigniew Malinowski | Tomasz Granuszewski

Itawa Henryk Kopariski Henryk Kopariski

Malbork Stanistaw Wilgorski

Warszawa Kazimierz Machaj Marek Kosny Leszek Komendacki | Stanistaw Bugajski
Mataszewicze Zdzistaw Raczyriski

tukéw Marek Tomasiak

Kielce Michat Pilecki Michat Pilecki

Skarzysko-Kamienna | Stanistaw Wolski Stanistaw Wolski

Lublin Jan Starszuk Henryk Nowak Jerzy Felc

Zurawica Ireneusz Géralski

Debica Ryszard Dudek

Rzeszéw Stanistaw Nadbrzeski

Nowy Sacz Mieczystaw Fyda Mieczystaw Fyda

Krakéw Mieczystaw Hawryszko |Adam Szewczyk Andrzej Witulski

Sucha Beskidzka Grzegorz Dobranowski

tazy Stefan Panek

Czestochowa Stanistaw Biniek Stanistaw Biniek Stanistaw Biniek

Katowice Stanistaw Kocori Mariusz Szczurek

Kedzierzyn Kozle Jerzy Plesch

Czechowice Dziedzice |Kazimierz Szczerbowski Kazimierz Szczerbowski

Rybnik Wactaw Katarzyniec

Tarnowskie Gory Stanistaw Goli

Karsznice Feliks Pacewicz

Piotrkéw Marek Kraska

Kutno Wiericzystaw Kossakowski

todz Piotr Rybikowski Piotr Rybikowski Piotr Rybikowski

todz Waldemar Kowalewski

Toruri Stawomir Centkowski

Bydgoszcz Krzysztof Paczkowski | Krzysztof Paczkowski

Inowroctaw Andrzej Zaleta Andrzej Zaleta Andrzej Zaleta

Gdynia Kazimierz Engler Kazimierz Engler Kazimierz Engler Tadeusz Winiarski

Poznari Zdzistaw Krzyzaniak  |Zdzistaw Krzyzaniak |Zdzistaw Krzyzaniak

Ostréw Wojciech Wygrata Wojciech Wygrata

Zbaszynek Zdzistaw Peczyniski

Czerwierisk

Wojciech Lehmann

Wojciech Lehmann

Zagart Stawomir Koscielski
Szczecin Jerzy Bo¢ Arkadiusz Kotkowski  [Ryszard Krol
Szczecinek Piotr Nojszewski Dariusz Kuczyriski
Biatogard Jan Angrot

Krzyz Waldemar Nawrocki Jacek Rozenek
Kotobrzeg Jacek Haik
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Fot. T. Makuch

PRAWO

Domniemanie niewinnosci

Igodnie z obowiazujaca w polskim prawie zasada, wszelkie
watpliwosci nalezy rozstrzygac na korzy$¢ podejrzanych.
Osoby zasiadajace w komisjach powypadkowych powinny takze

0 tej requle pamietac.

Zasada ta powinna by¢ réwniez
zastosowana przy ustalaniu przy-
czyn wypadku kolejowego pocia-
gu nr 8102 relacji Poznari-Warszawa
z 12 grudnia 2008 roku na stacji Krze-
wie. Wymaga to wyjasnienia zwiaz-
ku przyczynowo-skutkowego. W tym
przypadku skutkiem jest wjazd pocia-
gu nr 8102 z przekroczong szybkoscia
na rozjazd, co spowodowato wykole-
jenie sie wagonow. Przyczyne pozna-
my, gdy otrzymamy odpowiedZ na
pytanie: wynikiem czego byt wjazd

pociagu nr 8102 w rozjazd z przekro-
czong predkoscia. Odpowiedzi po-
winna udzieli¢ powotana na tg oko-
licznos¢ komisja powypadkowa.
Praktycy zwigzani bezposrednio
z prowadzeniem ruchu pociagdw na-
tychmiast zwrdcili uwage na brak re-
alizacji przez zarzadce infrastruktury
postanowienia par. 37 ust. 11 instruk-
cji o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1
(R1). Czytamy tam, cyt. ,0 zmianie to-
ru wyznaczonego w stacyjnym rozkta-
dzie jazdy pociagéw nalezy zawczasu
zawiadomi¢  zainteresowanych pra-
cownikéw. O zmianie toru wjazdowe-
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go i wyjazdowego dla pociagéw pasa-
zerskich nalezy ponadto powiadomic¢
zainteresowanych pracownikéw wias-
ciwych przewoznikéw. Sposéb powia-
domienia zainteresowanych pracow-
nikéw nalezy okresli¢c w regulaminie
technicznym.” Warto zwréci¢ uwage,
ze zapis utrzymany jest w trybie bez-
warunkowym, czyli w kazdym przy-
padku zmiany toru wjazdowego lub
wyjazdowego nalezy powiadomi¢ za-
interesowanego pracownika przewoz-
nika — druzyne trakcyjna.

Dyzurny ruchu realizujac obowia-
zek przekazania informacji o zmianie
toru wjazdowego poprzez radiote-
lefon niewatpliwie wywotatby reak-
cje maszynisty na niezgodnos¢ prze-
kazywanej informacji z widzianym
obrazem semafora, ktéry jego zda-
niem wskazywat sygnat S 2 - jaz-
da z najwieksza dozwolong predkos-
cig. Naruszony zostat wiec réwniez
par. 57 ust. 3 p. 2a instrukgji Ir-1, kt6-
ry w przypadku zmiany toru wjazdo-
wego w okolicznosciach wskazanych
w par. 37 ust. 3 nakazuje wydanie roz-
kazu pisemnego ,O". Z tego ostatnie-

Autor —
przewodniczacy
Komisji Obrony
Praw Pracownic-
zych ZZM stuzy
porada pod nu-
merem telefonu
0 667 640 005.

go wynika wprawdzie, ze w okreslo-
nych przypadkach dyzurny ruchu jest
zwolniony z obowiazku zatrzymania
pociagu przed semaforem wjazdo-
wym. Tyle, ze nadal pozostat

niezrealizowany obowiazek

poinformowania maszynisty
o zmianie toru wjazdowego odmien-
nego niz ujety w stuzbowym roz-
kladzie jazdy. Taki kierunek my-
Slenia  znajduje potwierdzenie po
zapoznaniu si¢ z trescig par. 62.
ust. 3 —w szczeg6lnosci, gdy szukamy
odpowiedzi na pytanie, od kogo ma-
szynista powinien otrzymac informa-
cje o szybkosci obowigzujacej na no-
wo wyznaczonym torze, skoro nie jest
on ujety w stuzbowym rozktadzie jaz-
dy. Naszym zdaniem maszynista po-
winien otrzymac od dyzurnego ruchu
petng informacje o innych warunkach
ruchowych wywotanych zmiang toru
wjazdowego i wyjazdowego, a spo-
s6b jej przekazania powinien by¢
okreslony w regulaminie technicznym
stacji, co nakazuje postanowienie par.
37 ust. 11. Czy w tym przypadku zre-
alizowano ten obowigzek?

Zespotowi ustalajagcemu przyczy-
ny wypadku zalecam zapoznanie si¢
z wnioskami zaradczymi zawartymi
w sprawozdaniu koricowym wypad-
ku z 26.04 1999 r. na stacji Zarzeka
(ustalona przyczyna — przekroczenie
predkosci jazdy nakazanej sygnatem
semafora). W punkcie 4 wnioskéw
zaradczych komisji powypadkowej
czytamy ,Zarzad Infrastruktury Kole-
jowej w Lublinie wystapi do Dyrekgji
Infrastruktury Kolejowej w Warsza-
wie o wprowadzenie do instrukcji R1



obowiazku powiadamiania maszyni-
stow przez dyzurnych ruchu droga
radiowaq przy wjezdzie lub wyjezdzie
na kierunek zboczny pociagéw ma-
jacych planowy przejazd przez sta-
cje bez zatrzymania”. O poleceniu
komisji mato kto jednak pamietat.
Zapis urzadzen komputerowych na
stacji Krzewie rejestrowat utozenie dro-
gi przebiegu dla pociagu nr 8102. Na
komputerowym wydruku nie ma jednak
obrazu semafora — wskazuije tylko, ze

byta wolna droga.

Po wypadku, z uwagi na zakres
uszkodzeri, nie przeprowadzono ba-
daf sprawnosci dziatania urzadzen
sterowania ruchem kolejowym. Zle-
cono jedynie wykonanie ekspertyzy.

Na torach stacyjnych w rozjezdzie
nr 6 pracowaty osoby dokonujace na-
prawy bez wymaganego wpisu do
ksigzki robét (u dyzurnego ruchu), tym
samym podijeto prace bez jego wiedzy
i zgody. Czytajac zapisy Regulaminu
Tymczasowego 1ZESG-703-90/08 trud-
no dopatrzyc sie potwierdzenia/zakresu
prac dotyczacych rozjazdu nr 6, znalazt
sie natomiast zakres odnoszacy sie do
rozjazdu nr 4. Ta ewidentna sprzecz-
no$¢ stawia nasuwa watpliwosci o ak-
tualnos¢ i poprawnos¢ sporzadzenia re-
gulaminu. Nie wiadomo takze o ktdre;
godzinie przerwano prace w rozjezdzie
nr 6. Nie mozna wykluczy¢, ze jesz-
cze trwaty podczas wjazdu pociagu nr
8102 w stacje. Maszynista wyjasniat, ze
$wiadomie nie uzyt hamulca po zauwa-
zeniu utozenia drogi przebiegu na kie-
runek zboczny, co niewatpliwie zmniej-
szyto skutki wypadku.

Komisji powypadkowej nie umknat
uwadze inny fakt — przybycia maszy-
nisty na stacje ponad dwie godziny
przed planowanym podjeciem pracy.
Wobec

braku pomieszczenia

dla druzyn trakcyjnych mogto to
miec istotny wptyw na samopoczucie

PRAWO

maszynisty. Jezeli zostanie to uznane
za jedna z przyczyn, odpowiedzial-
nos¢ powinna by¢ przypisana pra-
codawcy, ktéry zgodnie z Kodeksem
pracy odpowiedzialny jest za nadzér
i wlasciwa organizacje pracy (art. 94
i 207).

W $wietle dotychczasowych usta-
lei zasadnicza przyczyna wypad-
ku pociagu nr 8102 to — naszym zda-
niem — brak przekazania maszyniscie
informacji o zmianie toru wjazdowego.
Niemoznos¢ doktadnych badar urza-
dzeri sterowania ruchem po wypadku
nie pozwala wyeliminowac ewentual-
nosci wadliwej pracy tych urzadzer,
w szczegdlnosci, gdy weZmie sie pod
uwage splot powstatych nieprawidto-
woScCi W organizacji pracy stacji. Tym
samym nie otrzymamy odpowiedzi na
najwazniejsze pytanie: czy obraz sema-
fora byt zgodny czy odmienny w sto-
sunku do utozonej drogi przebiegu? Od
komisji oczekujemy réwniez odpowie-
dzi na pytanie, w jakim stopniu zakres
samowolnie wykonywanych prac oraz
innych czynnosci zwiazanych z napra-
wa rozjazdu nr 6 miaty wptyw na urza-
dzenia sterowania ruchem? Watpliwo-
sci co do prawidtowego przygotowania
i przebiegu pracy znajduja réwniez po-
twierdzenie w postanowieniach tele-
gramu nr IZES - 1192/08 z 5.12.2008 r.,
ktéry zarzadza zamkniecie w dniu
12.12.2008 r. w godzinach 8-14 to-
réw nr 2 i 4 w stacji Krzewie i zaleca je

osygnalizowac — zabezpieczy¢ od stro-
ny wjazdu taboru zgonie z par. 9 le-1
oraz par. 49 i 51 Ir-1. Tymczasem pa-
ragrafy te nie odnosza sie do zamkniec¢
toréw, ale dotycza sygnatéw zamknie-
cia toréw, ktére sg stosowane na tar-
czach  zaporowych, wykolejnicach,
obrotnicach, a takze w punktach prze-
stawnych zestawéw kotowych. Tory
zamkniete, m.in. na stacjach, powinny
by¢ osygnalizowane zgodnie z par. 10
le-1 oraz par. 54 Ir-1.

Przytoczone fakty naruszenia prze-
pisow o prowadzeniu ruchu pocia-
gow oraz opisane watpliwosci zostaty
przekazane prowadzacym postepo-
wanie powypadkowe. Zgodnie z za-
sada przemawiajg na korzys¢ uczest-
nikéw wypadku. W polskim prawie
reguta ta jest skodyfikowana w art. 5
kpk wraz z zasada domniemania nie-
winnosci, ktérej jest logiczng konse-
kwencja. Przed komisja powypadko-
wa trudna decyzja, sprowadzajaca sie
do odpowiedzi na pytanie, czy moz-
na w sposéb jednoznaczny okreslic¢
zasadnicza przyczyne wypadku opie-
rajac sie na przypuszczeniach...

Eugeniusz Sliwiriski
Komisja Obrony Praw Pracowniczych

Z ostatniej chwili: Zgodnie z po-
stanowieniem art. 42 par. 4 oraz art.
109 par. 1 Kodeksu pracy, nasz kolega
powinien powréci¢ do pracy na po-
przednio zajmowane stanowisko.

n( DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW
Spétka z o.0.

31-505 Krakoéw, ul. Bosacka 6
tel./fax (012) 421 08 20, 421 95 78, 430 36 57

tel. (012) 393 54 81

Oferuje Paristiwen swoje ustugi w zakresie:

—  skladu i grafiki komputerowej
~ druku offsetowego
~ oprawy introligatorskief

rukujemy na maszynach arkuszowych i zwojowych:

~ wydawnichwa ksigitkowe, czasopisma

taryfy, katalogi, foldery reklamowe i kalendarze

~ akeydensy: listy przewozowe, bilety, karty gwarancyjne itp.

Ponadto wykonujemy wszelkie drlki

munerowane z odpowicdnimi zabezpicezeniomi

SERDECIZNIE
ZAPRASZAMY

Gtos Maszynisty 3/2009
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Wybory w ZIM SKM

W Sopocie-Kamiennym Potoku 23 lutego odbyto sie posiedzenie
sprawozdawczo - wyborcze delegatow ZIM przy PKP SKM w Tréj-
miescie Sp. z 0.0. Na przewodniczacego organiza¢ji ponownie

wybrany zostat Tadeusz Winiarski.

Obrady rozpoczety sie od minuty
ciszy, ktéra uczczono pamiec wszyst-
kich cztonkéw zwiazku, ktérym nie
dane byto doczeka¢ tej chwili. Na-
stepnie delegaci wystuchali sprawo-
zdania przewodniczacego z dziatal-
nosci oraz sprawozdania finansowego
za rok 2008 i lata kadencji 2005-
2009. Dodatkowo podjeto uchwate
odnosnie przekierowania kwoty po-
zostatej z 2008 roku na rok finanso-
wy 2009. Przyjeto projekt budzetu na
rok 2009.

Mitym akcentem byto podzieko-

wisko byt dotychczasowy prze-
wodniczacy Tadeusz Winiarski, co
wszyscy uczestnicy obrad odczy-
tali jako poparcie jego dotychcza-
sowych dziatai. Zostat wybrany
juz w pierwszej turze i chwile p6z-
niej zbierat zastuzone gratulacje.
Cztonkami Rady Zaktadowej zosta-
li ponadto: Jacek Serkowski (wice-
przewodniczacy), Piotr Redzimski
(sekretarz), Florian Kos (skarbnik),
Stanistaw Gatecki, Arnold Modrze-
jewski i Mieczystaw Pionk. Komisje
Rewizyjng utworzg natomiast Ja-

nusz Zadomski (przewodniczacy),
Krzysztof Apostel i Mirostaw Szcze-
paniak.

Na spotkaniu z prezydentem
ZZM Leszkiem Mietkiem omawia-
no interesujace zagadnienia, jak np.
emerytury pomostowe. Dzieki temu
wiele mitéw zostato rozwianych, do-
staliSmy odpowiedZ na nurtujace nas
pytania. Po roboczej czesci posie-
dzenia odbyto sie jeszcze spotkanie
z kierownictwem PKP SKM, z preze-
sem Andrzejem Osipéwem i czton-
kiem zarzadu Maciejem Lignowskim
na czele, podczas ktérego delega-
tom przedstawiono plan dziatalnosci
spotki na najblizszy czas, jej mozli-
wosci finansowe w kontekscie ocze-
kiwari podwyzek wynagrodzen ze
strony zatogi oraz plany inwestycyj-
ne. Uroczysta kolacja byta ostatnim
punktem posiedzenia.

Tekst i fot. Zbigniew Stelmach

wanie odchodzacym delegatom
za ich prace i trud w czasie ka-
dencji 2005 — 2009. Drobne, ale
jakze mite upominki otrzymali:
Stefan Cirocki, Stanistaw Formela,
Piotr Kendziorski, Zbigniew Kote-
wicz oraz Piotr tukjanowicz.
Nastepny punktem byt wy-
bér przewodniczacego Rady
Zwiazku Zawodowego Maszy-
nistw przy SKM w Tréjmie-
Scie Sp. z 0.0. sposréd wszyst-
kich  delegatéw  majacych
mandat na posiedzenie. Jedy-
nym kandydatem na to stano-

(Y |
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Inalezione w sieci

Moze w Polsce takie rozwiazanie ograniczytoby wypadki na przejazdach?

SONDA

Nadestat :IMak

(zy, Twoim zdaniem, konca kryzysu i poprawy koniunktury gospodarczej w Polsce moina

spodziewac sie:

24% do roku 2010 wtgcznie

- -
e

21% nie wiem

Zrédto: www.zzm.org.pl

24% nie wiem

31% w latach 2011-2012

Naszemu koledze
Markowi Krasce

Przewodniczacemu Kota ZZM
Piotrkéw Trybunalski
wyrazy glebokiego wspétczucia
z powodu $mierci
Ojca

sktadaja

Zarzad i koledzy

z ZZM Piotrkéw Tryb.

Koledze
Markowi Krasce

Przewodniczacemu ZZM Piotrkéw
Trybunalski
wyrazy glebokiego wspétczucia
z powodu $mierci

Senator Sta-
nistaw Ko-
gut — prawdzi-
wy kolejarz
| w parlamencie
— za inicjowa-
nie dziatari ma-
jacych na celu ratowanie Polskich
Kolei.

Pod semaforem

Poset El-
zbieta Pierz-
chata — ist-
ny antykolejarz
w parlamencie
— za antykolejo-
wg dziatalnosé
i brak pozytywnych rozwigzan dla
kolei.

Ojca
sktadaja
Koledzy z ZZMK w todzi
Koledze

Markowi Krasce

Przewodniczacemu ZZM Piotrkéw
Trybunalski
wyrazy gtebokiego wspétczucia
z powodu $mierci
Ojca
sktada
Rada Krajowa ZZM

Zapraszamy do nadsytania
komentarzy, opinii, listéw

pod adresem: rkzzm@wp.pl

badz listownie:
Glos Maszynisty, ul. Gréjecka 17,
02-021 Warszawa.
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Jerzegoss:

Pokuta
Kilka zdrowasiek zméw
| mozesz grzeszy¢ znow.

HQOMOR

\ Facet wraca z nocnego lokalu ze striptizem tak na-
~ fadowany, ze juz w przedpokoju wyskakuje z ciuchéw,
L wpada do sypialni i szczupakiem do 16zka. Po wszystkim
wymyka sie do kuchni ugasi¢ pragnienie, a tam zona czy-
ta ,Przyjaciotke”. Facet z obtedem w oczach wraca szyb-
ko do sypialni, zapala $wiatto, a tam w t6zku przeciaga
sie ... teSciowa.

— Co takiego?! To ja przed chwilg z ma... mamusia?!
— jaka sie facet.
| —Zgadza sie — odpowiada z zadowolong mina, popra-
wiajac fryzure.

— To dlaczego mama nic nie méwita?!

Baca

Fachowiec
Od owiec.

Singielka
Nie chce by¢ przez pana
Sprywatyzowana.

— Przeciez ze soba nie rozmawiamy... Swiatopoglad
sk Marne sa widoki
Z gabinetu dentystycznego wypada pacjent. Gdy ptot za wysoki.

— Jak byto? — pyta zona.

— Dwa wyrwat.

— Jak to dwa? Przeciez tylko jeden cie bolaf.
— Nie miat wydac...

Promocja
Sam chtam, okazja
Made in Azja

Jedna kolezanka zali sie drugiej:
— M6j J6zio ostatnio jest jakis ozigbty... e

Przy matej, przydroznej parafii rabin i ksigdz pisza na

— Podmieri mu w czasie kapieli szampon na taki | t@blicy wielkimi literami: ‘_
dla psow — radzi druga. — Ja swojemu tak zrobitam | 4 +KONIEC JEST BLISKI, ZAWROC NIM BEDZIE ZA* T
i po wyjsciu spod prysznica rzucit sie na mnie, jak ja- POZNO!". W chwili, gdy pisza ostatniq litere zatrzymu- 4 2
ki$ brytan. Zagonit do t67ka i o mato na strzepy niel je sie koto nich samochéd. Wychodzi z niego kierowca -
rozerwat... N i kizyezy: .

Po dwdch dniach spotykaja sie znowu. — Zostawcie nas w spokoju, wy religijni fanatycy!

— Kiepska ta twoja rada z szamponem dla pséw. Wsiada z powrotem do auta i odjezdza. Po chwili sty-

— Cos ty¢ Nie zadziatato? Nie do wiary! chac wielki huk i trzask. Duchowni patrza na siebie w mil-

— Zadziatato... Wyskoczyt z fazienki, wyzart cata kiet- B8 czeniu, po chwili odzywa sie ksiadz: ,
basez lodéwki, a jak mu zwrécitam uwage to ugryzt mnie — Hm, a moze lepiej po prostu napisa¢ ,most jest -

e, tytek i poleciat do tej suki Kowalskiej z 3. pietra. zniszczony”?

Kacik filatelistyczny

Jako umowna date narodzin kolei zelaznych
przyjmuje sie 9.10.1829 roku, kiedy konstrukcja
parowozu ,Rakieta” George Stephensona wygra-
ta w konkursie lokomotyw. Idea Stephensona —

1 2MAR 1980

£ £ 3
Moon, =

budowy kolei publicznej dostepnej dla kazdego,
kto wniesie nalezng optate - zostata zrealizowana
15.09.1830 r. Otwarto wéwczas linie kolejowa fa-
czacyq Liverpool z Manchesterem. Obok prezen-
tujemy okolicznosciowa koperte upamietniajaca LIVERPOOL & MANCHESTER RATLWAY

Post Office First Day Cover

150. rocznice tego wydarzenia. (@@mur)
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KRZYZOWKA NR 3/2009

" Wrzatek .
Watek v | Spod"w wozm v Dokonuje ¥ | Ireneusz Krosny v Ragazony v Litery z ponumerowanych
utworu Astra lub corsa EERILS W nim trunki W na 1 kratek utworza rozwigzanie. Roz-
v Drewno M M wigzania krzyz6wki prosimy nad-
na > P . 0
r . . meble ) syta¢ do 5 kwietnia 2009 r. pod
Podwy:- P"S_‘?}Wﬂ b Przepy- adresem: Grdjecka 17, 02-021
: claid wa przez .
SR Matka Chaba- [~ Warszawa lub mailem: rkzzm@
na stacji Apoliina 3 rowsk | 7 doiski Krzviowk
v Tong o - Sogm wp.pl z dopiskiem ,Krzyzéwka
e — ment frazes. nr 3”. Za prawidlowe rozwigza-
8 foronacj n ki) nie rozlosujemy nagrode-niespo-
Stolica v Whodzie- v v Jemy nagrode-niesp
Maledi- mecw p dzianke.
oW Grecji Rozwigzanie Krzyzéwki nr 2:
V\gzg'l‘e ﬁ;ekr\"’v"lgt frane Stolica |, ,Inzynier Ernest Malinowski".

‘ nignie | w polu burmisrz e, 6 Nagrode-niespodzianke
: v v . . .
Chwila P> Polowanie z psan otrzymuje  Zdzistaw  Kuziak
e gonczymi z Warszawy. Gratulujemy. Na-
L T grode wyslemy poczta.

S . .

10 9 o 12 Przypominamy, ze warun-
Miska kiem otrzymania nagrody jest
elowa b lipREL " ;| wyraZenie pisemnej zgody oso-

' Litery z ponumerowanych pdl utworzg rozwigzanie b?/ \{vylosowanej r.la N
3 > 3 7 ; ; 7 ; 7 T T T T nie i przetwarzanie danych oso-
bowych.

Hestia
Rodzina

Grupowe Ubezpieczenie

na Zycie

T

P — Pracownikéw i ich Rodzin
Rozwiazania jakich potrzebujesz.

*koszt polaczenia wg taryfy operatora

0 801 107 107* www.hestia.pl




S . Tworzymy przysziosc kolei

ZINIL =

Tradycje Zakladow Naprawczych Lokomotyw
Elektrycznych S.A. siegajg poczatku XX wieku.

Dzis ZNLE jest jedna z czotowych firm na rynku
taboru kolejowego.

Spétka zajmuje sie projektowaniem

nowych lokomotyw i modernizacja
istniejacych pojazdow trakcyjnych

dla operatoréw kolejowych na polskim rynku.

tel. +48 (032) 23584 | +48 (032) 2358 292
fax +48 (032) 2358 fax+48 ( 2;2358 301
e-mail: dyrekcja(@ 2




