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Ukrecili na siebie bat

Kolejowi pracodaw-
cy zapewniali nas,
Ze sq w petni przygoto-
wani do zmian i przeje-
cia pracownikéw do PKP
Intercity oraz PKP Prze-
wozy Regionalne. Checi
pewnie mieli i dobre lub
byt to urzedowy opty-
mizm, bo w praktyce nie
nad wszystkim udato im
sie zapanowac. W jed-
nym z zakfadow Zle wy-
liczono wskazniki kto, ile
i dla kogo pracowat, a lu-
dzi pozostawiono bez zapewnienia pracy. ZZM musiat za-
tem znowu interweniowac i podjac dziatania, aby rozwiga-
zac problem, ktérego mozna byto uniknac.

Gdyby zastosowano zasade dobrowolnosci przejs¢
i pracownicy mieli mozliwos¢ wyboru, co publicznie obie-
cat nam minister rzucajac na szale swdj autorytet, pro-
ces realokacji odbywatby sie spokojniej i bez niepotrzeb-
nych napiec. A tak wyszto szydfo z worka. Okazato sig,
ze w XXI wieku w tzw. holdingu cztowieka mozna trak-
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= Lat 35, maszynista — instruktor

= Z PKP zwiazany od poczatku swojej kariery
zawodowej, kontynuuje rodzinne tradycje kolejarskie

2 Doradca Prezydenta Zwiazku Zawodowego
Maszynistéw Kolejowych w Polsce

= Absolwent Technikum Kolejowego w Bydgoszczy
— specjalizacja: , eksploatacja i naprawa taboru
kolejowego” oraz Politechniki Koszaliriskiej
— kierunek: ,mechanika i budowa maszyn”

towac jak przedmiot, ktérego w razie potrzeby przestawia
sie z miejsca na miejsce bez pytania o zdanie. To nauka na
przysztos¢ dla wszystkich pracownikéw Grupy PKP.

Przy okazji, zapewne przypadkowo, pracodawcy ukrecili
na siebie bat. Tak wmawiali nam i wszystkim wokdt, Ze ostatnia
bariera we wiasciwym funkcjonowaniu spétek kolejowych jest
brak pracownikéw druzyn trakcyjnych u przewoznikéw, ze roz-
budzili przy tym duze oczekiwania. Analogicznie z tym wigksza
surowoscig beda rozliczani z efektéw swojej pracy. Nie chcemy
styszec, ze pracy brakuje, bo to, tamto, siamto. Przypomina to
zresztg tumaczenia przystowiowej ztej baletnicy. Oczekujemy
rowniez, ze dobra praca bedzie dobrze wynagradzana.

W niczym nie zmienia to faktu, ze kolej zostata pocwiar-
towana na co sie tylko dato. Dawne przedsigbiorstwo Polskie
Koleje Paristwowe to dzi§ konglomerat wiekszych i mniej-
szych spotek. Po niektorych, jak np. dawne zakfady napraw-
cze taboru kolejowego, pozostato juz tylko wspomnienie.
Choc eksperci uspokajaja, ze efekt tsunami nam nie grozi,
to kryzys ekonomiczny moze odcisnac swoje pietno, szcze-
golnie w mniejszych firmach. Krach na swiatowych gietdach
spowodowat wstrzymanie sprzedazy czesci akcji niemie-
ckiego przewoZznika towarowego. Uznano, ze zamiast sprze-
dawac za bezcen lepiej poczekac na lepsze czasy. A u nas?
Rzadzacy przebieraja nogami by jak najszybszej pozbyc¢ sie
kolejowych spétek i zwigzanych z tym problemow. Oby nie
skoriczyty one jak wspomniane zntk-i...

Bogustaw Sady

ARNOLD MODRZEJEWSKI

KANDYDAT NA PRZEDSTAWICIELA ZALOGI
W RADZIE NADZORCZE)
PKP SZYBKA KOLE) MIEJSKA W TROJMIESCIE
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Badzmy czujni!

I Leszkiem Mietkiem — prezydentem ZIM rozmawia Rafat Zarzecki

- Zwigzek Pracodawcéw Kole-
jowych zaproponowat nowe regu-
lacje zwiazane z uprawnieniami
przejazdowymi dla kolejarzy. Dla-
czego wywotaly one tak wielkie
wzburzenie?

— Po raz kolejny mamy do czynie-
nia z sytuacja, ze ZPK prébuje jedno-
stronnie interpretowac zapisy Pona-
dzaktadowego Uktadu Zbiorowego
Pracy i okresli¢ nie tylko wysokos¢
cen wykupu Swiadczeri przejazdo-
wych. Pracodawcy chcg réwniez
podnies¢ ceny wykupu biletéw okre-
sowych o kilkaset procent. Moim zda-
niem, ktére podzielita takze Rada Kra-
jowa ZZM, to ewidentny zamach na
uktad zbiorowy pracy. To préba ode-
brania kuchennymi drzwiami przystu-
gujacych nam uprawnier, bo wysokie
ceny $wiadczen odstraszg kolejarzy.
Skoro pracownik ma prawo do zaku-
pu biletu z ulga 99 proc., to powin-
no to dotyczy¢ kazdego biletu, takze
okresowego. Chciatbym zwréci¢ uwa-
ge na jedna rzecz - 12 tys. zt kosztuje
ogolnodostepny, imienny bilet siecio-
wy na caty rok. Kolejarze kupuja go
za 120 zt, ale dodatkowo muszg pta-
ci¢ za miejscéwki w pociagach PKP
IC, ktére w bilecie skierowanym na
rynek sg bezptatne!

Dlatego Rada Krajowa ZZM zade-
cydowata o uruchomieniu sporu zbio-
rowego w sytuacji, gdy prowadzony
w oparciu o Porozumienie Partne-
réw Spotecznych dialog nie przynie-
sie efektéw. Nadal wierze, ze dialog
jest mozliwy, ale na razie nawet nie
zostat podjety przez pracodawcéw,
nad czym ubolewam. Zapowiedziano
spotkanie w tej sprawie 22 pazdzier-
nika. Zobaczymy, co ono przyniesie.

- Komplikuje sie sprawa emerytur
pomostowych. Wprawdzie projekt
trafit juz do parlamentu, ale nie moz-

na wykluczy¢ przepychanek postow
i senatorow z rzadem, nie méwiagc
juz o tym, ze do rozgrywki wiaczyt
sie prezydent Kaczyriski. Na czym
wihasciwie obecnie stoimy?

- W sprawach emerytalnych
ZZM, poprzez Konfederacje Kolejo-
wych Zwigzkéw Zawodowych, $cisle
wspotpracuje z Ogdlnopolskim Poro-
zumieniem Zwigzkéw Zawodowych.
OPZZ forsuje porozumienie podpi-
sane z wicepremierem Gosiewskim,
w ktérym prawo do $wiadczeri mia-
to wiecej kolejarskich grup zawodo-
wych niz teraz sie planuje. Niemniej
zrobilismy istotny krok naprzéd, bo
strona rzadowa uznata potrzebe wpi-
sania do projektu emerytur pomosto-
wych réznych zawodéw kolejowych,
w tym takze maszynistowskich, a za-
razem umozliwita maszynistom przej-
Scie na emeryture o 10 lat wczedniej
w przypadku utraty zdrowia. Ko-
rzystne zapisy musza jednak znalez¢
odzwierciedlenie w zapisach ustawy,
a do tego droga daleka. Nalezy tak-
ze zadbac o odpowiednig wysokosci
emerytur pomostowych i przyjrze¢
sie w jaki sposéb wptyng na emery-
ture zasadnicza. Oczywiscie jestem
dobrej mysli, ale musimy by¢ czujni.
W przypadku fiaska rozméw mamy
Uchwaty Krajowego Komitetu Prote-
stacyjno-Strajkowego i przyjety har-
monogram ewentualnego strajku.

Kazdy cztonek zwigzku, kazdy
kolejarz musi mie¢ $wiadomos¢, ze
wiasnie decyduja sie losy jego god-
nej emerytury po latach aktywno-
sci zawodowej. Ta przysztos¢ mo-
ze nie by¢ wcale rézowa. Trzeba
by¢ aktywnym we wtasnym intere-
sie, takze wtedy, gdy trzeba bedzie
podjac protest. Emerytur dla koleja-
rzy nie da sie wywalczy¢ wytacz-
nie wlasnymi sitami. Z tego powodu
caly czas wspétpracujemy z OPZZ

i chcemy, zeby nasze wspdlne dzia-
tania byty skoordynowane z innymi
branzami i reprezentatywnymi orga-
nizacjami. Dziatajac razem na pew-
no bedziemy skuteczniejsi.

Powtérze raz jeszcze: sprawa roz-
wigzari emerytalnych musi by¢ przez
kazdego kolejarza traktowana jako
walka o swdj interes. Nie zwiazku, ale
kazdego z nas, z osobna. Chyba, ze
ktos korzystnych rozwigzarn nie chce,
w co trudno mi akurat wierzyc.

- Zarzad PKP Cargo przedstawit
wstepny plan restrukturyzacji spotki.
Sytuacja jest ciezka, ale nie patowa.

- O restrukturyzacji PKP Car-
go na pewno trzeba rozmawiac. Jed-
no jest pewne — spétka wymaga gte-
bokich zmian dostosowujacych ja do
warunkéw rynkowych. Bedzie kru-
cho jezeli nie uda sie opanowac tren-
du spadkowego, potegowanego do-
datkowo przez kryzys ekonomiczny.
PKP Cargo zmienita formute dziata-
nia — nie jest swoistym bankiem Gru-
py PKP, ale zajmuje sie przewozem to-
waréw i ma ambicje by¢ operatorem
logistycznym. Temu celowi musi pod-
porzadkowac caty swéj potencjat pre-
cyzyjnie okreslajac zakres dziatania
w przysztosci.

Uwazam, ze bez wsparcia wiasci-
ciela PKP Cargo moze sobie nie pora-
dzi¢. Nalezy m.in. zlikwidowac absur-
dy w otoczeniu zewnetrznym spétki.
Przyktadowo PKP Cargo ma 50 proc.
udziatu w rynku przewozéw towaro-
wych wedtug przewozonej masy i ok.
70 proc. — wedtug pracy eksploatacyj-
nej, a za stawki dostepu do infrastruk-
tury pfaci szesciokrotnie wiecej niz
WSZyscy prywatni przewoznicy razem
wzieci. To pokazuje, ze dostosowa-
nie do zliberalizowanego, agresywne-
go rynku musi odbywac sie na wie-
lu ptaszczyznach. Mam nadzieje, ze
PKP Cargo wybrnie z opresji, a zmia-
ny uda sie przeprowadzi¢ w duchu
dialogu spotecznego.

- Dziekuje za rozmowe.
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W jednosci sita
1 Janem Guzem, przewodniczacym OgéInopolskiego Porozumienia
Iwiazkow Zawodowych rozmawia Rafat Zarzecki

- Konfederacja  Kolejowych
Zwigzkow Zawodowych wstapita
niedawno w struktury OPZZ. lle or-
ganizacji tworzy Porozumienie i ilu
ogdtem zrzesza cztonkow?

— Obecnie OPZZ tworzy 90 ogdl-
nokrajowych organizacji zwigzko-
wych z réznych branz, do ktérych na-
lezy ponad 800 tysiecy pracownikéw.
Najliczniejszy jest Zwigzek Nauczy-
cielstwa Polskiego, ale sq wsréd nas
m.in. gérnicy, hutnicy, gazownicy, czy
kolejarze zajmujacy sie np. infrastruk-
tura. Sifa i zaangazowanie poszczegdl-
nych organizacji przekfada sie na ca-
ty OPZZ. Wierzymy, ze Konfederacja
whiesie Swiezy powiew i nowe spoj-
rzenie na problematyke transportowa
i tworzenie prawa pracy oraz bedzie
aktywnym przedstawicielem pracow-
nikéw sektora kolejowego.

- Weczeshiej kolejarze stanowi-
li niewielka grupe w OPZZ. Dzigki
Konfederacji bedzie ich teraz o 20
tysiecy wiecej, a wzajemna wspot-
praca powinna przynies¢ obu stro-
nom wymierne korzysci...

— Ciesze sig, ze coraz powszech-
niejsza staje sie potrzeba integracji
i méwienia wspélnym gtosem. Sita
zwiazkéw zawodowych tkwi w jed-
nosci — dziatajac razem jesteSmy po
prostu skuteczniejsi. Wszyscy zresz-
ta borykamy sie z pewna grupa prob-
leméw o charakterze ponadzakfado-
wym czy ponadbranzowym, ktdre
trzeba rozwigzywac na szczeblu cen-
tralnym. Zyciem zawodowym i spo-
tecznym rzadzi w duzym stopniu
polityka, wiec nalezy dociera¢ z po-
stulatami do czynnikéw decyzyjnych
jak parlamentarzysci czy rzad, co
OPZZ czyni. Dla kolejnictwa istotne
jest przeciez nie tylko Ministerstwo
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Infrastruktury, ale resort finanséw
i pracy, czy dialog w Trdjstronnej Ko-
misji ds. Spoteczno-Gospodarczych.
Bez watpienia 20-tysieczna grupa ko-
lejarzy z KKZZ sprawi, ze bedziemy

aktywniej reprezentowac to srodowi-
sko wobec strony rzadowej i praco-
dawcéw. Ale nie tylko tam. Prosze za-
uwazyc, ze prawo pracy jest w coraz
wiekszym stopniu ksztattowane przez
dyrektywy europejskie. Wszystko to
pokazuije, jak wiele jest obszaréw wy-
magajacych wspdlnego dziatania.

— Dla maszynistéw jednym z prio-
rytetow jest kwestia wczesniejszych
emerytur. Czego moga sie spodzie-
wac?

— W OPZZ patrzymy na to zagad-
nienie w szerszym ujeciu — jako system
zabezpieczenia emerytalno-rentowe-
g0. Jego czescig sg oczywiscie eme-
rytury pomostowe. Prace nad rzado-
wym projektem ustawy o emeryturach
dla oséb pracujacych w szczegélnych

warunkach i szczegdlnym charakterze
jeszcze trwaja. W kilku obszarach uda-
to nam sie uzyskac porozumienie, dzie-
ki czemu rozszerzono grupy pracow-
nicze, ktére otrzymaja prawo do tego
$wiadczenia. Uwzgledniono m.in. ma-
szynistowskie zawody oraz stworzono
maszynistom mozliwos¢ przejscia na
emeryture 10 lat wczesniej z przyczyn
zdrowotnych.

Warto podkresli¢, ze rzad i praco-
dawcy rozpetali negatywng kampanie

wokét emerytur pomostowych.  Alar-
mistyczne informacje jakoby miato to
nas wszystkich duzo kosztowac nie sg
prawdziwe. Przyktadowo absolwent za-
wodoéwki pracujacy do 60. roku zycia
posiada 45-letni staz pracy. Przy Sred-
niej ptacy 3 tysiecy ztotych i sktadce na
FUS rzedu 40-45 procent uzbiera 0go-
tem 700 tys. zt. Wydanie tej kwoty przy
sredniej emeryturze rzedu 1200 zt netto
wymagatoby 100 lat zycia! Nikt zatem
nie musi do nikogo dokfadac, bo pie-
nigdze na nasze emerytury zostaty od-
tozone. To wina rzadzacych, ze zostaty
przeznaczone na inne cele lub po pro-
stu skonsumowane.

- Strone zwiazkowa, w tym
OPZZ, czeka takze batalia w Komisji
Trojstronnej o wysokos¢ emerytur.
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Jaka jest propozycja strony rzadowej
w tym zakresie?

— Zaproponowany sposéb ich wyli-
czania jest niekorzystny dla pracowni-
ka. Opiera sie na algorytmie uwzgled-
niajgcym liczbe przepracowanych lat,
ktéra bedzie dzielona przez réznice
miedzy usredniong dtugoscig zycia —
77 lat i wiekiem 60 lat. W tym przy-
padku kwote zebranego kapitatu dzie-
lonoby na 17 lat i taka bytaby wysokos¢
Swiadczenia. Szacujemy, ze obnizy to
emerytury o okoto 1/3, zwtaszcza oso-
bom pracujacym w warunkach szcze-
golnych, ktére wypracowaty mniejszy
kapitat.  Dlatego
proponujemy, by
pracodawcy pfacili

Bra¢ kolejarska jest dobrze
zorganizowania

du na duze rozdrobnienie zwigzkowe
domagamy sie przyznania kompeten-
qji w sprawach zbiorowych jedynie dla
reprezentatywnych  organizacji zwigz-
kowych. Chcemy zeby prawo chronito
pracownika, tak jak ma to miejsce w Eu-
ropie Zachodniej czy krajach skandy-
nawskich. Postulujemy takze wzrost pta-
cy minimalnej z 37 do 50 proc. Srednie;
krajowe;.

- Wielu zastanawia sie nad
przysztoscia ruchu zwiazkowego.
Tym bardziej, ze uzwiazkowienie
w naszym kraju jest relatywnie ni-
skie, a miodego
narybku specjal-

i dziatajac  nie nie widac. Czy

za nich dodatkowa wspélnie z innymi branzami zwiqzki odnajdq
sktadke w wysoko- ~ moze wiele osiagna¢. Pracow-  sie w nowych re-
sci 3 procent. nicy PKP zwiazani z ruchem aliach?

- Innym  kolejowym maja znacznie lep- — Reformy prze-
frontem walki = sze narzedzia do walki o swoje prowadzone  po

sa  uprawnienia
zwiazkowe i pra-
cownicze. Praco-
dawcy usilnie daza do ich ogranicze-
nia.

— Dlatego wszyscy musimy za-
chowac¢ szczegdlng czujnos¢. Stronie
zwigzkowej pracodawcy chca m.in.
ograniczy¢ prawo do konsultowania
wypowiedzeri umowy o prace (miatyby
sie odbywac dopiero po wreczeniu wy-
powiedzenia), a sadom pracy — mozli-
wos¢ decydowania o przywréceniu do
pracy. Pracownikom chca zmniejszyc
prawo do ochrony przedemerytalnej
do dwdch lat oraz odebra¢ prawo do
tzw. urlopu na telefon, na co niedaw-
no sie zreszta zgodzili. Pojawiajg sie na-
wet zakusy zeby usunac zwiazki zawo-
dowe poza zakfady pracy.

Réwnolegle wysuwane  propozy-
cje strony zwigzkowej zmierzaja m.in.
w kierunku wzmocnienia roli i pozyciji
uktadéw zbiorowych pracy, zaostrzenia
sankgji karnych wobec pracodawcéw ta-
miacych prawa zwiazkowe oraz umozli-
wienia zrzeszania sie w zwigzkach oso-
bom wykonujacym prace na podstawie
umoéw  cywilno-prawnych. Ze wzgle-

wodowych.

prawa niz wiele innych grup za-

1989 roku sprawi-
ty, ze gospodar-
ka przeszta gtebo-
ka transformacje — od przemystowej
do ustugowej. Te ostatnig cechujg ma-
te, czesto rodzinne firmy, w ktérych nie
ma miejsca dla zwiazkéw.

W Polsce uzwigzkowienie siega 15
proc. os6b pracujacych, ale w krajach
skandynawskich juz 80-90 proc. Uwa-
zam, ze zawsze bedzie potrzeba zrze-
szania si¢ i wspélnego dziatania, bo kto
ma obroni¢ pracownikéw jak nie oni

Spélka z o.0.

sami? Interesy pracownicze bedy za-
grozone tak dtugo, jak dtugo bedzie ist-
niat charakterystyczny dla kapitalizmu
wyzysk cztowieka przez cztowieka.
W pierwszej kolejnosci trzeba zmienic¢
prawodawstwo, aby w zwigzkach mo-
gly sie zrzeszac osoby bedace w samo-
zatrudnieniu i drobni rzemieslnicy. Na-
sz dziatalnos¢ nalezy w wigkszym niz
dotychczas stopniu oprze¢ na opiniach
ekspertéw, doradcéw, prawnikéw. Mu-
simy réwniez sie doksztatca¢. Apeluje
o zrzeszanie si¢ w duze organizacje, bo
maja one wieksza site przebicia.

- Goscit Pan w Muszynie na Ogol-
nopolskich Obchodach Europejskie-
go Dnia Maszynisty Kolejowego.
Jak na tle innych grup zawodowych
prezentuja si¢ kolejarze, a mowiac
scislej maszynisci?

— Dostrzegtem duza determinacje
w walce o prawa pracownicze i silne
wiezy branzowe. Uwazam, ze brac
kolejarska jest dobrze zorganizowania
i dziatajac wspdlnie z innymi bran-
zami moze wiele osiagna¢. Pracow-
nicy PKP zwigzani z ruchem kolejo-
wym maja znacznie lepsze narzedzia
do walki o swoje prawa niz wiele in-
nych grup zawodowych. W petni od-
daje to maksyma: gdy sita argumentu
jest za mafa, to skuteczny moze oka-
zac sie argument sity...

- Dzigkuje za rozmowe.

n( DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW

31-505 Krakow, ul. Bosacka 6
tel./fax (012) 421 08 20, 421 95 78, 430 36 57

tel. (012) 393 54 81

Oferuje Paristicu swoje uslugi w zakresie:

— skladu i grafiki komputerowej
~ druku offsetowego
~ oprawy introligatorskiej

rukujemy na maszynach arkuszowych i zwojowych:

~ wydawnictwa ksiazkowe, czasopisma

taryfy, katalogi, foldery reklamowe i kalendarze
=~ akcydensy: listy przewozowe, bilety, karty gwarancyjne itp.

Ponadio wykonujemy wszelkic druki

munerowane z odpowicdnimi zabezpicezeniami

SERDECIZNIE
ZAPRASZAMY

Gtos Maszynisty 10/2008
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Reprezentanci
w OPZ1

Rada Konfederacji Kolejowych Zwiazkow Zawo-
dowych wybrata delegatéw na kongres 0golno-
polskiego Porozumienia Zwigzkow Zawodowych
oraz swojego przedstawiciela w Radzie OPZL.

Stato sie to podczas posiedzenia Rady KKZZ, ktére od-
byto sie 17 wrzesnia w Warszawie. W Radzie OPZZ Kon-
federacje reprezentowat bedzie jej wiceprzewodniczacy -
Aleksander Motyka. W zwigzku z przyznaniem KKZZ 14
mandatéw na kongres OPZZ zdecydowano, ze po piec
przypadnie w udziale najwiekszym organizacjom, czyli
Zwigzkowi Zawodowemu Maszynistéw Kolejowych w Pol-
sce oraz ZZ Dyzurnych Ruchu PKP, dwa — ZZ Druzyn Kon-
duktorskich w RP, a po jednym — ZZ Dyspozytoréw PKP
i ZZ Kolejarzy w Przemyslu. Dwa dni pézniej Rada Krajo-

Wspotpraca w ALE

Europejski zwiazek maszynistow ALE intensyfikuje wspolne dziata-
nia. Powotano zespoty problemowe, w sktad ktorych wejda przed-

stawiciele ZIM.

AKTUALNOSCI

wa ZZM przyjeta uchwate, ze delegatami naszego zwiaz-
ku beda Leszek Mietek, Bogustaw Sady, Krzysztof Ciecka,
Piotr Rybikowski i Leszek Komendacki.

W trakcie posiedzenia oméwiono réwniez m.in. sytu-
acje zwigzang z emeryturami pomostowymi oraz dziata-
nia poszczegdlnych struktur regionalnych KKZZ. Spotkanie
rozpoczeto sie minutg ciszy, ktérg uczczono pamie¢ zmar-

fego kolegi|Andrzeja Kosciana.| R.

tecznym i mie¢ wptyw na unijne
prawodawstwo. W zwigzku z nieprze-
jednanym  stanowiskiem w tej spra-
wie ze strony organizacji pracowni-
kéw — federacji transportowcéw ETF,
ALE zwrécito sie do Komisji Europej-
skiej o podjecie posrednictwa w ne-
gocjacjach.

To efekt posiedzenia zarzadu ALE,
ktére w dniach 3-5 paZdziernika od-
byto sie w Salonikach. Utworzone
dwie grupy robocze zajma sie m.in.
ustaleniem standardéw pracy i jedno-
litego wieku emerytalnego dla maszy-
nistéw oraz mozliwoscia wspéinych
dziatai  protestacyjno-strajkowych.

Oprécz ZZM w jednym z zespotéw
znajda sie maszynistowskie zwigzki
zawodowe z Czech, Stowacji i We-
gier. Jego pracami bedzie kierowat
wiceprezydent ALE, a zarazem szef
Z7M Leszek Mietek.

ALE usilnie dazy do udziatu w sek-
torowym, europejskim dialogu spo-
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W przysztym roku ALE obchodzi¢
bedzie jubileusz 20-lecie swojego ist-
nienia. Na posiedzeniu w Salonikach
podjeto decyzje, ze rocznicowe uro-
czystosci odbeda sie w dniach 6-10
maja 2009 r. w Rzymie, gdzie zakta-
dano te organizacje. w)
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0 restrukturyzacji PKP Cargo

Sytuacja w PKP Cargo byta wiodacym tematem ostatniego
posiedzenia Rady Krajowej ZZM. Wzieli w nim udziat przedsta-
wiciele spotki, z prezesem Wojciechem Balczunem na czele, ktorzy
mowili o planowanej restrukturyzacji zaktadow.

W miejsce zaktadéw taboru i za-
ktadéw przewozéw towarowych PKP
Cargo zamierza utworzy¢ 16 zakta-
déw: Zachodniopomorski z siedzi-
ba w Szczecinie, Pomorski z siedziba
w Gdyni, Podlaski z siedziba w Bia-
tymstoku, Wielkopolski z siedziba
w  Poznaniu, Kujawski z siedzibg
w Bydgoszczy, Mazowiecki z siedzi-
ba w Warszawie, Centralny z siedzi-
ba w todzi, Dolnoslaski z siedzibg we
Wroctawiu, Swietokrzyski z siedziba
w Skarzysku-Kamiennej, Wschodni
z siedziba w Lublinie, Slaski z siedzi-
ba w Rybniku, Staropolski z siedziba
w Tarnowskich Gérach, Gérnoslaski
z siedzibg w Katowicach, Matopolski
z siedzibg w Krakowie, Podkarpacki
z siedzibg w Przemyslu oraz Potu-
dniowy z siedziba w Nowym Saczu.

Prezes Balczun zamierzenia te ar-
gumentowat koniecznoscia stworzenia
w spotce silnych zaktadéw. Powstanie
takze mechanizm rozliczania dyrekto-
réw za wyniki finansowe poszczegdl-
nych placéwek, uwzgledniajacy rzecz
jasna ich specyfike. Tam gdzie to be-
dzie uzasadnione tworzone bedg réw-
niez spotki-corki — tzw. cargo-wago-
ny i cargo-tabory. Prezes zapowiedziat

réwniez zmiany W porozrzucanej
obecnie po catym kraju centrali. Zda-
niem cztonka zarzadu PKP Cargo ds.
strategii Ludomira Handzla, uwolni to
okreslone zasoby ludzkie, a czes¢ za-
togi musi sie liczy¢ z koniecznoscia
przebranzowienia, o ile bedg chcieli
dalej pracowa¢ w spétce. Prezes Bal-
czun poinformowat takze o wszczeciu
dochodzenia w sprawie upublicznie-
nia strategii spotki w internecie.
Obecna trudna sytuacja to zda-
niem szefa PKP Cargo skutek zanie-
chain w przesztosci, spadku koniunk-
tury na rynku przewozéw towarowych
oraz czynnikéw niezaleznych, ktére
spowodowaty wzrost kosztéw funk-
cjonowania, jak np. podwyzka cen
energii, czy wzrost
stawek dostepu do
infrastruktury.  Te
ostatnie rosng mi-
mo gorszej jako-
sci ustug oferowa-
nych przez spétke
PKP Polskie Linie
Kolejowe, czego
dowodem jest spa-
dek predkosci han-
dlowej i czeste za-
mkniecia linii.

W dyskusji maszynisci zwracali
uwage na mankamenty proponowa-
nych rozwigzan. Padaty liczne pyta-
nia dotyczace kryteriéw przeprowa-
dzanych zmian, a takze bardziej
szczegbtowe np. o tazy, Mataszewi-
cze, Czerwiensk, Ostréw Wlkp, por-
ty w Gdyni. Zostaty one z uwagg wy-
stuchane przez przedstawicieli spétki,

ktérzy przyznali, ze sg otwarci na in-
ne rozwigzania.

W trakcie odbywajacego sie 13
paZdziernika posiedzenia Rada Kra-
jowa przyjefa takze kalendarium wy-
borcze w ZZM. Z uwagi na proces
realokacji i powstawanie nowych or-
ganizacji zaktadowych w PKP PR
i PKP IC wybory w organizacjach za-
ktadowych bedg sie odbywaty w ter-
minie od 1 listopada br. do 30 kwiet-
nia 2009 roku. Wydtuzenie terminu
pozwoli unikna¢ dwukrotnego prze-
prowadzania wyboréw w czesci or-
ganizacji. W poczet ZZM przyjeto
zreszty tego dnia dwie nowe — z PR
Szczecin i Suchej Beskidzkiej. Po-
nadto goscinnie przystuchiwali sie
wszystkiemu maszynisci , ktérzy be-
da zaktadali organizacje w Podkarpa-
ckim Zaktadzie Przewozéw Regional-
nych w Rzeszowie

Przyjeto réwniez wazna uchwa-
te dotyczaca swiadczeri przejazdo-
wych. W przypadku fiaska dialogu spo-
tecznego w tej sprawie Rada Krajowa
Z7ZM, w oparciu o Porozumienie Part-
neréw Spotecznych, wyrazita zgode na
wszczecie sporu zbiorowego ze Zwiaz-
kiem Pracodawcéw Kolejowych.

R.
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Europejskie Swieto maszynistow

Ponad 700 maszynistow z Polski, (zech, Stowacji i Wegier zjechato
do Muszyny na Centralne Obchody Europejskiego Dnia Maszynisty
Kolejowego. Wsrdd przybytych gosci byt m.in. senator, minister,

prezesi spotek Grupy PKP, prezydenci maszynistowskich zwiazkow
z innych krajow oraz szefowie kolejarskich zwiazkow zawodowych.

Tegoroczne $wieto, ktére odbyto
sie w dniach 18-19 wrzesnia, rozpo-
czeto sie od uroczystego przemarszu
kilkudziesieciu pocztéw sztandaro-
wych do miejscowego kosciota pw.
Najswietszej Marii Panny. Psikusa

sprawifa niestety pogoda, ale mimo
trudnych warunkéw maszynisci wy-
kazali sie hartem ducha. Orkiestra
takze, mimo deszczu, grata do korica.
W trakcie mszy poswiecono sztandar
gospodarzy uroczystosci — ZZM No-

wy Sacz. Poczet w tym wyjatkowym
dniu tworzyli Marek Wozniak (chora-
zy), Grzegorz Gunia oraz Edward We-
sotowski.

W swojej homilii ks. Ryszard Mar-
ciniak — duszpasterz kolejarzy, krajo-
wy animator Katolickiego Stowarzy-
szenia Kolejarzy Polskich — podkreslat
range zawodu maszynisty i ciagZzaca
na nich odpowiedzialnos¢ za zycie
innych, jakze czesto niedoceniana.
Nawiazat takze do przeprowadzane-
go przez pracodawcéw procesu rea-
lokacji w Grupie PKP. — Swieto ma-
szynistow to dzien jednosci, bo Bég
nas jednoczy. Pamietajcie, ze mimo
zmian organizacyjnych nikt nie moze
was podzieli¢, bo bytoby to odtacze-
niem od mitosci Boga — przypomniat
duszpasterz.

Gtos Maszynisty 10/2008




B IIN] 4dd«d W] 4PV A

-
ax

B <

Uroczysta akademie w domu wy-
poczynkowym ,Kolejarz”  prowa-
dzit wiceprezydent Krzysztof Ciec-
ka. Rozpoczeta sie ona od hymnu
,Marsz Polonia” i minuty ciszy po-
Swieconej pamieci kolegéw, ktérzy
odeszli na wieczng stuzbe. Po chwi-
li zadumy nadszedt czas na przemé-
wienia. Prezydent ZZM Leszek Mie-
tek zaapelowat do pracodawcéw, by

tworzyli godnie wynagradzane miej-
sca pracy i systematycznie poprawia-
li jej warunki. Rzadzacych uczulat na
nieprzestrzeganie norm bezpieczen-
stwa ruchu u prywatnych operato-
réw kolejowych, co stwarza powazne
zagrozenie dla wszystkich uzytkow-
nikéw zelaznych szlakéw. Wskazu-
jac na przyktady innych europejskich
krajow nasz prezydent domagat sie

rownowazenia systemu transporto-
wego, aby przewoznicy kolejowi,
jak np. PKP Cargo, mogli konkuro-
wac na uczciwych zasadach z inny-
mi gateziami transportu. — Tiry rozjez-
dzaja polskie drogi, a mimo to nadal
mamy jedne z najwyzszych stawek
dostepu do infrastruktury kolejowej!
— grzmiat z méwnicy prezydent Mie-
tek. Mocny wydzwiek miaty takze je-
go stowa skierowat do maszynistéw,
ktdére zostaty nagrodzone burzliwymi
oklaskami. — Naszym miejscem pracy
jest kabina lokomotywy i szlak kole-
jowy. Mamy zawdéd poszukiwany na
rynku i to my bedziemy wybierac so-
bie pracodawce, ktérzy stworzy nam
najlepsze warunki. Przypominam, ze
cafe przeméwienie prezydenta opub-
likowalismy we wrzesniowym nume-
rze GM.

Z chtodnym przyjeciem spotkat
sie podsekretarz stanu w Minister-
stwie Infrastruktury Juliusz Engelhardt.
Czes¢ zebranych maszynistéw, kt6-
rym zapewne nadal mocno dZwigecza-
ty w uszach stowa o dobrowolnosci
przemieszczen, data sie ponies¢ emo-
cjom i w dos¢ niestety bezceremonial-
ny sposéb okazata swoje niezadowole-
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nie ze ztamanej obietnicy. Szczegélnie
wtedy, gdy wyraznie zbity z tropu mi-
nister ds. kolei wspomniat, ze jego na-
czelng dewizg jest dialog spoteczny.
Twardo jednak obstawat przy twier-
dzeniu, ze dzieki przeprowadzanym
zmianom sp6tki Grupy PKP bedg sil-
niejszymi podmiotami.

Prezes PKP S.A. Andrzej Wach
podziekowat prezydentowi Miet-
kowi za wsparcie w kampanii réw-
nowazenia kosztéw transportu po-
miedzy poszczegélnymi gateziami
transportu.  Przekonywat, ze usa-
morzadowienie jest szansg na roz-
woj kolei, bo oznacza m.in. doptyw

N E TR

pieniedzy na inwestycje taborowe.
Podjat réwniez temat prywatyzacji
spotek Grupy PKP. - Nie jestem zwo-
lennikiem prywatyzacji ukierunko-
wanej na rzecz oddtuzenia PKP S.A,
lecz takiej, ktéra pochodzace z emi-
sji akgji srodki przeznaczy na zakup
nowego taboru i przyczyni sie do
rozwoju miejsc pracy. Prezes Wach
odwotat sie do przyktadu niemie-
ckich kolei DB, ktére licza na uzy-
skanie 8 mld euro z prywatyzacji.
— Bez pieniedzy nie jestesmy w sta-
nie konkurowa¢ na zliberalizowa-
nym, europejskim rynku transporto-
wym — powiedziat szef Grupy PKP.

Gtos Maszynisty 10/2008
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Do rozwigzan innych krajéw UE,
tyle ze w dziedzinie praw pracow-
niczych i zwigzkowych, odwotat sie
przewodniczacy Ogdlnopolskiego Po-
rozumienia Zwigzkéw Zawodowych
Jan Guz. Przypomniat, ze polski rzad
ma w tej materii wiele do zrobienia,
bo nie ratyfikowat dwéch podstawo-
wych dokumentéw: Europejskiej Kar-
ty Praw Podstawowych i IV rozdziatu
Europejskiej Karty Spotecznej. — Pol-
ska nie moze rozwijac sie dzieki ta-
niej sile roboczej. Wierze, ze madros¢
wszystkich zwigzkéw zawodowych
przyniesie efekty w walce o prawa
pracownikéw oraz emerytéw i renci-
stow. Tak wielu chce naszego dobra,
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wiec nie dajmy go sobie odebra¢ -
podsumowat szef OPZZ.

Petr Cechak, prezydent czeskiego
zwiazku maszynistéw FS CR dzieko-
wat za udzielone przez ZZM wsparcie
podczas czerwcowego strajku w kraju
naszych sasiadéw. Jak przyznat, cie-
szy go intensyfikacja wspétpracy po-
miedzy maszynistowskimi organiza-
cjami krajéw Grupy Wyszehradzkiej.
— Problemy mamy podobne, wiec do-
brze, ze wspdlnie je rozwiazujemy na
szczeblu europejskiego zwiazku ALE
— powiedziat szef FS CR, kt6ry na ko-
niec pochwalit prezydenta Mietka,
zarazem wiceprezydenta ALE.

Koordynator  Polskiego  Lobby
Przemystowego Pawet Soroka przy-
pomniat, ze nie ma jednego modelu
przemian na kolejach europejskich.
Wyrazit zaniepokojenie rozdrobnie-
niem PKP. Przekonywat, ze wskutek
m.in. ostatniego kryzysu finansowe-
go zmienity sie uwarunkowania. — Na
Swiecie mamy do czynienia z pro-
cesami konsolidacji — duze firmy sg
przejmowane przez jeszcze wieksze.
A my sie dzielimy na Bég wie ile spd-
tek, cho¢ unijne dyrektywy zalecajg
jedynie rozdziat czesci infrastruktural-
nej od przewozowej. Szukajmy roz-
wiazan stuzacych polskiej racji stanu
zamiast wzorowac sie na firmach kon-
sultingowych powiazanych z prywat-

nymi przewoznikami — zachecat Pa-
wet Soroka.

Rozdrobnienie PKP ostro kryty-
kowat takze senator Stanistaw Kogut.
Przestrzegat przed regionalizacjg i za-
checat do jednoczenia zwiazkéw za-
wodowych oraz wspdlnych dziatan
w  obronie narodowego charakteru
polskich kolei. Ubolewat, ze kolejar-
ska ,Solidarno$¢” wybiera dziatanie
w pojedynke. Przypomniat réwniez ku
przestrodze, ze jeszcze w latach 90.
byto 25 zntk-6w, a teraz jest ich tylko
5, do tego gtéwnie w obcych rekach.

Do maszynistowskiego etosu na-
wigzat z kolei Mieczystaw Sucho-
jad, ktéry 52 lata pracowat w stuzbie
trakgji, w tym wiekszos¢ jako maszy-
nista. W dalszej czesci blisko 50 ma-
szynistéw odebrato z rak ministra En-
gelhardta i prezesa Wacha honorowe
odznaczenia ,Zastuzony dla Trans-
portu RP” i ,Zastuzony dla Kolejni-
ctwa”. Dziewieciu innym prezydent
Mietek wreczyt naszg zwigzkowa od-
znake ,Zastuzony dla ZZM". Ich na-
zwiska opublikowali§my w poprzed-
nim numerze ,,GM”.

Impreze zakoriczyta czes¢ arty-
styczna. Prowadzit ja Maciej Jezow-
ski, a do Spiewu i tafica przygrywata
goralska kapela ,Dolina Popradu”.

Tekst i zdjecia
Rafat Zarzecki
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Wokot usamorzadowienia

Konwent Marszatkow Wojewodztw RP wstrzymat pozytywna reko-
mendacje dla sejmikow w sprawie usamorzadowienia przewozow
regionalnych. Domagaja si¢ od rzadu m.in. pieniedzy na moderni-
zacje taboru oraz pokrycia straty bilansowej PKP PR w wysokosci
1,2 mld ztotych, powstatej po 2004 roku.

Rozmowy z udziatem zainteresowa-
nych stron oczywiscie nadal beda sie to-
czy¢, ale zaplanowane na grudzien prze-
jecie udziatéw PKP PR przez samorzady
staje sie coraz mniej realne. Marszatko-
wie twardo negocjuja, czemu trudno sie

qji sptaty tego diugu oraz pieniedzy na
inwestycje w tabor, ktére pochtong 7,5
mld zt do 2020 roku. Ministerstwo In-
frastruktury oferuje 150 min euro z unij-
nych funduszy i ponad 100 min zt bu-
dzetowej dotacji rocznie do 2015 r. oraz
400 min zt rocznie z... Funduszu

dziwi¢. Tym bardziej, ze o wspomnia-
nym dtugu dowiedzieli si¢ stosunkowo
niedawno z dokumentéw finansowych
spotki. Wezesniej solennie zapewnia-
no ich, ze zostata ona juz oddtuzona.
Dlatego domagaja sie od rzadu gwaran-

Personalia

Rada nadzor-
cza spotki Tele-
komunikacja Ko-
lejowa powotata
18 wrzesnia Wha-
dystawa Wilkan-
sa na stanowisko
prezesa zarzadu
spotki.  Zastapit
Macieja  Srebro,
ktéry zrezygnowat ze stanowiska.

Z branza telekomunikacyjna
prezes Wilkans (na zdjeciu) zwia-
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Kolejowego.

Koscia niezgody sa réwniez
przewozy miedzywojewddzkie.
Samorzadowcom nie podoba sie
koncepcja, by czes¢ z nimi zwia-
zana zostata wyfaczona z PKP PR
- | i przekazana do PKP Intercity. Jak
twierdza, pogorszy to wyniki PKP
| PR o blisko 50 mIn ztotych, wiec
" oczekuja przynajmniej stosownej
rekompensaty. Inng sporng kwestig mo-
ze by¢ takze dzielenie udziatéw mie-
dzy poszczegélne wojewddztwa. Tak
czy owak do kompromisu w sprawie
usamorzadowienia daleko.

w)

zany jest od 10 lat. Ostatnio petnit
funkcje cztonka zarzadu, dyrektora
ds. rynku otwartego wtasnie w Te-
lekomunikacji Kolejowej sp. z o.o.
Wczesniej byt m.in. cztonkiem za-
rzadu, dyrektor ds. IT w Polkom-
tel S.A. oraz menedzerem ds. pro-
jektow teleinformatycznych w SPEC
S.A.

Takze 18 wrzesnia Walne Zgro-
madzenie Akcjonariuszy PKP SA od-
wotato  Tomasza Pataszewskiego
z funkgji cztonka zarzadu, dyrektora
nadzoru wiascicielskiego i prywaty-
zacji tej spotki.

R.)

W skrocie

PKP INTERCITY. Do przetar-
gu na 20 sktadéw zespolonych
ogtoszonego przez spétke staneto
szes¢ podmiotéw: Construcciones
y Auxiliar de Ferrocarriles, Alstom
Konstal S.A., Paseo del Tren Tal-
go 2 oraz trzy konsorcja: Ansal-
dobreda i Newag S.A, Siemens
sp. z 0.0. i Siemens Aktiengesells-
chaft sp. z 0.0. oraz Bombardier
Transportation Sweden i Pojaz-
dy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A.
Holding.

Rozstrzygnie¢ mozna sie spo-
dziewa¢ w potowie przysztego
roku. Kierownictwo PKP Interci-
ty chce, by pierwsze pociagi wje-
chaty na polskie tory na przetomie
2011 i 2012 r. Maja osiagac pred-
kos¢ powyzej 200 km/h i by¢ wy-
posazone w trzy systemy zasilania.
Koszt zakupu zamknie sie w kwo-
cie 400 min euro.

PKP PRZEWOZY REGIO-
NALNE. Niespodziewany zwrot
w przetargu na obstuge reakty-
wowanej linii Bydgoszcz-Chetm-
za do konca 2009 roku. Liczyty
sie w nim dwa mierniki — doptat
samorzadu do pociggokilometra
oraz wskaznik punktualnosci po-
ciggow. W pierwszym etapie tan-
sza oferte (az o 15 proc.), ale przy
nizszej punktualnosci ztozyto kon-
sorcjum PCC/Arriva, ktére trium-
falnie obwiescito  zwyciestwo.
Za wczesnie, bo obie propozy-
cje miescity sie w limicie przezna-
czonym na utrzymanie linii, wiec
przeprowadzono ture kolejnych
negocjacji. W ,dogrywce” PKP PR
zaoferowaty ceny nizsze od kon-
kurenta o 25 procent i pozostawity
go w pobitym polu. Zarzad PCC/
Arriva rozwaza whniesienie prote-
stu, przez co pod znakiem zapyta-
nia stanat inauguracyjny przejazd
16 listopada br.



LUDZIE

Ldobyli czeskie uprawnienia

Pierwsza grupa maszynistow z Zaktadu Taboru w (zechowicach-
Dziedzicach odebrata prawa kierowania uprawniajace do obstugi
pojazdow trakcyjnych na liniach kolei czeskich. Uroczyscie wreczyt
im je 26 wrze$nia Witold Bawor, cztonek zarzadu PKP Cargo ds.

eksploatacyjnych.

Otrzymanie uprawnienn poprze-
dzat kilkumiesieczny, intensywny kurs
jezyka naszych potudniowych sasia-
déw oraz szkolenie z przepiséw do-
tyczacych m.in. prowadzenia ruchu
kolejowego po torach kolei Republiki
Czeskiej. Koricowy egzamin maszyni-
sci zdawali w jezyku czeskim przed
przedstawicielami Drazni Utad (czy-
li tamtejszego odpowiednika Urzedu
Transportu Kolejowego).

Pod koniec miesigca, po zakon-
czeniu programu znajomosci szla-
kéw, uprawnieni maszynisci ma-

ja rozpocza¢ - przy wspotpracy
z OKD Doprava a.s. — prowadzenie
miedzynarodowych pociagéw to-

m.in. na skrécenie czasu przejazdéw
pociagéw, wyeliminowanie koniecz-
nosci wymiany lokomotyw na sta-
cjach granicznych, efektywniejsze
wykorzystanie pojazdéw i druzyn
trakcyjnych oraz usprawnienie ob-
rotu wagonoéw. W konsekwencji wy-
datnie poprawi sie konkurencyjnos¢
transgranicznych przewozéw kole-
jowych wobec transportu samocho-
dowego.

(V)

Fot. archiwum

warowych  obstu-
giwanych lokomo-
tywami serii ET22
dostosowanymi do
ruchu po czeskich |
liniach. To du-
zy krok w kierun-
ku uelastycznienia
transgranicznych
przewozow towa-
rowych.  Pozwoli

przewozimy - niezawodnie - bezpiecznie - terminowo

< PKPCargo
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LUDZIE

Iwiazkowiec-przedsiebiorca

Niektorzy pracodawcy zarzucaja zwiazkowcom, ze nie
rozumieja requt rzadzacych biznesem. 0 tym, ze to krzywdzaca
opinia dobitnie przekonuje dziatalnos¢ Stanistawa Wilgor-
skiego, przewodniczacego ZIM Malbork, a zarazem prezesa
Przedsigbiorstwa Ustug Wielobranzowych ,,Szarotka”.

Pierwsze kroki w biznesie zaczat
stawia¢ w pierwszej potowie lat 90.
Trwata wéwczas restrukturyzacja PKP,
a kolej pozbywata sie segmentéw nie
zwigzanych z podstawowa dziatalnos-
cig. W tych trudnych czasach nasz ko-
lega wraz z czterema innymi maszy-
nistami podjeli ryzyko — zatozyli firme
Swiadczaca ustugi sprzatania obiektéw
i palenia w kottach CO. Wygrali prze-
targ ogtoszony przez macierzysty za-
ktad pracy i zatrudnili 20 sprzataczek
oraz palaczy pracujacych dotychczas
w PKP. Uratowali ich przy tym przed
ladowaniem na bruku. Niektérzy osta-
tecznie doczekali emerytury pracu-
jac w ,Szarotce”. Do dzi$ firma bazuje
zreszta na kolejarzach i ich rodzinach.

Prowadzenie wiasnego biznesu wy-
maga oczywiscie pewnych predyspozy-
cji. Stanistaw Wilgorski nigdy nie bat sie
odpowiedzialnosci — szefowat zuchom,
harcerzom, oddziatowi Unii Pracy,
wreszcie lokalnej organizacji zwigzko-
wej, byt tez swego czasu radnym. — Po-
czatki byty trudne — wspomina prze-
wodniczacy ZZM Malbork. — Jestem
starszym maszynista, wiec musiatem
uczyc sie wszystkiego, co potrzebne do
takiej dziatalnosci — m.in. prawa podat-
kowego i administracyjnego. Gdy za-
czynalismy niektérzy pukali sie w czo-
to, bo za najpewniejsza uchodzita tzw.
praca na paristwowym. Nie zabrakto
nam jednak odwagi, by podja¢ wyzwa-
nie i péjs¢ wiasng droga — dodaje.

PUW ,Szarotka” zaczeta startowac
w innych przetargach — m.in. na sprza-
tanie linii kolejowych i budynkéw w El-
blagu, Olsztynie, Malborku i okolicach.
Zwykle z sukcesami. Dynamiczny roz-
wdj firmy spowodowat systematyczne
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poszerzanie dziafalnosci. Do opalania
kottowni i sprzatania doszty pod koniec
lat 90. ustugi hotelowe, dzieki dzier-
zawie budynku po bytej noclegow-
ni w Malborku. — Mamy takze pralnie,
ktéra Swiadczy ustugi m.in. na potrzeby
osrodkéw wypoczynkowych w Stegnie
i Krynicy Morskiej. Wielobranzowos¢
wydatnie zmniejsza ryzyko wahan ko-
niunkturalnych. Nie zatamuje rak, gdy
wyniki jednej akurat dziatalnosci sg
akurat stabsze, bo liczy sie ogdlny bi-
lans firmy. A ten zawsze byt dodatni —
mowi prezes ,Szarotki”.
Stanistaw  Wil-

,Szarotka” zwiekszyta stan zatrud-
nienia o 100 procent — do 40 oséb,
a w zesztym roku zdobyla 3 miej-
sce w rankingu najlepiej dziatajacych
firm w Malborku. Dzieki temu i oso-
bie jej szefa dobra marke w regionie,
szczegblnie wsréd przedsiebiorcéw
i samorzadowcéw, ma takze Zwia-
zek Zawodowy Maszynistéw Kolejo-
wych w Polsce. W hotelu na Dwor-
cowej odbywaja sie zresztg spotkania
zwigzkowe oraz narady o charakterze
eksploatacyjnym z udziatem przed-
stawicieli kolejowych spétek — m.in.
dotyczace rozktadu jazdy.

Zgodnie z dewiza ,kto sie nie roz-
wija, ten sie cofa” nasz kolega my-
$li o dalszym rozszerzaniu dziatalno-
sci firmy. W przysztym roku gtéwnym
celem jest zwyciestwo w przetargu
na sprzatanie i Swiadczenie ustug me-
dycznych w szpitalu w Malborku. Be-
dziemy trzymac kciuki!

Tekst i fot. (raz)

gorski  doskona-

le zna trudy wal- |
ki o rynek i kazdy [TE%
nowy kontrakt. Ale
jego przykfad do- [EeEe
wodzi, ze ciezka
praca przynosi po-
zadane efekty. Po
niemal 15 latach

4| |



B =N Tworzymy przysztosc¢ kolei

Z INIL =

Tradycje Zakltadéw Naprawczych Lokomotyw
Elektrycznych S.A. siegajg poczatku XX wieku.

Dzis ZNLE jest jedng z czotowych firm na rynku
taboru kolejowego.

Spoétka zajmuje sie projektowaniem

nowych lokomotyw i modernizacjg
istniejgcych pojazdéw trakcyjnych

dla operatoréw kolejowych na polskim rynku.

tel. +48 (032) 235§
fax +48 (032) 235§
e-mail: dyrekcja Dz
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Fot. M. Stasiak

PRAWO

Potrzebne wyjasnienia

I dniem 1 sierpnia br. weszta w zycie znowelizowana instrukgja dla
maszynisty pojazdu trakcyjnego (t-1 (Mt-1) oraz instrukcja dla po-
mocnika maszynisty (t-2 (Mt-2). Wprowadzone zmiany stylistyczne
znacznie poprawity ich przejrzystosc i czytelnosc. (zeS¢ wymaga

jednak dodatkowego uscislenia.

Przyktadem jest postanowienie
zawarte w paragrafie 3: ,nizej wy-
mienione instrukcje maszynista obo-
wigzany jest znac€ i stosowac w czes-
ciach dotyczacych pracy maszynisty
i pomocnika maszynisty, okreslonych
przez pracodawce” Zapis ten odno-
si sie m.in. do takich instrukcji jak:
o prowadzeniu ruchu pociagéw — Ir-1
(R1), technice pracy manewrowej Ir9
(R34) oraz obstugi i utrzymania w eks-
ploatacji hamulcéw taboru kolejowe-
go Cw1(MW56). Cho¢ wymienione
przepisy wewnetrzne dotycza bezpie-
czeristwa ruchu nie wiadomo, jak ma
wygladac realizacja tego obowigz-
ku przez pracodawce. Prawdopodob-
nie kazdy z przewoznikéw opracuje
wiasny system przekazania druzynom
trakcyjnym odpowiednich uzupetnien
przepiséw, ale kiedy?

Wyjasnienia wymaga réwniez

inne postanowienie paragrafu 4 -
o szkoleniach kandydatéw na ma-
szyniste lub pomocnika maszyni-
sty. Obecne przepisy naktadaja na
osoby szkolace obowiazek odbycia

przeszkolenia z zakresu pedagogiki.
Zasadne wydaje sie tu pytanie, czy
maszynista nie powinien raczej kon-
centrowac sie na bezpiecznym pro-
wadzeniu pociagu? Zreszta niby dla-
czego miatby prowadzi¢ szkolenie
kursantéw nieodptatnie? Uszczegd-
towienia wymaga réwniez ustep 6
w/w paragrafu — kto i w jaki sposéb
powinien poinformowac maszyni-
ste o wjeZdzie na odcinek innego za-
rzadcy infrastruktury?

W paragrafie 5 znalazt sie zapis:
,maszynista w czasie wykonywania
pracy na pojezdzie trakcyjnym stosu-
je sie do poleceri wydawanych przez
maszynistow-instruktoréw”.  Prosze
zatem o wskazanie, gdzie mozna uzy-
skac informacje o zaleznosci stuzbo-
wej miedzy maszynista a maszyni-
stg-instruktorem. Kim wiasciwie dla
druzyny trakcyjnej jest obecnie ma-
szynista-instruktor! Moim  skromnym
zdaniem maszynista powinien zo-
sta¢ zapoznany z zakresem zalezno-
$ci stuzbowej i posiadanych z tego
tytutu uprawnier. W tym przypadku
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warto  skorzysta¢
ze ,starej” instruk-
gji dla maszynisty
Mte-61, w ktdrej
sprawa  zalezno-
Sci stuzbowej by-
ta  uregulowana
W sposéb jedno-
znaczny (maszyni-
sta — instruktor byt
posrednim przeto-
zonym  maszyni-
= sty).

% Pilnego  usci-
Slenia wymaga

Autor —
przewodniczacy
Komisji Obrony
Praw Pracownic-
zych ZZM stuzy
porada pod nu-
merem telefonu
0 667 640 005.

zapis w paragrafie 8: ,maszynista
powinien otrzyma¢ do wykonania
pracy pojazd trakcyjny sprawny, do-
puszczony do eksploatacji i serii
zgodnej z rozktadem jazdy”. Zar6éw-
no w postanowieniach instrukgji Ir-
1, jak i CT-1 (Ct-1) nie sprecyzowano
kto, kogo, kiedy i w jaki sposéb po-
winien poinformowac np. o powsta-
tej koniecznosci podmiany lokomo-
tywy na niezgodna z warunkami
umowy zawartej z zarzadcg infra-
struktury. Czy w przypadku zamiany
lokomotywy, np. serii EP-09 na EU-
07, maszynista powinien otrzymac
tylko potwierdzenie aktualnosci roz-
ktadu jazdy czy nalezy opracowac
nowy? Informowanie dyzurnego ru-
chu o wszelkich odchyleniach nie-
zgodnych z rozktadem jazdy pod-
czas zglaszania gotowosci pociagu
do odjazdu to nieporozumienie,
a taki obowiazek naktada na maszy-
niste par.10 instrukcji Ct-1.
Analogiczne spostrzezenia zgta-
szamy do postanowieri zawartych
w instrukcji Ct-2. Powyzsze przykta-
dy dotycza wszystkich przewoznikéw
kolejowych, ktérych druzyny trakcyj-
ne korzystaja z instrukcji dla maszy-
nisty i pomocnika maszynisty opra-
cowanej przez PKP Cargo S.A. Ze
wzgledu na bezpieczeristwo ruchu
kolejowego oczekujemy informacji
o podjetych dziataniach w przedmio-
towej sprawie.
Eugeniusz Sliwiriski
Przewodniczacy Komisji
Obrony Praw Pracowniczych

P.S. Podziekowania dla szefostwa
Centrum Kierowania Przewozami PKP
Cargo za zaangazowanie si¢ w prace
nad instrukcjami.



Podpatrzone

Zabudowa Samo-
czynnej  Sygnalizacji
Przejazdowej na linii
iywiec— Zwardon (km
96) jest ewidentnym
przyktadem specyficz-
nego poczucia humoru
wsréd oséb odpowie-
dzialnych za gospodar-
ke publicznymi finan-
sami w PKP PLK S.A.

Dowcip polega na
wytozeniu blisko kilku-
set tysiecy ztotych (do-
ktadny koszt to wielka
tajemnica, ale sred-
nio wypada 350-450
tys. zl) na zabudowe
sygnalizacji  przejaz-
dowej wraz z tarcza-
mi  ostrzegawczymi
na przejezdzie kolejo-
wym, do ktérego nie
ma  doprowadzonej
drogi kotowej. Ma-
fo tego, nie ma nawet
ptyt przejazdowych...
Czy zakladanie kosz-
townych urzadzen dla
krow i sarenek to dzia-
fanie proekologiczne?

Fot. Dariusz Grzes

Pod semaforem

Konsorcjum PCC/Arriva za negatywna kampanie me-
dialng przeciwko PKP Przewozy Regionalne, rozpetang po
przegranym przetargu na obstuge linii Bydgoszcz-Chetm-
7a. W stosunku do PKP PR padty m.in. bezpodstawne
zarzuty nieuczciwej konkurencji i stosowania dumpin-
gowych cen. Porazka zawsze boli, ale trzeba przyjac ja
z honorem zamiast popadac w histerie.

Zwiazek Pracodawcéw Kolejowych za préby jedno-
stronnej interpretacji zapiséw Ponadzaktadowego Uktadu
Zbiorowego Pracy i okreslenia nie tylko wysokosci cen wykupu $wiadczeri
przejazdowych, ale réwniez podniesienia cen wykupu biletéw okresowych
o kilkaset procent. Wysokie ceny $wiadczen odstrasza kolejarzy i w praktyce
stracg oni swoje uprawnienia.

Boczny tor

(0 z Muzeum?

Do dymisji podat sie dyrektor Mu-
zeum Kolejnictwa Janusz Sankowski,
ktory zarzadzat ta placéwkg od 17 lat.
Krytykowano go za brak dbatosci nad
zabytkowymi parowozami, ktdre po-
zostawione same sobie na bocznicy
padaty tupem wandali lub zwyczajnie
rdzewiaty. A takze za brak sity prze-
bicia.

Jedno jest pewne — aby przetrwac
Muzeum potrzebuje energicznego me-
nedzera bedacego zarazem mitosnikiem
kolei. Potrzebuje takze nowej siedziby.
Czy poza grupa zapalericow komus za-
lezy na tradycji i historii? Czy wiadze
PKP chca tego Muzeum? Jesli tak, to za-
brzmiat ostatni dzwonek, zanim na To-
warowej stang wiezowce, a zabytkowy
tabor trafi na zfom.

uprzemy pan

Z ogromnym zalem informujemy, ze
12.10.2008 r.
zginat tragicznie nasz Kolega

S.P.
Henryk Gotebiak

Starszy maszynista spalinowy
w Zaktadzie Taboru w todzi — Sekdji
Eksploatacji Taboru Trakcyjnego

w Zduriskiej Woli-Karsznicach

Rodzinie i bliskim
wyrazy gtebokiego wspétczucia
sktada
Zarzad Samorzadnego
Niezaleznego
Zwiazku Zawodowego
Maszynistéw Kolejowych
w Zduriskiej Woli-Karsznicach

Naszemu Koledze

Tomaszowi Kosela
wyrazy glebokiego wspétczucia
i zalu
z powodu $mierci
ZONY EWY

sktada
Z7ZM Piotrkéw Tryb.
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Z‘INA'C-H
/ HOOMOR fi

Poszedt slepy na grzyby. A, ze nic nie widziat, wiec to co
zebrat poznawat po smaku. Trafit na jednego grzyba, spro-
bowa: Stipti
- 000, maslaczek. W blasku laska
| do koszyczka... Nastepny: Na golaska.
— Hmm... Juz wiem, borowik!
| do koszyczka... Idzie dalej, szuka, co$ znajduje i pro-
buje: Usadzony

. . Ten kto juz jest na dnie
~ Atfu, fuj, g...! D fem! o)
tfu, fuj, g obrze, Zi*r:e wdepnatem o A

Rada
Gdy masz sktonnosé do niemocy...
To si¢ nie mecz i $pij w nocy.

Nieoswiecony
Siegnat po rozum, a tam bariera
Umiera stary Gruzin. Przy tozu $mierci siedzi jego wnuk. Pusto i ciemno jak jasna cholera.
Umierajacy moéwi:
— Dawno temu, gdy umart Lenin, umart i leninizm...
A kiedy umart Stalin, umart stalinizm...

— Dziadku Onanie, nie umieraj!
koksk

Budzet
Tyle pieniedzy bedzie w kasie
lle od Unii wyzebrac da sie.

Kontrola drogowa: "W kOIE]OWE] siecl

— Tutaj jest ograniczenie do 40 km/h, a wy jechaliscie S~ ' w !’q!sce 0 bl.jdo-
80 km/h. Ciekawe, gdzie sie tak spieszycie? - e Waniu linii kolei duzych
- 100 ztotych panu przywiez¢! ' " ol predkosci zaczyna sig
HkK A whasciwie dopiero mé-

W tramwaju na przeciwko kobiety siedzi facet z rozpie- - UL Wzt (e cs
tym rozporkiem. Kobieta, lekko zazenowana, odzywa sie: . — o chodniej Europie jest ich
— Sklep sie panu otworzyt. _ T \e st coraz wigce), a ope-

- Tak? A widziata pani kierownika? * : ratorzy pofaczyli sity

— Nie, tylko magazynier lezat na workach... e - : zawu;zal! mledzyna-
. - B rodowy alians majacy

na celu ich dalszy roz-
W6j. W przedsiewziecie zwane Railteam zaangazowaly sie
m.in. koleje niemieckie, francuskie, holenderskie, austriackie,
szwajcarskie, belgijskie oraz Eurostar i Thalys. Na stronie
www.railteam.eu znajduje sie ciekawa mapa istniejacych oraz
wkrétce otwieranych linii. Warto zwlaszcza sprawdzi¢ czasy
przejazdéw pomiedzy poszczeg6lnymi miastami.

; .
Kacik filatelistyczny

Z koricem sierpnia Poczta Polska wprowadzita do obiegu  imenesto sdama wainowskisge
czteroznaczkowa serie pt. ,Zabytkowe Mosty” w naktadzie
500 tys. sztuk kazdy. Jeden z nich — o wymiarach 43 mm na
31,25 mm i nominale 3 zt — przedstawia most kolejowy im. Er-
nesta Adama Malinowskiego w Toruniu. ; _
Obiekt oddany do uzytku w 1873 . jako most kolejowo- L R L R
drogowy byt czedcig budowanej wéwczas linii kolejowej Po-  #0gdbopoiske spotane | Llrchocuie

znari — Olsztyn. Most faczy stacje Toruri Gtéwny i Torud Mia- ™ semsirearisme oo | 77 17 ¢ e

sto, ma 997 metréw dtugosci, pie¢ przeset o rozpietosci 94,16
m kazde oraz estakade nad Kepa Bazarowa w ksztatcie tuku. ngsgu!'né!(A

Siostra katechetka wzieta zastepstwo na lekcji biologii.
Pyta dzieci:

— Co to jest: mate, rude i skacze po drzewach?

Zgfasza sie Jasio:

— Wyglada mi to na wiewidrke, ale jak znam siostre to
pewnie Pan Jezus.

TORUN 1 08.11.2003

Wierny jego wizerunek znalazt sie réwniez na kartce beznominatowej z 2003 roku {550

Torurd

— upamietniajacej 43 Ogdlnopolskie Spotkanie OKZ PZF ,Kolejnictwo”, klubu ma-
jacego za swego patrona réwniez stynnego konstruktora linii kolejowych w Andach.
Na okolicznosciowym datowniku widzimy jedna z 20 metrowych wiez, ktére kiedys




PO GODZINACH

Integracja krwiodawcow w PKP (argo

W Europejskiej Fundacji Honorowego Dawcy Krwi (EFHDK) zostat za-
rejestrowany KrewniacyClub PKP (argo S.A., ktorego celem jest zinte-
growanie Srodowiska krwiodawcow, koordynacja wspotpracy miedzy
klubami a EFHDK, a w rezultacie zwigkszenie ilosci zebranej krwi.

Wsréd ponad pétmilionowej rze-
szy honorowych krwiodawcéw w Pol-
sce znaczaca grupa osob ratujacych
ludzkie zycie i zdrowie sg koleja-
rze. W PKP Cargo S.A. jest kilkadzie-
sigt klubéw HDK. Dzialaja one m.in.

w nastepujacych miastach: Biatystok,
Bydgoszcz, Czerwienisk, Debica, Gru-
dziadz, Inowroctaw, Jaworzno, Katowi-
ce, Krakéw, tazy (patrz nr 11/2007 GM
— przyp.red.), Olsztyn, Ostréw Wielko-
polski, Oswiecim, Poznari, Przemys|,
Rybnik, Szczecin,
Tarnéw, Torun,
Wroctaw, Zajacz-
kowo Tczewskie.
EFHDK  zna-
na z akcji medial-
nej ,Krewniacy”
wspiera kluby HDK
przy  organizacji
zbiorki krwi bez-

KrewniacyClub

KrewniacyClub PKP Cargo S.A.
ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa

tel. 022 47 42 698
e-mail: personel@pkp-cargo.pl

ptatnym pakietem organizatora (plaka-
ty, ulotki, upominki, koszulki). — Projekt
skierowany jest przede wszystkim do
pracownikéw i ich rodzin, ale jestem
przekonany, ze ta inicjatywa zwiekszy
bezpieczeristwo catego spoteczeristwa
— powiedziat ambasador klubu Zenon
Kozendra, petnomocnik zarzadu ds.
strategii personalnej PKP Cargo S.A.
Roman Drazkowski

Rozwiqiania jakich potrzebujesz.

*koszt potgczenia wag taryfy operatora

0 801 107 107*

Hestia
Rodzina

Grupowe Ubezpieczenie
na Zycie

Pracownikoéw i ich Rodzin

www.hestia.pl




LR TNATURA
R, ; “ ” :. - M= ; Nioed legereczne
Teilh : Sovipta {%)0@’%0 Naredeensa
ledy o Crcle
CSE/70 z&y/wﬁgé%/&/gm

Siec
obiektow
Natura Tour
zaprasza

Pobyty Pobyty
Swiateczne sylwestrowe
juz od 300 zi z balem
sylwestrowym

juz od 250 z1

oprac.: . Madziar

awnicza Sp. z 0.0.

Kolejowa Oficyna Wyd

www.naturatour.pl
infolinia: 0 801 000 527



