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Recepta na sukces

C zesto prosimy o cierpliwosc, wsparcie i co najwazniej-
sze — o zaufanie. Droga do sukcesu jest bowiem wy-
boista i wymaga zwykle podejmowania trudnych decyzji.
Zbyt czesto jednak stykamy sie z naszg narodowa, chyba
dziedziczng cecha. Jest nig pesymizm, a takze niewiara we
wtasne umiejetnosci i sity. Nie brakuje tez takich, ktorzy
bardziej wierzg bezpardonowej krytyce przeciwnikéw niz
tym, ktorych sami wybrali. W efekcie zbyt wiele energii
tracimy na wzajemne przekonywanie sie do swoich ragji.
lle wspaniatych celéw nie osiagnieto, bo zabrakfo odrobi-
ny cierpliwosci, zwyciezyta zwykta ludzka zawisc lub za-
sada ,psa ogrodnika”?

Dzigki wspdtpracy miedzynarodowej w ramach
ALE mozemy wymienia¢ wtasne doswiadczenia z pra-
cy zwigzkowej z kolegami z innych krajow. Pewien 22-
tysieczny zwigzek zawodowy maszynistow zapragnat
miec odrebny ukfad zbiorowy dla swojej grupy zawodo-
wej. Cel ambitny, a rozwigzanie pionierskie, wiec pew-
nie dla wielu wydawato sie mrzonka. Mimo specyficz-
nych i nie zawsze fair dziatan ze strony pracodawcow
zwiazkowcy staneli murem za swoim kierownictwem.
Nie zniechecaty ich poczatkowe niepowodzenia, a na-
wet proby zastraszania. Kilkakrotne przerywanie straj-
kow spowodowane niekorzystnymi decyzjami sadow
réwniez nie podzielito zatogi. Wierzac w sukces i w sie-

bie samych oraz ufajgc swo-
im liderom po trwajacej po-
nad rok walce osiagneli
zamierzony cel.

Z zapartym tchem stucha- 8
fem w Berlinie jak niemiecki
GDL swoja determinacjq i ze-
lazng konsekwencja w koricu
dopiat swego. Poréwnywa-
fem takze metody stosowane
przez tamtejszych pracodaw-
cow z dziataniem naszych.
Nie dostrzegtem wielkich réz-
nic. Gdyby udafo sie jeszcze przenies¢ w nasze realia nie-
mal bezgraniczne zaufanie cztonkéw zwiazku... Wtedy to
nawet gory przenosic.

W najblizszych dniach odbedy sie wybory przedstawi-
cieli pracownikéw do rady nadzorczej PKP S.A. Wiewidr-
ki szepcza, ze pojawi sie tajemniczy czarny kori, a my ma-
my rzekomo przekonac sie, iz wystarczy zawrze¢ dobry
ukfad (czyli dobrze sie ,sprzedac”), by méc potem swieto-
wac sukces. Lider powaznego, ,konkurencyjnego” zwigz-
ku w swym oswiadczeniu pogrozit wprawdzie, ze zemsta
nadejdzie podczas wyborow, lecz ja wciaz wierze w ludzi.
Bierzmy przykfad z tych, ktorym sie udato. W przeciwnym
razie pozostanie nam potem tradycyjne narzekanie, ze ,na
ukfady nie ma racly”!

Krzysztof Ciecka

Laginat syn maszynisty

3 marca br. zaginat Tomasz Fiedziuszko, zamieszkaty w Aleksandrowie

Tomasz Fiedziuszko, 26 lat, 178
cm wzrostu, oczy brazowe, znak
szczeg6lny - blizna po operacji na
lewym tokciu.
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Kujawskim. Jest synem jednego z nas — maszynisty Andrzeja Fiedziuszko.
Najblizsi nie ustajg w poszukiwaniach i zwracaja sie 0 pomoc w odnale-
zieniu Tomka.

Po raz ostatni Tomasz widziany byt w tunelu wyjsciowym z dworca Toruri
Gtéwny 3 marca, ok. godziny 16.20. Miat na sobie czarng czapke z daszkiem,
dtuga do pasa kurtke z kapturem w kolorze zielonym (wpadajaca w khaki),
kremowa koszule z dtugim rekawem, ciemnoniebieskie dzinsy i czarne, ské-
rzane buty sportowe marki Reebok.

Jesli wiesz co$ o losie Tomka lub pamietasz zdarzenie mogace miec
zwiazek z zaginieciem zadzwori bez wahania pod numer w sieci ZZM
- 0667 640 720 (Andrzej Fiedziuszko) lub pod catodobowy numer w Cen-
trum Poszukiwan Ludzi Zaginionych Fundacji Itaka — 0 801 24 70 70. Po-
moéc mozna takze w inny sposéb — drukujac i rozwieszajac plakat ze zdje-
ciem chtopaka i podstawowymi informacjami znajdujacy sie na stronie
internetowej www.itaka.org.pl (w bazie danych nalezy wpisa¢ jego imie
i nazwisko).
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Najwazniejsi sg ludzie

Rozmowa z Leszkiem Migtkiem — prezydentem ZIM

- Konfederacja  Kolejowych
Zwigzkow Zawodowych wysuneta
Pariska kandydature na cztonka rady
nadzorczej PKP S.A. - przedstawicie-
la zatogi.

—KKZZ zadecydowata o wystawie-
niu wspdlnego kandydata. To oczywi-
scie duze wyréznienie, ale i wyzwa-
nie. Rada to organ nadzorujacy prace
zarzadu, ale nie do przecenienia jest
przeciez sam fakt, ze zaloga ma tam
swoich reprezentantéw. Wszyscy wie-
my, jak wazna dla cztonkéw zwigzku
jest wiarygodna informacja o sytuagji
firmy. A w tym przypadku informacja
pochodzi z pierwszej reki.

Rolg przedstawicieli zatogi jest
dbanie o najwazniejsza czes¢ przed-
siebiorstwa, czyli o ludzi. Trzeba by¢
na tym polu szczegélnie aktywnym
i pilnowac, aby w pogoni za zyskiem
i w nattoku przeprowadzanych zmian
decydenci nie zapominali o podmio-
towosci cztowieka.

- Ma Pan juz doswiadczenie
z pracy w radzie nadzorczej PKP
Cargo, ktdre bedzie pomocne.

— Tak, dlatego wiem takze, ze re-
prezentanci zatogi mogliby by¢ jesz-
cze lepiej wykorzystani przez pra-
cownikéw i cztonkéw zwigzku. Jako
przedstawiciele pracownikéw w PKP
Cargo odbywamy spotkania w catym
kraju, podczas ktérych mozna zasieg-
na¢ informacji i zasygnalizowa¢ bo-
laczki. Jestesmy od tego, zeby stuchac
i pomdc rozwigzac problemy. Dlate-
go zachecam przewodniczacych do
organizowania spotkan z zatoga. Tak
rozumiem role przedstawicieli pra-
cownikéw w radach nadzorczych.

- PKP S.A. to spotka - matka,
a zatem szczegdlnie istotna...

— To prawda, bo peti funkcje
wiascicielskie w spétkach Grupy PKP.

Cztonkowie KKZZ pracuja w réznych
spotkach, wiec warto mie¢ w tym gre-
mium swojego przedstawiciela oraz
realny wptyw na podejmowane de-
cyzje. Pozwolitoby to takze przyjrzec
sie funkcjonowaniu catej Grupy PKP
w  trudnym okresie przeksztatcen.
Wierze, ze pracownicy wezmg liczny
udziat w tych wyborach.

— Jak to w praktyce bedzie wygla-
dac?

— Na obecnym etapie zbiera-
ne s3 podpisy z poparciem. Zajmu-
ja sie tym organizacje zwiazkowe
zrzeszone w Konfederacji. Wyma-
gane jest poparcie ok. 4 proc. pra-
cownikéw zatrudnionych w Grupie
PKP, czyli zebranie ponad pieciu ty-
siecy podpiséw. Na liste trzeba sie
wpisa¢  osobiscie
wskazujac miejsce
zatrudnienia oraz
numer PESEL. Kaz-
dy z pracownikéw
moze poprzec tyl-
ko jednego kandy-
data.

W dalszym eta-
pie zostanie utwo-
rzona lista kan-
dydatéw do rady
nadzorczej  PKP
S.A. Jesli bedzie
na niej wiecej niz
trzy nazwiska, to
w dniach 17-20
czerwca  zostang
przeprowadzone
wybory.

fakt, ze nie bedzie administracyjnego
podziatu pracownikéw druzyn trak-
cyjnych. Jezeli dojdzie do zatrudnia-
nia maszynistéw w innych spétkach
bedzie to wynik indywidualnych de-
cyzji. Naszym zadaniem jest zadba-
nie o to, zeby nasi cztonkowie i inni
pracownicy na tym nie stracili. Fila-
rem procesu ma by¢ dobrowolnos¢.
Pracownik musi wyrazi¢ zgode na
przeniesienie, a w przypadku odmo-
wy nie poniesie zadnych konsekwen-
gji. Szczegéty poznamy wkrétce.
Pracujemy nad paktem gwarangiji pra-
cowniczych dla tych chetnych, ktérzy
zdecyduja sie na zmiane pracodawcy.
Moze sie takze okazac, ze spétki PKP
Intercity i PKP Przewozy Regionalne
beda w dalszym ciggu wynajmowaty
pracownikéw zespotu druzyn trakcyj-
nych od PKP Cargo.

Jesli chodzi o wdrazanie aloka-
cji nadal jest wiele niewiadomych.

dokoriczenie na str. 6

LESZEK MIETEK

KANDYDAT NA PRZEDSTAWICIELA ZAtOGI
W RADZIE NADZORCZE]) PKP S.A.

2 25 lat na Kolei, zawsze zwiazany z PKP

= Prezydent Zwiazku Zawodowego Maszynistéw
Kolejowych w Polsce

= Przewodniczacy Konfederacji Kolejowych
Zwiazkdw Zawodowych

= Przedstawiciel zatogi w Radzie Nadzorczej PKP
CARGO S.A. 11 i Il kadencji

- Tempa nabie-
raja sprawy zwig-
zane z wdraza-
niem strategii.

- Dla nas naj-
istotniejszy  jest

= Absolwent Technikum Kolejowego w Bydgoszczy.

W 2006 roku ukoriczyl wyzsze studia zawodowe
w Warszawskiej Szkole Zarzadzania, obecnie koriczy tam
studia magisterskie — kierunek: zarzadzanie
przedsiebiorstwem.

Gtos Maszynisty 5/2008
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Nie bedzie przymusowych przesuniec

1 Juliuszem Engelhardtem - podsekretarzem stanu w Minister-
stwie Infrastruktury rozmawia Rafat Zarzecki

- Zna Pan bolaczki kolei, bo
zwigzany jest Pan z nig od daw-
na...

— Doktadnie od 30 lat. To mgj
pierwszy wyuczony zawéd, bo
ukoriczytem studia ze specjalnoscia
transport kolejowy. Na pojawiajace
sie czasem zarzuty, ze realizuje po-
lityke okreslonej partii zawsze od-
powiadam, ze moja partig jest kolej.
Nie ukrywam, ze z branza jestem
zwigzany emocjonalnie i dziatam
dla jej dobra, gdyz czuje sie koleja-
rzem.

- Resort infrastruktury konty-
nuuje dziatania poprzedniej ekipy.
Maszynistéw szczegdlnie interesu-
je kwestia realokacji, ktéra bezpo-
srednio ich dotyczy. Dlaczego ten
proces bedzie przeprowadzany?

— Potrzeba realokacji grup pra-
cowniczych wynika z faktu, ze do-
konujemy réwniez realokacji ma-
jatkowej. Kontynuujemy bowiem
proces restrukturyzacji, ktéry wszedt
w koricowa faze po przyjeciu Usta-
wy o PKP 8 wrzesnia 2000 roku. Pa-
ragraf 17 tej ustawy zawierat impera-
tyw doposazenia tworzonych spétek
w majatek niezbedny do ich funk-
cjonowania. Z réznych przyczyn na
przestrzeni ostatnich lat nie udato sie
tego zrobi¢. W konsekwencji spétki
PKP Przewozy Regionalne i PKP In-
tercity dziataty wiasciwie jako qua-
si-przewoznicy, bo nie posiada-
ty wtasnych lokomotyw i zaplecza.
Skutkowato to tym, ze PKP Cargo na
ustugach trakcyjnych $wiadczonych
do spétek przewozowych ponosito
wymierne straty. Niedofinansowa-
na spétka PKP Przewozy Regional-
ne nie pfacita kwot fakturowanych

przez PKP Cargo, ktére zreszta i tak
byty ponizej kosztéw rzeczywistych.
Trzeci raz PKP Cargo stracito na
umowie restrukturyzacyjnej, uma-
rzajac PR cze$¢ zadtuzenia i ptacac
jeszcze od tego podatek w wysoko-
sci ok. 40 min ztotych. Ogétem la-
ta 2001-2006 przyniosty PKP Car-
go straty z tego tytutu w wysokosci
ok. 1T mld ztotych. Takie pienigdze
nie zostaty skierowane na rozwdj
spotki, czyli m.in. inwestycje tabo-
rowe. Aby unikna¢ podobnych sy-
tuacji w przysztosci, trzeba dokoni-
czy¢ proces przeksztatceri w Grupie
PKP. Nie mozna cofna¢ sie w poto-
wie drogi.

- Zadeklarowat Pan, ze prze-
mieszczenia pracownikéw do in-
nych spdtek odbywac sie beda na
zasadzie dobrowolnosci.

- Tak, wielokrotnie to méwitem
i raz jeszcze potwierdzam. Moja na-
czelng dewiza jest dialog spoteczny.
Od przyjscia do resortu infrastruktu-
ry prowadze polityke w duchu dia-
logu, dlatego przeprowadzimy ten
proces w porozumieniu z partnera-
mi spotecznymi. Ustalilismy na Ze-
spole Tréjstronnym, ze nie bedzie
zadnych przymusowych przesuniec¢
pracownikéw. Do innych spétek be-
da oni przechodzili na zasadach pet-
nej dobrowolnosci. Moze sie prze-
ciez zdarzy¢, ze komus z tych czy
innych powodéw nie pasuje zmiana
pracodawcy. Taka osoba nie bedzie
musiafa sie przenosic i nie poniesie
z tego tytutu zadnych konsekwencji.
Ponadto zmiany bedg przeprowa-
dzane dopiero po wynegocjowaniu
paktu gwarancji pracowniczych, co
powinno nastapi¢ do 15 czerwca.

To wynik naszych wspdlnych usta-
leri ze strong spoteczna.

- Samo ,,odchudzenie” PKP Car-
go nie zatrzyma spadku przewozow
tej spotki...

- PKP Cargo powinna by¢ swoi-
sta peretka. W ostatnich latach spét-
ka stracita jednak ponad 20 procent
udziatéw w rynku liczac w tonoki-
lometrach, z czego w 2006 roku -
2,8 proc. Mysle, ze teraz powinna
skutecznie broni¢ rynku. Nie jed-
nak poprzez zwalczanie konkuren-
cji, ale poprzez podjecie rzuconego
przez nig wyzwania. PKP Cargo po-
trzebuje nowoczesnego taboru i no-
woczesnej organizacji zarzadzania.
Musi by¢ firma elastyczng, nasta-
wiona prorynkowo i szybko reaguja-
c3 na potrzeby szeroko rozumianej
klienteli. Ukierunkowang nie tylko
na rynek przewozéw masowych, ale
takze na inne segmenty, jak np. ry-
nek artykutéw przemystowych wy-
sokoprzetworzonych.

- Konkurencji z transportem
samochodowym raczej nie wygra.
Hasto ,tiry na tory” od lat pozosta-
je w Polsce sloganem.

— To pewna przenos$nia. W syste-
mie Rollende Landstrasse ( niem. —
ruchoma droga) na wagony nisko-
podwoziowe taduje sie tiry, a dla
kierowcow przygotowane sg kuszet-
ki. Tyle, ze nie rozpowszechnit sie
on w Europie. Nie mozemy w admi-
nistracyjny sposéb przymusza¢ ko-
gokolwiek do przewozu towaréw
koleja. Mozemy natomiast oddziaty-
wac na wzrost przewozéw intermo-
dalnych narzedziami typu inwesty-
cje w portach i na granicach. Oferta
musi by¢ oczywiscie konkurencyjna
wobec transportu drogowego. Zda-
jemy sobie sprawe z tego, ze ma-
my za stabe obcigzenie transportu
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drogowego kosztami infrastruktury
drogowej, a za wysokie — transpor-
tu kolejowego kosztami infrastruktu-
ry kolejowej. Istnieja dwa warianty
polityki transportowej w tej kwestii.
Gdy obnizymy stawki dostepu do
infrastruktury kolejowej pojawi sie
problem finansowania spétki PKP
Polskie Linie Kolejowe. W praktyce
skutkuje to koniecznoscia zwieksze-
nia doptat bezposrednich z budzetu
paristwa do PLK. Drugim rozwiaza-
niem jest zinternalizowanie kosztéw
zewnetrznych transportu drogowe-
go. Trzeba dociazy¢ transport drogo-
wy kosztami infrastruktury i rzad to
robi. Wycofuje sie z doptat dla tiréw
na autostradach i zamierza wpro-
wadzi¢ powszechne myto — optate
kilometrowa za korzystanie z nie-
ktérych drég ekspresowych oraz au-
tostrad.

- W rzadowej strategii przewi-
duje sie prywatyzacje PKP Cargo
i PKP Intercity. Czy i ile udziatow
zachowa w tych spétkach pari-
stwo?

- Poczekajmy na opinie dorad-
cow prywatyzacyjnych. Pamietaj-
my przy tym, ze prywatyzacja nie
jest celem samym w sobie. Chodzi
przeciez o pozyskanie kapitatu, kt6-
ry umozliwi spétkom rozwdj, bo po-
trzebuja one olbrzymich inwestycji.
Jesli procesy inwestycyjne bedq szty
jak nalezy, to mamy wielka szanse
na skok jakosciowy w branzy kole-
jowej.

- Obawy budzi usamorzadowie-
nie Przewozow Regionalnych.

- Uwazam, ze niestusznie wy-
wotywane sg niepokoje wsréd pra-
cownikéw tej spétki. Samorzadom
wojewddzkim, ktére stang sie wias-
cicielami PR, szczegdlnie zalezy na
rozwoju systemu przewozow regio-
nalnych. Nie jest zatem tak, ze be-
da redukowaty zatrudnienie — wrecz
przeciwnie. Szacujemy, ze w Ciggu
najblizszych 2-3 lat spétka PR be-

dzie musiata dodatkowo zatrudni¢
2-3 tysigce 0s6b, a samorzady du-
0 zainwestuja w nowy tabor. W ra-
mach regionalnych programéw ope-
racyjnych wyasygnowaty 350 min zt
na poprawe infrastruktury kolejowej.
Jestem wiec przekonany, ze pod au-
spicjami samorzadéw spotka bedzie
sie rozwija¢, a nie zwija¢. Nie widze

powodéw do defetystycznej propa-
gandy.

- A stanowisko Konwentu Mar-
szatkow Wojewaodztw z kwietnia?

— To juz inna sprawa. Urzedy
wojewddzkie chca przy okazji usa-
morzadowienia wynegocjowac dla
siebie co$ wiecej od rzadu. To juz
zresztg raz im sie udato — w 2004
roku.

- Dla ZZM priorytetowa spra-
wa jest poprawa bezpieczeristwa,
w czym zwigzek upatruje w Panu
sojusznika.

— Z uwaga podchodzimy do
wszelkich sugestii Zwiazku Zawo-
dowego Maszynistéw Kolejowych
w Polsce. Rozmawiatem z prezesem
Urzedu Transportu Kolejowego i za-
lecitem przeglad przepiséw zwia-
zanych z bezpieczerstwem ruchu

oraz wnikliwe zapoznanie si¢ z za-
strzezeniami zgtaszanymi przez wa-
sza organizacje. Polecitem réwniez
wzméc kontrole przewoznikéw. Nie
mamy wielkiej struktury prowadza-
cej masowe kontrole w tym zakre-
sie, ale zapewniam, ze bedziemy
reagowac na kazdy sygnat narusze-
nia bezpieczenstwa. W konkretnych
przypadkach bede wdra-
zat dochodzenia, bo nie ma
wiekszego priorytetu niz
bezpieczenstwo.

- Skoro tak, to pole-
cam uwadze Pana Ministra
dwa gorszace zdarzenia,
do jakich doszto ostatnio
w holdingu PCC. W Ofawie
maszynista PCC Kolchem
majacy 3 promile we krwi
uciekat przed radiowozem,
a potem usitowat przeku-
pi¢ policjanta paliwem.
W Rogowie pijani maszyni-
$ci PCC Rail nie byli w sta-
nie prowadzic pociagu i za-
blokowali na dwie godziny
trase Warszawa-todZ.

— Trzeba bezwzglednie pietno-
wac takie przypadki i wyciagac¢ kon-
sekwencje. Problemem jest zatrud-
nianie przez prywatnych operatoréw
maszynistéw zwolnionych z kolei
dyscyplinarnie. W prawie pracy brak
przepiséw zabraniajacych zatrudnia-
nie takich oséb na stanowisku zwig-
zanych z bezpieczeristwem ruchu.

- Zapowiedziat Pan przyjrzenie
sie indywidualnym rozktadom jaz-
dy dla maszynistéw, ktdre pozosta-
wiaja wiele do zyczenia.

- Tak, to swieza sprawa, ktéra
wynikta ze spotkan z przedstawi-
cielami ZZM. Polecitem PKP Cargo
rozpoznanie zagadnienia. Wierze,
ze do$¢ szybko znajdziemy rozwia-
zanie, ktére utatwi maszynistom ich
ciezka i odpowiedzialng prace.

- Dziekuje za rozmowe.
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Najpierw pakt gwarangji

Owocem posiedzenia Zespotu Tréjstronnego ds. Kolejnictwa,
ktore odbyto sie 29 kwietnia br. w Warszawie sg bardzo wai-
ne dla pracownikéw ustalenia dotyczace wdrazania rzadowej

strategii.

Strony rzadowa, pracodaw-
cow i zwigzkowa ustality na nim
trzy istotne kwestie. Pierwsza do-
tyczy przemieszczania zespotéw
pracowniczych do innych sp6-

tek kolejowych - musi ono zo-
sta¢ poprzedzone zawarciem pak-
tu gwarancji pracowniczych. Czyli
najpierw pakt, a potem zmiany or-
ganizacyjne zwiazane z realokacja

pracownikéw, a nie odwrotnie. Ze
wzgledu na ogrom przedsiewzie-
cia sp6tki moga sie do nich przy-
gotowywac i podejmowac rézne
dziatania w tym kierunku juz teraz,
ale proces ruszy dopiero po zawar-
ciu porozumienia ze strong zwiaz-
kowa.

Wyznaczony zostat réwniez
termin do kiedy powinien powstac
6w dokument. Pakt gwarancji pra-

Najwazniejsi sa ludzie

dokoriczenie ze str. 3

Rozmowe o kwestiach pracowni-
czych musi poprzedzi¢ przedstawie-
nie struktur organizacyjnych spétek
PKP Cargo, PKP Przewozy Regionalne
i PKP Intercity po realokacji. Pracow-
nik musi wiedzie¢ gdzie bedzie pra-
cowac. Przestrzegam pracodawcéw
przed wybieganiem przed szereg. Ma-
my sygnaty, ze pracownikéw i zwiazki
zawodowe prébuije sie stawia¢ przed
faktem dokonanym. Ostrzegam, ze
dziatania tamiace ustalenia Zespotu
Tréjstronnego ds. Kolejnictwa skon-
cz3 sie bardzo Zle.

Gtos Maszynisty 5/2008

- Duzo dzieje sie tez w PKP Car-
go. Czy wiadomo juz, jak bedzie wy-
gladata struktura spotki?

— Spétka PKP Cargo jest w trudnej
sytuacji, co nie napawa optymizmem.
Docieraja do nas niepokojace sygnaty
z rynku — nastapit spadek przewozu kru-
szyw w pierwszym kwartale 2008 roku.
Prezes Balczun zapowiada nowe otwar-
cie spotki i gtebokie zmiany. Otrzymu-
jemy wiele pytai o schemat organiza-
cyjny spétki po wdrozeniu strategii. Nie
zostato to jeszcze zatwierdzone. Mam
nadzieje, ze PKP Cargo wyjdzie obron-
na reka z tego trudnego okresu, a spétka
szybko odrobi to, co stracita.

- Dziekuje za rozmowe.
Rozmawiat Rafat Zarzecki

cowniczych ma by¢ wiec gotowy
do 15 czerwca br.
Podsekretarz stanu w Minister-

stwie Infrastruktury Juliusz Engel-
hardt po raz kolejny potwierdzit,
ze realokacja pracownikéw bedzie
przeprowadzana na zasadzie do-
browolnosci. Nie bedzie wiec po-
dziatu administracyjnego, a zaden
pracownik nie zostanie przeniesio-
ny do innej spétki jesli nie wyrazi
na to zgody. Nie powinien sie tak-
ze obawiac¢ zadnych konsekwencji
wynikajacych z tej odmowy. Mu-
si jednak podja¢ samodzielng de-
cyzje i wziac za nig catkowita od-
powiedzialnos¢.

Prezydent ~ Mietek  wystapit
z wnioskiem, aby na kolejnym spot-
kaniu Zespotu Trdjstronnego ds.



Kolejnictwa strona zwigzkowa
otrzymata informacje jak be-
da wygladaty struktury orga-
nizacyjne spotek PKP Cargo,
PKP Intercity i PKP Przewozy
Regionalne po przeprowadze-
niu procesu realokacji. Zwrécit
sie takze do strony rzadowej,
aby zwrdcita szczegélng uwa- |
ge na bezpieczeristwo — w za- |
kresie kompatybilnosci instruk-
cji w Grupie PKP i na kolei oraz |
przestrzegania prawa pracy
u prywatnych przewoznikéw.
Minister Engelhardt przyjat do
realizacji te propozycje.
Zwiazkowcy pytali takze, dla-
czego na sali zabrakto przedsta-
wicieli samorzadéw. Minister poinformowat, ze nie zosta- ~ no dojs¢ do porozumienia. Przedstawiciele PKP Cargo,
li oni zaproszeni, gdyz spotkanie miato stuzy¢ oméwieniu ~ PKP Przewozy Regionalne i PKP Intercity oméwili
spraw wewnetrznych. Zapytany o zmiane stanowiskamar- ~ ponadto stan przygotowarn tych spétek do planowa-
szatkéw wojewddztw do kwestii usamorzadowienia (patrz ~ nych przeksztatcen. Proces realokacji majatku zwia-
str.12) minister przyznat, ze wtadze wojewédztw Kujaw-  zany z przekazywaniem taboru jest w trakcie rea-
sko-Pomorskiego, Lubelskiego i G6rnego Slaska majainny  lizacji i powinien zakoriczy¢ sie przed wakacjami.
punkt widzenia na te sprawy, ale rozmowy trwajg i powin- (raz)
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KKZZ

Konfederacje Kolejowych Zwiaz-
kéw Zawodowych tworzy piec
organizacji: ZZ Maszynistéw Ko-
lejowych w Polsce, ZZ Dyzurnych
Ruchu PKP, ZZ Druzyn Konduktor-
skich w RP, ZZ Dyspozytoréw PKP
i ZZ Kolejarzy w Przemyslu.

Ro_kK()nfederacji

Il Walne Zebranie Konfederacji Kolejowych Zwiazkow Zawodowych
przyjeto sprawozdania z dziatalnosci Rady KKZZ, Komisji Rewi-
zyjnej oraz finansowe. Podsumowano dziatania w minionym roku

sprawozdawczym oraz wytyczono kierunki dziatania w przysztosci. test bojowy mialy juz zreszta miej-
sce — podczas batalii o podwyzki.
Delegaci byli wiec zgodni w tym, ze
czas dziata na korzys¢ Konfederacji.

Zmysla o przysztosci podczas Zjaz-

Konfederacje zaktadaty trzy organiza-
cje, tymczasem obecnie zrzesza ona
juz pie¢ kolejarskich zwigzkéw za-

Przewodniczacy KKZZ Leszek
Mietek uznat pierwszy rok funkcjo-
nowania za udany. Przypomniat, ze

Spolka z o.0.

wodowych. A mo-

| ze by¢ ich wkrétce
| wigcej, bo KKZZ

jest otwarte na
wspotprace z in-
nymi zwigzkami.
Wystarczyt rok, by
na kolei pojawi-
ta sie nowa, silna
organizacja, kto-
ry ro$nie w site.
Przetarcie struktur

du, ktéry odbyt sie w Itawie w dniach
28-30 kwietnia, przyjeto takze kilka
waznych uchwat. Jedna z nich doty-
czyta wtasnie wspdétdziatania z innymi
organizacjami zwiazkowymi. Ponadto
KKZZ, w obliczu rzadowych planéw
realokacji majatku i grup pracowni-
czych oraz usamorzadowienia Prze-
wozéw Regionalnych, zintensyfiku-
je dziatania zwigzane ze wspdtpracy
z urzedami marszatkowskimi poszcze-
gdlnych wojewddztw. (L)

n( DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW

31-505 Krakdw, ul. Bosacka 6

tel./fax (012) 421 08 20, 421 85 78, 430 36 57
tel. (012) 383 54 81

(Meruje Poasistoen swoje asfugi o sokresic:
~  sklcde | grafiki komputerowej

—~ druku offsctowego

= opratey introligatorskicy

Prukuicmy na maspynach arkuszowsyeh | rwojowely:

= wydkvwnichaa ksigtkowe, crasopima

~ Laryly, kalalegi, foldery reklamowee i kalensarre

= akeydensy: lighy preeworawe, bilety, karly gwarancyine ilp,

Ponadto wykomijemy weseellie dmla
munerownme 2 oddpowicdnimi znbespieceenimnmi
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SERDECINIE
ZAPRASZAMY

Apel do przewodniczacych
Zgodnie z zapowiedziami na Krajo-
wym Zjezdzie Delegatéw przygotowu-
jemy sie do wydania w przysztym roku
niezwyktej publikacji. Bedzie to roz-
szerzona wersja kroniki ZZM w wer-
sji ksiazkowej opisujaca dzieje nasze-
go zwiazku, ale nie tylko. Chcemy
réwniez, by znalazty sie tam informa-
cje o dziatalnosci organizacji zaktado-
wych i két, wyrézniajacych sie czton-
kach ZZM i inne ciekawostki z tym
zwiazane. Przewodniczacych organi-
zacji zaktadowych prosimy o przygo-

towywanie takiego materiatu.

Leszek Mietek
Prezydent ZZM



. .. Tworzymy przysziosc kolei

ZINIL

Tradycje Zaktadow Naprawczych Lokomotyw
Elektrycznych S.A. siegajg poczatku XX wieku.

Dzis ZNLE jest jedng z czotowych firm na rynku
taboru kolejowego.

Spoétka zajmuje sie projektowaniem

nowych lokomotyw i modernizacja
istniejgcych pojazdow trakcyjnych

dla operatorow kolejowych na polskim rynku.

rkatlngu i Sprza:la.ty
(032) 2358 292

fax +48 (032) 2358 ‘*“"' 032) 2358 301

e-mail: dyrekcja@; eting @:

tel. +48 (032) 238




Weekend pod para

Kilkanascie tysiecy osob podziwiato mozliwosci parowozow i ma-
szynistow na corocznej paradzie w Wolsztynie. Przyjechali z catego
kraju. Tradycyjnie duzo byto tez Niemcow, ale zjawili si¢ rowniez
mito$nicy kolei z... Japonii i Nowej Zelandii.

W XV edycji ,Parowozowego
Show” udzial wzieto 16 maszyn —
z Wolsztyna i Chabéwki oraz Nie-
miec, Anglii i Wegier. Ogétem byto
ich jednak mniej niz rok wczesniej.
Niby nic takiego, ale najpierw szum-
nie zapowiadano ,wystep” 21 paro-
woz6w, a potem tlumaczono sie m.in.
niewystarczajac liczbg maszynistéw.
Problem braku maszynistéw trak-

Gtos Maszynisty 5/2008

qji parowej sygnalizowalismy w rela-
gji z ubiegtego roku. Wyglada na to,
Ze nic sie nie zmienito. Budzi to uza-
sadnione obawy o przysztos¢ wol-
sztyriskiej parowozowni - jedynej
w Europie prowadzacej planowy ruch
pasazerski zabytkowymi maszynami
Gwozdziem imprezy, ktéra odby-
ta sie w dniach 2-4 maja, byta oczy-
wiscie parada, ale nie zabrakto réwniez
innych atrakgji, ta-
kich jak widowi-
sko typu ,$wiat-
to, dZwiek i para”,
miedzynarodowe
zawody maszyni-
stow, pokazy ob-
PSS rzadzania, wystawy
o f itp. Nad catoscig
=S piecze sprawowa-

li konfenasjerzy — m.in. Ireneusz Biele-
ninik. Nowoscig byt niecodzienny wy-
piek — jeden z najwiekszych na Swiecie
tortéw w ksztafcie parowozu, ktéry
przez ponad tydzier przygotowywali
go renomowani polscy cukiernicy. Miat
—bagatela — 11 metry dtugosci i 4 szero-
kosci oraz wazyt 2,5 tony. Szczesliwcy,
ktérym udato sie go skosztowad, twier-
dza, ze nie tylko wygladat, ale réwniez
smakowat wybornie.

Wyglada¢ by mogto na to, ze ,Pa-
rowozowy Show” ma sie dobrze, sko-
ro co roku —mimo dtugiego weekendu
— do Wolsztyna przyjezdza kilkana-
scie tysiecy ludzi, a impreza staje sie
coraz bardziej znana poza granica-
mi kraju, a nawet kontynentu. War-
to jednak odnotowa¢, ze w tym roku
nie dopisali oficjele. Kolejowe wtadze
reprezentowat raptem jeden cztonek

&




]

zarzadu PKP Car-
go — Zenon Kozen-
dra oraz prezes
PKP Intercity Cze-
staw  Warsewicz.
Co by nie méwic,
obniza to range
imprezy. Imprezy
w poprzednich la-
tach nie o charak-

Rozkwita internet
- wiosna w iPlusie!

Chcesz miec tani | szybki kontakt ze Swiatem?
Skorzystaj 2 promaocji w tarylach
iPlus prywatnie 110 i iPlus firmowo 89:

terze lokalnym, ale flagowej dla spétki
PKP Cargo (tak jak zreszta i ,Parowo-
zjada”), a chyba sie nie pomyle, ze
i dla catej polskiej kolei. Niektérym
gosciom zapewne na czas nie do-
reczono zaproszer. W firmie, ktéra
zgtasza wysokie aspiracje takie wpad-
ki nie powinny sie przydarzac.

(R.)

Fot. em

= 50% zniZki na abonament przez plerwszych 5 miesigey,

= co miesiac 50 SMS-0w wliczonych w abonamant,

= program antywirusowy Kaspersky® Internet Security 7.0
z peina licencia na dwa lata za 1,22 =1,

£ oferty moga rownie: skorzystac obacni Abonancl
IPlusa, ktorym konczy sie kontrakt

Sprzedaz | informacja: 0 801 400 601*
wawvw.iplus. pl

Plus”

najlepszy mabilny internet
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Warszawa, dnia 14.05.2008r.

Protokét
ze spotkania mediacyjnego w ramach sporu zbiorowego pomiedzy KKZZ
a spotka PKP PLK S.A., PKP CARGO S.A. i PKP Przewozy Regionalne
reprezentowanymi przez Zwiazek Pracodawcéw Kolejowych.

Zgodnie z ustaleniami z dnia 4.03.2008 r. w dniu 14.05.2008 r. odbyto sie spotkanie stron sporu zbiorowe-
go z udziatem mediatora Pana Longina Komotowskiego, na ktérym dokonano analizy realizacji ustaleri z dnia
4.03.2008 r. dotyczacych powotania zespotéw roboczych w sprawie systemu wzrostu wynagrodzen w spétkach
Grupy PKP do 2011 roku oraz wdrazania rzadowej strategii dla transportu kolejowego do 2013 r.

Po analizie postepu dotychczasowych prac zespotéw strony ustality, ze w drugiej dekadzie lipca 2008r odbe-
dzie sie kolejne spotkanie mediacyjne, na ktérym zostang przedstawione wyniki prac zespotu ds. wdrazania stra-
tegii dla transportu kolejowego do roku 2013 oraz wyniki prac zespotu zajmujacego sie wypracowaniem strategii
wzrostu ptac w spétkach Grupy PKP do roku 2011.

Strona zwiazkowa na ww. spotkaniu oczekuje dodatkowo przedstawienia wynikéw finansowych za | pétrocze
2008 r. spotek, z ktérymi prowadzony jest spor zbiorowy, postuza one w powiazaniu z wynikami prac zespotu ds.
systemu wzrostu wynagrodzen do wypracowania porozumienia realizujacego postulat ptacowy Konfederacji Ko-
lejowych Zwigzkéw Zawodowych.

Strona pracodawcy oswiadczyta, ze na ustalonym spotkaniu przedstawi wnioskowane przez strone zwiazko-

wa dokumenty.
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Z ostatniej chwili

Dla kogo
,Pomostowki”

Ministerstwo Pracy i Polityki Spotecznej przed-
stawito projekt ustawy o emeryturach pomosto-
wych. Mozna si¢ z nim zapoznac logujac sie na
serwerze ZIM - www.informacjezzm.pl.

stycznie zredukowana liczba oséb, ktérym przystugiwac
beda swiadczenia.

W porozumieniu emerytalnym, jakie Krajowy Komi-
tet Protestacyjno-Strajkowy Kolejarzy podpisat 11 czerw-
ca 2007 roku ze strong rzadowa, reprezentowang przez
wicepremiera Gosiewskiego, wykaz stanowisk zwiaza-
nych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego obejmowat
28 rodzajéw prac. W otrzymanym niedawno projekcie ty-
powo kolejowe prace o szczeg6lnym charakterze upraw-
niajace do ubiegania sie o emerytury pomostowe to jedy-
nie cyt. ,maszynisci pojazdéw trakcyjnych w transporcie
publicznym” oraz ,pracownicy zatrudnieni bezposred-
nio przy ustawianiu drogi przebiegu pociagu”. Wyglada
wiec na to, ze pominieto wiele stanowisk pracy zwiaza-
nych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Podwyzszo-

Projekt ustawy trafit do partneréw spotecznych celem

konsultacji oraz do uzgodniern miedzyresortowych. My
otrzymalismy go tuz przed zamknieciem numeru ,GM”".
To co na pierwszy rzut oka uderza w dokumencie to dra-
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no takze granice wieku, w ktérym maszynisci mogq prze-
chodzi¢ na emeryture, wynegocjowana w porozumieniu
z 2007 roku. Do tematu wrécimy. (wt)



ALE chce dialogu

Przedstawiciele europejskich zwiazkow maszynistow dzielili sie
doswiadczeniami z negocjagji z pracodawcami.

Zarzad europejskiej organizacji
maszynistéw ALE obradowat w dniach
5-7 maja w Berlinie. Omawiano tam
sprawe wiaczenia sie ALE w proces
podejmowania decyzji na szczeb-
lu instytucji UE — w ramach europej-
skiego, sektorowego dialogu spotecz-
nego na kolei. Droga do tego wiedzie
przez organizacje transportowcow
ETF, zrzeszajaca 2 miliony europej-
skich kolejarzy. Trwajace od ponad
roku negocjacje nie przynosza jed-
nak pozadanych efektéw. ALE — jako
reprezentant okreslonej grupy zawo-
dowej — oczekuje partnerskiej koope-
racji w kwestiach dotyczacych ma-
szynistow. ETF natomiast proponuje
rozwigzania zmierzajace do faktycz-

nego podporzadkowania sobie ALE.
Juz po zamknieciu numeru miato od-
byc¢ sie spotkanie

cji. Duze zaciekawienie wzbudzita
relacja przedstawicieli niemieckiego
GDL ze zwycieskiej batalii o oddziel-
ny uktad zbiorowy dla maszynistéw.
Uzgodniono réwniez, iz 20-lecie
powstania ALE $wietowane bedzie
w miejscu zatozenia organizacji — we
Wioszech. (R)

podczas  ktérego
zapadna ostatecz-
ne rozstrzygniecia.

Na spotkaniu
dyskutowano  tak-
ze 0 wzajemnej
pomocy w ruchu
transgranicznym.
Szczegdlnie cenna
byta réwniez wy-
miana  doswiad-
czerl o metodach
negocjacji z praco-
dawcami poszcze-
gélnych organiza-

Rozwiazania jakich potrzebujesz.

HESTIA

./

L

Hestia
Rodzina

Grupowe Ubezpieczenie
na Zycie
Pracownikéw i ich Rodzin

"koast polgerenia wy taryly operalora

0 801 107 107*

www.hestia.pl




Z KRAJU

(oraz blizej oddtuzenia

Sejm RP przyjat 25 kwietnia projekt nowelizacji ustawy o komercjalizagji, restrukturyzagji i prywa-
tyzaji przedsiebiorstwa panstwowego PKP. Rozwiazania tam zawarte maja umozliwi¢ oddtuzenie
i usamorzadowienie kolejowych przewozow regionalnych.

Spétce PKP Przewozy Regionalne pozwolg zatem otrzy-
mac rekompensate z tytutu niepokrytych strat, jakie ponosita
w zwiazku ze swiadczeniem pasazerskich ustug przewozo-
wych w ramach wykonywania obowiazku ustug publicz-
nych od 1 paZdziernika 2001 r. do 20 kwietnia 2004 roku.
Kwota deficytu za ten okres wyniosta 2,16 mld zt i taka wy-
sokos¢ rekompensaty planuje sie przekaza¢ PKP PR z bu-
dzetu paristwa (500 min do 31 lipca 2008 r., 883 min zt do
30 listopada 2008 r., a 777 mln do 30 czerwca 2009 r.) Pie-
niagdze na oddtuzenie PKP PR maja pochodzi¢ z podatku
akcyzowego od paliw silnikowych przewidzianego w usta-
wie o finansowaniu infrastruktury transportu lagdowego na
budowe, przebudowe, remonty, utrzymanie i zarzadzanie
infrastruktura transportu lagdowego.

Ustawa zakfada réwniez, ze budzet paristwa udzieli
PKP SA 1,86 mld zt pozyczki, ktéra zostanie przekaza-

na na dokapitalizowanie PKP PLK z przeznaczeniem na
budowe, przebudowe, remonty, utrzymanie i zarzadza-
nie infrastrukturg. Pozyczka zostataby sptacona udziatami
PKP PR i akcjami PLK SA.

W planach jest, by udziaty PKP Przewozy Regionalne
przejete przez Skarb Paristwa zostaty przeniesione na sa-
morzady wojewddztw, ktére statyby sie wiascicielami tej
spotki. Liczba udziatéw, ktére nabeda poszczegélne sa-
morzady zaleze¢ bedzie od takich kryteriéw jak: wielkos¢
wojewdédztwa, liczba mieszkaricéw, dtugosc linii kolejo-
wych na terenie wojewédztwa oraz Srednia praca prze-
wozowa z ostatnich trzech lat.

Projekt trafit do Senatu. Senackie komisje: Gospodar-
ki Narodowej i Samorzadu Terytorialnego i Administracji
Paristwowej nie wniosty poprawek do ustawy.

(L)

Niepokoj samorzadowcow

Stanowisko Konwentu Marszatkow Wojewodztw RP
w sprawie organizacji regionalnych kolejowych przewozow

pasazerskich.

Konwent  Marszatkéw  Woje-
wodztw RP, w nawiazaniu do wczes-
niejszego stanowiska z dnia 24
stycznia br., wyraza swoje gtebokie
zaniepokojenie wykonywaniem nie-
uzgodnionych prac wewnatrz PKP
ukierunkowanych na alokacje naj-
lepszych zasobéw spétki PKP Prze-
wozy Regionalne przed jej usamo-
rzadowieniem do spétek Grupy PKP.
Przedstawione samorzadom stano-
wisko Grupy PKP z dnia 1 kwietnia
2008 r. sygnowane przez PKP S.A.
w zakresie usamorzadowienia to za-
niepokojenie wzmaga, obrazujac za-
bezpieczenie w pierwszej kolejnosci
intereséw Grupy PKP pogarszajacych
jednoczesnie zdolnos¢ operacyjna
i finansowg spétki PKP Przewozy Re-
gionalne.

Proces usamorzadowienia spét-
ki PKP PR zaproponowany w Strate-

gii dla transportu kolejowego do roku

2013 oraz w przygotowanych przez

rzad projektach ustaw moze znalez¢

dalszg akceptacje samorzadéw woje-
wodztw tylko pod nastepujacymi wa-
runkami

* petnego oddtuzenia PKP PR na
dzien przekazania udziatéw z zo-
bowigzan krétko- i dtugotermino-
wych;

* zapewnienia dostepu do srodkéw
finansowych na niezbedne inwe-
stycje i modernizacje w spétce
PKP Przewozy Regionalne;

* zrekompensowania poziomu do-
chodéw samorzadéw pokrywaja-
cych zmniejszone przychody sp6t-
ki z tytutu nierealizowania przez
nig przewozéw miedzywojewddz-
kich;

* partnerskiego uwzgledniania wa-
runkéw majatkowych, pracowni-

czych, prawno-organizacyjnych

oraz finansowych wypracowanych

przez zespoty robocze Konwentu.

W tej mierze samorzady woje-
wodztw  oczekuja podpisania sto-
sownego porozumienia ze strong
rzagdowa. Niespetnienie powyzszych
warunkéw spowoduje bezwzgledne
wycofanie wczedniejszego pozytyw-
nego stanowiska Konwentu Marszat-
kéw Wojewddztw RP w sprawie usa-
morzadowienia spétki PKP Przewozy
Regionalne.

Ponadto Konwent Marszatkéw
wnosi o rozwazenie dokonania ana-
lizy alternatywnej koncepcji usa-
morzadowienia PKP PR poprzez
powotanie niezaleznych spétek re-
gionalnych oraz o dokonanie analizy
mozliwosci podziatu majatku spétki
PKP PR na poszczegélne wojewo6dz-
twa.

Norbert Obrycki
Przewodniczacy
Konwentu Marszatkow
Wojewaodztw RP

Szczecin, 17 kwietnia 2008 .



EKONOMIA

M)a PKP na plusie

Pierwszy raz w historii Grupa PKP osiagneta skonsolidowany zysk.
W ubiegtym roku wyniost on 77 min ztotych. Dziewiec z dziesieciu
spotek Grupy — w tym PKP Przewozy Regionalne - osiaggneto dodatni
wynik. Strate zanotowata jedynie spotka, ktora z zatozenia nie moze
na swojej dziatalnosci zarabiac, czyli PKP Polskie Linie Kolejowe.

Trzeba przy tym pamietac, ze na
wynik Grupy PKP za 2007 rok istotny
wptyw miata sprzedaz elektrycznych
zespotéw trakcyjnych z PKP Przewo-
zy Regionalne do KM-Koleje Mazo-
wieckie. Bez tej transakcji wynik oscy-
lowatby w granicach zera.

Z ustug przewoznikéw pasazer-
skich Grupy PKP skorzystato w ze-
sztym roku 227 milionéw klientéw.
O 8 milionéw, w stosunku do 2006
roku, zwiekszyta sie liczba prze-
wiezionych podréznych. Najwiek-
szy wzrost liczonej w milionach

Wynik netto spétek Grupy PKP
w 2006 r. i 2007 r . (w min z})

Wyszczeg6l- Wykonanie Wykonanie

nienie 2006 r. 2007 r.

PKP S.A. 194,4 91,2

PKP Cargo 50,5 12,1

PKP LHS 64,1 47,1

PKP.Przewozy 1425 30,1

Regionalne

PKP Intercity 34,8 50,2

PKP SKM _ 1,9 4,0

PKP Polskie -212,9 62,5

Linie Kolejowe

PKP

Energetyka 245 42,4

PKP

Informatyka | 0,2 44

Telel.<omun|kaqa 17,9 0,5

Kolejowa

pasazerokilometréw pracy przewo-
zowej zanotowata spétka PKP Inter-
city — 8,6 proc. W przypadku PKP
PR wzrost ten wyniést 5 procent,
za$ w PKP Szybka Kolej Miejska -
2,3 proc. Samorzady wojewddzkie
dofinansowaty w 2007 roku zamé-
wione pociagi regionalne na kwote
557 mln ztotych, a rzad pociagi mie-
dzywojewddzkie — w wysokosci 184
min zt.

Spadta liczba przewiezionych to-
waréw — ze 157 min ton w 2006 ro-

ku do 154 min ton

nigdze pochodzity w wiekszosci ze
srodkéw: Unii Europejskiej, wias-
nych i budzetowych ze strony Skar-
bu Paristwa. Ponad potowe z nich
zainwestowano w modernizacje in-
frastruktury, a ok. 20 proc. wyko-
rzystano na modernizacje i zakup
nowego taboru.

(wt)

Przecietne zatrudnienie w etatach (w tys.)

w ubiegtym. W po-

rownaniu z 2006 | 145,

rokiem spé6tka PKP | 1401 i
Cargo  przewio- | 1351 i
zta 0 4,2 min ton | 130 i

mniej, czyli 1449 | 125
min ton. Liczona | 120 M 143
w milionach tono- | 1151

[

.
| o

138 134 128 126 |23

kilometréw praca | 110

przewozowa spad- 2002

2003

2004 2005 2006 2007

ta w PKP Cargo

0 2,8 procent. Dla

. 77,6
odmiany PKP LHS 500- (wstepne dane)
zanotowata jej po- = L
nad 15 procento- 0 : | ‘
WY WZrost. 25001 || 2599 | -2187 | -2155 | ;721 | -2385

Rekordowy
byt poziom wy- | 10007
datké.w inwe- | o0 I
stycyjnych  Gru-
py PKP - blisko | -20007 |
3,6 mld ztotych, 2500
ponad trzy ra-
zy wiecej niz | -3000

2002 2003 2004 2005 2006 2007

w 2006 roku Pie-

Personalia

Nowym cztonkiem zarzadu PKP Car-
g0 S.A. ds. strategii zostat Ludomir Han-
dzel. Z dniem 31 maja z funkcji cztonka
zarzadu ds. ekonomiki i finanséw odwo-
fany zostat natomiast Maciej Libiszewski.

Ludomir Handzel ma 35 lat i jest ab-
solwentem Wydziatu Stosunkéw Mie-
dzynarodowych Uniwersytetu Warszaw-
skiego. Ukoriczyt takze podyplomowe
studia menedzerskie w Szkole Gtéwnej
Handlowej w Warszawie (Kolegium Za-
rzadzania i Finanséw).

Pochodzi z Nowosadeczczyzny. W swo-
jej karierze zawodowej petnit m.in. funkcje

prezesa zarzadu WGT Tech Gaz sp. z 0.0,
cztonka zarzadu Fabryki Wagonéw Gniew-
czyna S.A.,, prezesa ZSB Stolbud Grybéw sp.
Z 0.0. i ostatnio — prezesa Intercard sp. z 0.0
(prywatna stuzba zdrowia). Od 2006 roku
jest takze wiceprezesem zarzadu Przemysto-
wej Agencji Inwestycyjnej sp. z 0.0.
Wczesniej byt ponadto szefem gabi-
netu politycznego Andrzeja Chronow-
skiego (AWS), senatora i ministra skar-
bu w rzadzie Jerzego Buzka. W radzie
nadzorczej PKN Orlen Ludomir Handzel
petnit wéwczas funkcje wiceprzewod-
niczacego — reprezentanta Ministerstwa
Skarbu Paristwa. Przewodniczyt takze ra-
dzie nadzorczej Narodowego Funduszu
Inwestycyjnego Progress S.A.
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Sad przyznat nam racje!

Wytrwatos¢ i determinacja zwigzkowcow oraz poparcie admini-
stracji zaktadu nie poszty na marne. Doprowadzity do zwycigstwa
z tymi, ktorzy szukajac kozta ofiarnego omal nie zniszczyli jedne-

go z naszych kolegow.

Przeszto rok temu (nr 4/2007 GM)
wspominalismy wypadek kolejowy,
ktéry wydarzyt sie 7 sierpnia 2006
r. na szlaku Dabrowa Gornicza-Da-
browa Gérnicza Zabkowice. Pisali-
Smy m.in. o bezzasadnym przypisa-
niu winy za spowodowanie wypadku
maszyniscie oraz materiale dowodo-
wym, w ktérym razaco naginano fak-
ty. W szczegdlnosci zwrdcilismy uwa-
ge na dziatanie cztonkéw komisji
bedacych ,sedziami w swojej wias-
nej sprawie” — czyli przewodnicza-
cego oraz jego zwierzchnika stuzbo-
wego. Na mocy par. 25 instrukgji Ir-8
(R-3) — o postepowaniu w sprawach
wypadkéw i incydentéw kolejowych,
to wiasnie oni akceptuja tres¢ wnio-
skéw koricowych okreslajacych przy-
czyne i okolicznosci zdarzenia.

Od pierwszej chwili owe wnio-
ski budzity nasze liczne zastrzeze-
nia oraz watpliwosci co do bezstron-
nosci i whasciwego kierunku dziatar
zespotu powypadkowego. Przeczu-
cie nas nie mylito, co potwierdzit p6z-
niej sad. Wyrokiem Sadu Rejonowe-
go w Dabrowie Gérniczej z 4 grudnia
2007 roku nasz kolega zostat unie-
winniony od zarzutu popetnienia opi-
sanego wystepku z art. 172 par. 2 ko-
deksu karnego.

Duza w tym zastuga Zaktadowe;
Organizacji Zwiazkowej ZZM w ta-
zach, ktéra kieruje Stefan Panek. Ufa-
jac w umiejetnosci maszynisty pod-
jeto wszelkie przewidziane prawem
dziatania, co przyniosto pozadane
efekty. Na uznanie zastuguje réwniez
dziatanie administracji Zaktadu Ta-
boru, ktéra wniosta sprzeciw wobec
sposobu i celowosci przeprowadze-
nia wizji lokalnej. Wnioski z analizy

materiatu  dowodowego, dokonane;j
przez kolegéw Michata Wawrzyniaka,
nieodzatowanego Mieczystawa Wala-
rusa i nizej podpisanego, znalazty od-
zwierciedlenie w opinii biegtego sa-
dowego, opracowanej na okolicznos¢
spowodowania katastrofy w ruchu
kolejowym. Kilku punktom warto po-
Swieci¢ szczegblng uwage.

| tak np. ,péZne zauwazenie prze-
szkody nie przesadza o niewtasciwej
obserwacji szlaku przez maszyniste
pociggu nr 40, albowiem znajduja-
ca sie na torze szlakowym nr 2 czes¢
obudowy przektadni osiowej wozka
motorowego WM 15-4521 nie zasta-
niata tokéw szynowych, co ma istotne
znaczenie z punktu widzenia dostrze-
zenia przeszkody oraz stwierdzenia,
czy umozliwia ona dalsza jazde”.

Ponadto ,przeprowadzona wizja
lokalna nie jest obiektywnym mate-
riatem i nie moze stanowi¢ rzetelnej
rekonstrukcji zdarzenia albowiem zo-
stata przeprowadzona w diametralnie
innych warunkach atmosferycznych
od tych, jakie miaty miejsce w dniu
wypadku, a wiec niezgodnie z zalece-
niami par.19 ust. 3 pkt 1 instrukgji Ir-8
(R-3) 0 postepowaniu w sprawach wy-
padkéw i incydentéw kolejowych”.

IdZmy dalej: ,przyczyna wyko-
lejenia wagonu silnikowego zespotu
trakcyjnego EN57 — 1203s byto naje-
chanie na znajdujaca sie na torowi-
sku goérna czes¢ obudowy przekfadni
osiowej wozka motorowego WM15-
4521 i uderzenie przedmiotowej obu-
dowy o korpus elektrycznego silnika
trakcyjnego tegoz wagonu silnikowe-

"

go”.
Na tym nie koniec. ,Dziatanie ma-

szynisty pociggu nr 40, pana Wiestawa

Autor —
przewodniczacy
Komisji Obrony
Praw Pracownic-
zych ZZM stuzy
porada pod nu-
merem telefonu
0667 640 005.

Nowaka, po zauwazeniu na torze nr 2
przeszkody do dalszej jazdy byto zgod-
ne z instrukcjami Ct-1 (Mw-1), Cw-1
(Mw-56) oraz R-1, tak wiec w tym za-
kresie nie naruszyt on zasad bezpie-
czeristwa ruchu kolejowego. Nato-
miast w przedfozonym materiale nie
dopatruje sie zadnych przestanek do
stwierdzenia niewtasciwej obserwadji
szlaku przez maszyniste poza stwier-
dzeniem komisji nie majacym potwier-
dzenia w zgromadzonym materiale,
nie popartym innymi dowodami, tym
samym — nie majacym umocowania.
Maszynista stosujac nagte hamowanie
poczynit prawidtowe kroki majace na
celu unikniecie wypadku oraz zmini-
malizowanie jego skutkéw”.
Zastanawia nas wlasciwie jeszcze
tylko jedno. Czy zatwierdzajacy wad-
liwie podjete wnioski przewodnicza-
cy komisji lub jego zwierzchnik zdo-
beda sie chocby na przeprosiny za
zgotowanie ponad rocznej gehenny
maszyniscie?
Eugeniusz Sliwiriski
Komisja Obrony Praw Pracowniczych

P.S. Tradycji niestety znowu sta-
to sie zados¢. Z dniem 22 listopada
2007 roku uptynat termin, w ktérym
PKP PLK S.A. miata obowigzek do-
stosowac przepisy wewnetrzne [r-8
(R-3) 0 postepowaniu w sprawach wy-
padkéw i incydentéw kolejowych do
zgodnosci z rozporzadzeniem Mini-
stra Transportu w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentéw
kolejowych na liniach kolejowych.
Nasuwa sie pytanie, na mocy jakich
przepiséw odpowiednie komérki PKP
PLK S.A. powotuja od tego czasu ze-
spét powypadkowy i wyznaczajq je-
go przewodniczacego?
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Mmowai i podziekowai

Podwojny system hamulcowy elektrycznego zespotu trakcyjnego
PESA Bydgoszcz zapobiegt tragedii na trasie Warszawa - todz.
Po tym zdarzeniu doszto do dos¢ niezwyktej sytuacji.

Jak twierdza przedstawiciele PESY, po
raz pierwszy w historii maszynista osobi-
scie zadzwonit do nich z podzigkowa-
niem za udany konstrukcyjnie pojazd. Do
prezesa Tomasza Zaboklickiego zatelefo-
nowat Ireneusz Makowski — maszynista
z 35-letnim stazem, prowadzacy pociagi
na trasie Warszawa — t6dz.

Polska Izba Pro-
| ducentéw Urza-
dzeri i Ustug na
Rzecz Kolei za
podjecie wspot-
pracy ze ZZ Ma-
szynistéw Kole-
jowych w Polsce
i konsultowanie stosowanych roz-
wigzan oraz uwazne wstuchiwanie
si¢ w opinie maszynistow.

— Chciatbym podzigkowac za wasz
produkt — ED 74. Gdyby to byt inny po-
ciag, kolizja w ktdrej uczestniczytem
skoriczytaby sie smiercig kierowcy cie-
zarowej tatry — stwierdzit Makowski.
— Wywrotka, chyba z tluczniem, wy-
jezdzata z jednej z baz budéw wciaz
remontowanej trasy kolejowej Warsza-

Poﬂatrzone__

Pod semaforem

Ministerstwo
Pracy za projekt
ustawy emery-
talnej, w ktérym
pominieto wiele
stanowisk zawia-
zanych z bezpie-
czenstwem ruchu
kolejowego i podwyzszono granice
wieku, w ktérym maszynisci moga
przechodzi¢ na emeryture.

wa — k6dz w okolicach Skierniewic.
Na tzw. przejezdzie technologicznym
kierowca mdgt sie spodziewac pocia-
gu w kierunku Skierniewic, a ja z przy-
czyn technicznych (co na kolei nie jest
niczym niezwyktym) jechatem po nie-
wiasciwym torze w przeciwna strone.
No i wjechat na przejazd. Hamowa-
nie rozpoczatem 10 metréw przed nim,
przy predkosci 100 km/ godz. i choc¢
sktad zatrzymat sie po 160 metrach,
zdotatem zwolni¢ na tyle, ze skutkiem
uderzenia byt tylko urwany w tatrze
zderzak i uszkodzona kabina. Cztowie-
kowi nic sie nie stato. Przede wszystkim
zdecydowata o tym klasa hamulcéw
(spotkatem sie z nig tylko w pociagach
PESA) — tradycyjnego pneumatycznego
i bardzo wydajnego elektrodynamicz-
nego. No i zderzak — absorber uderzen
po obu stronach kabiny. Efekt byt ta-
ki, ze moja kabina uniosta sie lekko ni-
czym w pojezdzie kosmicznym maja-
cym startowac w gore i odsuneta sie od
przeszkody. ED 74 prowadze od lipca
ub. roku i czuje sie troche tak, jakbym
sie przeniést w technologicznie inny
Swiat — klimatyzacja, potaczenie pro-
stoty obstugi z elegancja pojazdu i teraz
jeszcze to, co najwazniejsze - bezpie-
czeristwo! Moge tylko podziekowac, ze
pojazd okazat sie tak bezpieczny w naj-
trudniejszym momencie mojej 39-let-
niej pracy na kolei — podsumowat ma-
szynista.

(Zur.)
Koledze
Stanistawowi
Paprockiemu
maszyniscie Zaktadu Taboru
w todzi

wyrazy gtebokiego wspétczucia
z powodu $mierci
ZONY
sktada

Rada Maszynistéw i cztonkowie
ZZMK w todzi
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Dwie blondynki jada pociagiem relacji Bydgoszcz-Torun. Nagle
jedna chowajac szminke i lusterko do kosmetyczki zwraca sie do
kierownika pociagu:
— Panie konduktorze, czy ja tym pociagiem dojade do Pity?
— Nie — odpowiada konduktor.
Na to odzywa sie druga blondynka:
-Aja?
*
— Panie doktorze, w jakiej pozycji bede rodzic¢?
— W takiej samej w jakiej nastapito poczecie.
— Niech mnie pan nie straszy! Jak ja urodze na tylnym siedzeniu sa-
mochodu z noggq wysunietq przez okno?!
*

Podrézny wchodzi do przedziatu, siada i wyciaga papierosa.
Siedzacy obok facet gtosno protestuje:
— Tu jest przedziat dla niepalacych!
— Przeciez nie pale!
— Ale przygotowuje sie pan do palenia!
Po chwili facet wyciaga z torby kanapke i zaczyna ja jes¢. Niedoszty
palacz od razu zwraca sie do niego.
— Co pan wyrabia? To nie toaleta!
—Jak to, przeciez si¢ nie zatatwiam!
— Ale sie pan przygotowuje!
*
Wedkarz méwi do kumpla z pracy:
— Ale jestem ostatnio roztargniony! Jadac w piatek na ryby, zapo-
mniatem wzia¢ ze soba wedki.
— Kiedy zorientowates sie, ze jej nie masz?
~ Dopiero w niedziele wieczorem. Zona to zauwazyta, gdy wreczy-
tem jej ryby.
*
Whiega zdyszany mezczyzna na peron. Pociag powoli odjezdza,
ale facet niczym niezrazony biegnie za nim i modli sie na gtos:
— Panie Boze poméz mi, zebym dogonit ten pociag.
Nagle potyka sie o kraweznik i upada.
—Juz dobrze, ale nie popychaj!

J

, Kacik filatelistyczny

Okolicznosciowa, beznominatowa kartke pocztowa
upamietnia 52 spotkanie Ogélnopolskiego Klubu Zainte-
Ogtincpolsil 1
Kt Zenlormsowa PIF E-

EOLEINICTWOD
im. Ermnesta Adama Malinrwskiege

I.u e e

| revaxaan | grosy masevwisTy®
| RSORIECHI oy CROIEchn 7
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Ero-tuman
Jurny pan dla pari wspaniaty
Nabiat wielki, a mézg maty.

Sentymenty
Znowu przez pana
Noc nhie przespana.

Antyreklama
Ochlata sie morda
zywieckiego piwa

| pod zywoptotem
lezy jak niezywa. * .
| ot AR

resowar PZF ,Kolejnictwo”, ktére odbyto sie w kwietniu
w Lesznie. _

Kartke wydato Centrum Sieci Pocztowej — Oddziat
Regionalny w Lesznie w naktadzie dwéch tysiecy sztuk. ¢
Jej projektantem jest Krystian Zurawski. W czesci ilu- "“"
stracyjnej kartki umieszczone s reprodukcje dwdch
znaczkéw z parowozami Pm36 — 1 oraz Pm36 - 2 czy-
li ,Pieknej Heleny”. Pierwszy znaczek o nominale 1 zt
pochodzi z o$smioznaczkowe] serii ,Historia Kolejni-&
ctwa” wydanej przez Poczte Polska 28 lutego 1978 r.\g
Drugi za$ — o nominale 2 zt - z serii ,Zabytkowe Pa-
rowozy” wydanej 21 wrzesnia 2002 r. takze przez Po-
czte Polska.

(amur)

P.S. Podziekowania dla cztonkéw Klubu za kartke upa- 5
mietniajaca spotkanie ,kolejowych” filatelistéw.




Czytelnia

Wakacyjna lektura

WYCIECZKI z klasa

Cena: 27 01

WORERRE RAREEA

@ wydawnictwo TELBIT

Mitosnicy kolejowych wo-
jazy po Europie oraz wszyscy
chcacy zrobi¢ uzytek z bile-
téw FIP nie powinni tej pozy-
cji przegapi¢. ,Koleja na waka-
cje” to oryginalny przewodnik
turystyczny, ktéry miat swoja
premiere podczas tegorocznej
parady parowozéw w Wol-
sztynie. Autor — poeta, krytyk
literacki i dziennikarz specja-
lizujacy sie w turystyce (pub-
likowat swoje reportaze takze
w ,Nowych Sygnatach” i ,Ku-
rierze PKP” ) barwnym jezy-
kiem opisuje osiem europej-
skich tras, ktére rozpoczynaja
sie na stacjach granicznych
Polski. To zapis spostrzezen
i wrazen z odbytej podré-

zy uzupetniony informacjami

uzytkowymi i ciekawostkami. Inspirujaca i ciekawa lektura.
Tadeusz Olszewski - ,Koleja na wakacje”, seria ,Wycieczki z klasg”,
Wydawnictwo Telbit, Warszawa 2008

Lato za pasem, bilety FIP do wykorzy-
stania, wiec bedzie o podrézach. Kom-
pendium wiedzy o kolei na catym $wie-
cie to www.seat61.com , bez watpienia
jedna z najlepszych stron internetowych
dla mito$nikéw zelaznych szlakéw. Znaj-
duja sie¢ tam m.in. podstawowe infor-
macje o sieci kolejowej danego kraju
i potaczeniach, a zwykle takze i zdjecia
taboru. Ogromnym atutem sa informa-
cje uzytkowe - rozktady jazdy, cenniki
i relacje z podrézy uzytkownikéw. Be-
da szczegélnie przydatne dla planuja-
cych wyprawe poza kontynent, ale zain-
teresuja tez pewnie tych, ktérym musza
wystarczy¢ wirtualne podréze. Jest tez
sklepik oferujacy bilety. Strona w jezy-
ku angielskim.

Nasze sztandary

LIM Kielce

Autorem projektu jest przewod-
niczacy ZZM w Kielcach Michat Pi-
lecki. Sztandar zostat ufundowany
ze sktadek cztonkéw tej organizacji
oraz datkéw sponsoréw. Wykonano

e <A T i
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N7 WIAZEK ZAWODOWY MASLYNISTOW
W EIELCACH

MICCH NAS LACZY HONOR

I WIEZ ZAWODOWA

2006

go w Klasztorze Siéstr Bernardynek
w Swietej Katarzynie.

Uroczyste  poswiecenie  mia-
to miejsce podczas obchodéw Dnia
Maszynisty w Olsztynie — 7 wrzesnia
2007 r. Sztandar poswiecit wéwczas
metropolita warminski abp Wojciech
Ziemba, a poczet tworzyli Aleksan-
der Krogulec (chorazy) oraz Tomasz
Majkowski i Marek Obara.
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kolonie w tebie - juz od 779 Z
kolonie w Piwnicznej Zdroju - juz o 790 i
kolonie w Augustowie - Wodna Przygoda - 1090 7z
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