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Przesadzanie drzew

a tegorocznym spra-

wozdawczym  Kra-
jowym Zjezdzie Delega-
tow ZZM goscilismy mi-
nistra Juliusza Engelhardta
i prezesa Andrzeja Wa-
cha. Przybyli, by rozma-
wiac z cztonkami zwigzku
na temat dalszych zmian
na kolei. Na pewno trze-
ba docenic fakt, ze stane-
li z nami twarzg w twarz
i mowili bez ogrodek
o zakresie planowanych
przeksztafcen. Z drugiej
strony ide jednak o zaktad, Ze nie rozwiali obaw wielu na-
szych kolegéw. Tak to juz bowiem jest, ze czym cztowiek
starszy — a srednia wieku w grupie maszynistow to 48 lat -
tym wiekszy jego lek przed zmianami i tym trudniej mu za-
aklimatyzowac sie w nowym otoczeniu. Bo jak gtosi przysto-
wie: starych drzew sie nie przesadza...

Kwestia realokacji zaplecza technicznego, taboru trakcyj-
nego oraz pracownikow do spotek PKP Intercity S.A. i PKP
Przewozy Regionalne (wtascicielami tej ostatniej maja stac sie
samorzady) wzbudza duze kontrowersje. Nie tylko zreszta ma-
szynistow, ale i innych kolejarzy. Osobiscie nie jestem wcale
przekonany, ze maszynisci muszq byc zatrudnieni w spdtce,
na potrzeby ktorej wykonujg prace. Mozna zastosowac tzw.
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outsourcing, czyli zlecac okreslone czynnosci innemu pod-
miotowi. Najlepszym rozwigzaniem bytoby utworzenie tzw.
spotki serwisowej swiadczacej ustugi spétkom Grupy PKP.
Nasz zwigzek probowat zainteresowac tg koncepcja decy-
dentow. Krzywym okiem patrza na naszg propozycje samo-
rzadly, ale nie widac tez, zeby specjalnie garnety sie do przeje-
cia udziatow w spotce PKP Przewozy Regionalne.

Istotne sg deklaracje ministra Engelhardta i prezesa Wa-
cha, Ze nie bedzie przenoszenia pracownikéw pod przy-
musem, lecz wylgcznie za ich zgodg. To oni majg po-
dejmowac indywidualne decyzje, ktdére wszyscy powinni
uszanowac. Zwigzki zawodowe, w tym ZZM, maja zas do-
tozy¢ starani, aby zadbac o jak najlepsze gwarancje pra-
cownicze dla przenoszonych pracownikéw. Gdy bedzie ta-
ka potrzeba, na pewno o to zadbamy.

Obecnie w PKP brakuje okoto tysigca pracownikow dru-
zyn trakcyjnych. Po realokacji braki mogg okazac sie bar-
dziej dotkliwe. Skoriczy sie tez swiadczenie ustug wszyst-
kim spétkom Grupy PKP przez maszynistéw. Pracownicy
druzyn trakcyjnych moga stracic¢ autoryzacje na posiadane
obecnie serie lokomotyw. Mtodziez nie garnie sie na PKP,
wigc Zeby nie okazato sie, Ze kolejowe spétki bedg zatrud-
niac¢ pracownikéw odpowiedzialnych za bezpieczeristwo
na wariackich warunkach, jak dzieje sie to dzisiaj u pry-
watnych przewoZnikow. Ubywa tez starszych fachowcow,
wiec podziat moze spowodowac chaos. Oby tylko nie po-
gorszyto sie bezpieczeristwo na polskich torach. Decyden-
c¢i muszg o tym koniecznie pamietac. Bogustaw Sady

Najwieksze spotki Grupy PKP:

PKP SA, PKP PLK SA, PKP Energetyka, PKP Intercity,
PKP Informatyka, Telekomunikacja Kolejowa
i Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury

organizujg 25 kwietnia

DNI OTWARTE

w Zespole Szkét Ponadgimnazjalnych Nr 4 w Skarzysku Kamiennej.

Bedzie to promocja szkoty, ktéra w roku szkolnym 2008/2009 urucho-
mi oddziaty klasowe w wielu kluczowych dla kolei zawodach. Bedzie to
réwniez okazja do zaprezentowania przedmiotu dziatalnosci spétek Gru-
py i zachecenia kandydatéw do rozpoczecia ksztatcenia juz od wrzesnia
br. Zachecamy do odwiedzenia stoisk.



WYWIAD

Wokot zjazdu delegatow

I Lleszkiem Mietkiem, prezydentem ZIM rozmawia Rafat Zarzecki

- Za nami Krajowy Zjazd Delegatow,
podczas ktdrego duzo méwito sie o przy-
sztosci, ale takze o tym, co za nami.
W wielu obszarach s3 powody do zado-
wolenia, czego wyraz dali delegaci.

— Podsumowalismy dziatania zwigz-
ku w minionym roku sprawozdawczym.
Obfitowat on w wydarzenia duzej wa-
gi, bo bylismy aktywni na réznych po-
lach dziatalnosci. Wymienie tylko kilka
z nich. Realizujac strategie ZZM i spet-
niajagc oczekiwania naszych cztonkéw
podpisalismy Protokét dodatkowy nr 2
do ZUZP PKP Cargo, ktéry zmienit m.in.
interpretacje zapiséw dnia wolnego oraz
rozszerzyt tabele ptac. Doprowadzilismy
do wpisania do rozporzadzenia nowego
stanowiska pracy: maszynista zaktado-
wy. Niektérzy koledzy obawiajacy sie,
ze nie spetnia wymogéw pierwszej ka-
tegorii zdrowia moga odetchna¢ z ulga.
Oczywiscie chciatbym, zeby maszyni-
stow zaktadowych byto jak najmniej, bo
to oznacza pogarszanie sie stanu zdro-
wia ktdregos z nas, ale to doskonate za-
bezpieczenie. A skoro juz jestesmy przy
tego typu sprawach, to warto odnoto-
wac, ze udato nam sie zmienic ubezpie-
czyciela. TUnZ Hestia zagwarantowa-
ta nam dobrg jakos¢ ustug i przyzwoite
odszkodowania bez karencji. Utrzyma-
lismy tez ubezpieczenie na mozliwos¢
utraty wykonywania zawodu.

- Przedmiotem szczegdlnej troski
jest tez poprawa warunkow pracy.

— Poprawa warunkéw pracy maszyni-
sty to bezwzglednie jeden z naszych prio-
rytetéw. Tak jak niegdys wadliwe kompo-
zytowe klocki hamulcowe, tak ostatnio
udato nam sie zablokowac wejscie w zy-
cie instrukgji Ir-1, ktdrej zapisy stanowity
zagrozenie dla bezpieczeristwa ruchu ko-
lejowego. Nie ustajemy w staraniach, by
ujednolicone zostaty przepisy i instrukcje
dotyczace ruchu pociggéw i przygotowa-
nia taboru do jazdy. Chcemy przyczyni¢
sie do zwiekszenia bezpieczeristwa na

polskich kolejach. Dziatajac w tym kie-
runku wystapiliSmy z inicjatywa powota-
nia inspekgji transportu kolejowego, kt6-
ra miataby mozliwos¢ skontrolowania
wszystkich przewoznikéw, takze prywat-
nych. Dostrzegamy takze bolaczki zwig-
zane z rozktadami jazdy, a szczegdlnie
poprawkami do nich. Dotozymy starari,
aby docelowo pojawiaty sie one na mo-
nitorze lokomotywy. Ale zanim to sie sta-
nie chcielibysmy doprowadzi¢ cho¢by do
tego, ze maszynista obstuguje pociag na
podstawie wydruku indywidualnego roz-
kfadu jazdy. Dla naszych cztonkéw to nie-
zwykle istotne zagadnienie, bo wptywa
na komfort codziennej pracy —jakze trud-
nej i odpowiedzialnej. Znamy ich opinie
w tej sprawie, a takze i w wielu innych.
Staramy sie aktywizowac naszych czton-
kéw i angazowa¢ w nurt pracy zwiaz-
kowej. Na zjeZdzie omawialismy wyniki
ankiety, a takze przeprowadzonych re-
ferendéw w sprawach strategii, podwy-
zek i emerytur. To kluczowe dla zwiaz-
ku sprawy. Dlatego z uwagg podeszlismy
do spotkania z gos¢mi Zjazdu panem mi-
nistrem Engelhardtem i panem prezesem
Wachem, ktérzy oméwili zaréwno cele,
jak i przebieg wdrazanej rzadowej strate-
gii. Zmiany na kolei to dla nas wielkie wy-
zwanie, dlatego nalezy bezwzglednie re-
alizowa¢ w tej kwestii nakreslong przez
Zjazd strategie ZZM. Wazne dla $rodo-
wiska maszynistéw jest tez oswiadczenie
gosci o woli dotrzymania wczesniejszych
porozumieni dotyczacych zespotu dru-
zyn trakcyjnych i nie dokonywania admi-
nistracyjnego ich podziatu.

- W zesztym roku kolejarskim
zwigzkom zawodowym udato sie pod-
pisa¢ porozumienie w sprawie wczes-
niejszych emerytur. Sek w tym, ze
zmienit sie rzad, a nowa ekipa wydaje
sie mie€ inne spojrzenie na te sprawy.

—Domagamy sie, by polski rzad umoz-
liwit godne odejscia na emerytury pracow-
nikom, ktdrzy sobie na to zastuzyli ciez-

ka i odpowiedzialng praca. Na spotkaniu
z minister pracy Jolantg Fedak ustyszelismy
deklaracje, ze strona rzadowa przedstawi
projekt ustawy pomostowej wraz z wy-
kazem prac uprawniajacych do wczes-
niejszej emerytur na przefomie kwietnia
i maja. Czekamy na ten dokument z nie-
cierpliwoscia. Zdajemy sobie sprawe z te-
go, ze kwestie emerytalne to dla naszych
cztonkéw priorytetowa sprawa.

— W ubiegtym roku narodzita sie
tez nowa, zwigzkowa sifa na kolei.

- To prawda. Stworzylismy platfor-
me wspdtdziatania miedzy organizacjami
zwigzkowymi. Utworzylismy Konfedera-
cja Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych
i rozpoczelisSmy wspotprace na szero-
ka skale. Przypominam, ze poczatkowo
KKZZ zrzeszata trzy organizacje, a dzi$
jest juz ich pie¢. Mysle, ze bedzie ich
wkrétce wiecej, bo jesteSmy otwarci na
wsp6tprace. Szybko bowiem okazato sie
jak skutecznym instrumentem moze by¢
Konfederacja w walce o realizacje na-
szych postulatéw. Chrzest bojowy i do-
tarcie sie struktur nastapito podczas ba-
talii o podwyzki, a to przeciez dopiero
poczatek wspdlnych dziatan.

- Jak wyglada sytuacja w PKP Car-
go?

— W spétce tej zanosi sie na duze
zmiany wynikajace z wdrazania rzado-
wej strategii, ale nie tylko z tego powodu.
Ostatnio podjeto decyzje o rozszerzeniu
sktadu zarzadu o dwa stanowiska. Nowi
cztonkowie zarzadu maja sie zaja¢ od-
powiednio: strategia oraz sprawami mie-
dzynarodowymi. Powstrzymam sie od
komentarza na temat zasadnosci tego po-
suniecia. Powiem tylko, ze decyzja zosta-
ta podjeta przy sprzeciwie przedstawicie-
li zatogi w radzie nadzorczej PKP Cargo.
Uzasadniono to tym, ze nowe stanowi-
ska i idaca z tym w parze przebudowa
struktury organizacyjnej ma usprawni¢
funkcjonowanie spétki i kontakt z klien-
tem. Czas pokaze, czy przetozy sie to na
wzrost przewozow i przychodéw spétki.

W slad za zmiana struktury na szczeb-
lu centrali spétki nalezy tez spodziewac
sie zreszta zmian w zakladach. Bedziemy
o tym na biezaco informowac. ]



WYDARZENIA

W obliczu przeksztatcen

Obradujacy w dniach 9-11 kwietnia w Sarnéwku Krajowy Zjazd De-
legatow ZIM przyjat sprawozdania z dziatalnosci Krajowej Komisji
Rewizyjnej, Rady Krajowej ZIM, finansowe oraz komisji i zespotow
problemowych, dajac tym samym dowod poparcia dla obecnych
dziatan zwiazku. Delegaci mieli rowniez okazje zapoznac si¢

,»U Zrodet” z planami zmian organizacyjnych w Grupie PKP.

Delegaci z uwaga wystuchali wyni-
kéw ankiety przeprowadzonej wsréd
cztonkéw ZZM. To poufny dokument
zawierajacy bardzo istotne informa-
cje, pozwalajace dostosowac kierun-
ki funkcjonowania zwigzku do ocze-
kiwai jego cztonkéw. Na zjeZdzie
dyskutowano réwniez na temat wy-
nagrodzen oraz emerytur, a takze pla-
néw przeksztatceri Grupy PKP. O tych
ostatnich opowiadali podsekretarz sta-
nu w Ministerstwie Infrastruktury Ju-
liusz Engelhardt oraz prezes PKP S.A.
Andrzej Wach. Szczegétowe pytania
zadawali gosciom Stanistaw Kocor,
Eugeniusz Sliwiriski, Adam Szewczyk,
Marek Kosny, Romuald Walkiewicz,
Tadeusz Pleskot, Stanistaw Goli, Zdzi-
staw Krzyzaniak i Tadeusz Winiarski.

Minister Engelhardt przekonywat,
ze nalezy dokoriczy¢ przeksztatce-
nia na kolei. Odwotat sie przy tym
do ustawy o PKP z 2000 roku, w kt6-
rej zapisano, ze spotki zostana wy-
posazone w niezbedny majatek do
ich funkcjonowania. Jak powiedziat,
na utworzenie spotki serwisowej nie
chca sie zgodzi¢ samorzady. Wyjas-

Gtos Maszynisty 4/2008

nit, ze proces realokacji pracownikéw
nie bedzie przeprowadzony w try-
bie administracyjnym. Wszystko ma-
ja regulowac¢ porozumienia pomie-
dzy zainteresowanymi spétkami oraz
miedzy pracodawcami i przedstawi-
cielami pracownikéw. Wspdlnie zo-
stang zatem wypracowane warunki
na podstawie ktérych pracownicy be-
da mogli, ale nie beda musieli, przejs¢
do innych spétek na niepogorszonych
warunkach pracy i ptacy. Ci, ktdrzy
nie zdecyduja sie na zmiane praco-

dawcy réwniez na tym nie stracq - za-
pewnit minister ds. kolei. — Naczelng
ideg ma by¢ bowiem zasada dobro-
wolnosci, a decyzje ma podja¢ pra-
cownik.

O rozwazne podejscie do sprawy
apelowat prezes Wach. Przekonywat,
ze optymalnym rozwiazaniem dla ko-
lejowych spétek jest doposazenie ich
w niezbedny majatek, jak i zafoge.
Zapewnit, ze interesy pracownikéw
oraz poszczegdlnych firm zostang za-
bezpieczone. Przyktadowo PKP Car-
go bedzie miato mozliwos¢ pierwo-
kupu lokomotyw, ktére zasila inne
podmioty (dotyczy to 517 maszyn).
Wysokos¢ realokowanego z PKP Car-
go majatku do innych spétek wynie-
sie 227 min zt, ale w tym roku do PKP
Cargo trafi z PKP S.A. majatek w wy-
sokosci 250 min zt.

Wedtug prezesa Wacha, proce-
sem przemieszczenia ma by¢ obje-
tych 4 tysigce pracownikéw druzyn




trakcyjnych i 600-700 z grupy za-
plecza warsztatowego. Z PKP Car-
go do PKP Intercity trafi¢ ma wypo-
sazenie zaplecz w Gdyni Grabéwku,
Warszawie Olszynce Grochowskiej,
Krakowie Plaszowie, Katowicach Ra-
ciborska, Poznaniu Gtéwnym oraz
czeéciowo Lublinie, natomiast z PKP
Cargo do PKP Przewozéw Regional-
nych —w Chojnicach i Krzyzu. W slad
za alokacja majatku zapleczowego
i lokomotyw PKP Intercity przygotuje
nowa strukture organizacyjna. Przewi-
dywane jest utworzenie 4 zaktadéw,
umownie dzi§ nazywanych pétnoc-
nym, centralnym, zachodnim i potu-
dniowym. Nad nowa struktury orga-
nizacyjng pracuje takze zarzad PKP
Cargo. Od spotki tej prezes Wach wy-
maga ukierunkowania na klienta nie
tylko na szczeblu centrali, ale réwniez
zaktadow spétki.

Minister Engelhardt obiecat osobi-
Scie zajac sie kwestiami bezposred-
Nio zwigzanymi z praca maszynistow
- m.in. rozktadem jazdy oraz ujedno-
liceniem przepiséw, szczegélnie tych
zwiazanych z bezpieczeristwem ru-
chu kolejowego. Docenit dziatania
ZZM w tym zakresie i oSwiadczyt, ze
nosi sie z zamiarem utworzenia tzw.
inspekgji kolejowej.

Prezes Wach odnidst sie takze do
konfliktu w Szybkiej Kolei Miejskiej
w Tréjmiescie, dotyczacego przeje-
cia przez samorzad spétki i warun-

kéw uzytkowania linii nr 250. majac
powazne zastrzezenia do zarzadu tej
spotki za nieumiejetne informowanie
pracownikéw. Wyjasnit, ze nie zosta-

ty podjete zadnych dziatania majace
zmniejszy¢ skale Swiadczonej pracy
przez zatoge SKM.

(raz)

Personalia

Minister infrastruktury
Cezary Grabarczyk powo-
tat z dniem 1 kwietnia wi-
ceprezesa Urzedu Transpor-
tu Kolejowego ds. techniki
i bezpieczeristwa ruchu ko-
lejowego. Zostat nim Krzysz-
tof Banaszek.

Nowy wiceprezes UTK
jest absolwentem wydziatu mechaniczno-technologicz-
nego Politechniki Gdarskiej: specjalnos¢ technologia

maszyn. Ukoriczyt szereg kurséw z zakresu normaliza-
cji, systeméw zarzadzania jakoscig oraz problematyki
oceny zgodnosci i akredytacji. Stale wspétpracuje z Pol-
skim Komitetem Normalizacyjnym w zakresie opraco-
wywania projektéw norm PN w procesie wprowadzania
do systemu krajowego norm europejskich i miedzyna-
rodowych. Jest autorem lub wspétautorem ponad 100
projektéw norm z obszaru techniki w gospodarce mor-
skiej.

Przeszedt wszystkie szczeble kariery urzednicze;.
Ostatnio petnit funkcje zastepcy dyrektora departamen-
tu zezwoler technicznych i interoperacyjnosci w UTK,
gdzie zajmowat sie sprawami wdrazania prawa wspol-
notowego w zakresie zasad spdjnosci i interoperacyjno-
sci systemu kolejowego.

Gfos Maszynisty 4/2008
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SWIADCZENIA

Dla kogo wczesniejsze emerytury?

Ministerstwo Pracy i Polityki Spotecznej tworzy liste z rodzajami
prac uprawniajacymi do ubiegania sie 0 emerytury pomostowe.
Ma ona trafi¢ do strony zwigzkowej w maju.

Na spotkaniu ze zwigzkami za-
wodowymi dziatajacymi w PKP, kt6-
re odbyto sie 4 kwietnia w Centrum
Partnerstwa Spotecznego ,Dialog”
w Warszawie, zadeklarowata to mi-
nister pracy Jolanta Fedak. Stanow-
czo odcieta sie przy tym od li-
sty opublikowanej niedawno
w ,Gazecie Wyborczej”, ktéra
rzekomo zawiera¢ miata nie-
kompletne dane.

Nie zmienia to faktu, ze te-
mat wczesniejszych emery-
tur dla kolejarzy powraca ni-
czym bumerang, i to w niecaty
rok od zawarcia porozumienia
w tej sprawie, ktére w imie-
niu polskiego rzadu podpisat
wicepremier Przemystaw Go-
siewski. Ekipa Donalda Tuska
zamierza jednak wprowadzic
wiasne rozwigzania, thtumaczac
sie dziurg budzetowa, emigra-
cja i brakiem rak do pracy. Co
to moze oznaczad, nie trzeba
chyba ttumaczy¢, niewiadoma jest
tylko zakres zmian. Szczegéty rza-
dowego projektu maja by¢ przed-

stawione stronie zwigzkowej na ko-
lejnym spotkaniu z pania minister
— w maju. Na razie wiadomo jedy-
nie, ze owa lista rodzajéw prac ma
by¢ zapisana w ustawie emerytal-
nej, a nie w rozporzadzeniu.

W toku dyskusji minister Fedak
(dolne zdjecie z prawej) wyjasnita
istotng zasade: czym szczuplejsza

grupa uprawnionych do emerytury
pomostowej tym wyzsze beda Swiad-
czenia, za$ czym szersza—tym mniej-
sze. Prezydent ZZM Leszek Miegtek
podkreslit, ze kwestie emerytalne sg
szczeg6lnie wnikliwie obserwowane
przez srodowisko kolejarskie. Zwré-
cit uwage na koniecznos¢ utrzyma-
nia pierwszej kategorii zdrowia przez
poszczegblne grupy zawodowe ko-
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lejarzy. Ktopoty zdrowotne moga
oznacza¢ dla nich utrate Srodkéw
do zycia, bo pracodawcy nie potra-
fig im znaleZ¢ innych stanowisk pra-
cy. Jerzy Oleszak ze Zwiazku Zawo-
dowego Dyzurnych Ruchu PKP takze
odwotat sie do wymogéw zdrowot-
nych, ktére dla kolejarzy zwigzanych
z ruchem pociagu s bardziej rygo-
rystyczne niz dla kontroleréw ruchu
lotniczego. Inni zwiazkowcy przy-
pominali, Ze w porozumieniu z wi-
cepremierem Gosiewskim zapisano
najbardziej odpowiedzialne i ucigz-
liwe stanowiska pracy.

W spotkaniu brali udziat przed-
stawiciele wszystkich reprezenta-
tywnych  kolejarskich  zwigzkéw
zawodowych, z wyjatkiem ,Soli-
darnosci”. (raz)



W skrocie

PCC ARRIVA W TARAPATACH. Konsorcjum PCC Ar-
riva porozumiato sie z Urzedem Marszatkowskim w Ku-
jawsko-Pomorskiem w sprawie zapfaty kary za opéz-
nienia i odwotane skfady. Tylko za sam grudzieri 2007
roku zaptaci 350 tysiecy ztotych, z czego 184 tys. zt to
efekt 184 odwotanych pociagéw, zas 168,7 tys. zt — 51
spoézniert powyzej 10 minut. Obecnie Urzad wnikliwej
analizie poddaje dane za styczen, kiedy to takze byto
wiele op6znien i wycofanych sktadéw. Wedtug wstep-
nych wyliczen przewozZnik moze otrzymac kolejna kare
— tym razem w wysokosci ok. 200 tys. zt. Nie sptacone
sq takze dtugi wobec Przewozéw Regionalnych

Ponadto PCC Arriva w ostatniej chwili wycofata sie
z przetargu na pasazerskie przewozy kolejowe w Podla-
skiem. Zarzad tamtejszego wojewddztwa rozpisat go na
lata 2009-2011. Swoje ustugi zaoferowaty tylko Prze-
wozy Regionalne.

LOKOMOTYWA CARGO WJECHALA NA StOWA-
CJE. Spétka PKP CARGO, jako jedyny z polskich kole-
jowych przewoznikéw towarowych, uzyskata dla swo-

£1°0 ‘I
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ich lokomotyw $wiadectwo dopuszczenia do ruchu na
kolejach stowackich. Swiadectwo to zostato wydane
bezterminowo dla 5

Fot. P. Wajss

sztuk lokomotyw to-
warowych serii ET22,
a wkrétce otrzymaja
| je kolejne pojazdy tej
~ serii. To efekt plano-
- wych dziatari, zmie-
| rzajacych do podje-
cia obstugi trakcyjnej
przez spétke na kolejach naszych potudniowych sasia-
déw. Lokomotywy PKP Cargo serii ET22 od blisko ro-
ku z powodzeniem wykorzystywane sa w Czechach
do prowadzenia przewozéw towarowych, a serii EU07
i EPO9 — do pociagéw pasazerskich.

INTERCITY PODNIOSLO CENY BILETOW. Sred-
nio o 3 procent wiecej za bilety zaptaca od potowy
kwietnia pasazerowie w pociagach PKP Intercity. Za-
rzad spétki ttumaczy podwyzke wzrostem cen energii
0 30 proc. oraz wzrostem kosztéw remontéw wagonéw
o 100 procent. (L)

<« PKPCargo

przewozimy - niezawodnie - bezpilecznie - terminowo
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Lespoty juz pracuja

Rozpoczety prace dwa robocze gremia — zesp6t ds. rzadowej
strategii dla kolejnictwa oraz zespot ptacowy, o ktorych utwo-
rzenie wystepowata Konfederacja Kolejowych Zwigzkéw Zawodo-
wych. Powotano je na marcowym posiedzeniu Zespotu Trojstron-
nego ds. Kolejnictwa z udziatem m.in. wicepremiera Waldemara
Pawlaka, ktory przewodniczy pracom Komisji Trojstronnej

ds. Spoteczno-Gospodarczych. Przed nimi nie lada zadanie...

Zesp6t ds. strategii zajmujacy sie
kwestiami zwigzanymi z jej wdraza-
niem, przygotowuje raport, ktéry zo-
stanie przedstawiony na najblizszym
posiedzeniu Zespotu Tréjstronnego ds.
Kolejnictwa. W przysztosci ma ponad-
to zajac sie réwniez monitorowaniem
procesu wdrazania strategii. Dotych-
czas odbyty sie dwa posiedzenia te-
go gremium — w dniach 3 i 14 kwiet-
nia, w ktérych udziat wzieli Jadwiga
Stachowska z Departamentu Kolejni-

ctwa Ministerstwa Infrastruktury, Ma-
ria. Wasiak — cztonek zarzadu PKP
S.A., czlonkowie zarzadéw spdtek
Grupy PKP oraz przedstawiciele stro-
ny zwigzkowej, w tym m.in. prezydent
ZZM Leszek Mietek. Zwiazkowcy za-
poznali sie na nich z planami rzadu
dotyczacymi realokacji (szerzej pisze-
my o nich na stronach 4-5).
Obszarem dziatania drugiego ze-
spotu sa kwestie ptacowe. Przed-
stawiciele Zwigzku Pracodawcéw
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Kolejowych wraz z organizacjami
zwiazkowymi wspdlnie zajmuja sie
wypracowaniem systemu wzrostu wy-
nagrodzen do 2011 roku w spétkach
PKP Cargo, PKP Polskie Linie Kolejowe
i PKP Przewozy Regionalne. Jak trudne
to zadanie niech swiadczy fakt, ze sy-
stemowych rozwigzar w tym zakresie
nigdy wczesniej w PKP nie byto - kaz-
dego roku trwata batalia o wzrost wy-
nagrodzen. Stworzenie systemu po-
zwolitoby unikna¢ tego typu sytuacji
w przysztosci. Na pierwszych spotka-
niach, ktére odbyty sie 28 marca i 14
kwietnia, omawiano zalety i wady réz-
nych baz (np. srednia krajowa, srednia
sektora przedsiebiorstw itp.), na kto-
rych bedzie opierat sie caty system.
Wszystko po to, zeby wybra¢ mozli-
wie najlepsze rozwigzania. Reprezen-
tantem ZZM w zespole ptacowym jest
wiceprezydent Krzysztof Ciecka.

O efektach prac tych zespotéw be-
dziemy na biezaco informowac na ta-
mach GM. wt)




. .. Tworzymy przysziosc kolei

ZINIL

Tradycje Zaktadow Naprawczych Lokomotyw
Elektrycznych S.A. siegajg poczatku XX wieku.

Dzis ZNLE jest jedng z czotowych firm na rynku
taboru kolejowego.

Spoétka zajmuje sie projektowaniem

nowych lokomotyw i modernizacja
istniejgcych pojazdow trakcyjnych

dla operatorow kolejowych na polskim rynku.

rkatlngu i Sprza:la.ty
(032) 2358 292

fax +48 (032) 2358 ‘*“"' 032) 2358 301

e-mail: dyrekcja@; eting @:

tel. +48 (032) 238
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Wieczorem 10 kwietnia stacja War-
szawa Odolany zmienita sie nie do po-
znania. Wszystko za sprawa niezwy-
kfego pokazu, na ktéry przybyli m.in.
parlamentarzysci, kierownictwo resor-
tu infrastruktury, szefowie kolejowych
spotek, partnerzy biznesowi PKP Cargo
oraz przedstawiciele pracownikéw. Pro-
wadzony przez Traxx-a sktad wjechat na

* stacje w akompaniamencie muzyki i fa-

jerwerkéw, wytaniajac sie z gestego dy-
mu, co potegowato ogdlne wrazenie.

(1 Caryo

- Wimponujacym stylu PKP Cargo S.A. zaprezentowata dwusystemowe
_ lokomotywy Traxx produkcji Bombardiera oraz nowa wizualizacje spotki.

W swoim okolicznosciowym prze-
mdéwieniu prezes PKP Cargo Wojciech
Balczun podkreslit nowe podejscie spét-
ki do biznesu, przejawiajace sie w ot-
wartosci i konkurowaniu jakoscia, wy-
chodzacym naprzeciw oczekiwaniom
klientéw. Zmiany dotyczy¢ beda wie-
lu aspektéw dziatalnosci, bo potrzeba
chwili jest przeobrazenie sie PKP Cargo
ze standardowego przewoznika w ope-
ratora logistycznego. Wyleasingowanie
6 nowoczesnych Iokomotyw Traxx pro-

;..
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dukcji Bombardiera od firmy Angel Tra-
ins, nowe barwy i odswiezony znak fir-
mowy spotki sa ich zwiastunem.

Nowa wizualizacja  nawigzu-
je czesciowo do dotychczasowego
znaku. Uzyte w nowym logo strzal-
ki maja kojarzy¢ sie z przemieszcza-
niem-transportem, a ich zamkniecia
w ksztatcie dtoni sugeruja opieke, czyli
bezpieczenstwo powierzonego tadun-
ku. Oprécz napisu PKP i cargo (tym ra-
zem mate, ale wyttuszczone litery) pod
spodem znalazt sie napis Grupa PKP.
Niebiesko-granatowa, typowo kolejo-
wa, kolorystyke potaczono natomiast
z zielenig, ktéra wraz z hastem ,natu-
ralnie z nami” nawigzuje do proekolo-
gicznego charakteru kolei.

Trzeba przyzna¢, ze lokomotywa
Traxx prezentowafa sie podczas inau-
guracji wysmienicie. Oby réwnie do-
brze nowy tabor — ktdry jest na stanie
Zaktadu Taboru w Poznaniu — stuzyt
maszynistom na polskich, niemieckich
i austriackich szlakach. Warto wspo-
mnie¢, ze wielu zaproszonych gosci
nie mogto sie takze nachwali¢ profesjo-
nalnej organizacji catej imprezy, ktdrg
zwienczyt uroczysty bankiet z wyste-
pami Kayah i Cezarego Pazury.

Rafat Zarzecki

Fot. Autor i Art-media




Podstawowe
dane techniczne:

Typ: Traxx F140 MS

Seria PKP: EU 43

System osi: Bo’ Bo’

Systemy zasilania: 3 kV DC,

15 kV AC

Moc: 5,6 MV

Masa: 84 t

Vmax: 140-160 km/h

Korytarz transportowy: Polska
Austria
Niemcy

Zr6dio: materiaty producenta
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Bez taryfy ulgowej

Rzad zamierza dotrzymac umowy i nie nastapi podziat administra-
cyjny druzyn trakcyjnych - zapowiedziat minister infrastruktury
(ezary Grabarczyk podczas ,wielkanocnego” posiedzenia Rady Kra-
jowej ZIM. Wczesniej, we wtasnym gronie, omawiano m.in. stanowi-
sko zwigzku wobec planowanych zmian w Grupie PKP.

Wizyte ministra Grabarczyka trze-
ba doceni¢, bo zbiegta sie z goracym
dla rzadu okresem (sprawy miedzy-
narodowe), jakim byt Wielki Tydzier.
Mimo to pojawit sie on w warszaw-
skim osrodku CS Szkolenie i Doradz-
two, by osobiscie ztozy¢ maszynistom
Swigteczne zyczenia. Sktadali je takze
przy wielkanocnym stole inni zapro-
szeni goscie, ktérych wczesniej po-
traktowano bez taryfy ulgowej, czyli
musieli przejs¢ przez ogieri krzyzo-
wych pytan.

Zapytany o spotke serwisowa
prezes Zwiazku Pracodawcéw Ko-
lejowych Krzysztof Maminski naj-
pierw zarzekat sie, ze publikowane-
go w ,Gtlosie Maszynisty” projektu
nie zna. Mimo to wyrazit opinie, ze
wada rozwigzania bytaby monopo-
listyczna pozycja spotki na rynku,
co wywotato zdumienie zebranych.
Prezes ZPK ustosunkowat sie tak-
ze do kwestii wynagrodzen. Postu-
lat KKZZ dotyczacy podwyzek ptac
500 zt jest — jego zdaniem — nie do
spetnienia przez spotki Grupy PKP,
ale zgodzit sie, ze nalezy dazy¢ do
rozwigzan systemowych w tym za-
kresie.
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Prezes PKP Cargo Wojciech Bal-
czun nakreslit sytuacje kierowanej
przez niego spotki. Przyznat, ze sy-
tuacja firmy jest powazna, bo powo-
li, acz systematycznie traci ona udziat
w rynku kolejowych przewozéw to-
warowych, targanym zreszta recesja,

reagowac w takich sytuacjach, ale nie
zabrzmiato to zbyt przekonujaco.

Do intensywniejszych prac nad
wiasnym  Zaktadowym  Uktadem
Zbiorowym Pracy w Kolejach Mazo-
wieckich zobowiazata sie prezes Ko-
lei Mazowieckich Halina Sekita. Cho¢
trwaja one od dtuzszego czasu, nie
udato sie doprowadzi¢ do porozu-
mienia.

Sympatycznym momentem  by-
to podzigkowanie zespotowi, ktéry
stworzyt kronike ZZM. Pamiatkowe
upominki wreczone zostaty kieruja-
cym pracami Adamowi Murawskie-
mu i Kazimierzowi Jamrozikowi.

(r)

a poza tym zliberalizowa-
nym w wiekszym stopniu niz
w innych krajach UE. Szef
Cargo zapowiedziat twar-
da walke o kazdy kontrakt
i zmiane podejscia do poli-
tyki taryfowej oraz otwarcie
sie spotki na branze. Wspo-
mniat tez o powaznych za-
niechaniach  poprzedniego
kierownictwa — m.in. braku
dtugofalowej strategii i ba-
dari marketingowych, przez
co niektére decyzje podej-
mowane byty ,na wyczu-
cie”. Dlaczego w takim ra-
zie szybko nie odwotano
go ze stanowiska? - pyta-
li cztonkowie Rady Krajo- |.
wej ZZM. Zdaniem cztonka |
zarzadu PKP S.A. Marii Wa-
siak, w paristwowych sp6t-
kach trudniej z miejsca za-




Jubileusz PLP

Wspotpracujace z ZIM Polskie Lobby Przemysto-
we im. Eugeniusza Kwiatkowskiego Swigtowato
15-lecie swojej dziatalnosci.

W uroczystosciach, ktére odbyty sie 29 marca w War-
szawie, uczestniczyli m.in.: Dariusz Grabowski — poset do
Parlamentu Europejskiego, przedstawiciele Ministerstwa
Obrony Narodowej, prezesi polskich firm zbrojeniowych
i dyrektorzy instytutéw dziatajacych na rzecz obronnosci
kraju, reprezentanci srodowisk akademickich oraz zwigz-
kéw zawodowych.

Koordynator PLP Pawet Soroka odczytat pismo,
ktére wystosowat z tej okazji prezydent Lech Kaczyn-
ski. Sytuacje swiatowej i polskiej gospodarki analizo-
wali eksperci PLP. Grupa dziataczy tej opiniotwdr-
czej organizacji zostata uhonorowana medalami ,Za
zastugi dla obronnosci kraju”, nadanymi przez Mi-
nistra Obrony Narodowej oraz odznakami Stowarzy-

szenia Inzynieréw i Technikéw
Mechanikéw Polskich, bedacego
partnerem strategicznym PLP. Od-
znake im. Henryka Mierzejewskie-
go otrzymat miedzy innymi Pawet
Soroka, a Ztota Honorowg Odzna-

Prezydent
Rzeczypospolitej Polskiej

Warszawa, 29 marca 2008 roku

Organizatorzy i Uczestnicy
{ Jubileuszu 15-lecia
Tt Polskiego Lobby Przemystowego Warszawa
4
serdecznie pozdrawiam uczestnikéw i organizatoréw uroczystych obchodéw
15-tej rocznicy powstania Polskiego Lobby Przemystowego imienia Eugeniusza
Kwiatkowskiego, Proszg przyja¢ moje najlepsze gratulacje z okazji obchodzonego przez
Panstwa jubileuszu. Pragne ztozy¢ wszystkim osobom i instytucjom zaangazowanym
w dziatania Polskiego Lobby Przemystowego wyrazy uznania wobec roli, jaka organizacja
odgrywa w debacie nad kondycja polskiej gospodarki i ksztattem przemian ekonomicz-
nych w naszym kraju.
Prowadzone przez Panstwa przedsigwzigcie ma formute organizacji non-profit, opiera si¢
na pracy spotecznej i nie forsuje niczyich partykularnych intereséw. W swoich analizach
i raportach staraja si¢ Panstwo prezentowac szerokie, interdyscyplinarne, merytoryczne
spojrzenie i kierowac si¢ najlepiej rozumiana polska racja stanu. Sa Pafistwo wierni prze-
staniu Eugeniusza Kwiatkowskiego, postaci o0 ogromnych zastugach dla polskiego panstwa
i gospodarki, jednego z gtéwnych twércéw historycznych przedsiewzig¢ odrodzonej
Rzeczypospolitej — portu w Gdyni i Centralnego Okregu Przemystowego.
W swojej dziatalnosci opiniodawczej i opiniotwdrczej pragna Panstwo pomagaé w rozwiazy-
waniu probleméw gospodarczych, w popularyzowaniu i przyswajaniu dobrych praktyk w za-
rzadzaniu sektorem publicznym i przedsighiorstwami, a takze ksztattowac postawy mentalne
w $rodowiskach zwiazanych z polskim przemystem. Z uznaniem nalezy podkresli¢ liczne
inicjatywy i opracowania, przygotowane przez Polskie Lobby Przemystowe, jak Polska racja
stanu, Elementy alternatywnego programu gospodarczego czy tez Raport o stanie pazistwa
i sposobach jego naprawy. Nie ulega watpliwosci, ze Panstwa wysitki i aktywnos¢, niejedno-
krotnie wymagajace odwagi i nonkonformizmu, maja istotne znaczenie dla polskiej gospodarki
i przemian cywilizacyjnych w naszym kraju, w budowanie suwerennej, demokratycznej,
solidarnej Rzeczypospolitej, 0 wydajnej i mocnej gospodarce.
Pragne raz jeszcze ztozyé Panstwu serdeczne gratulacje z okazji jubileuszu. Zycze wszystkim,
ktérzy zwiazali swoja wiedze, kwalifikacje i doswiadczenie z dziatalnoscia Polskiego Lobby
Przemystowego, wielu kolejnych osiagnig¢ oraz satysfakeji z pracy dla Polski.
'

T

DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW

Spolka z o.0.

31-505 Krakdw, ul. Bosacka 6

tel./fax (012) 421 08 20, 421 85 78, 430 36 57
tel. (012) 383 54 81

(Meruje Poasistoen swoje asfugi o sokresic:

ke SIMP — prezydent ZZM Leszek
Mietek.

Spotkaniu towarzyszyta wysta-
wa wydawnictw PLP oraz promocja
kolejnego rocznika zawierajacego
opinie, stanowiska i opracowania
z roku ubiegtego oraz bogatg doku-
mentacje dokonan PLP z lat 1993-
2008. (pas)

Fot. Jerzy Czeszko
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Fot. T. Makuch
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Bezpieczenstwo to priorytet

Ia czesto w obowiazujacych maszynistow instrukcjach i zarza-
dzeniach wystepuja niedopowiedzenia lub okreslenia mogace
stanowic pierwotna przyczyne wypadku. Stwarza to niepotrzebne
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Usitujac  cia¢  koszty pracodaw-
cy doprowadzili do tego, ze ogledzi-
ny techniczne oraz prébe szczegéto-
w3 hamulca mogg przeprowadzic¢ tzw.
uprawnieni pracownicy. W paragrafie 26
instrukgji dotyczacej obstugi i utrzyma-
nia w eksploatacji hamulcéw taboru ko-
lejowego (Cw-1) czytamy: ,jezeli pociag
kursuje na hamulcach zespolonych, a na
stacjach na ktérych jest wymagana pré-
ba hamulca nie ma rewidentéw taboru,
préby dokonywane s przez pracowni-
kéw posiadajacych wiasciwe uprawnie-
nia”. Natomiast ogledziny techniczne
przed wyprawieniem pociagu w droge
maja wykonac rewidenci taboru lub inne
wyznaczone osoby posiadajace stosow-
ne uprawnienie (par.15). Uprawnionym
pracownikiem moze by¢ maszynista,
pomocnik maszynisty, kierownik pocia-
gu, ustawiacz lub inny pracownik, ktéry
zdobyt kwalifikacje potwierdzone zda-
nym egzaminem co najmniej w zakre-
sie jak dla ustawiacza (w przypadku ko-
niecznosci przeprowadzenia ogledzin
technicznych i préby szczegétowej) lub

co najmniej w zakresie jak dla manewro-
wego (w przypadku préby uproszczonej
hamulca).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury z 29 wrzesnia 2004 r. w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwia-
zanych z prowadzeniem i bezpieczen-
stwem ruchu kolejowego (Dz.U. 212,
poz. 2152) okresla warunki, jakie powin-
ny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych
stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy
kolejowe. Z instrukcji Cw-1 wynika, ze
maszynista lub kierownik pociagu moze
otrzymac uprawnienia ustawiacza w cig-
gu 25 dni, bo tyle — zgodnie z rozporza-
dzeniem — powinien trwac kurs kwalifi-
kacyjny. Petne warunki dopuszczenia do
kursu na to stanowisko okreslono w tre-
sci ww. rozporzadzenia.

| tak kandydat na ustawiacza musi
posiada¢ wyksztatcenie srednie (wariant
A) lub zasadnicze zawodowe (wariant
B), a takze odpowiedni staz — odpowied-
nio 1 rok lub 3 lata pracy bezposrednio
W zespole manewrowym oraz przygoto-
wanie zawodowe. Wymagane jest takze
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Autor —
przewodniczacy
Komisji Obrony
Praw Pracownic-
zych ZZM stuzy
porada pod nu-
merem telefonu
0667 640 005.

odbycie szkolenia i egzamin z zakresu
bezpieczeristwa i higieny pracy — we-
dtug odrebnego programu opracowa-
nego przez pracodawce. Przygotowa-
nie zawodowe i egzamin musi wigzac
sie z rodzajem i specyfika przewozéw
wykonywanych przez pracodawce. Aby
jednak zosta¢ ustawiaczem nalezy naj-
pierw petni¢ funkcje manewrowego, co
w praktyce oznacza kolejne lata szko-
leri. Niewielu zatem maszynistéw lub
pomocnikéw maszynistéw spetnia okre-
slone w rozporzadzeniu wymagania,
szczeglnie te dotyczace stazu. Braki
w przygotowaniu zawodowym stwarza-
ja zagrozenie dla bezpieczeristwa kolejo-
wego, co nie powinno umkna¢ uwadze
UTK oraz Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych...

Przyktadem niedopracowania prze-
piséw wewnetrznych jest wprowadze-
nie obowigzku wykonywania pracy ma-
szynisty przez instruktoréw. W instrukji
dla maszynisty instruktora (Ct-7, par.5)
pracodawca okreslit to w sposéb jedno-
znaczny: ,maszynista instruktor ma obo-
wiazek wykonywac w kazdym miesiagcu
prace w charakterze maszynisty pojazdu
trakcyjnego w zaplanowanym wymiarze
15-20 proc. obowigzujacej normy go-
dzin”. Co jednak z tymi, ktérym zdrowie
nie pozwala na realizacje tego obowiaz-
ku? Jak dotychczas brak jakichkolwiek
regulacji w tym zakresie.

Zdumienie budza takze préby po-
zbawienia uprawnieri ptacowych, wy-
nikajacych z postanowiern ZUZP PKP
Cargo, instruktora petniacego obo-
wiazki maszynisty (zgodnie z ww. roz-
porzadzeniem pojazd moze prowa-
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dzi¢ samodzielnie tylko maszynista).
W paragrafie 43 Ct-7 czytamy, ze star-
szemu maszyniscie, maszyniscie oraz
pomocnikowi maszynisty przystugu-
je naleznos¢ z tytutu odbywania po-
drézy stuzbowej na terenie kraju, be-
daca ekwiwalentem diet na zasadach
okreslonych w zataczniku 17 do ukta-
du. Zatacznik okredla jednoznacz-
nie, ze o formie realizacji tej zryczat-
towanej naleznosci decyduje petniacy
obowiazki maszynisty lub pomocnika
maszynisty. Pozbawianie tego upraw-
nienia narusza zasady réwnego trakto-
wania okreslone w art.18.3a Kodeksu
pracy. Wysoce nie na miejscu jest uzy-
wanie przy tym argumentéw w stylu
jak komus sie nie podoba, to nie mu-
si by¢ instruktorem” przez przedsta-
wicieli pracodawcy, jak np. podczas
spotkania z maszynistami instrukto-
rami. Nasz zwigzek zwrdcit sie o do
Paristwowej Inspekcji Pracy o roz-
strzygniecie powstatego sporu.

Za naruszenie zasady réwnego
traktowania mozna uznac takze po-
stepowanie dyrektora Zaktadu Tabo-
ru w Lublinie, ktéry do opracowania
zasad podziatu srodkéw przeznaczo-
nych na awanse zaprosit wprawdzie
organizacje zaktadowa ZZM, ale jej
sprzeciw wobec potracen z puli §rod-
kéw przeznaczonych do podziatu dla
druzyn trakcyjnych zupetnie zbagateli-
zowat. Dyskryminacje czesci pracow-
nikéw ze wzgledu na przynaleznos¢
zwiazkowa w tym zaktadzie potwier-
dza naliczanie dodatkowej optaty
z tytutu korzystania z pomieszczen
o wiekszej kubaturze tylko wobec jed-
nej organizacji. Narusza to przepisy
Kodeksu pracy oraz wzajemne poro-
zumienia stron ZUZP PKP Cargo.

Bardzo niepokojacym zjawiskiem
jest préba wprowadzenia do eksploa-
tacji pojazdéw trakcyjnych ze stanowi-
skiem pracy maszynisty znajdujacym
sie po lewej stronie kabiny sterowni-

czej. Obowigzujacy system sygnali-
zacji prowadzenia ruchu kolejowego,
a takze przepisy i instrukcje odnosza
sie przeciez do usytuowania miejsca
pracy maszynisty po prawej stronie.
Nie przypominam sobie, aby zmienio-
no przepisy nakazujace pomocniko-
wi maszynisty przejs¢ na prawg stro-
ne, w przypadku mijania sie na szlaku
z pociagiem towarowym. Czy ktos za-
dat sobie w ogéle pytanie, jaki wptyw
na prace maszynisty bedzie miata ta
zmiana? Jaka opinie w tej sprawie wy-
data Kolejowa Medycyna Pracy? Wie-
rzymy, ze Urzad Transportu Kolejowe-
go nie ulegnie presji przewoznikéw
i nie dopusci do eksploatacji pojaz-
déw niespetniajacych wymogéw bez-
pieczeristwa pracy oraz ruchu kolejo-
wego, ktére powinny by¢ absolutnym
priorytetem.
Eugeniusz Sliwiriski
Komisja Obrony
Praw Pracowniczych

Rozwiazania jakich potrzebujesz.

Hestia
Rodzina

Grupowe Ubezpieczenie
na Zycie

Pracownikow i ich Rodzin

"koast polgerenia wy taryly operalora

0 801 107 107*

www.hestia.pl
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BEZPIECZENSTWO

~Prywaciarze” pod lupe!

Pijani maszynisci PCC Rail Szczakowa nie byli w stanie prowadzi¢
pociagu i na kilka godzin zablokowali ruch na trasie Warszawa-
todz. To kolejny tego typu przypadek przewoznika z holdingu PCC
w tym roku. (zy trzeba tragedii, by Urzad Transportu Kolejowego
i Ministerstwo Infrastruktury baczniej przyjrzaty si¢ prywatnym

przewoznikom?

W styczniowym numerze GM opi-
salismy zdarzenie z Otawy, gdzie 9
stycznia pijany w sztok (badania wy-
kazaty 3 promile alkoholu we krwi)
maszynista PCC Kolchem uciekajac
przed policja porwat lokomotywe,
a potem usitowat przekupi¢ funkcjo-
nariuszy trzystoma litrami oleju nape-
dowego.

Tym razem, 19 marca, udato sie
unikna¢ mrozacych krew w zylach
poscigéw rodem z filméw sensacyj-
nych, co nie oznacza, ze byto mniej
groznie. Pociag towarowy nr 149978
PCC Rail Szczakowa relacji Warsza-
wa Praga-Sosnowiec Jezor przeje-
chat na stacji Pty¢wia obok semafora
wskazujacego sygnat ,stdj”. Z wstep-
nych informacji policji wynikato, ze
pracownicy PCC... spali za pulpitem,
a pociag jechat bez zadnej kontro-
li. Tak czy owak po kilkunastu minu-
tach — po otrzymaniu polecenia — sa-
modzielnie zatrzymali pociag przed

semaforem wjazdowym do stacji Ro-
gow. Maszynista Andrzej R. miat 2,85
promila, a jego pomocnik Wiestaw P.
— 2,12 promila alkoholu w wydycha-
nym powietrzu w chwili zatrzymania.
Szlak zostat zablokowany na dwie go-
dziny — do czasu dotarcia zmienni-
kéw, a pasazerowie tkwili uwiezieni
w pociagach. Nie trzeba duzej wyob-
raZni, zeby domyslec¢ sie jak psioczy-
li wéwczas nie na te czy inng spot-
ke, ale ogéInie na kolej. Zwtaszcza ze
wszystko dziato sie w godzinach po-
potudniowych, podczas powrotéw
z pracy do doméw.

Co ciekawe, obaj mezczyZni roz-
poczeli prace w Warszawie, a po-
chodzili z Wojewddztwa Slaskiego,
co moze potwierdzac krazace opinie
na temat czasu pracy w PCC Rail. Jak
poinformowat zarzad tej firmy w spe-
cjalnym komunikacie: ,w chwili roz-
poczecia pracy pracownicy byli trzez-
wi, co stwierdzit dyspozytor, dyzurny

Gtos Maszynisty 4/2008

ruchu oraz rewident wagonéw wyko-
nujacy dla pociagu prébe hamulca”.
Zapowiedziano rozwigzanie z nimi
umowy o prace w trybie dyscyplinar-
nym.

To jednak nie wszystko. Sad Re-
jonowy w Brzezinach aresztowat
maszynistow PCC na trzy miesiace,
a tamtejsza prokuratura przedstawita
im zarzuty sprowadzenia bezposred-
niego niebezpieczeristwa katastrofy
w ruchu lagdowym oraz prowadzenia
w stanie nietrzeZwosci pociggu towa-
rowego. Wystapita tez z wnioskiem
o ich aresztowanie ze wzgledu na
grozaca surowq kare — do 8 lat wie-
zienia.

Wypada mie¢ nadzieje, ze nie
skoriczy sie na karach indywidu-
alnych. Dwa podobne przypad-
ki w ciagu dwéch miesiecy to chyba
wystarczajacy powdd do niepokoju
i przeprowadzenia doktadnej kontro-
li w holdingu PCC. Stawka jest utrzy-
manie bezpieczeristwa na catej kolei.
Oby tylko nie okazato sig, ze ,madry
Polak po szkodzie”... (wt)

Najlepszy
maszynista

Mamy najlepsza stacje i najlep-
szego maszyniste na Swiecie — zade-
cydowata miedzynarodowa komisja.

Na razie wprawdzie tylko w me-
trze, ale zawsze cos. Wyboru doko-
nato ponad 70 szeféw podziemnej
kolei z catego $wiata, ktdrzy spot-
kali sie w Kopenhadze. Wyréznie-
nia przyznawano w 11 kategoriach.
Za najtadniejsza stacje uznano Plac
Wilsona w Warszawie, a wsréd ma-
szynistéw tytut najlepszego otrzymat
Robert Jaryczewski (36 lat). Co o tym
zadecydowato! W pracy pomaga
kolegom i uczy innych pracowni-
kéw, tapie graficiarzy i wandali, wy-
chwalaja go pasazerowie. Prywatnie
pasjonat zelaznych szlakéw - stwo-
rzyt m.in. prywatng strone interneto-
wa metra. No to go docenili...



o

FLIRT na zelaznych szlakach? Tak, i to juz wkrétce. Mowa oczywiscie o wyproduko-
wanym w Siedlcach taborze szwajcarskiej firmy Stadler, ktéra dostarczy 10 sztuk tych
pojazdéw samorzadowi mazowieckiemu, a 4 — slaskiemu. Za nazwa FLIRT kryje sie
zas skrét od Flinker Leichter Innovativer Regional Treibzug, co oznacza szybki, lekki,
innowacyjny, regionalny pociag motorowy. Fot. BoS

SONDA

(zy wedtug Ciebie, przy gwarancjach Ministra Infrastruktury, pracodawcy kolejo-
wi i ZPK dotrzymaja deklaracji ztoionych w czasie negocjacji 4 marca 2008 roku?

nie mam zdania (2,1%)

.

» i

Zrédto: www.zzm.org.pl

Juliusz Engel-
| hardt, podse-
kretarz stanu

w resorcie infra-
struktury, za ob-
jecie osobistego
nadzoru nad pro-
cesem ujednoli-
cenia przepiséw i instrukcji kolejo-
wych, a takze zapowiedZ powotania
inspekcji kolejowej.

i

Pod semaforem

Dyrektor Za-
ktadu Tabo-

ru w Lublinie za
dyskryminowa-
nie pracownikéw
druzyn trakcyj-
nych przy wdra-
zaniu podwyzek
oraz za tamanie przepiséw Kodeksu
pracy w stosunku do podlegtych mu
pracownikéw.

L prasy

W zwiazku z ktamliwymi i nie-
prawdziwymi wypowiedziami Pana
Waldemara Purchalaka dotyczacymi
dziatalnosci Spétki , Koleje Mazowie-
ckie-KM”, udzielonymi na famach
dziennika Zycie Warszawy z dnia
3 stycznia 2008 r. w artykule ,Ma-
szynisci groza strajkiem”, w ktérym
Pan Purchalak bezpodstawnie zarzu-
cat Spétce jakoby ,narazata pasaze-
réw nawet na utrate zycia”, oraz ze
Spotka nie wyptaca swoim maszyni-
stom wynagrodzenia z tytutu godzin
nadliczbowych, Koleje Mazowie-
ckie w lutym br. skierowaty pozew
do Sadu Okregowego w Warszawie
o ochrone débr osobistych oraz wi-
zerunku Spotki.

Spétka domaga sie przeprosin od
Pana Waldemara Purchalaka poprzez
ztozenie stosownego oswiadczenia na
tamach prasy oraz zasadzenia kwo-
ty 5 000 zt na cel spoteczny. Spétka
nie moze pozostac bierna w obliczu
tak nieodpowiedzialnych i catkowi-
cie nieprawdziwych stwierdzen, ktére
psuja jej pozytywny wizerunek oraz
narazaja ja na utrate zaufania pasaze-
réw do $wiadczonych przez nig ustug
przewozowych.

Stawomir Kietek - Radca Prawny
(Miesiecznik spotki

Koleje Mazowieckie

,Moja Kolej nr 3(30), marzec 2008)

Naszemu Koledze
Kazimierzowi Koprowskiemu

cztonkowi Rady ZZM
Zajaczkowo Tczewskie
wyrazy gtebokiego wspétczucia
z powodu $mierci

ZONY
sktada
Rada
i cztonkowie ZZM

ZajaczkowoTczewskie
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Do towiacego ryby nad rzeka chtopca
podchodzi policjant.

— Chtopcze, tu nie wolno towic ryb. Be-
dziesz musiat zaptaci¢ mandat.

— Alez ja nie towie ryb! Ja ucze robaka pty-
wac!

Policjant zbity z tropu milknie, lecz po Dwuaktéwka
chwili nie daje za wygrana: Pierwszy akt dla niego
- Bedziesz jednak musiat zaptaci¢ mandat. okazat sie zgubny

Ten robak nie ma stroju kapielowego! Bo musieli szybko
*

starac sie o $lubny.
—Czemu ten pluton tak krzywo stoi?! - pie-

ni sie kapral na zbidrce Zotnierzy.
- Bo ziemia jest okragta — odpowiada je-

den z szeregowcow. S
— Kto to powiedziat?! Gy o ‘s A \aury
— Kopernik. Wody; . .
— Kopernik wystap!!! SO
— Przeciez umart. RS0

: . " o¢
— Co?!!! Czemu nikt mi o tym nie zamel- | @

dowak?!
*

Dwie dziewczyny stoja przed kinem. Jed-

na mowi: . o« o o

— Nie wpuszcza nas na ten film od 18 lat. e w kOIEjOWQ] sieci
’ — Trudno, ale i tak bym nie poszta. Nie = |- * '- XV Parowozowy Show
mam z kim zostawic¢ dziecka... ' w Wolsztynie odbedzie sie

* - : w dniach 2-4 maja. Z tej
Co wy tam robicie, na tych prébach chéru? ' okazji warto zapoznac sie
- Pijemy wédke i gramy w karty. z oficjalna strona tamtej-
— To kiedy $piewacie? oo szej parowozowni — www.
- Jak wracamy do domu... parowozowniawolsztyn.pl,
* gdzie znajduja sie infor-
macje o programie impre-
zy, taborze, noclegach itp.
Miejmy nadzieje, ze znaj-
da sie na niej réwniez filmy
z tegorocznej parady.

ARTuAIRmOSCR

Prs sl g P sl B st lTp e fde g 11
ke

Chiop widzi przed obora sasiada zbijaja-
cego z desek pudta réznej wielkosci:
‘ — Sasiedzie, po co pan to robi?
— A bo syn pisat z miasta, ze ztapat syfilisa,
a ja nie wiem jakie to duze...

] e - = TR

Kacik filatelistyczny

Czteroznaczkowa serig norweska poczta
uczcita rocznice 150-lecia kolei w tym kraju.
Weszta ona do obiegu 18 czerwca 2004 roku.
) Seria jest bardzo ciekawa, bo znaczki ukazu-
ja rozwoj kolejnictwa w Norwegii w minionym
péttorawieczu.

Walor o nominale 6 koron przedstawia
lokomotywe parowa z 1878 roku i éwczes-
nych kolejarzy z krainy fiordéw, a ten za
7,50 NOK - pasazeréw na jednym z dwor-
céw. Kolejne znaczki sg bardziej wspétczes-
ne - na jednym widnieje sktad, ktéry ciagnie
dieslowska lokomotywa Di-3 (lata 60 ub.w.), kosci kolei NSB — BM 73 produkcji firmy ADTranz
na drugim zas mamy nowoczesny pociag duzych pred-  (przejetej przez Bombardiera). (amur)
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Szanowni Panstwo!

Synek nasz, ktéry obecnie ma 8 lat, jest dzieckiem
niepetnosprawnym z porazeniem mézgowym, epilep-
sjg i jest po operacji oddzielenia drég pokarmowych
od oddechowych (oddycha przez otwdr w tchawicy).
Jest dzieckiem wymagajacym szczegélinej opieki i tro-
ski. Wskazane jest, aby Mateusz uczestniczyt w tur-
nusach leczniczo-rehabilitacyjnych kilka razy w roku.
Koszt jednego turnusu wynosi 3500 zt. Jest to duza
kwota i nie sta¢ nas na pokrycie jej w catosci. Zwra-
camy sie do Paristwa z prosbg o pomoc dla naszego
dziecka. Dzieki niej Mateusz bedzie mdgt uczestni-
czy¢ w turnusach i osiagac dalsze postepy. W zwigz-
ku z tym prosimy o przekazanie 1% podatku na kon-
to fundacji.

Dziekujemy bardzo
Rodzice

tel. 091 416 22 50 lub 667 649 701

NOWOSCI Z ZAGRANICY

LICENCJE DLA MASZYNISTOW. Parlament Europejski
przyjat Dyrektywe 2007/59/ WE w sprawie przyznawania
uprawnieri maszynistom prowadzacym lokomotywy i po-
ciagi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty. Okreslono
w niej warunki i zasady ich przyznawania oraz zdefiniowa-
no zadania wifasciwych organéw paristwowych, maszyni-
stéw pociagéw oraz innych podmiotéw sektora kolejowego.
Wszyscy maszynisci na terenie UE beda musieli posiada¢
licencje oraz co najmniej jedno $wiadectwo wskazujace
rodzaj infrastruktury gdzie beda mogli prowadzi¢ pojazdy
kolejowe oraz rodzaj taboru. Dyrektywa precyzuje warun-
ki i procedury uzyskiwania licencji oraz swiadectw, a tak-
ze zasady szkolenia i egzaminowania maszynistéw. Okresla
tez m.in. minimalne wymogi zdrowotne, metody szkolenia,
potrzebng wiedze zawodowa oraz czestotliwos¢ egzami-

OKAZ SERCE

W 2008 roku 1 % podatku mozna deklarowac na
formularzach PIT na rzecz Fundacji do ktérej nalezy
Mateusz, z dopiskiem MATEUSZ NORKO w polu ,Inne
informacje, w tym utatwiajace kontakt z podatnikiem”
wedtug wzoru podanego ponizej:

Przyktad: PIT-37

123. Inne informacje, w tym ulatwiajace kontakt z podatnikiem

MATEUSZ NORKO

I. WNIOSEK O PRZEKAZANIE 1% PODATKU NALEZ-
NEGO NA RZECZ ORGANIZAC)I POZYTKU PUB-
LICZNEGO (OPP). Nalezy poda¢ nazwe OPP oraz nu-
mer do Krajowego Rejestru Saqdowego (KRS)

124. Nazwa OPP

FUNDACJA POMOCY OSOBOM
NIEPEENOSPRAWNYM ,, SEONECZKO”
125. Numer Whioskowana 126. Kwota 1%
KRS kwota podatku
0000186434 Kwota z poz. 126 nie

moze przekroczy¢

1% kwoty z poz. 112

po zaokragleniu do

pelnych dziesiatek

groszy w dot Z]— EI..... -

Jest to pole bezposrednio nad rubryka dotyczaca prze-
kazania 1% podatku — 135 w PIT-28, 311 w PIT-36,
107 w PIT-36L, 123 w PIT-37, 59 w PIT-38. Po wy-
petnieniu mozna ztozy¢ PIT w urzedzie skarbowym.
Urzad w ciagu trzech miesiecy przekaze pieniadze na
subkonto Mariusza.

Prezydium ZZM prosi o hojnos¢ i wsparcie dla potom-
ka maszynisty.

néw. Dokument zobowiazuje paristwa cztonkowskie UE do
wprowadzenia w zycie przepiséw ustawowych do grudnia
2009 roku. S. Donarski

NIEMCY REZYGNUJA Z TRANSRAPIDU. Wskutek
dwukrotnie wyzszych kosztéw od zaktadanych niemie-
cki rzad zrezygnowat z budowy linii superszybkich kolei
magnetycznych (maglev). Planowano, ze potaczy dworzec
w Monachium z tamtejszym lotniskiem. Koszty przedsie-
wziecia, ktére miaty zamkna¢ sie w kwocie 1,85 miliarda
euro, okazaty sie jednak mocno niedoszacowane i projekt
nie zostanie zrealizowany. Jedynym krajem z kolejg mag-
netyczna pozostang wiec Chiny, gdzie najnowsza techno-
logia jest wykorzystywana od 2004 r. - w kolei dojazdowej
na lotnisko w Szanghaju. (r)
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Nowosé !!!

W tym roku rowniez
promocyjne wczasy
dla emerytow i rencistow .
w sezonie letnin

Zaplanuj juz dzisiaj I Kolonie i ohozy
wypoczynek  dzieci | miodziezy juz od 790 zi.

dla swoich milusifiskich www natu ratour. m
Infolinia: 0 801 000 527



