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Laplecze powinno byc scalone

I Lleszkiem Mietkiem prezydentem ZIM rozmawia Rafat Zarzecki

- Z inicjatywy ZZM 15 paZdzier-
nika odbyto sie spotkanie z podse-
kretarzem stanu w Ministerstwie
Transportu  Mirostawem Chaber-
kiem, a takze Andrzejem Wachem
- prezesem zarzadu PKP S.A. oraz
Marig Wasiak - cztonkiem zarzadu
tej spotki. Co byto jego tematem?

— Zgodnie z wczesniejszymi de-
klaracjami, przedstawilismy  doku-
ment zawierajacy podstawowe zato-
zenia dotyczace funkcjonowania tzw.
spotki serwisowej. ZZM ma nadzieje,
ze stanie sie on przedmiotem mery-
torycznej dyskusji o szczegétowych
rozwigzaniach zwigzanych z wdra-
zaniem ,Strategii” i wptynie na prace
zespotu roboczego, w ktérych takze
mamy nadzieje wzia¢ udziat. Jeste-
$my przekonani, ze kompleksowa
analiza poréwnawcza rozwiazania
zaproponowanego przez Z/M oraz
koncepcji podziatu zaplecza tech-
nicznego zawartego w ,Strategii” do-
wiedzie, ze nasz pomyst jest rozwig-

GI M i t
NIECH NAS LACZY HONOR | WIEZ ZAWODOWA y
wwwz2m.org.pl

Biuletyn Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce

Wydawca: Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce
ul. Grojecka 17, 02-021 Warszawa
tel. (0-22) 474 26 15

fax (0-22) 474 26 16

tel. kol. 922 474 26 15 lub 16
e-mail: rkzzm@wp.pl

Redaktor naczelny: Rafat Zarzecki
Lespét redakcyjny: Roman Jordan,
Adam Murawski, Eugeniusz Sliwiiski,
Grzegorz Moc

Druk: Drukarnia Kolejowa Krakow

Oktadka: Stoisko Grupy PKP na targach
TRAKO Fot. R. Zarzecki

Redakeja nie zwraca materiatow nie zamowionych
oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrotow

i adiustagji, a takze zmiany tytutow. Redakeja nie
ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikagji i ogtoszen
platnych.

zaniem korzystniejszym. Uznajemy
potrzebe systemowego rozwiazania
problemu przewozéw regionalnych,
ale dostrzegamy réwniez wielkie za-
grozenia, gtéwnie natury spotecznej,
zwigzane z procesem wdrazaniem
,Strategii”. Stad nasza kompromiso-
wa propozycja, tagodzaca zagroze-
nia. Ma ona przy tym takze solidne
podstawy ekonomiczne, bo zapewnia
efektywniejsze wykorzystanie kolejo-
wego majatku i lepsze funkcjonowa-
nie przewoznikéw pasazerskich oraz
operatora logistycznego, jakim ma
sie sta¢ PKP CARGO S.A. Nie upiera-
my sie, Ze to jest najlepsza koncepcja,
ale chcemy pokaza¢, ze istnieja rézne
rozwigzania, ktére beda korzystne dla
pracownikéw.

— Prosze zatem scharakteryzowa¢
podstawowe zatozenia dotyczace
spotki serwisowej.

—W materiale zwracamy uwage, ze
jej utworzenie nie doprowadzi do ko-
lejnego rozbicia spotek, ale ma na ce-
lu zjednoczenie catego zaplecza tech-
niczno-utrzymaniowego w ramach
Grupy PKP. Zatozylismy, ze udziatow-
cami w tej spétce, oprocz PKP S.A.,
beda PKP CARGO, PKP Intercity,
PKP Przewozy Regionalne oraz - je-
sli powstanie — spdtka PKP InteRegio.
Oprécz pracownikéw zaplecza tech-
niczno-utrzymaniowego i napraw-
czego znaleZliby sie w niej réwniez
pracownicy zespotéw druzyn trakcyj-
nych, czyli m.in. maszynisci. Wiele
uwagi poswiecilismy argumentowaniu
racjonalnosci tego rozwiazania. Prze-
mawia za nim m.in. optymalizacja
wykorzystania maszynistéw na rzecz
wszystkich spétek Grupy PKP. W na-
szych wyliczeniach na przyktadowym
rozktadzie jazdy dla konkretnego od-
cinka wykazalismy, ze w przypad-
ku podziatu pracownikéw zespotéw

druzyn trakcyjnych konieczny bedzie
wzrost zatrudnienia wsréd tych dru-
zyn az o 27,7 proc. To jest az 4 tysia-
ce maszynistéw, ktérych na rynku po
prostu brakuje. Przypominam takze,
ze $rednia wieku maszynistéw w Gru-
pie PKP jest bardzo wysoka. Wszy-
scy ci, ktérzy znaja sie na eksploatagji
wiedza réwniez jak zmienne sezono-
wo jest zapotrzebowanie w ruchu pa-
sazerskim i towarowym, a takze prace
remontowe i inwestycyjne infrastruk-
tury. Utrzymanie pracownikéw w jed-
nej grupie da zatem pewng elastycz-
nos¢ ich wykorzystania.

Zwracamy réwniez uwage na in-
ny bardzo wazny aspekt zwiagzany
ze szkoleniami zespotu druzyn trak-
cyjnych. Wszyscy wiedzg, ze mto-
dy adept sztuki maszynistowskiej
rozpoczyna kariere zawodowa jez-
dzac z doswiadczonym maszynista,
pbzniej przechodzi do pracy mane-
wrowej w ruchu lokalnym, a dopie-
ro potem moze prowadzi¢ pocig-
gi ekspresowe i miedzynarodowe.
Po rozbiciu na spétki bytoby to nie
do utrzymania. Zwracamy réwniez
uwage na kwestie jakosci szkole-
nia po ewentualnym rozbiciu. Obec-
nie mamy je na wysokim poziomie,
ale podziat spowoduje koniecznos¢
stworzenia przez spétki podobnych
pionéw instruktorsko-kontrolerskich
i wzajemnego ich dublowania. Jak
tez juz wspomniatem mamy wyso-
ka $rednig wieku maszynistéw i be-
da wielkie trudnos$ci w zagospodaro-
waniu tych, ktérzy utracq mozliwos¢
wykonywania zawodu ze wzgledéw
zdrowotnych. Maszynista zaktadowy
bedzie mégt pracowac tylko w miej-
scach, gdzie sg punkty obstugi tabo-
ru. Po podziale kazda ze spétek be-
dzie miata w skali kraju stosunkowo
mato tych punktéw, w tym przypad-
ku dojazdy pracownikéw do pra-
cy nie wydaja sie racjonalne, a sp6t-
ka x nie bedzie przeciez zatrudniata
pracownikéw spotki y tylko dlatego,
ze w danej miejscowosci ma punkt
utrzymania technicznego.



WYDARZENIA

Funkcjonowanie sp6tki  serwiso-
wej pozwoli réwniez na lepsza kon-
trole kosztéw, gdyz bedzie to spétka
z réznymi udziatowcami.

Waznym elementem przemawia-
jacym za scalaniem zaplecza jest
tez koniecznos¢ posiadania w punk-
tach utrzymania taboru odpowied-
niego zaplecza i wykwalifikowanej
kadry oraz sprawnego systemu za-
opatrzenia. Spétka serwisowa po-
zwoli na obnizenie kosztéw statych
poprzez maksymalne wykorzystanie
(przez cata dobe) obiektéw kolejo-
wych i punktéw obstugi. Pomijam
fakt koniecznosci zakupu wielu dro-
gich urzadzer. Zwracamy uwage na
obnizenie kosztéw funkcjonowania
catej Grupy PKP m.in. poprzez wy-
miennos¢ czesci zamiennych w réz-
nych seriach lokomotyw przezna-
czonych do ruchu towarowego czy
osobowego, a w zwiazku z tym lep-
szej gospodarki magazynowej. Uza-
sadnienri naszej koncepcji jest zresz-
ta wiele wiecej.

— Jak do projektu ZZM odniost sie
wiasciciel?

— Liczymy, ze dokument wzbu-
dzi zainteresowanie wiasciciela. Wy-
maga on oczywiscie dopracowania,
bo nie dysponujemy szczegétowymi
danymi, ktére ma pracodawca. Jeste-
smy jednak ciekawi poréwnania obu
wariantéw od strony kosztowej. Wie-
rzymy, ze mozliwa jest merytorycz-
na rozmowa na temat spétki serwi-
sowej. Rozmowa oparta na ekonomii
i rozsadku, z postrzeganiem Gru-
py PKP jako catosci. Liczymy tez, ze
do merytorycznej dyskusji na ten te-
mat wigcza sie réwniez inne zwigz-
ki zawodowe. ZZM nie méwi ,nie bo
nie”, lecz proponuje konkretne roz-
wigzanie, o ktérym warto rozma-
wia¢. Mam nadzieje, ze racjonalne
argumenty beda bardziej przekonu-
jace niz elementy pozamerytorycz-
ne, zwigzane z polityka.

- Dziekuje za rozmowe.

Krancowa nieodpowiedzialnosc

Do korica roku Ministerstwo Trans-
portu wydtuzyto obowiazywanie sta-
rej instrukcji o prowadzeniu pociagéw
Ir-1 (R-1). Nowa miata wej$¢ w zycie
24 wrzesnia br., ale stanowczo sprze-
ciwity sie temu organizacje zrzeszone
w Konfederacji Kolejowych Zwiazkéw
Zawodowych. Istniato duze zagroze-
nie dla bezpieczeristwa ruchu na sie-
ci PKP. Nowa instrukcje prébowano
bowiem wprowadzi¢ w takim pospie-
chu, ze pracownikéw... nie zapozna-
no z przepisami, nie méwiac juz o ich
przeszkoleniu.

Metoda majaca postuzy¢ wprowa-
dzeniu jednej z najwazniejszych in-
strukcji na sieci PKP musi szokowac.
Z ktérej strony by nie patrze¢ pozo-
staje bowiem w catkowitej sprzecz-
nosci z deklaracjami oséb odpowia-
dajacych za bezpieczeristwo na kolei
jakoby odpowiedzialnos¢ za pasaze-
ra czy tez tadunek byty priorytetami.
Przyjeta uchwata nr 126/2007 Zarzadu
PKP PLK SA 19 kwietnia br. oraz za-
twierdzong przez prezesa UTK decy-
zja nr TTN-500-113/07 instrukcje Ir-1
(R-1) prébowano wcieli¢ w zycie chyt-
kiem, w sposéb niemal niezauwazal-
ny. Co gorsza, niezauwazalny tak-
ze dla calej rzeszy pracownikéw PKP
w stosunku do ktérych przepisy mia-
tyby zastosowanie. Jeszcze dostownie
na kilka dni przed tzw. godzing zero,
pracownicy zwiazani z ruchem: ma-
szynisci, konduktorzy i dyzurni ruchu
nie widzieli nowej instrukcji na oczy.
By¢ moze wizja np. maszynisty slecza-
cego 24 wrzednia nad obszernym, fa-
chowym dokumentem na kilka minut
przed poprowadzeniem pociagu nie-
ktérym stuzbom na kolei nie dziata na
wyobraznie.

Absolutnie nie do pojecia jest,
ze w calym procesie stanowienia
i wprowadzania nowych przepiséw
w PKP kompletnie nie pamieta sie
o tych, ktérych maja one obowiazy-
wac, a takze o ich przedstawicielach.

Do ZZM nowa instrukcja Ir-1 trafita do-
piero we wrzesniu, drogg zresztg nie-
oficjalng, cho¢ wczesniej kilkakrotnie
alarmowalismy m.in. w ,Gtosie Ma-
szynisty”, ze koriczy sie okres obowig-
zywania starej, a nowej na horyzon-
cie nie wida¢. UTK zatwierdzit Ir-1 na
poczatku lipca, nic wiec nie ttumaczy
(moze poza sezonem urlopowym) p6z-
niejszego pospiechu z jej wprowadza-
niem. Liczymy zatem, Ze cate zamiesza-
nie z tym zwigzane zostanie poddane
szczegotowej analizie, a winni przy-
ktadnie ukarani. Pozwoli to unikna¢ po-
dobnych sytuacji w przysztosci, a tym
samym zaoszczedzi¢ niepotrzebnego
stresu wielu kolejarzom, zwlaszcza tym
zwigzanych z bezpieczeristwem ruchu,
od ktérych wymaga sie zreszta koriskie-
go zdrowia.

W obliczu sytuacji, ze pracowni-
cy nie zostali w odpowiednim czasie
zapoznani i przeszkoleni, a instrukcji
nie dostarczono na posterunki pracy
zainterweniowata Konfederacja Ko-
lejowych  Zwigzkéw Zawodowych.
Na szczescie zdecydowane dziata-
nia, m.in. pismo do ministra transpor-
tu Jerzego Polaczka z postulatem nie
wprowadzania nowej Ir-1 do czasu za-
koriczenia szkoleri pracownikéw, przy-
niosty pozadany skutek.

Nie zmienia to jednak w niczym
faktu, ze zarzadca infrastruktury, spot-
ka PLK, igra czasem z ogniem. Jak na
dtoni wida¢ bagatelizowanie podsta-
wowych standardéw stuzacych bez-
pieczeristwu pracy. Nietrudno wow-
czas o nieszczescie, ktérego wszyscy
chcielibysmy przeciez unikng¢, nie-
prawdaz? Rafat Zarzecki

P.S. Z nowa instrukcja, ktérej wpro-
wadzenie zapowiedziano na 1 stycznia
2008 roku, sa jeszcze inne problemy.
Odwotuje sie ona m.in. do nieistnieja-
cych na chwile obecng przepiséw, za-
tem jej wdrozenie w tym terminie wy-
daje sie problematyczne.
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Dyspozytorzy tei w 'i(o"h‘federacji
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Konfederagja Kolejowych Zwiazkow Zawodowych rosnie w site. Do
struktur Konfederagji przyjeto kolejng organizacje — Zwiazek Zawo-
dowy Dyspozytoréw PKP. Wystosowano takze pismo do pracodawcow
1 postulatem znacznej podwyzki ptac dla pracownikow zwigzanych

Z organizacja, prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Whiosek ZZD PKP rozpatrywa-
no na posiedzeniu Rady KKZZ, kt6-
re odbyto sie 18 wrzesnia w Warsza-
wie. Przewodniczacy Rady Gtéwnej
Zwiazku Zawodowego Dyspozyto-
réw Jacek Zielonka che¢ wstapienia
do KKZZ uzasadnit krétko, ale dobit-
nie, méwiac: , w jednosci sita”. Po-
informowat zebranych o strukturze
i liczebnosci kierowanej przez niego
organizacji (700 cztonkéw). Podda-

Gtos Maszynisty 10/2007

ny pod gtosowanie wniosek przyjeto
jednomyslnie i tym sposobem KKZZ
zrzesza juz cztery, typowo ,eksploa-
tacyjne”, organizacje zwigzkowe.

Z marszu zainicjowano wsp6l-
ne dziatania. Do kolejowych praco-
dawcéw z Grupy PKP wystano pismo,
w ktérym KKZZ wnosi o wdrozenie
z dniem 1 paZdziernika br. podwyz-
ki ptac dla wszystkich pracownikéw
zwigzanych z organizacja, prowadze-

niem i bezpieczeristwem ruchu kole-
jowego w wysokosci 50 proc. Sred-
niego wynagrodzenia zasadniczego
w danym zespole pracowniczym. Pod-
wyzka taka jest potrzeba chwili, bo
wynagrodzenia istotnych dla funkcjo-
nowania ruchu kolejowego pracow-
nikéw nie sa w zaden sposéb wspét-
mierne do stopnia odpowiedzialnosci
zawodowej, a takze wysokich i spe-
cjalistycznych kwalifikacji. Niskie za-
robki sg réwniez gtéwna przyczyna
luki pokoleniowej na newralgicznych




stanowiskach pracy. Dalsze bagateli-
zowanie kwestii ptacowych w Grupie
PKP grozi wiec w konsekwencji za-
trudnianiem sie kolejarzy-fachowcéw
w konkurencyjnych firmach, o czym
pracodawcy musza pamietac i czemu
powinni skutecznie przeciwdziatac.
Wiele uwagi poswiecono réw-
niez bezpieczeristwu ruchu kolejowe-
go na sieci PKP. Rada KKZZ wyrazi-

ta duze zaniepokojenie ztym stanem
taboru, zakupem przestarzatych po-
jazdéw szynowych do przewozu lu-
dzi, wprowadzaniem prototypéw po-
jazdow do eksploatacji, dazeniem
przewoznikéw do zanizania standar-
déw szkolenia oraz zmniejszania jego
czasu, a takze ograniczaniem obsad
na posterunkach ruchu przy jedno-
czesnym zwiekszaniu zakresu obo-

wigzkéw pracownikéw. Jak podkreslit
Leszek Mietek, przewodniczacy Kon-
federacji, bezpieczeristwo jest jed-
nym z priorytetéw KKZZ, totez be-
dzie w tych kwestiach interweniowac
w Ministerstwie Transportu oraz Urze-
dzie Transportu Kolejowego.

KKZZ podjeta takze uchwate
w sprawie inicjatywy zawarcia ukta-
du zbiorowego pracy dla pracowni-
kéw zwigzanych z bezpieczeristwem
ruchu kolejowego. W najblizszym
czasie Rada KKZZ wystapi do kole-
jarskich central zwigzkowych z za-
proszeniem do opracowania projektu
takiego uktadu.

Na spotkaniu omawiano takze wiele
innych spraw. Poruszano kwestie typo-
wo organizacyjne, ktdre zostaty finali-
zowane, jak np. rejestracje wiadz KKZZ
w Krajowym Rejestrze Sadowym. Sto-
sowne pismo informujace o tym fakcie
trafifo do przewodniczacego Zwigzku
Pracodawcéw Kolejowych.

Tekst i fot. Rafat Zarzecki

Beneficial@Kredyt SPECJALNA OFERTA KREDYTOWA DLA CZLONKOW ZZM

Beneficial Kredyt, pion bankowosci detalicznej HSBC Bank Polska S.A.,
pragnie przedstawic¢ oferte pozyczki gotowkowej przygotowanej specjalnie dla Pafstwa.

KRYTERIA PRZYZNANIA POZYCZKI
e Minimalny wiek wnioskodawcy — 24 lata
* Rézne formy zatrudnienia (renta, emerytura)
e Minimalny dochdd 400 zt netto
* Okres kredytowania od 18 do 60 miesiecy
* Wysoko$¢ pozyczki od 3 000 zt do 50 000 zt

CECHY NASZEJ POZYCZKI GOTOWKOWEJ
* Pozyczka na dowolny cel
e Minimum formalnosci
e Ztozenie wniosku bez konieczno$ci wizyty w banku
* Nie wymagany podpis wspotmatzonka
e Bez poreczycieli i zabezpieczen

Przyktadowe wysokosci rat miesiecznych
Podane raty zawierajg catkowite miesieczne koszty kredytu (Kapitat, prowizje i odsetki)

[ | 5000PLN 10 000PLN 15 000PLN 25000 PLN

5 lat 121,92 243,84 zt 365,77 zt 609,61 zt
4 lata 142,03 zt 285,26 zt 427,89 zt 713,16 zt
3 lata 177,65 zt 355,32 zt 532,97 zt 888,29 zt
2 lata 248,49 zt 496,98 zt 745,48 zt 124247 z

Roczna rzeczywista stopa procentowa wyliczona dla catkowitego kosztu kredytu 10 000 na 60 miesiecy wynosi 17,46%.
Nominalne oprocentowanie wynosi 15,00%. Efektywny, catkowity koszt kredytu w skali roku zawarty jest w racie.
ZLOZ WNIOSEK PRZEZ TELEFON! 0 — 801 88 99 77
KOD PROMOCJI 35408

Infolinia czynna od poniedziatku do soboty w godzinach 9 - 21, w niedziele w godzinach 10-21
Catkowity koszt potaczenia — jeden impuls potaczenia lokalnego.

Mozesz rowniez zadzwonié pod numer 0 22 31 40 150
Dzwonigc na infolinie prosimy przygotowa¢ dowod osobisty i numer konta, na ktdre zostana przelane $rodki

Gtos Maszynisty 10/2007
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Dialog, ale z prawem gtosu

Kwestia wtaczenia sie do sektorowego dialo-

gu spotecznego na szczeblu europejskim oraz
protest maszynistow w Niemczech zdominowaty
posiedzenie organizagji ALE, zrzeszajacej zwiazki
zawodowe maszynistow z catej Europy.

\ - r" L il

W Budapeszcie, ktéry goscit w dniach 4-6 paZzdzier-
nika szeféw europejskich zwiazkéw maszynistéw, miata
zapas¢ decyzja na temat ewentualnego uczestnictwa ALE
w europejskim dialogu spotecznym dotyczacym spraw ko-
lei. Aby do tego doszto, konieczna byta jednak zgoda or-
ganizacji transportowcéw ETF. To wiasnie zrzeszajace 2
min kolejarzy z catej Europy ETF jest bowiem na szczeb-

WSPOLPRACA-MIEDZYNARODOWA —mmm—

lu unijnym reprezentantem strony zwigzkowej. Od pew-
nego czasu trwaty zatem rozmowy o wspétpracy miedzy
ETF a ALE.

Nie przyniosty one jednak dotychczas zadowalajacych efek-
tow. Jak powiedziat Leszek Mietek, prezydent ZZM oraz wice-
przewodniczacy ALE, na propozycje ze strony ETF nie wyrazit
zgody zaden z obecnych w stolicy Wegier szeféw europejskiego
zwiazku. W praktyce warunki zaproponowane przez ETF grozi-
ty bowiem swego rodzaju podporzadkowaniem sie ALE tej orga-
nizacji. Zrzesza ona ponadto przedstawicieli réznych kolejowych
zwiazkéw zawodowych i zajmuje sie wieloma obszarami, na-
tomiast ALE skupia wytacznie maszynistéw, ktérych jest 110 ty-
siecy. Z tego tez powodu wszyscy zgodzili sie, ze ALE powinno
mie¢ mozliwos¢ samodzielnego wypowiadania sie na newral-
giczne tematy zwigzane z pracq maszynistow. ALE chce prawa
gtosu, i to takiego ktéry w procesie podejmowania decyzji be-
dzie styszalny przez unijne instytucje.

Wsparcia, i to jednogtosnie, uczestnicy posiedzenia ALE
udzielili niemieckiej organizacji maszynistéw GDL. Pozo-
staje ona ostatnio w ostrym sporze z kolejami DB AG. Nie-
mieccy maszynisci domagaja sie m.in. oddzielnego uktadu
zbiorowego pracy dla maszynistéw oraz wyzszych wy-
nagrodzen. Protesty objety cate Niemcy i kilkakrotnie juz
kompletnie sparalizowaty transport u naszych zachodnich
sgsiadéw. Omawiano takze sytuacje zwigzkéw w innych
krajach i ich wspétprace z pracodawcami oraz instytucja-
mi paristwowymi.

Na finiszu sg prace zwigzane z utworzeniem strony inter-
netowej ALE. W Budapeszcie zaprezentowano bedacy w fa-
zie mocno zaawansowany jej projekt. Wkrétce pojawi sie ona
w sieci i bedzie zawierata podstrony w jezykach narodowych
cztonkéw poszczegdlnych organizadji. Jej adres podamy w i-
stopadowym ,Gtosie Maszynisty”. raz

Wokot maszynisty zaktadowego

W zwiazku z wieloma pytaniami dotyczacymi zatrud-
niania na stanowisku maszynisty zaktadowego wyjas-
niamy, Zze Kolejowa Medycyna Pracy wykonuje badania
okresowe wytacznie na to stanowisko, o ktére wystepu-
je pracodawca. Tym samym nie przekwalifikowuje wiec,
w przypadku jakichkolwiek ktopotéw zdrowotnych, na
stanowisko maszynisty zaktadowego.

W praktyce wyglada to nastepujaco: po badaniach na
maszyniste pojazdéw trakcyjnych lekarz orzeka, ze zdro-
wie danego pracownika nie pozwala na prace na tym sta-
nowisku. Istnieje oczywiscie procedura odwotawcza, ale
tak czy owak dopiero po uprawomocnieniu sie decyzji le-
karza pracodawca moze skierowac pracownika na badania
na stanowisko maszynisty zaktadowego. Wéwczas Kolejo-
wa Medycyna Pracy przeprowadzi je wiasnie pod tym ka-
tem i wydaje stosowng decyzje.
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Mozliwo$¢ zatrudniania sie na stanowisku maszynisty
zaktadowego maja réwniez ci maszynisci, ktérzy wczes-
niej ze wzgledu na stan zdrowia zostali odsunieci od wy-
konywania tego zawodu i pracuja obecnie na innych sta-
nowiskach. Przypominamy, ze w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu z 4 wrze$nia br. zmieniajagcym rozporzadzenie
w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego za-
warto takze warunki, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrud-
nione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy ko-
lejowe. Wymagane jest zdanie egzaminu kwalifikacyjnego
oraz przejscie badan okresowych. R.

P.S. Dotarty do nas sygnaty, ze w spétce PKP CARGO pojawi-
ty sie problemy z kierowaniem maszynistéw na stanowisko maszy-
nisty zaktadowego. Ttumaczone jest to brakiem takiego stanowi-
ska pracy w PUZP. Nie wiemy, czy to préba zablokowania wejscia
w zycie Rozporzadzenia Ministra Transportu, czy tez zwykia czyjas
nadgorliwo$¢. Liczymy, Ze sytuacja zostanie uregulowana.



AKTUALNOS Cl—

W skrocie Podziekowanie

PAP SPRZEDAWAL CARGO. Na poczatku paZzdziernika jak grom z jasnego
nieba gruchneta wies¢ jakoby koleje rosyjskie RZD oraz koleje niemieckie DB
AG miaty zamiar wspdlnie kupi¢ duzego polskiego przewoznika towarowego.
Wedtug dziennikarza Polskiej Agencji Prasowej firma ta miaty by¢ PKP CAR-
GO S.A., a o takim przedsiewzieciu wspominat prezes RZD. Informacja wy-
wotata duze zdziwienie w PKP CARGO S.A., zaprzeczyly jej takze PKP S.A.
oraz Ministerstwo Transportu, ktére zadeklarowato, ze nasz narodowy prze-
woznik towarowy nie jest na sprzedaz. Przedstawiciele kolei niemieckich za-
brali gtos dopiero po kilku dniach, usilnie przekonujac, ze DB nie jest zaintere-
sowane zakupem PKP CARGO. Pojawity sie wiec spekulacje, ze moze chodzi¢
o firme CTL.

*k3kk

TO JEST POLSKA... Polski rzad postanowit, ze unijna Karta Praw Podsta-
wowych w czesci dotyczacej praw pracowniczych nie bedzie w naszym kraju
mocy wigzacej. Oznacza to tym samym, ze polscy pracownicy nie beda mo-
gli egzekwowac przestrzegania podstawowych praw przed instytucjami euro-
pejskimi, takich jak np. zakaz pracy przymusowej, wolno$¢ stowarzyszania sie
w zwiazki zawodowe, czy prawa do rokowan zbiorowych. Oprécz rzadu Ja-
rostawa Kaczynskiego podobne stanowisko zajat tylko rzad brytyjski, ktéry nie
kryt checi ograniczenia praw pracowniczych wynikajacych z Karty, jak cho¢by
wieksze niz w prawodawstwie tego kraju uprawnienia do strajku.

Taka postawa naszego rzadu, ktéry swego czasu deklarowat che¢ dialogu,
wywotata duze zdziwienie przedstawicieli réznych organizacji zwigzkowych.

(raz)

ZZM w Olsztynie oraz Dyrektor Za-
kfadu Taboru, jako organizator Central-
nych Obchodéw Europejskiego Dnia
Maszynisty Olsztyn—Kortowo 2007, ser-
decznie dzigkuje za mite stowa skierowa-
ne pod naszym adresem za organizacje
ww. Obchodéw, Prezydium, Radzie Kra-
jowej oraz uczestnikom naszego swieta.

W tym miejscu chcemy réwniez po-
dziekowac wszystkim ktdrzy, przyczynili
sie, do organizacji naszych Obchodéw:
sponsorom, Panu Jackowi Protasowi —
Marszatkowi  Wojewddztwa, Czesta-
wowi Matkowskiemu - Prezydentowi
Miasta Olsztyna, Robertowi Krutczenko
— Dyrektorowi PZU w Olsztynie.

Szczegblne stowa podzigkowania
ZZM w Olsztynie sktada Panu Tadeu-
szowi Zacharewiczowi — Dyrektorowi
Zaktadu Taboru w Olsztynie.

Ja ze swej strony chce bardzo ser-
decznie podzigkowa¢ cztonkom na-
szego Zwiazku oraz wszystkim ko-
legom z mojego Zaktadu za pomoc
w organizacji tych Obchodéw.

Zbigniew Malinowski

Przewodniczacy ZZM w Olsztynie

PKP CARGO

Spoika Akcyjna

CENTRUM INFORMACJI
O USLUGACH PKP CARGO S.A.
tel. +48 32 719 53 00

fax +48 32 719 58 63

czynne od poniedzialku do piatku
w godzinach od 8.00 do 16.00

proste drogi
rozwigzania

weiecarae
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Rybnik ze sztandarem!

Koto ZIM w Rybniku jest kolejna organizacja majaca wtasny
sztandar. Uroczystosc jego poswiecenia odbyta sie 9 pazdziernika
w tamtejszym kosciele Misjonarzy Ksiezy Werbistow.

Do Rybnika przyjechali m.in. zaproszeni goscie z Rady Krajowej ZZM, Za-
rzadu i Rady Nadzorczej PKP Cargo, poczty sztandarowe i przedstawiciele
wspétpracujacych zaktadéw oraz zwiazkéw zawodowych
dziatajacych w CM Czechowice Dziedzice. Po mszy na-
stapit przemarsz orszaku z pocztami sztandarowymi uli-
cami miasta do sali, gdzie odbywata sie mniej oficjalna
cz$¢ uroczystosci.

Podczas karczmy piwnej Dariusz Fidyt — dyrektor Za-
ktadu Taboru w Czechowicach-Dziedzicach, podzigko-
wat i symbolicznie uhonorowat osoby zaangazowane
w przygotowanie oraz proces dopuszczenia do eksplo-
atacji na terenie Czech lokomotyw serii ET22. Zabawe
uswietniat zespét ,Kapela ze §Iqska”. Ztocistego trunku
nie zabrakto i zabawa byta udana.

Grzegorz Moc
Fot. autor i Andrzej Kabata

8 Gtos Maszynisty 10/2007



ENES,

Gliwice

Z.aklady Naprawcze
Lokomotyw Elektrycznych S.A.
w Gliwicach

Rok zatozenia 1904

ZNLE S.A. oferuje ustugi w zakresie:

- Napraw maszyn elektrycznych,

- Modernizacji silnikow elektrycznych,

- Obreczowania, regeneracji i napraw
przekiadni oraz zestawow kotowych
lokomotyw i wagonow,

- Naprawa podwozi lokomotyw,

- Napraw i serwisu lokomotyw
elektrycznych i spalinowych,

- Modernizacji lokomotyw elektrycznych
i spalinowych,

- Napraw przewodowych lokomotyw
gorniczych,

- Napraw podwozi wagonow towarowych
i osobowych,

- Produkcji podzespotow niezbednych
do naprawy i modernizacji taboru
kolejowego,

- Kontroli, pomiaréw zgodnosci,
dopuszczen urzadzen i systemow
wg kart UIC.

e £ v P

ANTEIN L DR g b
& 3 _' | [}

TV Ll Ay

- R 44-100 Gliwice
=AS,

ul. Chorzowska 58

www.znle.pl
Zarzad Marketing i Sprzedaz
tel. (032) 23 58 201 tel. (032) 23 58 292
fax. (032) 23 58 205 tel./fax. (032) 23 58 301

e-mail: dyrekcja@znle.pl tel. kol. 932 40 31
fax kol. 932 41 81
e-mail:
marketing@znle.pl




L — TRAKO S —

Targi  TRAKO 1 S k
odbyvfajq sie co Oklem uzyt OWI
dwa lata, dlatego
wystawcy starajaNa Miedzynarodowych Targi Kolejowe Tl
si¢ dobrze przy- wato si¢ ponad 350 wystawcow z 17 kraji
gotowac do im- transportu szynowego, prezentacje i sen
prezy, by zasko- o rdriej oczywiscie zainteresowat tat

czy¢ konkurencje . .. . .
aciekawic zwie. Docznicy stagji w Oliwie.

dzajacych. Pod-

czas tegorocznych, ktére odbyty sie w dniach 10-12
paZdziernika, zaprezentowanych zostato kilka pojaz-
déw o bardzo réznorodnym zastosowaniu — poczaw-
szy od zmodernizowanych lokomotyw manewrowych,
poprzez lokomotywy liniowe, pietrowy push-pull, a na

S —— ezt-ach skoriczywszy. Lokomotywy o nowych konstruk-
IU  cjach zostaty wystawione przez producentéw (Bombar-

1 v A 8 T8 dier i Siemens), a takze firmy specjalizujace sie w réz-
i nych formach wynajmu taboru (Angel Trains i Dispolok),

ktére prowadzg starania o dopuszczenie maszyn do ru-
chu po torach PLK. Jak dowiedzielismy sie od przedsta-
wicieli producentéw, pomimo barw firmowych zadna
z tych lokomotyw nie jest wiasnoscia polskiego prze-
woznika. Uwage przykuwaty réwniez zmodernizowane
przez ZNTK Mirsk Mazowiecki jednostki serii EN57 dla
PKP SKM w Tréjmiescie i Kolei Mazowieckich, a tak-
ze nowy nabytek ,peerki” ED74, produkcji bydgoskiej
PESY. Ponadto na konferencji projekt nowej lokomotywy
towarowej E6ACT przedstawity Zaktady Naprawcze Lo-
komotyw Elektrycznych w Gliwicach.

Oprocz przedstawicieli producentéw, przy prezentowa-
nych jednostkach EN57 i ED74 byli réwniez obecni uzytkow-
nicy — maszynisci KM i SKM oraz z todzi, ktérzy opowiadali
o eksploatowanych przez nich pojazdach. Jak zauwazyli-
smy, do konstruktoréw jakby nadal nie docierato, ze maszy-
nista tez jest cztowiekiem i jak kazda istota ludzka musi
czasem sie posili¢ i napi¢ czegos cieptego. Zmiana szybko-
sciomierza i montaz klimatyzacji to juz duzo, ale jeszcze

ENS7-1084t

éde_n z4 zmoernizowanych EN57 trojmiejskiej SKM.

.

g J_L.Z‘l

@ EWE1ZT

Swiat maj kolei tez jest piekny. i
T TR T TR TR, o |

Niektdre firmy oferowaly leasing taboru, np.lok. E 186 127.
. . =
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vn i ka nie wszystko... Czy
przy kosztach ca-

tego  przedsiewzie-

 TRAKO 2007 w Gdansku zaprezento-  cia siegajacych mi-
rajow. Byly debaty na temat przysztosci liony zlotych  tak
eminaria. Nas, jako uiytkownikéw, ~ tudno  wygenero-

. . , wac kilka ztotych na
tabor, ktory mozna byto ogladacna ~ ° - B w ko

binach? Jak kto§ ma

watpliwosci,  niech
daleko nie szuka. By czegos sie nauczy¢ wystarczy przekro-
czy¢ potudniowa granice i wejs¢ do kabiny maszynisty do-
wolnego pojazdu, takze zmodernizowanego. Albo po prostu
zajrzed na stoiska potudniowych sasiadéw na TRAKO.

Zaktady NEWAG z Nowego Sacza zaprezentowaty nie-
spotykany dotychczas w Polsce zakres modernizacji loko-
motyw ST44 i SM42. Maszyna oznaczona symbolem 6Dg
na podbudowie SM42 jest zasadniczo przeznaczona do
obstugi spoza kabiny: sterownik radiowy, dwa pulpity ma-
szynisty, kompletny brak widocznosci z miejsca maszyni-
sty, poréwnywalny z SM31. Ttumaczenie projektanta ka-
biny, ze jest ,tylko do sterowania radiowego” uwazam za
mato powazne i obrazujace znajomos$¢ zagadnienia przez
,naszych” inzynieréw. Podobnie rzecz wyglada z lokomo-
tywa 311D, wykonang na podbudowie ST44 przez tego sa-
mego wykonawce. Do kabin wchodzi sie z pomostéw bieg-
nacych z obu stron pudta po stopniach... w dét. Pomijajac
ciasnote w kabinach i rézne warunki atmosferyczne istnie-
je tym samym powazne utrudnienie w razie koniecznosci
szybszego opuszczenia kabiny. Tu znowu odezwat sie jed-
nak geniusz znad Dunajca, ktéry stwierdzit: ,nie przewidu-
jemy koniecznosci ucieczki”. Rece opadaja...

Oddech TRAKO zapewnia zwykle wystawa hobbistéw
,Swiat matej kolei”. Tak tez byto i tym razem. Imponuja-
ce makiety oraz odwotujace sie do rzeczywistosci dioramy
wzbudzaty wcale nie mniejsze zainteresowanie niz tzw.
duza kolej. Tekst: Grzegorz Moc, raz

Fot. autorzy

A tak wyglada wejscie do
kabiny 311D...

—

Lokomotywa 311D wykonana na podbudowie ST44.
L N — n ==r .

37 pietrowych wagondw typu push-pull produkcji Bombardiera ma
trafi¢ do spotki KM w przysztym roku.

: ;.Hr\

—_—

! =\ . "y i

Z lewej 6 Dg na podbuowie ST42,- z rawej Rh1216 050-5 z ro- el \.

dziny Eurosprinter, najszybsza lokomotywa na swiecie (357 km/h)
erodukc"i Siemensa . Kabina maszynisty w push-pullu.
-
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Jubileusz PiotrkoWa

IIM Piotrkow Trybunalski Swietowat dziesiecio-
lecie poswiecenia swojego sztandaru. Uroczysto-
Sci potaczono z regionalnymi obchodami maszy-
nistowskiego Swieta.

>

Specjalna msza w intencji maszynistéw odbyta sie
w piotrkowskim Sanktuarium Matki Bozej Trybunalskiej
7 pazdziernika. Odprawit ja superior Klasztoru o.o. Jezu-
itéw ks. Andrzej Lemiesz, ktéry w kazaniu méwit o powo-
taniu potrzebnym do wykonywania naszego zawodu oraz
podkreslat ogromng odpowiedzialnos¢ zwigzana z praca
na stanowisku maszynisty. W nabozenstwie wzieli udziat
przedstawiciele kierownictwa kolejowych spétek i zakta-
déw, a takze cztonkowie ZZM, w tym poczty sztandarowe
z Piotrkowa Tryb., todzi, Czestochowy, Sierpca, Biatego-
stoku, SKM w Tréjmiescie oraz Rady Krajowe;.

Po mszy uroczystosci, w ktdrych organizacje oprécz piot-
rkowskiego zaangazowato sie Koto ZZM w Kutnie, przenio-
sty sie do Osrodka Sportu i Rekreacji BOT Kopalni Betchatéw
,Warzkowizna". Cho¢ miaty nieco inny ciezar gatunkowy, tak-
ze i tam nie zabrakto podniostych chwil. Przedstawiciele pre-
zydium Rady Krajowej ZZM wreczyli m.in. nieobecnemu na
centralnych obchodach Dnia Maszynisty Markowi Krasce re-
sortowa odznake Zastuzony dla Kolejnictwa.

Tekst i fot. (L)
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A PKP INTERCITY

WYGODNIE, NIE TYLKO DO WARSZAWY
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PRAWO

Niebezpieczne zaniechania

(zyje prawo tego sprawiedliwosc. Co jednak, gdy prawa brak?
Wiasnie w takiej sytuacji znajduja sie druzyny trakcyjne po utracie

waznosci instrukgji MT-34 a.

Zarzadzeniem nr 78 zarzadu PKP
z 20 lipca 1999 roku, na podstawie art.
36 ustawy z 15 lipca 1995 r. o pp PKP,
wprowadzono instrukcje bezpieczen-
stwa i higieny pracy dla druzyn trak-
cyjnych elektrycznych i spalinowych
pojazdéw trakcyjnych — MT-34 a. Oso-
by odpowiedzialne za kwestie BHP
w sp6tce PKP CARGO chyba jednak
nie zauwazyty, ze podstawy opraco-
wania ww. przepiséw wewnetrznych
utracity moc prawna. Tym sposobem
brak na dzied dzisiejszy kolejnych
przepiséw, w tym akurat przypadku
okreslajacych zasady bezpieczeristwa
druzyn trakcyjnych. Maszynistéw na-
dal obowigzuje oczywiscie Kodeks
pracy, gdzie w artykule 11 czytamy:
,Przestrzeganie przepiséw i zasad bez-
pieczenstwa jest podstawowym obo-
wiazkiem pracownika”. Ale dla réw-
nowagi warto pamietac, ze w art. 207
oraz 283 okreslone sa obowigzki pra-
codawcy.

NajwyrazZniej komus umkneto, ze
celem tej instrukgji byto ustalenie jedno-
litych zachowan oraz dziatan, jakie po-
winna podjac druzyna trakcyjna w celu
osiagniecia bezpiecznych i higienicz-
nych warunkéw pracy. Co godne pod-
kreslenia, zasad nieuwzglednionych
w innych, obecnie obowiazujacych in-
strukcjach. tatwo zauwazyc, ze syste-
matycznie maleje zainteresowanie 0séb
odpowiedzialnych za utrzymanie bez-
piecznych, prawidtowych warunkéw
pracy w pojazdach trakcyjnych. Zanie-
chanie opracowania instrukgji regulu-
jacej kwestie zwigzane z bezpieczen-
stwem jest jednak wielkim btedem.
W efekcie istnieje bowiem koniecznos¢
zmian instrukgji dla maszynisty oraz po-
mocnika maszynisty (CT-1, CT-2). W pa-
ragrafie 17 CT-1 czytamy: ,w przypadku

Gtos Maszynisty 10/2007

pozaru pociggu maszynista powinien
postapic¢ zgodnie z postanowieniami in-
strukgji Ir-1 (R-1) o prowadzeniu pocia-
gow oraz MT-34 a”. Tymczasem obie te
instrukcje sa dla druzyn trakcyjnych nie-
dostepne, z réznych zreszta przyczyn.
Podobnie jest z zasadami okreslajacymi
postepowanie w przypadku uszkodze-
nia urzadzen na dachu elektrycznego
pojazdu trakcyjnego (par. 23 CT-1). Po-
nadto nie wiadomo, gdzie nalezy dzis
szukac niezbednego wykazu dodatko-
wego wyposazenia wymaganego pod-
czas wykonywania manewréw z fa-
dunkiem niebezpiecznym (par. 8 CT-1)
Wobec tego z ogromnym zdziwieniem
czytamy w instrukcji CT-1 par. 9 ustep 4:
,maszynista obowiazany jest zachowac
ostrozno$¢ podczas wykonywanej pra-
cy zgodnie z postanowieniami instruk-
Gji MT-34 @,

Najczestsza wymoéwka majaca
usprawiedliwi¢ obnizanie bezpieczen-
stwa i standardéw pracy jest brak pie-
niedzy. Tradycyjnie tego typu argu-
mentéw uzywa sie tlumaczac brak
decyzji m.in. o dostosowaniu kabin
maszynistéw w pojazdach trakcyjnych
do obowigzujacej normy hatasu badz
wyposazeniu je w klimatyzacje. Nie
wspomne o realizacji obietnicy wypo-
sazenia pojazddéw trakcyjnych w ergo-
nomiczne fotele... A przeciez to wias-
nie tego typu zaniechania oraz wadliwe
o$wietlenie przyczyniajg sie do wielu
naszych choréb zawodowych.

W imieniu kolegéw maszynistéw
pytam, ile trzeba pieniedzy, aby przed
zblizajgcym sie sezonem zimowym
wymieni¢ lub uzupetni¢ braki uszcze-
lek w drzwiach i oknach pojazdéw
trakcyjnych? Jak wielkich naktadéw po-
trzeba na uzupetnienie brakéw o$wiet-
lenia, rozktadéw jazdy, przystosowania

Autor - przewod-
niczacy Komi-

sji Obrony Praw
Pracowniczych
Z7ZM stuzy pora-
da pod numerem
telefonu

0667 640 005.

kabin? Od maszynistéw zada sie wiele
- m.in. aktualizowania wewnetrznych
rozktadéw jazdy, w ktdrych popraw-
ke nakfada sie na inng poprawke. Do-
dajmy do tego otrzymywane od stuzby
ruchu tasiemcowe — dochodzace do
1,5 metra dtugosci — rozkazy szczegél-
ne. Brak wiasciwego oswietlenia kabin
powinien zatem zainteresowac komi-
sje badajace okolicznosci wypadkéw
kolejowych.

Duzo wigkszej determinacji przy
poprawianiu warunkéw pracy naleza-
toby jednak takze oczekiwa¢ od na-
szych zwiazkowych przedstawicieli
dziatajgcych w zaktadowych komi-
sjach bezpieczeristwa i higieny pracy
oraz od wybranych przez zatoge spo-
tecznych inspektoréw pracy. Stucha-
jac wystapienia prezydenta ZZM pod-
czas naszego Swieta ustyszatem stowa
odnoszace sie do ,fachowcow” od
zakupdw taboru. Oddajg one stuszna
idee, ze kazda decyzja powinna by¢
autorstwa osoby znajacej stan rzeczy,
a nie dyletanta.

Duzym niewatpliwie niedopatrze-
niem jest nadal utrzymywany w mocy
obowiazek wykonywania przez dru-
zyne trakcyjng ,wstepnych ogledzin
technicznych sktadu pociagu” (par. 10
ust. 2 instrukcji CT-1). W paragrafie 22
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z 18 lipca 2005 roku w sprawie ogdl-
nych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji wprowa-
dzono tylko pojecie ,ogledzin tech-
nicznych”, przeprowadzonych przez
uprawnionego pracownika. Utrzy-
mywanie takiego stanu rzeczy stano-
wi istotne zagrozenie dla bezpieczen-
stwa ruchu kolejowego

Eugeniusz Sliwiriski
Komisja Obrony Praw Pracowniczych
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Najszybsze pociagi Swiata

Nie tylko
potentaci®

Kolej jako gataz transportu
przezywa w ostatnich latach
prawdziwy renesans. Na catym
Swiecie buduje sie linie du-
zych predkosci, czyli takie, na
ktorych pociagi przekraczaja
predkosc 200 km/h.

W ostatnich numerach ,GM” opi-
salismy potentatéw w tej dziedzinie —
koleje francuskie, japoriskie, wtoskie,
niemieckie i hiszparskie. Dostrzega-
jac niewatpliwe korzysci wynikaja-
ce z eksploatacji superszybkich po-
ciagéw do grupy tej dofaczaja coraz
to nowe paristwa, pomimo koniecz-
nosci  zaangazowania ogromnych
srodkéw inwestycyjnych. Bilansujac
bowiem inne wydatki stawianie na

Szwedzki =
X 2000

kolej i tak jest najbardziej optacalne.
Oto krétki przeglad tego zagadnienia
w innych .

Skandynawia

Pierwszym  skandynawskim  po-
ciagiem, ktéry przekroczyt bariere
200 km/h byt szwedzki X 2000. Mia-
to to miejsce w 1990 roku. Od tego
czasu na réznych odcinkach linii t3-
czacych Sztokholm z Goeteborgiem
i Malmoe zestawy pociagowe sktadaja-
ce sie z dwdéch jednostek napedowych
o stosunkowo niewielkiej mocy 3.2 MW
umieszczonych na koricach sktadu oraz
6—8 wagondéw osiagaja predkos¢ 200
210 km/h (w testach maksymalnie 276
km/h). Zaprojektowane i wyproduko-
wane zostaty przez
koncern ABB (p6z-

nigjszy  Adtranz
i Bombardier).
Sasiednie  ko-

leje firiskie VR nie
pozostaty w  tyle
iw 1995 roku wpro-
wadzity do eksplo-
atacji sktady S 220.
Jest to zmodyfiko-
wana  szerokoto-
rowa (1524 mm)
wersja wyproduko-
wanego przez Fiat
Ferroviaria  opisy-
wanego wczesniej
ETR 460. Podobnie
jak sktady szwedz-
kie, sa to pociagi
z wychylnym nad-
woziem. W latach
1995 - 2006 wy-
produkowano 18

szesciowagonowych zestawéw o mo-
cy 4 MW, ciezarze 302 T i dtugosci 158
metréw rozwijajacych predkos¢ 220
km/h (w testach 246 km/h).

Koleje norweskie NSB moga po-
szczycic sie pociagiem Flytoget. Ten
osiagajacy 210 km/h pociag taczy sto-
lice Oslo z odlegtym o 50 km lotni-
skiem Gardemoen. Dystans ten poko-
nuje w niespetna 20 minut.

Wielka Brytania

Juz w latach 80. ubiegtego wie-
ku na magistralach ECML i WCML
(wschodniego i zachodniego wybrze-
za) taczacych Londyn z Edynburgiem
kursowaty pociagi HST 125 ztozo-
ne z 2 spalinowych jednostek nape-
dowych oraz 8 wagonéw. Osiagaty
predkos¢ 125 mil/h czyli okoto 200
km/h. Elektryfikacja linii nie przy-
niosta jednak zwiekszenia szybko-
$ci i pociagi prowadzone lokomoty-
wami serii 91 nadal nie przekraczaja
woéwczas osiagnietej. Stynny Eurostar
na niektérych odcinkach nowo zbu-
dowanej linii na potudnie od Londynu
przekroczyt te szybkos¢, umozliwia-
jac dotarcie do Brukseli w 110 minut.
Do Paryza czas jazdy wynosi obecnie
2 godziny i 15 minut.

Stanistaw Donarski
Fot. autor i Wikipedia
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Jada ztomy kolorowe

Jadac pociagiem przez stacje towarowg Szczecin Port Centralny
mogtem przekonac si¢ o efektach liberalizacji kolejowych przewo-
20w towarowych. Przez kilka kilometrow zdazytem naliczy¢ sktady
przynajmniej czterech przewoinikéw prywatnych lub bardziej

uczenie: prywatnych operatorow...

Liberalizacja rynku przewozowego
— to oczywiscie wymag stawiany przez
Unie Europejska. Zgadzam sie, ale
w jakim oraz czyim kosztem odbywa
sie to w Polsce? Prywatni operatorzy
tak chwaleni za swq efektywnos¢ na
tamach czesci branzowej prasy wyko-
rzystuja do prowadzenia swoich pocia-
gow lokomotywy, ktére jakims cudem
zmieniaja kolory. W barwach Grupy
PKP, np. PKP Cargo, okreslane s mia-
nem ,ztomu”, ,przezytku” i ,zabytkéw
techniki”. Mozna tez ustysze¢ opinie, ze
6w ,ztom” przynosi nam wstyd w kon-
frontacji z taborem innych kolei. Co
jednak ciekawe te same ,3 E”, ,3 E/ 1”
lub ,4 E” i wreszcie ,201 E” przemalo-
wane na inne, krzykliwe zwykle kolo-
ry, staja sie dla prywatnego operatora
bardzo uzytecznymi pojazdami trak-
cyjnymi. Moja uwage przykuta zwiasz-
cza ,siédemka” przemalowana na bar-
wy jednego z PTK-6w. | okazato sie, ze
ten ,ztom” tez moze pociagnac lekki
pociag towarowy o masie do 700 ton.
(Co ciekawe, nie zrezygnowano nawet

z réwnie ,muzealnych” zaworéw stero-
wania wielokrotnego na jej czole).
Obserwujac przez okno ,ezeta”
te cuderika liberalizacji na naszych to-
rach zastanawiatem sie dlaczego pry-
watni operatorzy zamiast czu¢ obrzy-
dzenie do ztomu, ktdry jezdzi w Grupie
PKP, nader chetnie po niego siegaja —dla
swoich pociagéw. Istnieje przeciez tyle
mechanizméw finansowych pozwalaja-
cych tak rzekomo preznie dziatajacym
prywatnym firmom zaopatrzy¢ sie w po-
jazdy jakoscig i uzytecznoscia bijace to
wszystko, co Grupa PKP obecnie posia-
da. | oczywiscie kupuja. Tylko czemu
tak wolno? Moze jednak bardziej optaca
sie, zamiast rat leasingowych, wyciagna¢
skads poczciwego ,sputnika” lub , byka”
— rzecz jasha za cene ztomu... Ta kwe-
stia nurtuje mnie, gdy patrze ile kolejne-
go ,ztomu” — jeszcze w barwach PKP
Cargo, oczekuje w krzakach na naprawe
gtéwna. Kto wie, a nuz wyjedzie z zakfa-
du naprawczego juz w innych kolorach?
Pochylmy sie takze nad inng kwe-
stig dotyczaca prywatnych operatoréw

Podpatrzone na TRAKO

»Obietnica” — diorama ksiedza Janusza Grygiera, znanego modelarza kolejowego.
Autor podpisat ja tak: ,Otwarcie nowego przystanku: na dwutorowej linii kolejowej
w miejscowosci Obietnica wybudowano w najmniej wtasciwym miejscu przystanek
kolejowy. Na uroczystym otwarciu zgromadzita sie cata miejscowa spotecznosé,

i nie tylko”.

Gfos Maszynisty 10/2007

Fot. Rafat Zarzecki

na naszych zliberalizowanych i ,uwol-
nionych” torach... Przyjatem, ze taki np.
nizej podpisany, zafascynowany per-
spektywa zrobienia kolejowego bizne-
su, szuka kapitatu. Znajduje go i zakfa-
da kolejowa spétke przewozowa. Ale
musi jeszcze wytozy¢ na swdj tabor, bo
klientéw juz znalazt, zajmujac sie inten-
sywnie akwizycja. Juz stysze ten rechot
w bankach lub innych instytucjach finan-
sowych, gdy udam sie do nich z wnio-
skiem o finansowe wsparcie zakupéw
swojego taboru... Do czego zmierzam?
Ano do ,prywatnych” operatoréw. Od-
nosze wrazenie, iz na naszych torach je-
steSmy teraz Swiadkami tego, co dziato
sie w kraju po 1989 roku. Gdy nagle —
jak nasze lokomotywy — za dotknieciem
czarodziejskiej r6zdzki przedsiebiorstwa
i zjednoczenia zmieniaty sie w spotki —
najpierw Skarbu Paristwa, a potem juz
w catkiem ,prywatne” i ,prezne” firmy,
zarzadzane przez rzutkich wiascicie-
li lub menedzeréw, kiedys szeféw zjed-
noczenia. C6z, z wiekiem cztowiek sie
uczy, nabywajac nowych umiejetnosci.
Taki juz urok paristwa, w ktérym proces
transformacji nie dobiegt jeszcze kori-
ca i pozostalo jeszcze sporo majatku
do efektywnego wykorzystania, ale juz
w ,prywatnych” rekach.

Na przeszkodzie w dalszym ,roz-
woju” stoi jeden z molochéw z Gru-
py — niejakie PKP Cargo, ktéry rzeko-
mo ttamsi wolny rynek przewozéw
i utrudnia dostep. A przede wszyst-
kim jest niby bardzo drogie... Reszte
zrobig specjalisci od public relations
oraz dziennikarze, ktérym kolej koja-
rzy sie co najwyzej z kolejka Piko.

W mediach przedstawiane jest to
tak: mamy z jednej strony molocha ze
swoim ,ztomem”, ktory ciagle utrud-
nia, a z drugiej: preznych operatoréw.
Niech pod ogélna dyskusje poddane
bedzie pytanie, kto na kogo wywie-
ra presje, a co najwazniejsze, jaki cel
chce przez to osiagnac. A kolorowe lo-
komotywy, péki co, jada sobie dale;...

Marek Synowiecki
Autor jest dziennikarzem
Polskiego Radia Szczecin
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Poradnik antymenedzera

Jednym z najlepszych sposobéw
na pozbycie sie klienta jest — mo-
wigc kolokwialnie - wystawienie
go do wiatru. W kolejowej prakty-
ce sprowadza sie to do odwotania
lub przesuniecia w ostatniej chwili
godziny odjazdu pociagu i nie po-
informowania o tym, badZ poinfor-
mowania w sposéb bezskuteczny
kolejowych stuzb informacyjnych
i kasjerek. Najlepszy efekt mozna
osiagnac¢ w sytuacji, gdy bedzie to
ostatni dzienny pociag i pasazer nie
zdota juz dojecha¢ danego dnia do
stacji docelowej. P6t nocy oczeki-
wania na nastepne potfaczenie w to-
warzystwie bezdomnych oraz noc-

na jazda, podczas ktérej wypada
mie¢ oczy dookota gtowy, powin-
ny zniecheci¢ do kolei nawet jej mi-
tosnika, a c6z dopiero przecietnego
podréznego.

Metode owa wdrazano na po-
czatku paZdziernika w Szczecinie.
Witasnie tam pasazerowi sprzeda-
no taczony bilet PR i IC z godzinami
odjazdéw zapewniajacych dogod-
ng przesiadke w Poznaniu. Potacze-
nie istniato takze w internetowym
rozktadzie jazdy HAFAS. Nie prze-
czuwajacego podstepu podréznego
udato sie jednak przechytrzy¢. Go-
dzine odjazdu jednego z pociagéw
czasowo zmieniono telegramem,

SONDA

Nie (27,7%)

(zy w zwiazku z wyborami parlamentarnymi, do czasu powotania nowego rzadu, Resort
Transportu powinien wstrzyma¢ wszelkie decyzje zwiazane z restrukturyzacja PKP?

Nie mam zdania (4,6%)

Zrédto: www.zzm.org.pl

Zarzad ALE

| — czyli europe-
jskiego zrzesze-
nia zwiazkéw
zawodowych
maszynistow,
za wspélne
stanowisko
sprzeciwiajace sie dyskryminow-
aniu niemieckiej organizacji GDL
przez tamtejsze koleje Deutsche Bahn
AG. Miedzynarodowa wspétpraca
maszynistéw nabiera tempa, co musi
cieszy¢ — wszak w jednosci sita.

Pod semaforem
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Siac s Brcreein Chénmy

Zarzad PKP Prze-
wozy Regionalne
za nie zaproszenie
przedstawicie-

li naszej organ-
izacji na spot-
kanie dotyczace
wdrazania
rzadowej ,Strategii”. Uczestniczyto
w nim m.in. kilka innych zwiazkéw,
ale najwyrazniej kierownictwo PR
postrzega dialog spoteczny w sposéb
wybidrczy, skoro ZZM nie znalazt sie
w tym gronie.

S&2fern O5 'd,/

o czym mato kto wiedziat wsréd sa-
mych kolejarzy. No i c6z... skomuni-
kowanie szlag trafit. Ale to przeciez
drobiazg. Jak sie natretowi nie podo-
ba to niech sobie pisze reklamacje.
W koncu nikt nikogo nie zmusza do
jazdy pociagiem.

Z gtebokim zalem zegnamy
Ksiedza Pratata

ZDZIStAWA PESZKOWSKIEGO

kapelana Rodzin Katyriskich,
wielkiego przyjaciela Kolejarzy.
Niech spoczywa w pokoju
Prezydium
Rady Krajowej ZZM

Zapraszamy do nadsylania swoich komentarzy, opinii, listéw pod adresem: rkzzm@wp.pl badz listownie: Glos Maszynisty,

ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa.
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| leniem. Nagle jego uwage przykuwa ¥

“ przerwac tej ztowieszczej ciszy. — Co
" tok... jest?! —wrzasnat Putin. Na te sto- 38
wa wystapit gléwnodowodzacy mar- #§

1 v

il"\ = ""-Es-ﬁ“(&b‘"
HOOMOR

) ca%q Europe. Ostatnie niedobitki NATO :
§ rozpaczliwie bronig sie na Skale Gi- ;
iy braltarskiej. Generalissimus Putin pod-

chodzi do ogromnej mapy kontynentu
i z duma spoglada na swoje zdobycze.
— Wszystko moje! — mruczy z zadowo-

niewielka z6tta plamka w Przywislan-
skim Kraju. Zadowolenie generalissi-
musa w mgnieniu oka zmienia si¢ we
wsciektosc.

— A to? Co to niby ma by¢? — ce- ¥ & %

dzi ze ztosci poczerwieniaty Putin.

. Caty sztab generalny zamart strwozo-

ny w bezruchu. Nikt nie osmielit sie

szatek i bijac wiernopoddaricze pokto-
ny z dusza na ramieniu odpowiedziat:

Wietnamczycy nadal bronig warszaw-
skiego Stadionu...
kkx

Generat odwiedzit stacjonujaca na
skraju pustyni jednostke wojskowa.
Szczegétowo wypytywat zotnierzy jak
radza sobie w tak bardzo niegoscin-
nych okolicach. W koricu zagadnat ich
tez jak rozwiazuja problem braku ko-
biet. Zotnierze troche sie zmieszali, po
czym jeden powiedziat:

— Panie generale, mamy tu jedna ta-
ka starg wielbtadzice.

-l co?

—No... — zotnierz byt coraz bardziej

zmieszany. — | ona pomaga nam roz-

wigzac problem braku kobiet...

— A gdzie ja macie, te wielbtadzi-
ce?

- O tu, w tym namiocie — zotnierz
pokazat gdzie.

Generat wszedt do namiotu. Nie
wychodzit jakis czas, w koricu sie poja-
wit i poprawiajac spodnie powiedziat:

- No, rzeczywiscie niezta ta wasza

wielbtadzica...

— Prawda? - powiedziat jeden z zot-
nierzy. — Codziennie jezdzimy na niej
do pobliskiego miasteczka, gdzie jest
petno swietnych i tanich dziewczyn....
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Samo zycie
Przewaznie tak zyciem
kieruje los wredny
Ze 7arcie ma bogacz,
a apetyt biedny.

Z okazji odbywajacego sie przy
okazji wystawy ,150 lat mostu
Tczew” 51 Ogélnopolskiego Spot-
kania Klubu Zainteresowari PZF '8
,Kolejnictwo” im. E. Malinowskiego &

jej organizatorzy wydali pamiatko- |

wa beznominatowa kartke poczto- |
wa. Ostemplowana jest ona datowni- @

kiem okolicznosciowym stosowanym
w Urzedzie Pocztowym Tczew 1
w dniu rozpoczecia wystawy oraz dodatkowym stemplem niepocztowym upa- |
mietniajgcym spotkanie klubu. Jego autorem, a takze projektu kartki pocztowej, |
jest Krystian Zurawski.
Na wystawie zobaczy¢ mozna byto pie¢ eksponatéw tematycznie zwigza-
nych z koleja — ,Cudowny $wiat parowozéw” i ,Rozwdj kolejnictwa” Edmunda
Kaminskiego, ,Drogi Kolejowe” Kazimierza Zwoliriskiego, ,Parowozy XX wieku”
Franciszka Sotgi oraz ,Poczty kolejowe na ziemiach polskich” Zbigniewa Jedlin-
skiego. Ponadto w klasie eksponatéw zaproszonych, poza konkursem, wystawio-
ny byt eksponat naszego kolegi Adama Murawskiego ,Siédemka przez swiat”. |
Warto dodad, ze jednym ze wspétorganizatoréw imprezy byt Zwigzek Zawodo-

wy Maszynistéw Kolejowych w Zajaczkowie Tczewskim. (@@mur)




Apel o pomoc!

Jeden z naszych kolegow z Gdyni Grabowka — Tomasz Kuchta oraz organizacja pozytku publicz-
nego Polskie Towarzystwo Walki z Mukowiscydoza zwracaja sie o zyczliwe potraktowanie proshy
Matgorzaty Lemanczyk z Kartuz o pomoc finansowa, ktora pozwoli na przeszczep ptuc, leki oraz
leczenie. Akgje wspart prezydent ZIM Leszek Migtek.

Matgorzata Lemariczyk choruje na mukowiscydoze, bardzo ciezka nieuleczalng chorobe genetyczng systema-
tycznie wyniszczajacg caty organizm, powodujaca wiéknienie narzadéw (np. ptuc, trzustki). Zadaniem lekarzy,
fizjoterapeutéw i rodzicéw jest spowalnianie jej postepu, co jest réwnoznaczne z przedtuzaniem zycia oséb do-
tknietych ta choroba. Chorzy sa skazani na przedwczesna smier¢. Jak krétkie jest zycie chorego na mukowiscydo-
ze Swiadczy fakt, ze sposréd zarejestrowanych przez PTWzM 1069 chorych tylko 249 to osoby powyzej 20 roku
zycia.

W zyciu kazdego chorego przychodzi moment, kiedy mimo wysitkéw lekarzy leczenie nie daje juz zadnych
efektéw. Wéwczas nadzieje na ratowanie zycia chorego mozna wigzac tylko z transplantacja ptuc. Niestety, takich
operacji nie wykonuje sie w Polsce. W 2006 roku pierwsza pacjentka z Polski zostata poddana transplantacji ptuc
w klinice AKH w Wiedniu. Otworzyto to nowe mozliwosci ratowania zycia cierpigcym pacjentom.

Koszty operacji i kilkumiesieczna rehabilitacja w klinice wiederiskiej siegaja 100150 tysiecy euro, co przekra-
cza mozliwosci finansowe przecietnego cztowieka. Matgorzata Lemariczyk dzielnie walczy od 24 lat o kazdy rok
zycia, obecnie koriczy studia na Wydziale Politologii Uniwersytetu Gdariskiego. Planuje dalej sie uczyc¢ i realizowac
swoje marzenia o zatozeniu rodziny i pracy zawodowej. Jej najblizsi robig wszystko, by jej pomdc, ale potrzebuja
wsparcia z zewnatrz, poniewaz jest to szansa na dtuzsze i lepsze zycie Matgorzaty.

Prosimy kazdego, do kogo trafi ta prosba o wsparcie ich w tej walce.

Darowizny dla Matgorzaty Lemanczyk prosimy kierowac na konto bankowe
26 1160 2202 0000 0000 5464 4607
Polskiego Towarzystwa Walki z Mukowiscydoza, Oddziat Terenowy w Gdarisku
80-308 Gdarisk, ul. Polanki 119, koniecznie z dopiskiem dla Matgorzaty Lemariczyk

Nasze sztandary

1IM Olszty

I-p %

%,

Sztandar uroczyscie poswiecit metro-
polita warmiriski abp Wojciecha Ziemba
7 wrzesnia br. na Centralnych Obchodach =
Europejskiego Dnia Maszynisty w Olszty- "if?,.,ﬁp ;ﬂ'ﬁ.ﬂg;ﬂ:j‘ 1989
nie. Co ciekawe i rzadko spotykane poczet i
tworzyli wéwczas trzej bracia: Grzegorz,
Marian i Stanistaw Olszewscy, wszyscy
pracujacy w CM Olsztyn jako maszynisci i wszyscy bedacy cztonkami zwigzku.

Zakupiony ze sktadek cztonkowskich sztandar zostat wykonany w Pracowni
Haftu Artystycznego ,Herb-Art” w Barczewie k. Olsztyna przez artyste-plastyka
Anne Korybut-Dziemidowicz. (wit)
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A gNATURA

www.naturatour.pl




