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Nieloty

rwajg wakacje i letni nastréj udzielit sie rzadzacym,

ktorzy usitujg bawic sie ze spoteczeristwem w gre zwa-
na ,koalicja albo przyspieszone wybory” (dawniej ,po-
midor”). My nie mozemy sobie pozwoli¢ na wakacyjng
beztroske. Proces przeksztatceri w PKP gwaftownie przy-
spiesza i trzeba sprecyzowac konkretne stanowisko wo-
bec tych zmian.

Chowanie gtowy w piasek, czyli dziatanie na tzw.
,strusia” jest tu najmniej pozadane. Strach przed podje-
ciem meskiej decyzji oraz obawy wynikajace z konse-
kwencji wiasnych dziafari to oznaki braku charakteru.
Nie brakuje takich, ktérzy uwazajg, ze w trudnej sytua-
cji najlepiej przyczaic sie i przeczekac. Wychylajacych
sie dopiero wtedy, gdy grunt jest bezpieczny, czyli przede

wszystkim pewny i rozpo-
wiadajacych potem wo-
két: ,a nie mowitem”... Nie
mozna jednak ciagle przyj-
mowac popularnej ostatni-
mi czasy postawy — wycze-
kiwania do ostatniej chwili,
by wéwczas opowiedzie¢
sie za zwyciezcg. Tym ra-
zem to nie przejdzie. Nie da
sie bez korica chowac gto-
wy w piasek i zrzucac cafej odpowiedzialnosci wytacznie
na innych. Nie wystarczy powiedziec, ze kto nie ryzyku-
je ten nie ma. W tym konkretnym przypadku jakikolwiek

unik bedzie zwyktym tchorzostwem, swoistg formg ,, men-

Potrzebna krew!

lekkiego positku.

Klub Honorowych Dawcéw Krwi ,Twoja Krew”
przy Zaktadzie Taboru w tazach organizuje akcje od-
dawania krwi. Najblizsza odbedzie si¢ 20 wrzesnia
w Zespole Szkét im. prof. R. Gostkowskiego przy ul.
Fabrycznej 1a w godzinach 9-12. Zainteresowanych
informujemy, ze zalecane jest zjedzenie wczedniej

talnego plagiatu”, przejawiajacego sie potakiwaniem i nie
zabieraniem stanowiska w kluczowych kwestiach.

Natura uczynita ze strusia nielota. Nigdy nie wzbije sie
on w przestrzeri i nie obejmie swym wzrokiem tego, co
jest poza horyzontem. Potrafi za to bardzo szybko biegac,
ale gtownie po to, by uciekac w przypadku zagrozenia.

Mam nadzieje, ze stowa piosenki: ,ktos inny zmie-
nia $wiat za ciebie, nadstawia gtowe, podnosi krzyk. A ty
z daleka, bo tak lepiej. | w razie czego nie tracisz nic”...
nas nie dotycz3. Krzysztof Ciecka
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W oczekiwaniu na dialog

I Leszkiem Mietkiem prezydentem ZIM rozmawia Rafat Zarzecki

— Za pasem wrzesiern i wielkie ma-
szynistowskie swieto. To takze okazja
do przemysleri.

— Europejski Dziert Maszynisty Ko-
lejowego jest znakomitym momentem
do ponownego przyjrzenia si¢ naszej
profesji i roli maszynisty w catym sy-
stemie kolejowym. To wiasnie z kabi-
ny maszynisty najlepiej widac jak kolej
funkcjonuje. We wrzesniu bedziemy
musieli zmierzy¢ sie takze z planami
wdrazania rzadowej strategii dla kolej-
nictwa. Nie udafo nam sie, jak dotych-
czas, uzyska¢ oficjalnych informacji
o szczegdtach potencjalnych rozwig-
zan i harmonogramie wdrazania stra-
tegii. Chciatbym wierzy¢, ze jest to
spowodowane jedynie sezonem urlo-
powym. Jakkolwiek — ZZM nadal stoi
na stanowisku, ze nie zdarzyto sie nic,
co uzasadniatoby decyzje o podziale
zespotu druzyn trakcyjnych. Nie widzi-
my takiej potrzeby. Z eksploatacyjne-
go i ekonomicznego punktu widzenia
rozwigzanie nie byfoby racjonalne,
wiec ZZM jest podziatowi przeciw-
ny. Koncepcja ta nie ma zreszta wiel-
kiego wptywu na realizacje gtéwnych
zafozen strategii, totez dziatania na si-
te skutkujace podziatem maszynistow
spowoduja z naszej strony ostrg reak-
cje. Mam nadziejg, ze proces dialogu
spotecznego w tych kwestiach rozpo-
cznie sie nie pézZniej niz we wrzesniu.

— A jesli tak sie nie stanie?

— Jezeli strona pracodawcow za-
mierza dziata¢ metodq faktéw dokona-
nych, musi liczy¢ sie z konsekwencja-
mi takiego wyboru. Skutki moga odbic
sie na procesie wdrazania catej strategii.
Nasze stanowisko nie opiera sie na ne-
gowaniu, jesteSmy otwarci i konstruk-
tywni. Zaproponowalismy m.in. utwo-
rzenie spotki serwisowej swiadczacej
ustugi dla catej Grupy PKP. Opowiada-
my sie za rozwiazaniami mniej boles-
nymi dla srodowisk pracowniczych.

Filary strategii, jak oddtuzenie sp6t-
ki PKP Przewozy Regionalne i jej usa-
morzadowienie, s3 powszechnie zna-

ne. Brakuje natomiast oficjalnych
informacji o szczegétach tych rozwig-
zan. Tymczasem to wiasnie one majq
zasadnicze znaczenie, bo bezposred-
nio dotykaja pracownikéw. Nie wiemy
co ich czeka, gdy wiascicielem spétki
PR stanie sie samorzad. Méwi sie takze
np. o wydzieleniu czesci majatku z PKP
CARGO i przekazaniu go do innych
spotek. A czy w zamian mozemy spo-
dziewac sie odwrotnego kierunku? Czy
uda sie w koricu przekaza¢ PKP CAR-
GO majatek potrzebny do wykonywa-
nia dziatalnosci i rozwiazac problemy,
z ktérymi spétka boryka sie od lat? Py-
tan jest zreszta znacznie wiecej. Chcie-
libySmy na te tematy rozmawiac.

- Pracownikéw PKP CARGO spot-
kato ostatnio przykre rozczarowanie.

— Niestety, nasze wzajemne stara-
nia, by kolej byta dobrze postrzegana
na zewnatrz, a pracownicy czuli sie
ze spétka zwiazani, bywaja niweczo-
ne przez niektdre dziatania whasciciela.
Odrzucenie wniosku o udziat pracow-
nikéw w podziale zyskéw za 2006 rok
przez walne zgromadzenie akcjonariu-
szy PKP CARGO S.A. jest przyktadem
antymotywacyjnego dziatania. Wnio-
sku — przypominam — ztozonego przez
zarzad spotki i zaakceptowanego takze
przez jej rade nadzorcza.

— Czym uzasadniono odmowna de-
cyzje?

— Niczym, po prostu nie przedsta-
wiono nam zadnego uzasadnienia.
Wspdlinie uznalismy, ze skoro spétka
wypracowata zysk, to pracownikom
nalezy sie nagroda za ich dobrg prace.
Co godne podkreslenia, wykonywang
w trudnych warunkach — na dynamicz-
nie zmieniajacym sie rynku, przy silnej
i agresywnej konkurencji. Z nieznanych
nam przyczyn walne zgromadzenie ak-
cjonariuszy nie wyrazito jednak zgo-
dy na podziat zysku wsréd tych, ktérzy
przyczynili sie do niego swojq ciez-
ka praca. Pracownikéw PKP CARGO
spotkat wielki zawéd. Tym wigkszy, ze
wiasciciel zgodzit sie jednoczesnie na

wyptate zyskéw w ,siostrzanej” spét-
ce Grupy, czyli w PKP LHS. Uscislijmy
— wyplate znaczaca, bo siegajaca 1 ty-
sigca ztotych na jednego pracownika.
Argument, ze w spdtce LHS zysk na jed-
nego pracownika byt znacznie wyzszy
nie przekonuje, wystarczy poréwnac
warunki w jakich spétki dziatajg. PKP
LHS nie ma jakiejkolwiek konkurencji,
natomiast PKP CARGO jest nig osaczo-
ne ze wszystkich stron. Pomimo tego,
dzieki zaangazowaniu pracownikéw
spétce udato sie jednak wypracowac
zysk. Dlatego poréwnywanie $redniej
wysokosci zysku na jednego zatrud-
nionego w obu podmiotach jest nie
fair wobec zatogi PKP CARGO. Takie
dziatania wiasciciela nie pozostawia-
ja alternatywy, jak tylko domaganie sie
podwyzki ptac. Ustalilismy w trakcie
negocjacji w sprawie ostatniej podwyz-
ki, ze do kwestii regulacji wynagrodzeri
w PKP CARGO wrécimy w IV kwarta-
le tego roku. Staje sie to coraz bardziej
realne. Mysle, Ze postulaty ptacowe zo-
stang wkrétce sformutowane.

- Prezydium ZZM planuje ciekawa
inicjatywe, ktora zainteresuje wszyst-
kich cztonkow zwiazku.

— Wkrétce zwrdcimy sie do Ra-
dy Krajowej ZZM o podjecie decyzji
w sprawie przeprowadzenia ankiety
wsréd cztonkéw zwigzku. Zagadnie-
nia koncentrowatyby sie wokét prio-
rytetéw ZZM w obliczu przeksztatceri
i wielkich zmian na kolei. Mam nadzie-
je, ze Rada Krajowa przychyli sie do te-
go wniosku.

W obecnej kadencji nasza polity-
ka zmierza do uaktywnienia kazdego
cztonka zwigzku. Chcemy, zeby miat
rzeczywisty wptyw na kierunki funkcjo-
nowania ZZM. Wszystkim z osobna za-
mierzamy umozliwi¢ wypowiedzenie
sie, jak zwiazek powinien zachowac
sie w konkretnych sytuacjach. Nasze
Swieto sktania do refleksji, wiec planu-
jemy przeprowadzenie akcji we wrzes-
niu. Liczymy na przemyslane i szcze-
re odpowiedzi, bo wyniki ankiety beda
miaty istotny wptyw na dalsze dziata-
nia. Nie zabraknie takze tematéw zwig-
zanych z funkcjonowaniem ZZM. Li-
czy sie dla mnie opinia kazdego z Was,
Koledzy! |
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Pracownicy zachowaja uprawnienia

I Andrzejem Wachem, prezesem zarzadu PKP SA

rozmawia Rafat Zarzecki

- Plany wdrazania rzadowej
Strategii dla transportu kolejowe-
go do roku 2013” wzbudzaja wiele
kontrowersji wsréd zatogi. Cena za
oddfuzenie PKP Przewozy Regional-
ne ma by¢ przekazanie samorzadom
udziatow w tej spétce i tym samym
jej wyjscie poza Grupe PKP. Zakfa-
da sie takze m.in. realokacje taboru,
zaplecz technicznych oraz pracow-
nikéw z PKP CARGO i PKP PR do
nowych podmiotéw: PKP Interregio
oraz Przedsiebiorstwa Napraw Ta-
boru. Czy strona pracodawcow za-
mierza prowadzi¢ dialog spoteczny
w tych kwestiach, czy nie widzi po-
trzeby konsultacji spotecznych?

— Tak istotnemu procesowi gospo-
darczemu musza towarzyszy¢ umo-
wy spofeczne, ktére zagwarantujg
pracownikom zachowanie posiada-
nych dotychczas uprawnien. Powta-
rzam to na kazdym ze spotkan z or-
ganizacjami zwiazkowymi, na ktére
badZ jestem zapraszany, badZ orga-
nizuje je z wlasnej inicjatywy. Za na-
mi juz wiele z nich w réznych gre-
miach i co pragne podkresli¢, jestem
gotéw, by udziela¢ dalszych wyjas-
nied. Tymczasem teraz najwazniej-
sze jest, by rozpoczat prace zespét
majacy opracowac umowe spotfecz-
n3. Pierwsze spotkanie, inauguru-
jace jego prace odbyto sie 11 lipca.
Licze na otwarta postawe partne-
réw spotecznych, tak by opraco-
wana umowa spofeczna wyraznie
potwierdzata nasza wole zagwaran-
towania miejsc pracy oraz zachowa-
nia Swiadczen przejazdowych, wy-
kupu mieszkann zaktadowych, czy
innych  uprawniert  wynikajacych
z PUZP. Dialog spoteczny to jeden
z naszych filaréw umozliwiaja-
cych rozwigzywanie trudnych spraw
w Grupie PKP. Zawsze jestem bardzo

otwarty na wspétdziatanie z partne-
rami spotecznymi, a mamy przeciez
pozytywne doswiadczenia Kolei Ma-
zowieckich i Przedsiebiorstwa Na-
praw Infrastruktury, wyraznie dowo-
dzace, ze potrafimy sie porozumiec.

— Ale w zespole roboczym opra-
cowujacym poszczegdlne rozwigza-
nia strategii sa jedynie przedstawi-
ciele zainteresowanych spdtek. Nie
znalazta takze uznania propozycja
ZZM, by utworzyc spotke serwisowa
na bazie dzisiejszych zaktadéw tabo-
ru, ktora swiadczytaby ustugi dla ca-
tej Grupy PKP.

— Na proces przeksztatcern Grupy
PKP ogromny wptyw ma wiasciciel,
ktéry nakreslit strategie, oraz samo-
rzady — zamawiajace ustuge publicz-
ng i zainteresowane wptywem na
koszt ustugi. Nalezy takze rozwazy¢,
jak restrukturyzacja jest odbierana
przez pasazera/klienta i pracownika.
Biorac pod uwage te aspekty, musi-
my znaleZ¢ rozwiazanie najbardziej
sprzyjajace kazdej ze stron. Stajac sie
wiascicielami Przewozéw Regional-
nych samorzady chca bowiem mie¢
w spdtce kluczowe elementy decydu-
jace o kosztach. Ale nie wolno zapo-
minac o sprawie najwazniejszej wias-
nie z punktu widzenia pracownikéw.
Przyszty wiasciciel Przewozéw Re-
gionalnych jest zainteresowany po
pierwsze zlecaniem ustug podmioto-
wi, w ktéry jest zaangazowany kapi-
talowo, po drugie inwestowaniem za-
réwno w ludzi i majatek, po trzecie
jest to mozliwe wylacznie przy sta-
bilizacji zatrudnienia, co jest podsta-
wowym postulatem zgtaszanym przez
organizacje zwiazkowe. Czegokol-
wiek bysmy nie méwili o efekcie skali
w rozwigzaniu, gdy maszynista i loko-
motywa pracujq dla kilku operatoréw,
sytuacja w ktdrej istnieje tylko jeden

dostawca ustugi ogranicza wptyw za-
mawiajacego na koszty.

- Propozycja ZZM pojawita sie
niedawno. Czy to oznacza, ze byta
juz konsultowana z samorzadami?

- Oczywidcie. Stale uczestniczy-
my w spotkaniach z marszatkami
i innymi przedstawicielami samorza-
déw. WyraZne wzrasta zrozumienie
dla specyfiki kolejowej, czego trud-
no nie zauwazy¢ w stale rosnacej
wartosci  uméw na wykonywane
przewozy regionalne, czy tez okre-
su na jaki sa zawarte. Wiekszos¢
z nich to umowy diuzsze niz rok,
w tym jedna umowa piecioletnia z wo-
jewédztwem slaskim. Przedstawiciele
samorzadéw wielokrotnie deklarowa-
li swoje stanowisko co do woli przeje-
cia odpowiednio wyposazonej spotki
Przewozy Regionalne, w tym réwniez
taboru i maszynistéw zwigzanych
z obstuga ruchu pasazerskiego. Na-
lezy stanowczo podkresli¢, ze dzieje
sie to bez szkody dla przewozéw to-
warowych, ktére sq istotg dziatalnosci
PKP CARGO. Samorzady muszg zna¢
zaréwno koszty ustugi wykonywanej
systemem wiasnym, jak i zlecenia jej
innemu podmiotowi. Mozemy zresz-
ta wzajemnie dyskutowac i przeko-
nywac sie do swoich racji, ale lepiej
skoncentrowac sie na zagadnieniach,
ktére maja szanse by¢ wdrozone.

- W 2003 roku podpisane zosta-
fo porozumienie, ktdrego sygnata-
riuszem byto m.in. PKP S.A. i strona
rzadowa. Zagwarantowano w nim,
Ze nie bedzie podziatu administra-
cyjnego pracownikow druzyn trak-
cyjnych. Jak to sie ma do obecnych
planow?

— Owczesny zapis nie musi by¢
wartoscig samg w sobie. Okolicznosci
sq dzi§ inne, a my musimy umie¢ do-
stosowywac sie do zmieniajacych sie
warunkéw. Nigdy nie mozna powie-
dzie¢, ze wczesniejsze ustalenia nie
moga by¢ przedmiotem dalszych roz-



méw, jesli bedzie taka potrzeba. Utrzy-
manie stanu rzeczy nie tylko uniemoz-
liwi przekazanie 2 mld ztotych, ale
przede wszystkim oznacza¢ bedzie
brak inwestycji poprawiajacych nasza
konkurencyjnos¢ w przewozach pasa-
zerskich. W sytuacji gdy samorzad ma
prawo wyboru innego podmiotu lub
mozliwos¢ utworzenia wiasnego, mo-
zemy nagle stana¢ przed dylematem
braku pracy. Czy mamy odrzuci¢ owe
2 mld ztotych i uniemozliwi¢ rozwdj
Grupie PKP? Gdzie tu logika? Nie chce
demagogii, ale oczekuje racjonalnego
podejscia do obecnej sytuaciji.

- Czy nie obawia sie Pan, ze spor-
ne kwestie moga zagrozic wdrozeniu
catej strategii?

— Po licznych spotkaniach z zato-
gami nie odnosze wrazenia, ze kwe-
stia realokacji jest mocno kontesto-
wana przez strone administracyjng
czy pracowniczg. Nie wyczuwam
wielkiego oporu, czy tez braku zro-
zumienia, bo argumenty przemawia-
jace za tym rozwiazaniem sg zrozu-
miate i oczywiste.

- W wyniku przeksztatceri wie-
le tysiecy os6b ma zmieni¢ w przy-
sztym roku pracodawce. Nie obawia
sie Pan niepokojow spotecznych?

— Chce to po raz kolejny powto-
rzy¢. Zanim rozpoczniemy proces
dalszej restrukturyzacji chcemy przy-
gotowa¢ umowe spoteczng zawie-
rajgca gwarancje pracownicze. Za-
checamy partneréw spotecznych do
doprecyzowania jej zapiséw. Chce-
my zapewni¢ pracownikom warunki
zatrudnienia nie gorsze niz maja do-
tychczas. Deklarujemy zagwaranto-
wanie im stabilizacji zatrudnienia, tak
jak zrobilismy to w przypadku Kolei
Mazowieckich czy Przedsiebiorstwa
Napraw Infrastruktury. Dlaczego wi-
dzac dobre warunki pracy oraz kil-
kuletnig gwarancje zatrudnienia pra-
cownik miatby nie chcie¢ przejs¢ do
innej spotki? Przeciez zachowuje po-
siadane dotychczas uprawnienia.

- Organizacjom zwiazkowym
udato sie podpisa¢ porozumienie

DIALOG
z rzadem w sprawie wczesniejszych
emerytur dla kolejarzy. W najbliz-
szym czasie moze zabraknac rak do
pracy w niektérych zawodach. Jak
przyciagnac¢ nowe, mtode kadry na
kolej?

— Faktycznie skala problemu jest
coraz wieksza, chociaz nie doty-
czy w réwnym stopniu wszystkich
spotek. Przy obecnych przepisach,
w ciagu 4-5 latach okoto 15 procent
zatogi nabedzie uprawnienia emery-
talne. Uwazam jednak, ze nie wszy-
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scy z nich skorzystaja i znajda sie
pracownicy chcacy dalej pracowac
na kolei.

W niektérych spétkach  Grupy
PKP prowadzono rozwazng polityke
kadrowa i zatrudniano mtodych lu-
dzi. Ale wszedzie tam, gdzie domi-
nowato podejscie krétkowzroczne
problem sie nawarstwit. Z perspek-
tywy PKP SA staramy sie utatwic¢ na-
ptyw nowej, wykwalifikowanej ka-
dry. Uruchamiamy m.in. studium
podyplomowe majace da¢ pracow-
nikom uprawnienia projektowe i bu-
dowlane. Od przysztego roku wystar-
tuja takze studia w Wyzszej Szkole
Transportu Szynowego. Zobligowa-
tem réwniez zarzady spétek do zin-
tensyfikowania kontaktéw w zakresie
szkolnictwa $redniego, tak, by ksztat-

cenie odpowiadato lokalnym po-
trzebom. Jesli dyrektorzy zaktadéw
podejda do tych obowiazkéw wias-
ciwie, z pewnoscig uda sie ograni-
czy¢ problem.

- Mtodzi i wykwalifikowani zwré-
ca bez watpienia uwage takze na pta-
ce, ktore w PKP sg nadal stosunkowo
niskie.

- Uwazam, ze zmierzamy w do-
brym kierunku. Biezacy rok jest po-
twierdzeniem bardzo otwartej po-
stawy zarzadéw spétek i organéw
wiascicielskich. Wzrosty wyna-
grodzen przekraczaja wskaznik
wynegocjowany na forum Ko-
misji Trojstronnej. Zauwazamy
problem ptacowy i pracujemy
nad opracowaniem zasad wy-
ptat nagréd z zysku. Uwzgled-
nimy przy tym specyfike po-
szczegblnych podmiotéw, bo
w niektérych — jak np. PKP Pol-
skie Linie Kolejowe — nie prze-
widuje sie zysku z dziatalnosci
gospodarcze;j.

- Jak motywowac pracow-
nikéw do lepszej pracy?

— W systemie ptacowym je-
stem za rozwiazaniami moty-
wacyjnymi tak, by pracownicy
wiedzieli, ze od lepszych efek-
téw pracy zalezy, czy otrzymaja do-
datkowe pieniadze.

— Czy jest Pan zadowolony z wy-
nikow spotek Grupy PKP?

— Wyniki za pierwsze pét roku sa
dobre. Nie byto takich na kolei od
dawna. Wzrosty przewozy pasazer-
skie i towarowe, zwiekszyt sie sto-
pieri dofinansowania przewozéw re-
gionalnych, w petni dofinansowanie
sq przewozy miedzywojewddzkie,
istotnie wzrastaja naktady na remon-
ty i inwestycje. Ten rok zamierza-
my zamkna¢ poprzez zbilansowanie
kosztéw i przychodéw z dziatalno-
sci biezacej. Od kilku lat byt to je-
den z naszych zasadniczych celéw.
Jestesmy na najlepszej drodze, zeby
go zrealizowac.

- Dziekuje za rozmowe.
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Spotkanie z przewodmczqcyml

Rzadowa strategia dla kolejnictwa byta
jednym z gtownych tematow dyskusji prezy-
dium Rady Krajowej ZIM z przewodniczacymi
organizacji zaktadowych.

Spotkanie odbyto sie w Warszawie, 17 lipca. Oma-
wiano na nim poszczegdlne koncepcje zwiazane
z wdrazaniem strategii. Wiele uwagi poswiecono réw-
niez kwestiom zwiazanym z funkcjonowaniem ZZM.

Emerytura Czy masz wptyw na wysokosé swojej emerytury?
Szanowni Panstwo,

Wielu z nas zastanawia sie juz dzisiaj na wysokoscig swoich przysztych dochodéw w momencie, gdy tak naprawde nie
bedziemy mieli juz na nie wptywu, a wiec gdy przejdziemy na emeryture... Stawiamy sobie mnostwo pytan: jak to bedzie?
Czy wystarczy tej emerytury na przezycie? lle tak naprawde dostane na reke? Czy wystarczy na zaptacenie wszystkich
rachunkow, czy tez bede musiat z czego$ zrezygnowac?

Cate zycie pracowac po to, zeby na zastuzonym wypoczynku otrzymywac¢ marne grosze? Ktos powie no dobrze, ale
przeciez bedzie mozna sobie dorobi¢ aha, ale czy starczy zdrowia i sit?

Trzeba juz dzi$ o tym pomysle¢, podjac¢ decyzje i to bez inwestowania dodatkowych pieniedzy, bez ptacenia dodatkowych
sktadek, zeby otrzymac jak najwyzszg emeryture!

Czy to mozliwe oczywiscie, ze tak! Przeciez od tego sg chociazby: Otwarte Fundusze Emerytalne (tzw. OFE) i doradcy,
ktorzy wskazg nam najefektywniejszg droge inwestowania swoich sktadek emerytalnych.

Od nastepnego miesigca zapraszamy na strone internetowa ZZM, na ktérej znajdziecie Panstwo specjalny link pod nazwa;:
Enigma - Ubezpieczenia*, a w nim ciekawe artykuty, porady, statystyki, mozliwos$¢é przystapienia do najlepszego funduszu
emerytalnego w Polsce, mozliwos¢ zmiany funduszu, aby w przysztosci otrzymywac jak najwyzszg emeryture i wiele
innych ciekawych informacji na ten temat.

Zapraszamy!

Enigma

Ubezpieczenia
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Dzieci dzigkujg! = e

Do Biura Rady Krajowej ZIM wptynety ,‘ w )
podziekowania dla naszych cztonkéw od T,
Iarzadu Terenowego Komitetu Ochrony
Praw Dziecka w Zielonej Gorze, prowadza-
cego m.in. Schronisko dla Matki i Dziecka
oraz $Swietlice dla dzieci GROTA.

Jak pisaliSmy miesigc temu, maszynista An-
drzej Zabtocki z Zaktadu Taboru w Warszawie
przekazat jednemu z zielonogérskich doméw

A4l
'ﬁmn]d&# slowea mie wyrndy fegpo,
co micke powiedgied szozellivy worok dziecka™

dziecka dar - odtwarzacz DVD, wylosowany S‘Eﬁﬂfﬂﬁﬁﬁ?‘ﬂfﬂ’ﬂf”'

chwile wczesniej na turnieju pitki noznej. Godny pompall ok ..mﬁ,,,; < i DYDY s otvasip
nasladowania pomyst naszego kolegi zrealizo- Jﬂm'Tmiﬂﬁﬁf:jﬁmﬁﬂmmﬁm@m“
wat Wojciech Lehmann, do ktérego obdarowane

dzieci réwniez skierowaty stowa wdziecznosci. z,,:;f'}“}‘am
,Dziekujemy z cafego serca i gratulujemy jed- lipiec 2007 je Ziondl Hirme
noczesnie Panu takich pracownikéw” — napisaty

w liscie skierowanym do prezydenta ZZM Leszka M

Mietka. Na jego rece przekazaty takze specjalne ﬁ :

pismo, ktére prezentujemy obok. sgg

(L)

proste drogi - profesjonalne rozwigzania

PKP
PKP CARGO
Spétka Akcyjna

CENTRUM INFORMACJI O USLUGACH PKP CARGO S.A.
tel. +48 32 719 53 00
fax +48 32 719 58 63
czynne od poniedziatku do piatku w godzinach od 8.00 do 16.00

www.pkp-cargo.pl

Gfos Maszynisty 8/2007 7



o
o

AKTUALNOSCI

Kup mieszkanie za grosze

0d niedawna kazdy lokator mieszkania spétdzielczego moze tanio
wykupic je na wtasnosc. Z koncem lipca weszta w zycie ustawa

214 czerwca 2007 r. o zmianie ustawy o spotdzielniach mieszka-
niowych oraz o zmianie niektorych innych ustaw (Dz.U. z 2007 .,

nr 125, poz. 873).

Osoby majace mieszkania spot-
dzielcze lokatorskie masowo skta-
daja wnioski do spétdzielni o prze-
ksztatcenie w ,wyodrebniong wias-
nos¢”, bo tak nazywa sie petna

wiasnos¢ mieszkania. Koszt przed-
siewziecia jest bardzo niski — kilka-
set ztotych, wliczajac optate nota-
rialng (ok. 250 zb) i wpis do ksiegi
wieczystej (ok. 200-300 z). Wszy-

Dane wnioskodawcy/-6w*

(imie, nazwisko)

PESEL: .....c.cceveeeeeeeeennnnnn.

PESEL:........cccceeeeevvennnnnnnnn

(imig, nazwisko)

(ulica, nr domu, nr mieszkania)

(ulica, nr domu, nr mieszkania)

(kod, miejscowosc)

(kod, miejscowosc)

(tel. stacjonarny/komdrkowy)

Whiosek o przeksztatcenie spétdzielczego lokatorskiego prawa do lokalu mieszkalnego w odrebna wlasnos¢

Jako czton-ek/-wie* wyzej wskazanej Spétdzielni, ktéremu/ktérym jako matzonkom** przystuguje spétdzielcze loka-
.......... potozonego W........c.ceeveeeeee, W budynku przy ul. .......ccvcecvaennnnnceee. pietro
............ , wnioskuj-e/-my** niniejszym o przeksztatcenie powyzszego prawa w prawo odrebnej wiasnosci zgodnie z art. 12 ust.
1 ustawy z 15 grudnia 2000 r. o spétdzielniach mieszkaniowych (tekst jedn.: Dz.U. z 2003 r., nr 119, poz. 1116 z p6z. zm.)
w brzmieniu nadanym mu ustawg z dnia 14 czerwca 2007 r. o zmianie ustawy o spétdzielniach mieszkaniowych oraz o zmia-

torskie prawo do lokalu mieszkalnego nr

(tel. stacjonarny/komdrkowy)

Do Zarzadu

(nazwa spétdzielni) .......ccvcveevneee.

scy, ktérzy chca dokonac takiego
przeksztatcenia powinni jak naj-
szybciej ztozy¢ wniosek (wzér poni-
zej) do spétdzielni, bo taniej juz nie
bedzie.

Nawet majac mieszkania wtasnos-
ciowe opfaci sie wyda¢ kilkaset zto-
tych i miec petng wiasno$¢, co zagwa-
rantuje bezpieczenstwo w przypadku
jakichkolwiek nieprawidtowosci, spfat
zadtuzen spétdzielni itp. Umowa nota-
rialna i ksiega wieczysta na mieszkanie
daja gwarancje petnego nim dyspono-
wania. Niezaleznie od tego, co dziato-
by sie w spétdzielni.

(adres)

nie niektérych innych ustaw (Dz.U. z 2007 r., nr 125, poz. 873).

Réwnoczesnie zobowigzuj-¢/-my** sie do uregulowania ewentualnych naleznosci wynikajacych z art. 12 ust. 1 pkt 1) do
3) powyzszej ustawy, w szczegélnosci do wptaty nominalnej kwoty umorzenia kredytu lub dotacji w czesci przypadajacej

ewentualnie na przedmiotowy lokal.

W zwiazku z powyzszym wno-sze/-simy** o niezwtoczne okreslenie wysokosci przedmiotowych naleznosci i podanie
nr konta, na ktére mozna dokonac wptaty.

1. (podpis wnioskodawcy)

Zafgczniki***:

* Formularz do wykorzystania w sytuacji, gdy lokatorskie prawo do lokalu przystuguje obojgu matzonkom, ktérzy sa cztonkami spétdzielni (wéwczas w pkt 1) i 2)
nalezy wpisac dane kazdego z matzonkéw. Jezeli wniosek sktada osoba nie majaca matzonka, tj. taka ktdrej lokatorskie prawo do lokalu przystuguje w catosci, wow-
czas nalezy przekresli¢ pola pod pkt 21. Jezeli lokatorskie prawo do lokalu przystuguje wprawdzie obojgu matzonkom, ale tylko jeden z nich jest cztonkiem spétdziel-
ni, drugi matzonek musi wyrazi¢ zgode na przeksztatcenie (w takiej sytuacji uzyj formularza ,ze zgoda wspétmatzonka”)

** niepotrzebne skregli¢

*** Przed ztozeniem whniosku nalezy sie upewnic, czy spétdzielnia nie zada zataczenia do niego jaki$ dokumentéw np. kopii przydziatu lokalu.

2. (podpis wnioskodawcy)
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LNLE,

Gliwice

Zaklady Naprawcze
Lokomotyw Elektrycznych S.A.

Rok zalozenia 1904 . .
w Gliwicach

ZNLE S.A. oferuje ustugi w zakresie:

- Napraw maszyn elektrycznych,

- Modernizacji silnikow elektrycznych,

- Obreczowania, regeneracji i napraw
przektadni oraz zestawow kotowych
lokomotyw i wagonow,

- Naprawa podwozi lokomotyw,

- Napraw i serwisu lokomotyw
elektrycznych i spalinowych,

- Modernizacji lokomotyw elektrycznych
i spalinowych,

- Napraw przewodowych lokomotyw
gorniczych,

- Napraw podwozi wagonow towarowych
i osobowych,

- Produkcji podzespotow niezbednych
do naprawy i modernizacji taboru
kolejowego,

- Kontroli, pomiaréw zgodnosci,
dopuszczen urzadzen i systemow
wg kart UIC.

- R 44-100 Gliwice
k4 ©

ul. Chorzowska 58

www.znle.pl
Zarzad Marketing i Sprzedaz
tel. (032) 23 58 201 tel. (032) 23 58 292
fax. (032) 23 58 205 tel./fax. (032) 23 58 301

e-mail: dyrekcja@znle.pl tel. kol. 932 40 31
fax kol. 932 41 81
e-mail:
marketing@znle.pl
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Mitosnicy pary spotkali sie
28 lipca w Rabce-Zarytem
na kolejnej Parowozjadzie
PKP CARGO S.A. Z zapartym
tchem podziwiali zabytko-

we maszyny, z kt()ry(h czegf Parowozjada chyba juz na dobre wpisata sie w kalendarz imprez promujacych

przyjechata z zagranicy. Ale

uroki starej kolei. Dla PKP CARGO to druga — obok Wolsztyna — flagowa impreza
tego typu. Gromadzi ttumy fanéw parowozéw, a takze okolicznych mieszkaricéw

nie zabrakto takze i““)’fh oraz osoby wypoczywajace w Gorcach i na Podhalu. Mozliwos¢ przejazdu zabyt-
atrakcji. kowymi sktadami i typowo piknikowa atmosfera przyciaga cate rodziny. Nie ina-

K i”‘ Ly TR
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czej byto i tym razem.

Gtéwna atrakcja byta rzecz jasna pa-
rada, w ktdrej wzieto udziat 12 maszyn.
Pobliska Chabéwke  reprezentowaty
Ty2-911, Ty2:953, Tr12-25, TKh49-1.
Z Wolsztyna przyjechaty Ok1-359,
Ok22-31, Tr5-65. Spore zaintereso-
wanie wzbudzity takze pojazdy zagra-
niczne — I$nigcy 032204 z niemieckie-
go Cottbus, a takze parowozy 475.196
i 422.0108 oraz wagony motorowe
M274.004 i M131.1053 ze Stowagji.
Nie mniejsza ciekawos¢ wzbudzaty tak-
ze przechadzajace sie wsréd widzéw
urodziwe Miss Swiata Parowozéw i Miss
Swiata Fundacji Era Parowozéw, a takze
osoba konfenansjera, ktérym byt znany
komik Tadeusz Drozda.

Po paradzie impreze przeniosta sie
na teren Skansenu Taboru Kolejowego
w Chabéwce. Takze i tam organizato-
rzy zadbali o to, by nikt sie nie nudzit.
Odbyty sie m.in. pokazy obrzadzania,
pokaz sprawno$ci maszynistéw oraz
pokaz fajerwerkéw. Tekst i fot. raz
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Najszybsze pociagi Swiata

AVE

Inauguragja szybkich kolei

w Hiszpanii, podobnie jak

w Japonii, wiaze sie z waznym
dla kraju wydarzeniem. Byta
nim Swiatowa Wystawa EXPO
w Sewilli w1992 roku.

AVE to po hiszparisku ptak, ale
takze skrét od Alta Velocita Espanio-
la (szybkie koleje hiszpariskie). W od-
réznieniu od iberyjskiej sieci kolejo-
wej o przeswicie 1668 mm, pociagi
AVE poruszajq sie po torach klasycz-
nych — 1435 mm. Tabor AVE nalezy
do narodowego przewoznika REN-
FE. Cata rozbudowywana w szybkim
tempie sie¢ pozwala na bezposred-
nie potaczenia z innymi krajami eu-
ropejskimi.

Pierwsza historyczna linia duzych
predkosci, o dtugosci 471 km, tacza-

$ 102 Alcolea

Gtos Maszynisty 8/2007
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ca Madryt i Sewille obchodzi wasnie
15 urodziny. Pociagi oznaczone jako
AVE §-100 przemierzaja ja w 2,5 go-
dziny. Zestawy 2 lokomotyw i 8 wa-
gonoéw o konstrukcji opartej na fran-
cuskich TGV Atlantique osiagaja 300
km/h. Pociag o mocy 8.8 MW i ma-
sie 421 ton, zasilany jest napieciem
25kV/50 Hz i posiada 313 miejsc
do siedzenia. Nowsza wersja AVE -
S-102 ma podobne parametry, ale
rozpedza sie do 330 km/h. Zbudo-
wato ja w 1995 roku konsorcjum Tal-
go/Bombardier. W tym samym roku
dotarty do Hiszpanii pierwsze z 26
pociagéw AVE 5-103, zwane tez Ve-
laro E. Te elektryczne zespoty trak-
cyjne o mocy réwniez 8.8 MW s
hiszpariska wersja
niemieckiego
ICE 3. Osiaga-
ja szybkos¢ 350
km/h i zabiera-
ja 404 pasaze-
row. Mogg oni
zajmowac miejs-
ca w trzech kla-
sach: Club, Prefe-
rente i Turista.
W pierwszej z nich
znajduje sie sala

konferencyjna i pomieszczenie dla
VIP-6w, druga to odpowiednik busi-
ness-class w samolotach, trzecia zas
— wagony z 4 rzedami siedzeri. Po-
ciagi wyposazono w urzadzenia
umozliwiajace korzystanie z systemu
ETCS/ERTMS poziom 2. Jest to euro-
pejski system sterowania pociagiem
oparty na cyfrowej transmisji tor —
pojazd zmierzajacy do ujednolicenia
réznych narodowych systeméw syg-
nalizacji. Wprowadzono go z mysla
o planowanym przekraczaniu grani-
cy hiszpansko-francuskie;j.

Do Velaro E nalezy jeden ze $wia-
towych rekordéw szybkosci w dzie-
dzinie kolejnictwa. W ubiegtym roku
S 103 osiagnat na nowobudowane;
linii Madryt — Barcelona predkos¢
403,7 km/h, co jest najlepszym wyni-
kiem sposréd jednostek budowanych
seryjnie, bez jakichkolwiek mody-
fikacji. Pobit tym samym rekord na-
lezacy do ICE 3 (368 km/h w 2000
r.). Méwiac o taborze AVE, warto tez
wspomnie¢ o lokomotywie 252. To
dwusystemowy elektrowéz 3 kV/25
kV/50Hz o mocy 5.6 MW i osiaga-
jacy predkos¢ 220 km/h. Cecha wy-
rézniajaca serie tych 75 lokomotyw
RENFE jest to, ze 15 sposréd nich jest




przystosowanych do obstugi pocia-
géw Talgo, a wiec posiada system
zmiany szerokosci toru.

Dobiega wiasnie korica budowa
linii Madryt — Barcelona. Ostatni od-
cinek 600-kilometrowej trasy zosta-
nie oddany do uzytku pod koniec
roku. Osiagajac predkos¢ 320 km/h
pociagi pokonaja ja w 2,5 godziny.
W przysztym roku planowane jest
wprowadzenie wspomnianego syste-
mu ETCS/ERTMS 2, co ma umozliwi¢
zwiekszenie predkosci pociggéw do
350 km/h.

Hiszpariski rzad planuje zbudo-
wac do 2010 roku ok. 7000 km linii
duzych predkosci, tak aby podréz ze
stolic wszystkich prowincji do Ma-

drytu trwata ponizej 4 godzin, a do
Barcelony do 6,5 h.

Bilety FIP upowazniajg do podré-
zy szybkimi pociggami w Hiszpanii.
W zaleznosci od klasy (Turista, Pre-
ferente) oraz firmy (AVE lub Euro-

med) wystarczy wykupi¢ miejscéwke
w cenie od 6,5 do 30 euro, co pozwoli
szybko przemieszczac sie¢ w komforto-
wych warunkach po tym pieknym kra-
ju. Stanistaw Donarski

Fot. Andrzej Harassek, Siemens

Nowa generacja ezt

Nowoczesny zesp6t ED 74 rozpocznie wkrotce kursowanie miedzy
Warszawg a todzig. Latem odbywaly sie probne jazdy miedzy
todzia i Idzikowicami. 7 sierpnia sktad po raz pierwszy przejechat

trase do stolicy.

Maszynisci-instruktorzy Andrzej
Filipczak i Radzistaw Cyniak oraz
starsi maszynisci Bogdan Machaj
i Tomasz Makuch bardzo chwali-
li nowy tabor. Ich zdaniem, komfort

pracy w ED 74 jest nieporéwnywalny
zpojazdami, z jakimi wczesniej mieli
do czynienia. W kabinie maszynisty
jest cicho i przyjemnie, wokot steryl-
na czystos¢, swoje robi klimatyza-

cja. Pojawiajg sie
wprawdzie pew-
ne usterki w opro-
gramowaniu, ale
czescy specjalisci
z firmy opracowu-
jacejprogramuwi-
W jajasie jak w ukro-
| pie, zeby zlikwi-
dowac problem.
— Wszystko dotrze
sie podczas eks-
ploatacji i bedzie
dobrze - uwaza-
' ja maszynisci. Nie
wiadomotylko, jak
rozwigza¢  kwe-
stie przesytek kon-
duktorskich,  bo

w kabinie nie ma dla nich miej-

sca.
ED 74 wyprodukowata firma PE-
SA S.A. z Bydgoszczy. PKP Przewo-
zy Regionalne zakupity 11 jednostek
dzieki unijnym srodkom w ramach
Sektorowego Programu Operacyjne-
go Transport. Prawdopodobnie sktad
pociagu beda tworzyty dwie jed-
nostki, co umozliwi zabranie wiek-
szej liczby pasazeréw. Inauguracyjna
jazda przewidziana jest na 23 sierp-
nia. Dziert péZniej ED 74 ma rozpo-
cza¢ regularne kursy miedzy todzig
a Warszawa. Docelowo nowy tabor
PR ma by¢ przekazany tworzonej

spétce PKP Interregio.
Tekst i fot. (raz)
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Udowodnic niewinnos¢

Powracamy, ku przestrodze, do opisywanego

w ubiegtym numerze ,,Gtosu Maszynisty” wy-
padku. Pdzniejsze ustalenia i szukanie winnego
moga by¢ przyktadem nierzetelnosci dziatania
komisji powypadkowych.

Dla przypomnienia, 21 sierpnia 2001 r. na jednym ze $la-
skich szlakéw doszto do wypadku sktadu prowadzonego przez
lokomotywe ET 22-1001. Péttora miesigca wczesniej ulegta
ona wykolejeniu w Knurowie, po czym zostata poddana napra-
wie. Nie zostata ona dobrze przeprowadzona, bo nie usunie-
to z przewodéw drewnianych kotkéw, ktérymi zabezpieczo-
no prowizorycznie przewody. Komisja powypadkowa najpierw
uznata za przyczyne pierwotng wypadku niedroznos¢ przewo-
du gtéwnego lokomotywy spowodowang kotkiem, ktéry zna-
lazt sie tam w wyniku niewtasciwej naprawy. Niespodziewa-
nie jednak 10 dni p6Zniej zadecydowata o przeprowadzeniu
wizji lokalnej...

W jej trakcie przewdd hamulcowy z wagonu potaczono
z koricéwka przewodu zamontowana na kro¢cu przewodu za-
silajacego — gtéwka koloru czerwonego, raczka kurka pomarani-
czowa, tak jak czotownica lokomotywy. To zgodne ze stanem
faktycznym  stwierdzonym na miejscu wypadku 21 sierpnia
2001 roku. Dokumentacja fotograficzna nie jest wiarygodna,
bo trudno okresli¢ kiedy zrobiono zdjecia. Godzina ich wyko-
nania to 9.43 i 9.44. Wiasnie wtedy zdarzyt sie wypadek, a jak
wiadomo komisja przybyta na miejsce koto potudnia.

Sprawdzajac mozliwosci przeprowadzenia préby hamul-
ca wiozono kotki zaréwno do przewodu hamulcowego, jak
i do przewodu zasilajacego na lokomotywie. Nastepnie przy-
stapiono do szczegStowej préby hamulca zespolonego w przy-
gotowanym sktadzie taczac przewéd hamulcowy z wagonu
z koficédwka przewodu zamontowanego na kroccu przewodu
zasilajacego. Posiadat on normalng gtéwke przewodu hamul-
cowego w kolorze czerwonym.

Potem dokonano zahamowania sktadu przy pomocy za-
woru maszynisty na lokomotywie obnizajac cisnienie w prze-
wodzie gtéwnym. W wyniku obnizenia cisnienia nastapito tyl-
ko zahamowanie lokomotywy. Nie mogto by¢ zreszta inaczej,
skoro wagony nie byly pofaczone z lokomotywa przewodem
hamulcowym. Na tym nie koniec popisu ,profesjonalizmu” ko-
misji.

Podczas dalszych préb zmieniono gtéwke przewodu gtéw-
nego na wiasciwa i prawidtowo potaczono lokomotywe z wa-
gonami (tak na marginesie z czterema, gdy podczas wypad-
ku byto ich 31) pozostawiajac kotki w przewodach. Nastepnie
wykonano szczegétowa prébe hamulca, stwierdzajac jego
prawidtowe dziatanie. W sposéb ,wirtualny” komisja uznata,
ze po wykonaniu nagtego hamowania zaworem maszynisty

PRAWO

na lokomotywie (kab. A) nastapito przemieszczenie drewnia-
nego kotka, znajdujacego sie pomiedzy kroc¢cem przewodu
gtéwnego na czotownicy lokomotywy (kab.B), w okolice nie-
widocznego z zewnatrz technologicznego wygiecia przewo-
du gtéwnego pod kabing B. Wypada tylko pogratulowac rent-
gena w oczach.

Warto jeszcze pochyli¢ sie nad samymi kotkami, bo nie by-
ty takie same, jak te znajdujace sie w przewodach w dniu wy-
padku. Wtedy z pewnoscia byty napeczniate poniewaz caty
czas znajdowaty sie w wilgotnym srodowisku (wytracona woda
z powietrza sprezonego przez sprezarki). Wie o tym kazdy fa-
chowiec. W czasie préb uzyto tych samych kotkéw. Niemniej
jeden z nich spoczywat przez dziesie¢ dni w biurku, drugi zas
réwniez w suchym otoczeniu i zdazyt wyschna¢, bo lokomoty-
wa nie pracowata przez ten czas. Kazdy, kto zna podstawy fizy-
ki musi zdawac sobie sprawe, ze drzewo schnac zmienia swoje
gabaryty, czyli kurczy sie. Dzieki temu przewody pneumatycz-
ne na lokomotywie staty sie bardziej drozne.

Po prébach majacych niewiele wspélnego z rzetelnoscia
zmieniono przyczyne wypadku. Uznano, ze nie byta nia nie-
drozno$¢ przewodu z powodu znajdujacego sie w nim korka
ale niewtasciwe potaczenie lokomotywy z wagonami, tj. po-
taczenie przewodu zasilajacego lokomotywy z przewodem
hamulcowym pociagu. Komus najwyrazniej bardzo zaleza-
to na odwréceniu uwagi od brygady warsztatowej, ktéra Zle
wykonata naprawe nie wyjmujac kotkéw z przewodéw. Ko-
ztem ofiarnym zostat maszynista obwiniony o niewtasciwe
potaczenie sprzegami pneumatycznymi lokomotywy z wa-
gonami.

Komisja postawita mu catg litanie zarzutéw, jak:

— nie dokonanie ogledzin zewnetrznych pojazdu trakcyjnego,

— nie sprawdzenie stanu urzadzeri hamulcowych pojazdu,

— nie wykonanie préby hamulca przy przyjeciu lokomotywy,

- nie sprawdzenie prawidtowosci potaczenia lokomotywy
Z pociagiem,

— nie wykonanie szczegétowej préby hamulca,

— nie uzycie hamulca zespolonego do zatrzymania pociagu,

— nie wykonanie hamowania kontrolnego.

W oparciu o te zarzuty komisja postulowata rozwigzanie
umowy o prace z maszynista w trybie artykutu 52 Kodeksu pra-
cy. Dzieki zaangazowaniu ZZM udafo sie jednak zamienic art.
52 na 42, co skutkowato zmiang miejsca pracy i przeniesieniem
do innego zaktadu. Ponadto na mocy artykutu 52 Kp zwolnio-
no z pracy rewidenta, a mistrza napraw w zaktadzie gdzie mo-
dernizowano lokomotywe ukarano art. 42.

Po zakoriczeniu postepowania powypadkowego przez ko-
lejowa komisje dochodzenie wszczeta prokuratura. Przedsta-
wita ona maszyniscie dokfadnie te same zarzuty co komisja.
W odpowiedzi strona zwiazkowa wystosowata swoje stanowi-
sko. Ogétem odbyto sie kilkanascie rozpraw. (Cdn).

Mieczystaw Walarus
Komisja Obrony Praw Pracowniczych
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(zasu jeszcze mniej

Kolejowi pracodawcy 7adaja przestrzegania przepisow
od pracownikéw. Co jednak, jesli jeszcze nie zdotali ich stworzy

W ,Glosie Maszynisty” z ma-
ja ubiegtego roku, w tekscie ,Czasu
coraz mniej”, zwrdcilismy uwage na
brak podstawowych przepiséw we-
wnetrznych, ktére powinien opraco-
wac i wydac zarzadca infrastruktury.
Mowa w szczegdlnosci o instruk-
cji R1 o prowadzeniu pociagu, jak
réwniez E1 — dotyczacej sygnaliza-
cji. Obowiazek ten wynika z ustawy
o transporcie kolejowym. W artykule
17 tego aktu czytamy, cyt. ,Minister
wlasciwy do spraw transportu okre-
sli w drodze rozporzadzenia ogél-
ne warunki prowadzenia ruchu kole-
jowego i sygnalizacji uwzgledniajac
obowiazek opracowania przez za-
rzadcéw, przewoznikéw kolejowych
i uzytkownikéw bocznic kolejowych
szczegGtowych przepiséw wewnetrz-
nych w tym zakresie”.

Resort wydat 18 marca 2005 ro-
ku rozporzadzenie w sprawie ogdl-
nych warunkéw prowadzenia ru-
chu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U.
172 poz. 1444). Minister Infrastruk-
tury wyznaczyt czas potrzebny do
opracowania szczegdétowych przepi-
sOw w oparciu 0 ww. rozporzadze-
nie. Wszystko bytoby pieknie, gdyby
nie jeden element. Problem umknat

uwadze zarzadcy infrastruktury -
spotce PKP Polskie Linie Kolejowe.
Choc uptynat ponad rok nadal jeste-
smy w punkcie wyjscia. Licznik bije
i nie wiadomo, kiedy sie zatrzyma.
Trzeba bowiem pamietac o procedu-
rze. Przed publikacja przepisy mu-
si zatwierdzi¢ Urzad Transportu Ko-
lejowego, ale wczesniej musi im sie
solidnie przyjrzec.

Z miejsca nasuwa si¢ wiec pyta-
nie o podstawy prawne dziatania ko-
misji powypadkowych ustalajacych
okolicznosci i przyczyny wypad-
kow. A takze nastepne: dlaczego dy-
rektorzy zaktadéw orzekajac o naru-
szeniu dyscypliny powotuja sie na
postanowienia R-1 i E-1¢ Mato praw-
dopodobne, zeby nie wiedzieli, ze
najwazniejsze instrukcje dotyczace
bezpieczeristwa ruchu kolejowego sa
nadal opracowywane. Tak czy owak
przed rozpoczeciem dziatari praco-
dawcy nie moga zapominac o podsta-
wowym obowigzku. Musza bowiem,
cyt.: ,udostepni¢ lub przekazac pra-
cownikowi, gdy przepisy odrebne tak
stanowig — za pisemnym potwierdze-
niem, obowigzujace przepisy na da-
nym stanowisku pracy i zaznajomic
go z nimi” (par. 9 punkt 3 Ponadza-
ktadowego Uktadu Zbiorowego Pra-
cy). Nic dodaé, nic ujac...

Jakby tego byto mato niedtugo mo-
g4 straci¢ moc prawng inne przepisy
wewnetrzne, ktérych obowigzywa-
nie —na mocy decyzji Ministra Trans-
portu z 18 wrze$nia 2006 r. — prze-
dtuzono o kolejny rok. Termin mi-
nie 22 wrzesnia br. Jesli nic nie uleg-
nie zmianie, to zgodnie z obowiazu-
jacym prawem przestang by¢ wazne.
Gdyby tak sie faktycznie stato, PKP
PLK musi liczy¢ sie ze zdecydowa-
na reakcja Urzedu Transportu Ko-
lejowego. Zgodnie z art. 19 ustawy

Autor

- przewodniczacy
Komisji Obrony
Praw Pracowni-
czych ZZM stu-
Zy porada pod nu-
merem telefonu
0667 640 005.

o transporcie kolejowym zarzadca
otrzymuje $wiadectwo bezpieczen-
stwa gdy przedstawi: ,wykaz prze-
pisow wewnetrznych okreslajacy
zasady i wymagania dotyczace bez-
piecznego prowadzenia ruchu kole-
jowego i utrzymania infrastruktury
kolejowej”.

Swoja droga twdrcy przepiséw
wewnetrznych powinni pamietac,
Ze maja mocno sprecyzowane ob-
szary dziatania. Nie moga wiec ule-
gac pokusie tworzenia wtasnych re-
gut, zwlaszcza gdy bedq rozstrzygac
sporne kwestie. Ich uprawnienia mu-
sza sie bowiem sprowadzac jedynie
do uszczeg6tawiania obowiazuja-
cych aktéw prawnych.

A propos przestrzegania prawa,
kierownictwu kolejowych spétek za-
lecam przyjrzenie sie wzorowi proto-
kotu koricowego stosowanego przez
zespoty powypadkowe. Rozporza-
dzenie Ministra Gospodarki i Pra-
cy z 16 wrzesnia 2004 r. w sprawie
wzoru protokotu ustalenia okolicz-
nosci i przyczyn wypadku przy pra-
cy precyzuje, jak 6w wzdr powinien
wygladac. Usuwanie z niego jakich-
kolwiek niewygodnych punktéw to
bardzo niebezpieczne zjawisko, kt6-
re moze miec fatalne skutki.

Eugeniusz Sliwiriski
Komisja Obrony Praw Pracowniczych

PS. Zapoznalismy sie z dokumen-
tacja na temat badania wstawek ha-
mulcowych kompozytowych opra-
cowang przez Instytut Pojazdéw
Szynowych w Krakowie na okolicz-
nos¢ wypadku kolejowego z grudnia
2005 roku. Whnioski koricowe daja
wiele do myslenia, ale o tym wkrét-
ce.
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HISTORIA

Wojna zaczeta sie w Tczewie

We wrzesniu bedziemy obchodzi¢ 68 rocznice wybuchu Il wojny
Swiatowej. Jej pierwszymi ofiarami stali sie polscy kolejarze i cel-
nicy bestialsko zamordowani przez hitlerowcéw w Szymankowie,

w odwecie za niepowodzenie operacji o kryptonimie ,,Akcja Pociag”.
Uniemozliwita ona przejecie strategicznych mostow na Wisle w Tcze-
wie, ktorymi wiodta najkrdtsza droga z Rzeszy do Prus Wschodnich.

Whbrew obiegowym opiniom,
[l wojna Swiatowa nie rozpocze-
ta sie o godzinie 4.45 na Wester-
platte. Pierwsze bomby spadty 11
minut wczesniej na dworzec ko-
lejowy w Tczewie wskutek nalo-
tu niemieckiego lotnictwa. Tylko
dzieki czujnosci i sumiennemu wy-
petnianiu obowigzkéw przez koleja-
rzy i celnikéw Niemcom nie udato
sie zaskoczy¢ polskiego posterun-
ku wojskowego strzegacego mostu
tczewskiego. Jednymi z pierwszych,
ktérzy doswiadczyli bezwzglednosci
hitlerowcéw byli maszynisci z Tcze-
wa: Franciszek Wojciechowski i Ba-
zyli Sakowicz oraz pomocnicy Bru-
non Grenz i Matuszka (jego imig nie
zachowato sie w dokumentach), kt6-
rzy mieli prowadzi¢ pociagi tranzy-
towe z Malborka do Rzeszy Niemie-
ckiej. Zdarto z nich polskie mundury
kolejowe i przetrzymywano w sa-
mej bieliZznie razem z czterema kon-
duktorami pociaggéw towarowych

w zaciemnionym pokoju noclegow-
ni w Malborku.

Pociag nr 963 prowadzita nie-
miecka druzyna trakcyjna przebra-
na w polskie mundury. Za nim jechat
pociag pancerny majacy na celu opa-

Delegacja ZZM przy pomnlku pomordowanych Po

nowanie strategicznego mostu kole-
jowego w Tczewie. Inspektor celny
w Katdowie Stanistaw Szark zacho-
wat czujnos¢ i wystrzelit rakietnice,
ostrzegajac kolejarzy w Szymankowie,

a tamtejszy zawia-

Wsréd zamordowanych 1.09.1939 r. w bestialski sposéb
byli : Alfons Runowski - asystent, petniacy obowiazki dyzur-
nego ruchu w Szymankowie, Pawet Szczeciriski — zawiadowca
stacji Il klasy, Helena Szczeciriska - siostra zawiadowcy stacji
zamordowana w mieszkaniu brata, Albert Wilgowski — adiunkt,
dyzurny ruchu, Mieczystaw Olszewski — zawiadowca odcinka
drogowego Il klasy, Elzbieta Lessnau — Zona Alfonsa (w ciazy),
Marian Chmielecki - starszy asystent petiacy obowiazki kasjera

biletowego, Alojzy tukowski — nadzorca przewozéw, Maksy-

milian Gotembiewski — nastawniczy, Roman Grubba — nastaw-
niczy, Izydor Zelewski — torowy, Pawet Krairiski — zwrotniczy
zastrzelony na posterunku Lichnowy, Pawet Plath — zwrotniczy,
Artur Okroy - kasjer biletowy z Katdowa, Aureli Antoni Strzemp-
kowski — restaurator dworcowy w Szymankowie oraz pieciu in-
spektoréw celnych i kierowca inspektoratu. Ponadto zraniono
$miertelnie Brunona Tysarczyka — asystenta pefniacego stuzbe
na posterunku w Lisewie, ktéry zmart nastepnego dnia.

dowca stacji Pa-
wet  Szczeciriski
skierowat  pociag
nr 963 na bocz-
ny tor. Niemcy
wprawdzie zorien-
towali sie w sytua-
cji, ale wycofanie
pociagu i skiero-
wanie na wiasci-
wy tor zabrato im
prawie pét godzi-
ny. To wystarczyto
ostrzezonej w pore
obsadzie wojsko-

wej 2. Batalionu Strzelcéw z Tczewa
do przygotowania sie do obrony mo-
stu. Gdy z zamiarem opanowania stra-
tegicznego obiektu z wagonéw wybie-
gli SS-mani i zotnierze Selbstschutzu
polska zatoga nie data sie zaskoczyc¢.
Niemcy mieli jednak wsparcie w lot-
nictwie. Wobec przewazajacych sit
wroga polskim saperom nie pozo-
stato nic innego, jak wysadzi¢ most,
by uniemozliwi¢ Niemcom przejecie
zaréwno jego, jak i stacji kolejowej
w Tczewie. Operacja ,Aktion Zug”
nie powiodta sie.

W odwecie cztonkowie NSDAP
wymordowali w Szymankowie pol-
skich pracownlkow kolejowych i ich
y rodziny. Ciata zosta-
@ ty wrzucone do przy-

i droznego rowu, oko-
& lo 800 metréw od
stacji. Niemcy usta-
wili tam tablice z na-
pisem: ,Hier liegt die
| polonische Miderbe-
| it” (tu spoczywa pol-
& ska mniejszos¢ na-

~ rodowa). Miejsce to
zamieniono nastepnie
na smietnik.
wyzwoleniu
kraju kolejarze z Szymankowa zabez-
pieczyli zbiorowa mogite swoich ko-
legdw. Z inicjatywy wiadz Pétnocnej
DOKP  przeprowadzono ekshuma-
cje zwtok pomordowanych koleja-
rzy, a w 1947 roku przeniesiono ich
szczatki do wspdlnego grobu na
cmentarzu w Gdarisku Zaspie. W uro-
czystosciach brat jedyny Swiadek be-
stialskiego mordu Alfons Lessnau.
W dawnym miejscu spoczynku boha-
terskich kolejarzy ustawiono za$ po-
mnik z pamiatkowa tablica. Co roku
1 wrzesnia odbywaja sie przy nim uro-
czystosci upamietniajace polegtych.
Adam Murawski

P.S. Literatura: Kazimierz Ickie-
wicz — Druga wojna $wiatowa wybu-
chta w Tczewie. Szkice historyczne,
Wydawnictwo Bernardinum, 2006



Podpatrzone

Poradnik antymenedzera

Rozpoczynamy nowe cykl, w kt6-
rym prezentowac¢ bedziemy metody
pozbywania sie klientéw.

Sposéb 1: Wskutek braku pfat-
nosci spétka Koleje Mazowieckie
wycofata kursowanie pociagéw do
Dziatdowa. Koricza one swdj bieg
na granicy wojewédztwa — w lfowie.
W zamian uruchomiono zastepcza
komunikacje autobusowa. Autobusy
jada do Dziatdowa jednak nieco dtu-
zej od pociagbw i pasazerowie nie
,apia” tam kolejowego skomuniko-
wania. W konsekwencji musza szu-
kac¢ innego $rodka lokomociji.

Pono¢ odcinek miedzy Dziatdo-
wem a ltowem ma by¢ obstugiwany
przez Warmirisko-Mazurski Zakfad

Park & Ride? UL Przewozow Regionalnych. Ale aby

tak sie stato, spétka PR musi najpierw

Koledze
Jerzemu Mosorowi
przewodniczacemu ZZM Zaj. Tczew
wyrazy gtebokiego wspétczucia

Koledze

Romanowi Pestce
z powodu $mierci

uporac sie z biurokracja we wtas-
nych szeregach. Zycie nie znosi jed-
nak prézni. Pewnie gdy wreszcie po-
konane zostang wszelkie przeszkody
natury proceduralnej, pasazeréw juz

z powodu $mierci OJCA ) . nie bedzie. Zaiste, genialny sposéb
MATKI wyrazy glebokiego wspdtczucia na pozbycie sie klienta i udowodnie-
sktada Rada oraz cztonkowie nie, ze przewozy na tym odcinku nie

sktada Rada oraz cztonkowie
Z7M Zajaczkowo Tczewskie

Z7M Zajaczkowo Tczewskie||  sa optacalne.

Za miesiac kolejne ,peretki”.

P i
| Pod semaforem

Nie zebysmy sie specjalnie czepiali, ale T
mimo najszczerszych checi trudno jako$
| doszukac sie pozytywoéw.

Zarzad PKP Zarzad PKP
Przewozy Regio-  Szybka Kolej
nalne za nagon-  Miejska w Tréj-
ke na dyrekto- miescie za polity-
ra PR Bydgoszcz, ke kadrowa spro-
z ktérego uczyniono gtéwnego  wadzajaca sie w praktyce do
winowajce porazki w przetargu  obdarowywania stanowiskami
w Wojewddztwie Kujawsko-Po-  ,znajomych pana krélika”. Niby
morskim. Tymczasem to kierow-  to na kolei nic nowego, ale SKM

nictwo spétki powinno bi¢ sie bywata odporna na panujace

w piersi, bo nie wykazato wy- trendy. Najwyrazniej do czasu.
starczajacej czujnosci i elastycz-  Na Wybrzezu méwi sie, ze na-
nosci, co przyniosto w efekcie stepnym krokiem bedzie zmiana
fatalne wrecz skutki. nazwy spétki — na TKM.

Zapraszamy do nadsytania swoich komentarzy, opinii, listéw pod adresem:

rkzzm@wp.pl badz listownie: Glos Maszynisty, ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa.

SONDA

(zy ZIM powinien zrzeszac rowniez innych
pracownikow zwigzanych z utrzymaniem
i eksploatacja taboru kolejowego?

Nie mam zdania (2,1%)

Nie (25%)

Tak (72,9%)

Zrédto: www.zzm.org.pl

Wyjasnienie
Autorem publikowanego w numerze lipcowym zdjecia lokomotywy
EP07-1001 jest Maciej Cierniak, a nie Tomasz Makuch.
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Dwuznacznos¢
Ucz sie interpunkgji,
moze pomoc czasem
Gdy znajdziesz si¢ w kropce
lub poza nawiasem.

Stara panna
f ! Przewlekle chora
R 4 Na adoratora.
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Kacik filatelistyczny

Pierwszego wrzesnia bedziemy obchodzi¢ 68 rocznice wybu-
, ﬁ\,f;\\'\\ chu Il wojny swiatowej. Jak wiadomo, pierwszymi ofiarami na-
7 @ "‘\v pasci hitlerowskich Niemiec na Polske byli kolejarze i celnicy

: . \ z Szymankowa (patrz. str. 16). Prezentujemy zatem okolicz- «
‘ nosciowg koperte wraz z ze stemplem, na ktérych widnie- &
\ je pomnik pomordowanych, znajdujacy sie¢ w Szymanko-
\ wie. Koperte i okolicznosciowy datownik wydata w 1988
\ roku Poczta Polska z okazji Krajowej Wystawy Filateli-
stycznej pt. ,Kolejnictwo”. To przy wspomnianym po-
mniku juz od kilkunastu lat odbywaja sie rocznicowe

apele z udziatem kolejarzy oraz pocztéw sztandarowych

(amur) «
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Uczestnicy X Turnieju Pitki Noznej o Puchar Prezesa PKP CARGO i Prezydenta ZZM.
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Na wyspie jest trzech rozbitkéw: dwu-
dziestolatek, czterdziestolatek i siedem-
dziesieciolatek. Na sasiedniej wyspie
| pojawia sie naga dziewczyna. Dwu-
dziestolatek rzuca sie w fale i krzyczy:
— Ptydmy do niej!
Na to czterdziestolatek:
— Zbudujmy najpierw tratwe.
A siedemdziesieciolatek:
—Po co, stad tez dobrze widac.
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Po czym sie poznaje, ze polityk kfa-
mie?
— Po tym, ze porusza ustami...

kK%
On i ona siedzg blisko siebie na kana-
pie. Dzwoni telefon. Ona odbiera:
— Kto dzwonif?
- Mdj maz.
- 0! Co méwit?
— Ze sp67ni sie do domu, bo gra z toba
w brydza...

*kk
Polski minister udat sie w oficjalna po-
dréz do Francji. Jednym z punktéw wi-
zyty byfa kolacja u francuskiego odpo-
wiednika. Widzac jego wspaniata wille,
z obrazami wielkich mistrzéw na Scia-
nach, pyta go, jak zapewnia sobie taki
poziom zycia ze skromnej pensji urzed-
nika republiki.
Francuz zaprasza go do okna:
- — Widzi pan te autostrade?
- Tak.
— Ona kosztowata 20 miliardéw fran-
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kéw, firma wypisata fakture na 25,
a réznice przekazata mnie.
Dwa lata pdézniej minister francuski
udaje sie do Polski i odwiedza swoje-
go polskiego odpowiednika. Kiedy pod-
jezdza pod domostwo ministra, jego
oczom ukazuije sie najpiekniejszy patac
jaki widziat w zyciu. Pyta od razu:
— Nie rozumiem, dwa lata temu stwier-
dzit pan, ze prowadze ksigzece zycie,
ale w poréwnaniu do pana...
Polski minister podchodzi do okna:
— Widzi pan tam autostrade?
- Nie.
— No wiasnie.

*kk
Pewne matzerdstwo ma ,ciche dni”.
Wieczorem maz pisze do zony:
— ,Zono, obudz mnie o piate;”.
Nazajutrz maz budzi sie o siédmej
i spostrzega na stole kartke:
- ,Mezu wstawaj, juz piata!”.

k%%
Przy stole siedza maz i zona i jedza
obiad. W pewnym momencie zona wy-
lata na siebie zupe. Patrzy na siebie
i mowi:
— Cholera, wygladam jak swinia.
Maz na to:
— Faktycznie! | jeszcze sie zupa obla-
fag!
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W $rodku nocy maz zrywa sie z foza
| przestepujac z nogi na noge trzyma sie
za krocze. Zaspana zona pyta:
- Co ci sie stato?
- Aaaaa... bo nagle mi sie baby zachcia-
fo.
Zona rozkosznie sie przeciaga i mowi:
— To zapraszam.....
Maz na to:
— Eeee nie... Rozchodze to.

*k%k
Maz do zony:
— Mozesz da¢ mi pienigdze na bilet au-
tobusowy?
— Niestety, mam tylko sto ztotych w jed-
nym banknocie.
- Daj, pojade takséwka...

k%%
Zeby zwigkszy¢ frekwencje na sali pod-
czas obrad Sejmu, zaczeto na korytarz
wypuszczac tygrysy. Jednak po pew-
nym czasie zdarzyt sie $miertelny wy-
padek i tygrysy usunieto.
Tygrys robi wyrzuty drugiemu tygryso-
wi:
- Na co ci byla ta sprzataczka? Ja ty-
dzien temu zjadtem czterech postéw
i do tej pory tego nikt nie zauwazyt.

*k%k
Maz wraca nad ranem do domu. Zona
pyta:
- Gdzie bytes? Catg noc czekatam i nie
zmruzytam nawet oka.
Maz zmeczonym gtosem odpowiada:
- A myslisz, ze ja spatem?
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