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Nie ma zgody ZZM na podziat maszynistow!

Rozmowa z Leszkiem Migtkiem, prezydentem ZIM

- Trwaja dyskusje o sposobach
wdrazania poszczegélnych rozwia-
zan rzadowej strategii dla transpor-
tu kolejowego. Przewijaja sie rozma-
ite koncepcje...

- Z naszego punktu widzenia
omawiane zagadnienia mozna po-
dzieli¢ na dwie czesci. Pierwsza
jest najwyzszej wagi — unormowa-
nie kwestii przewozéw regionalnych
i ich wspdtpracy z samorzadami.
Wymaga to natychmiastowych dzia-
tari, pozwalajacych unikna¢ dalsze-
go przejmowania atrakcyjnych ka-
skéw przez konkurencje, co stato sie
w Wojewddztwie Kujawsko-Pomor-
skim. Konkurencje na razie polska,
spoza Grupy PKP, lecz wspierang
przez przewoznikéw miedzynarodo-
wych. Ale to tylko preludium do tego,
czego mozemy sie spodziewac po ot-
warciu za kilka lat kolejowego rynku
przewozéw pasazerskich w Europie.

Druga cze$¢ zwiazana jest bez-
posrednio z tymi procesami. Doty-
czy alokacji (czyli przenoszenia) ma-
jatku, taboru oraz pracownikéw ze
spotki PKP CARGO S.A. do przewoz-
nikéw pasazerskich. ZZM nie moze
pogodzi¢ sie z planami podziatu za-
plecza technicznego do obstugi lo-
komotyw. Koncepcja przekazywa-
nia punktéw utrzymania do innych
spotek wywotuje ogromny opér spo-
teczny. Podziat i uwtaszczanie sie
na majatku PKP CARGO S.A. nie jest
dobrym rozwigzaniem. Duzo efek-
tywniejsze i znacznie bardziej eko-
nomiczne bytoby utworzenie spétki
serwisowej na bazie dzisiejszych za-
ktadéw taboru, z udziatem zaplecza
PKP PR i PKP Intercity. Swiadczyta-
by ona ustugi na rzecz catej Grupy
PKP, a przewoZnicy pasazerscy sta-
liby sie jej wspétwiascicielami. Raz
na zawsze ucietoby to wszelkie dys-
kusje o braku kontroli nad kosztami.

Nie ma tez zgody ZZM na podziat
pracownikéw druzyn trakcyjnych, bo
nie znajduje to zadnego uzasadnie-
nia ekonomicznego! Duzo lepszym
rozwiazaniem bytoby, aby maszyni-
sci znalezli sie chociazby we wspo-
mnianej spétce serwisowej, ktdrej
wspétudziatowcami bytyby PKP In-
terRegio i PKP Intercity. Utworzenie
spotki serwisowej rozwiazatoby za-
tem wiele probleméw. Narzucanie
rozwiazarn mogacych wywotac pro-
testy spoteczne grozi natomiast pla-
nom wdrozenia catej strategii.

— Przy tak duzych przeksztatce-
niach szczegélnie istotne wydaje sie
zadbanie o gwarancje pracownicze.

— Tak, oczywiscie rozmawiamy
wiele na ten temat. Zauwazamy jed-
nak, ze przy okazji wdrazania strate-
gii niektorzy dziatacze prébuja zbija¢
kapitat polityczny. To nie fair w sto-
sunku do zatogi. Nie mozna tak po-
waznych zagadnieri sprowadzac¢ do
tego poziomu i szermowac hastami
typu ,tylko my jesteSmy obrofcami
pracownikéw, a inni was oszukali”.
Trzeba wiedzie¢, ze nawet zabloko-
wanie wejscia w zycie strategii nie
rozwiaze probleméw przewozéw
regionalnych.  Staniemy, bowiem
przed dylematem przejmowania ryn-

ku przez obcych przewoznikéw, czy
powstawania tu i éwdzie spétek sa-
morzadowych. Nie jest wiec potrzeb-
ne szerzenie populizmu, lecz rzeczo-
wy i merytoryczny dialog zaréwno
miedzy wszystkimi zwigzkami zawo-
dowymi, jak i Ministerstwem Trans-
portu, PKP S.A. i partnerami spo-
tecznymi. W naszym przekonaniu
istnieja kompromisowe rozwigzania
pozwalajace pogodzi¢ rézne racje.
Mam nadzieje, ze po drugiej stronie
stotu zastaniemy partnera chcacego
rozmawiac.

— Populizmu nie brakuje takze
W ocenie porozumienia w sprawie
wczesniejszych emerytur dla kole-
jarzy.

— Jestem bardzo zaskoczony kry-
tykowaniem porozumienia zwtasz-
cza przez tych, ktérzy je podpisali lub
parafowali jeszcze mniej korzystny
jego wariant. Jak na dtoni wida¢, ze
wczesniejsze emerytury — w ramach
art. 184 ustawy emerytalnej — obej-
ma przynajmniej 60 proc. polskich
kolejarzy. Srednia wieku na kolei jest
przeciez do$¢ wysoka i wiekszos¢
z nas spetnia zapisane w tym artykule
warunki. Kolejna sprawa: w ustawie
o emeryturach pomostowych udato
nam sie rozszerzy¢ z 2 do 28 liste sta-
nowisk umozliwiajacych przejscie na
wczesniejszg emeryture. Nasuwa sie
pytanie, ilu kolejarzy nie skorzysta
z jednej albo drugiej mozliwosci? Ja-
ki procent? Oczywiscie nie udato sie
zapewni¢ rozwigzan emerytalnych
dla urodzonych po 1 stycznia 1969r.,
ale jest jeszcze sporo czasu, aby o to
zadbad. Negocjacje w tej sprawie to
zreszta domena Komisji Tréjstronne;j,
a nie negocjatoréw kolejowych.

Duzym sukcesem jest to, ze pra-
cownicy zwiazani z bezpieczen-
stwem ruchu kolejowego, odczu-
wajacy dyskomfort z powodu braku

dokoriczenie na str. 7
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Kujawski precedens

Z Janem Tereszczukiem, prezesem zarzadu PKP Przewozy
Regionalne rozmawia Rafat Zarzecki

- Niedawno kierowana przez
Pana spotka przegrata wazny prze-
targ na przewozy regionalne w Ku-
jawsko-Pomorskiem do 2010 roku.
Jak to sie stato?

— W Kujawsko-Pomorskiem prze-
targ podzielono na trzy zadania, na
ktérych realizacje przewidziano 40
min zt rocznie. Pierwsze dotyczy-
to obstugi przewozéw trakcja spa-
linowa, tzn. autobusami szynowy-
mi nalezagcymi do samorzadu oraz
w relacjach, na ktérych wojewddz-
two ich nie zapewnia. Oprécz PKP
Przewozy Regionalne do przetargu
staneto konsorcjum PCC Rail/Arriva.
Do obstugi pozostatych zadan -
przewozéw trakcjq elektryczng w re-
lacji Torun — Bydgoszcz i poza tym
odcinkiem  zgtosilismy sie jedynie
my. Okazato sie, ze tariszg oferte na
zadanie pierwsze ztozyt nasz kon-
kurent i wtadze wojewddztwa po-
wierzyty mu realizacje przewozéw.
Uwazamy jednak, ze w specyfikacji
warunkéw zaméwienia znalazty sie
powazne nieprawidtowosci. Zostata
ona sporzadzona w sposéb niejedno-
znaczny, uchybiajacy obowiazuja-
cym i stosowanym zazwyczaj zasa-
dom. Dlatego podejmowalismy kroki
majace doprowadzi¢ do ich usunie-
cia, ale nasze zastrzezenia nie zosta-
ty niestety uwzglednione i przetarg
na to pierwsze zadanie rozstrzygnat
sie nie po naszej mysli.

- Oferta PCC/Arrivabytaaz o 1/3
tarisza. Jak Pan to wyttumaczy?

— Znaczng czes¢ przewozéw trak-
cja spalinowa w  Kujawsko-Pomor-
skiem wykonujemy korzystajac z loko-
motyw i maszynistow PKP CARGO S.A.
oraz naszych wagonéw. Pozostata zas
— autobusami szynowymi dzierzawio-
nymi od samorzadu. Skfadajac oferte
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bralismy pod uwage pojazdy, ktérymi
dysponuje samorzad, a w pozostatej
czesci dalsze korzystanie z ustug trak-
cyjnych tej spétki. Koszty wynajmu lo-
komotywy spalinowej z PKP CARGO
sq jednak znacznie wyzsze niz w przy-
padku elektrycznej. Rosna one zresz-
ta z roku na rok. W 2007 r. mamy kil-
kunastoprocentowy  wzrost stawek
w poréwnaniu do ubiegtego. To gtéw-
na przyczyna tego, ze nasza oferta by-
ta niestety drozsza.

- Czy PKP Przewozy Regionalne
zapewnig zwycieskiemu konsorcjum
obstuge techniczna?

— JesteSmy gotowi to robi¢, jesli
zwyciezca przetargu zwrdci sie do
nas z propozycja i wynegocjujemy
korzystne warunki.

- Samorzadowcy z Kujawsko-Po-
morskiego nie zostawiali suchej nitki
na spotce PR, zarzucajac jej zbyt wy-
sokie koszty i ceny.

- Rozmowy z samorzadem
w tym wojewddztwie takze wczes-
niej nie nalezaty do fatwych. To bar-
dzo trudny partner. Wtadzom samo-
rzadowym w Kujawsko-Pomorskiem
trudno przyja¢ do wiadomosci, ze
wyzsze ceny naszych ustug w tym
regionie to skutek wykonywania du-
zej czesci przewozéw drozsza trak-
cja spalinowa.

- Czy podobna sytuacja jak na
Kujawach moze sie powtdrzy¢ w in-
nych regionach?

— Prawie we wszystkich pozosta-
tych wojewddztwach mamy podpisa-
ne umowy kilkuletnie, obowiazujace
jeszcze co najmniej w roku nastep-
nym. Na Dolnym i Gérmym Slasku
koriczg sie wprawdzie w biezacym,
ale rozmowy zmierzaja w kierunku
podpisania uméw na okresy dtuz-
sze niz 3 lata. Nieco inaczej przed-

stawia sie sytuacja w Wielkopolsce,
gdzie nadal rozmawiamy na temat
utworzenia spotki na wzér Kolei Ma-
zowieckich.

- tadny mi wzor, skoro KM nie
ptaci Przewozom Regionalnych na-
leznosci m.in. za dzierzawiony tabor
od dwdch lat i jej zadtuzenie wobec
PR siega 45 min z1.

- Inicjatorem powotania spétki
w Wielkopolsce jest samorzad. My-
Sle, ze podejdzie do sprawy w spo-
s6b odpowiedzialny. Chciatbym jed-
nak podkresli¢, ze uczymy sie na
btedach. Kwestia zadtuzenia Kolei
Mazowieckich wydaje sie by¢ zresz-
ta juz unormowana. Parafowalismy
ugode w sprawie sptaty zalegtego
czynszu za dzierzawe zorganizowa-
nej czesci przedsiebiorstwa. Wierze,
ze bedzie ona realizowana po przy-
jeciu jej przez organy korporacyjne
naszej spotki.

- Co sie dzieje z 74 lokomotywa-
mi kupionymi od PKP CARGO?

— Przebywaja obecnie w zakta-
dach naprawczych, ktére opuszcza
do korica roku. Byty problemy z wy-
tonieniem krajowych wykonawcéw
dla kilku z nich, wiec dwie pojada
prawdopodobnie na naprawe gtéw-
na do Rumunii. Pierwsze dwie jez-
dza juz testowo i niedtugo je przej-
miemy.

- Spotka chciataby takze prze-
ja¢ z PKP CARGO maszynistéw, co

g
S
=
=
S
<
s
e



spotyka sie z duzym oporem samych
zainteresowanych. ZZM sprzeciwia
sie podziatowi pracownikéw druzyn
trakcyjnych. Co Pan na to?

— Niedawno mieliSmy sytuacje,
ze maszynisci przeszli do Kolei Ma-
zowieckich, czyli spétki spoza Grupy
PKP. Ciagle nie ma natomiast analo-
gicznego porozumienia dotyczacego
spotek wewnatrz Grupy. Opér ma-
szynistéw nie jest dla mnie do kon-
ca zrozumiaty, aczkolwiek przyjmu-
je takie stanowisko do wiadomosci.
Zarzad spotki PKP Przewozy Regio-
nalne nie zamierza robi¢ niczego, co
nie bytoby uzgodnione z ZZM oraz
innymi organizacjami zrzeszajacy-
mi przedstawicieli tej grupy zawodo-
wej. Nasze analizy wykazuja jednak,
Ze przejecie maszynistéw do obstugi
naszego taboru bytoby korzystne dla
spotki. Uwazam takze, ze réwniez
i maszynisci uzyskaliby wieksza sta-
bilnos¢ pracy. Dopdki jednak nie be-
dzie takiego przeswiadczenia po stro-
nie administracyjnej i zwigzkowej nie
bedziemy robi¢ nic na site, a naszy-
mi lokomotywami bedg jezdzi¢ pra-
cownicy PKP CARGO. Ale to moze
oznacza¢, ze wkrétce przestaniemy
by¢ konkurencyjni, bo przewoznicy
spoza Grupy PKP dysponujacy wias-
nymi pojazdami i maszynistami beda
od nas po prostu tansi.

- Obawy maszynistow nasila sie
pewnie po przegranym przetargu
w Kujawsko-Pomorskiem.

DIALOG

— Licze sie z tym, skoro jest oba-
wa, ze maszynisci obstugujacy loko-
motywy spalinowe wykorzystywane
do przewozéw pasazerskich na tere-
nie tego wojewddztwa nie beda tej
pracy wykonywac. Chciatem jed-
nak przypomniec, ze na biezacy rok
we wszystkich wojewédztwach ma-
my zagwarantowane blisko stupro-
centowe pokrycie deficytu i po pie-
ciu miesigcach tego roku spétka PKP
Przewozy Regionalne zanotowa-
ta zysk. To pierwszy taki przypadek
w jej historii, nie liczac momentu,
gdy zawarto umowe o restrukturyza-
cji jej zadtuzenia. Mysle, ze pozwa-
la to z optymizmem patrze¢ w przy-
sztosc.

- Tyle tylko, ze wedtug rzadowej
strategii zmieni si¢ jej wiasciciel,
a by¢ moze juz w przysztym roku
powstanie nowa spdtka do obstugi
ruchu miedzyregionalnego, tzw. In-
terregio...

— Zgodnie ze strategia, po od-
dtuzeniu PKP Przewozy Regional-
ne ma nadal funkcjonowac jako
spotka ogdlnopolska, tyle ze wias-
cicielami stanie sie 16 samorzadéw
wojewddztw. Spétka bedzie wyko-
nywata wytacznie przewozy o cha-
rakterze regionalnym, natomiast
miedzywojewédzkimi, finansowa-
nymi przez Ministra Transportu,
zajmie sie inny podmiot. Trafig do
niego zasoby niezbedne do wyko-
nywania tych przewozéw - znacz-

£ PKP>
PRIEWDZY REGIINALNE

Lokomotywy w barwach PR.

Fot. Tomasz Makuch

na liczba wagonéw, wspomniane
74 lokomotywy i elektryczne ze-
spoty dalekobiezne przeznaczone
do obstugi relacji Warszawa — £6dz
oraz pracownicy. Spétka ta pozo-
stanie w Grupie PKP i prawdopo-
dobnie bedzie zalezna od PKP In-
tercity.

- Czy magtby Pan uscislié, czym
beda przewozy regionalne?

- Przygotowywany jest projekt,
wedtug ktérego przewozy te beda
realizowane w ramach jednego wo-
jewodztwa badz nie dalej niz do
pierwszej stacji weztowej na terenie
sasiedniego. Pociagi jadace dalej be-
da zas miedzywojewddzkie.

- Przyzna Pan, ze takie perspek-
tywy moga maszynistow zniecheci¢
do pracy w PKP PR.

- Rzeczywiscie, ale w sytuacji
wykonywania tej samej pracy formal-
na zmiana pracodawcy nie powinna
budzi¢ wiekszych obaw, zwtaszcza,
ze dokonywatyby sie one na pod-
stawie artykutu 23" Kodeksu pracy.
Wierzymy tez, ze stajac sie wiasci-
cielami spétki samorzady obdarzg ja
wiekszym zaufaniem, co zaowocuje
wzrostem przewozow.

- Nie do pozazdroszczenia dla
prezesa jest sytuacja, w ktorej spotka
ma 16 wihascicieli, a konflikty inte-
resow wydaja sie nieuchronne. Czy
kolej regionalna reformowano juz
gdzies w podobny sposdb?

— Nie znam kolei, gdzie udzia-
towcami bytoby kilkanascie samo-
rzgdéw. To rozwigzanie nowatorskie,
wiec nie ma mozliwosci uczenia sie
na cudzych btedach. Jest ono jednak
elementem réwnie bezprecedenso-
wego programu oddtuzenia Przewo-
z6w Regionalnych. Czas pokaze, jak
bedzie funkcjonowa¢. Chciatem jed-
nak podkresli¢, ze spétka PKP Prze-
wozy Regionalne staje na nogi. Takze
dzieki dobrej wspétpracy z partnera-
mi spotecznymi, odgrywajacymi bar-
dzo pozytywna role w tych prze-
ksztatceniach.

- Dziekuje za rozmowe.

Gtos Maszynisty 7/2007
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Jak wystapic z OF

Jest grono maszynistéw, pra-
cownikéw PKP, ktérzy przystapi-
li w 1999 roku do otwartego fundu-
szu emerytalnego (OFE). Wéwczas
nic nie wskazywato, iz zamknie to
droge do wczesniejszych emery-
tur po 2006 roku, bo miaty obowia-
zywac tylko do tego okresu. Udato
sie jednak podpisa¢ porozumienie
z rzadem w sprawie wczesniejszych
emerytur, ktérego zapisy maja wejs¢
w zycie na jesieni tego roku. Wedtug
artykutu 184 ust. 2 ustawy FUS, na
ktéry powotano sie¢ w punkcie 4 po-

Personalia (argo

Drzymata.
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rozumienia, beda one przy-
stugiwa¢ w przypadku nie-
przystapienia do OFE. Prosze
o porade jak wyjs¢ z OFE
i 0 zamieszczenie odpowied-
niego druku - napisat do nas
maszynista z Gdyni.
Mozliwo$¢ uniewazniania uméw
o cztonkostwo w ofe w stosunku do
os6b urodzonych po 1948 r. ubiega-
jacych sie o wczesniejsza emeryture
wprowadzita ustawa o zmianie ustawy
o organizacji i funkcjonowaniu fundu-
szy emerytalnych oraz niektdrych in-

Trwa karuzela stanowisk w spétce PKP CARGO S.A.
Z funkcji dyrektora Zaktadu Taboru w Lublinie odwota-
no Andrzeja Skowronka. Petnigcym obowiazki dyrek-
tora w tym zaktadzie zostat Wojciech Chobotow (na
zdjeciu), natomiast nowym p.o. dyrektora w Zaktadzie
Przewozéw Towarowych w Zielonej Gérze — Norbert

nych ustaw (Dz. U. z 2007 r. nr 17,
poz. 95). ZUS zostat zobowiazany do
wykreslania z OFE ubezpieczonych,
urodzonych po 31 grudnia 1948 r.
aprzed 1 stycznia 1969 r., ktérym usta-
lit prawo do wczedniejszej emerytury.
Procedura wystapienia z ofe jest sto-
sunkowo prosta. Nalezy ztozy¢ w ZUS
whniosek (patrz wzér obok) o wykre-
Slenie z rejestru cztonkéw OFE i prze-
kazanie srodkéw zgromadzonych na
rachunku w funduszu do budzetu pari-
stwa. Po wydaniu decyzji o przyznaniu
emerytury ZUS wykresli wnioskodaw-
ce z Centralnego Rejestru Cztonkéw
OFE i powiadomi o tym fakcie odpo-
wiedni fundusz. Z dniem ustalenia pra-
wa do emerytury umowa z OFE stanie
sie wtedy niewazna.

proste drogi - profesjonalne rozwigzania

PKP
PKP CARGO

Spotka Akcyjna

CENTRUM INFORMACJI O USLUGACH PKP CARGO S.A.

tel. +48 32 719 53 00
fax +48 32 719 58 63

czynne od poniedziatku do piatku w godzinach od 8.00 do 16.00
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www.pkp-cargo.pl




WNIOSKODAWCA:

funduszu emerytalnym.

Zaktad Ubezpieczer Spotecznych
Oddziat w .........
ul e

WNIOSEK
o wystapienie z OFE

W zwiazku ze ztozonym wnioskiem o emeryture, wnosze o wykreslenie mnie z rejestru cztonkéw ot-
wartych funduszy emerytalnych i jednoczesnie wnosze o przekazanie do budzetu paristwa — zgodnie
z obowiagzujacymi przepisami — srodkéw pienieznych zgromadzonych na moim rachunku w otwartym

(podpis wnioskodawcy)

Nie ma zgody ZIM na podziat maszynistow!

dokoriczenie ze str. 3

jakiegokolwiek zabezpieczenia na
wypadek utraty mozliwosci wykony-
wania zawodu, moga nareszcie ode-
tchna¢. Otrzymalismy gwarancje wi-
cepremiera umieszczenia w aktach
prawnych wynegocjowanych zapi-
s6w, wiec naprawde nie wiem, cze-
mu stuzy podgrzewanie atmosfery
i tworzenie podziatéw. Wierze jed-
nak, ze dorobek wzajemnej wspét-

pracy poszczegdlnych organizacji
zwigzkowych bedzie pielegnowany,
a nie niszczony w imie doraznych ce-
|6w. Wspélne dziatania moga okazac
sie konieczne takze podczas trudne-
go procesu wdrazania strategii.

— Tymczasem w PKP CARGO S.A.
ciagle zmiany i zmiany...
— Faktycznie, nadal jestesmy

swiadkami karuzeli stanowisk i dzia-
tari pod publiczke dziataczy w gene-
ralskich mundurach. Robienie igrzysk

i zajmowanie sie obsadami kadrowy-
mi kiepsko stuzy nie tylko spétce PKP
CARGO S.A., ale i catej Grupie PKP.
Stoimy naprawde przed wielkimi wy-
zwaniami, od ktérych zalezy los wie-
lu tysiecy pracownikéw. Wymagaja
one znacznie bardziej racjonalnych
zachowan.
- Dzigkuje za rozmowe.
Rozmawiat Rafat Zarzecki

PS. Do poszczegélnych rozwia-
zan rzadowej strategii dla transpor-
tu kolejowego powrdcimy w najbliz-
szych numerach ,GM”.

Gtos Maszynisty 7/2007



EOTOREPORTAZ

Debiutanci bez kompleksow

s S £ < . . Areng jubileuszowego, X Turnie-
Ekipa z (zech okazata sie najlepsza druzyng turnieju w Zielonej iu pilki nonej o Puchar Prezesa PKP

Gé.rze i zqsiuienie wywal.czyia Pl!char Prfezesa IfKP (ARGO S.A. p?ko- CARGO i Prezydenta ZZM byly impo-
nujac w finale (M Szczecin. Srogi rewanz za ubiegtoroczng porazke  nujace obiekty MOSIR-u. W dniach

z druzyng Dyrektorow wzieta natomiast Reprezentacja Maszynistow.  5-7 lipca br. jego uczestnicy mieli do
dyspozycji trzy petnowymiarowe boi-

L3

ska oraz jedno, nieco mniejsze, ale
za to ze sztuczng nawierzchnig. Do
Zielonej Géry zjechato az 21 ekip,

z czego dwie zagraniczne — z Holan-
dii i Czech. Akces zgtaszali jeszcze
kolejarze z Niemiec, co swiadczy, ze
o turnieju zaczyna byc¢ gtosno poza
granicami kraju. Wsréd organizato-

8 Gfos Maszynisty 7/2007



— EOTOREPORTAZ ——

réw z ZZM w Czerwierisku zwycie-
zyta jednak opcja, by w zmaganiach
brali udziat maszynisci.

Jak sie okazato, debiutanci wnie-
sli nowa, sportowa jakos¢ do rozgry-
wek. Znakomicie panujacy nad pit-
ka Czesi rozkrecali sie z meczu na
mecz, by w péftfinatach i finale strze-
li¢ facznie 9 bramek, nie tracac przy
tym zadnej. Niejako zrewanzowa-
li sie tym samym za porazke w me-
czu o Puchar ALE z ubiegtorocznym
zwyciezca turnieju — CM Zurawica.
Duze brawa nalezg sie réwniez i in-
nym debiutantom — ekipie Kolei Ma-
zowieckich, ktéra do ostatniego me-
czu grupowego toczyta zazarty boj

0 awans do pétfinatéw.

Rozgrywki eliminacyjne toczyly
sie w b grupach. Wystepowaly w nich
po 3 lub'4 druzyny, a awansowali je-
dynie zwyciezcy. Nic wiec dziw-
nego, ze kazdemu meczowi towa-
rzyszyty ogromne emocje, bo jeden
stabszy wystep mégt oznaczaé po-
zegnanie z turniejem. Bolesnie prze-
konali sie o tym m.in. obroncy pu-
charu (0:1 z CM t6d7), CM Krakéw
(0:2 z CM Skarzysko-Kamienna), CM
Czerwierisk (0:1 z CM Poznan). Gor-
szy stosunek bramek zdecydowat, ze
z grupy nie wyszli takze pitkarze CM
Biatystok oraz goraco dopingowany
przez orkiestre CM Nowy Sacz. Za-

dokoriczenie na str. 10-11

ukces ma rozng miare. Druzyna arszawa strzela pierwszego gola od 6 [a Koleje Mazowieckie w ataku.

Gtos Maszynisty 7/2007 9
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EOTOREPORTAZ

Debiutanci bez kompleksow

dokoriczenie ze str. 8-9

réwno jedni, jak i drudzy moga byc
zadowoleni ze swojej postawy, bo
nie dos¢, ze nie przegrali meczu, to
nawet nie stracili bramki. Tym razem
to jednak nie wystarczyto do awansu.
Chyba warto wiee pomysle¢ o zmia-
nach w regulaminie turnieju, by wie-
cej niz szes¢ druzyn ,pozostawa-
to w grze” takze w kolejnych dniach
imprezy. A takze po to, by w przy-
sztosci unikna¢ tego, co wydarzyto
sie w tym roku, gdy ambicje i splen-
dor wziety poczatkowo gére nad roz-
sadkiem.

...a takze kibicow oraz zawodnikow.

Gtos Maszynisty 7/2007

Z ekipa z Czech rywalizo-
wat w fazie grupowej CM Ostréow
WIlkp. Dramatyczny mecz miedzy
tymi druzynami, bez watpienia
jeden z najlepszych w turnieju,
miat zgota nieoczekiwany finat.
Podczas gry prowadzenie zmie-
niato sie jak w kalejdoskopie,
a Czesi konczyli mecz w dzie-
sigtke, bo sedzia stusznie ukarat
czerwong kartka jednego z ich
zawodnikéw. Mimo tego na dwie
minuty przed koricem strzelili go-
la na 3:2. Nie popisali sie niestety

w tym momencie sedziowie, kto-
rzy wyraznie sie pogubili. Zawiod-
ta wzajemna komunikacja i arbi-
ter boczny z gtéwnym nie mogli
sie zdecydowac, czy bramka zo-
stata zdobyta prawidtowo, czy tez
nie. Sek jednak w tym, ze podob-
ne pomytki sedziowskie zdarzaja
sie réwniez w ,duzej” pitce, by
przypomnie¢ chocby decydujacy
o tegorocznym Mistrzostwie Pol-
ski mecz Legia-Zagtebie Lubin.
Za nieodpowiedzialne nalezy za-
tem uznac impulsywne zachowa-
nie kierownika druzyny Ostrowa,
ktéry wbiegt na murawe i natar-
czywie perswadowat sedziom,
jaka powinni podjac decyzje.
Ostatecznie CM  Ostrow  Wikp.
wycofat sie z turnieju, a za spor-
towq postawe Czesi nagrodzili te
druzyne okazatym pucharem ,Fa-
ir-Play”. Lepiej czasem przegrac
z honorem niz wygrac za wszelka
cene. Bo chociaz sportowy wynik
,idzie w sSwiat”, najwazniejsza
podczas turnieju jest integracja
srodowiska i spotkanie z kolega-
mi. | niech tak pozostanie.

W pdétfinatach Czesi gtadko wy-
grali z CM Poznan 4:0 i CM Skar-
zysko 2:0. W drugiej grupie najlepsi
okazali pitkarze CM Szczecin. Dos¢
tatwo poradzili sobie z CM Byd-
goszcz 3:0 oraz bezbramkowo zremi-
sowali z Katowicami. Na finat szcze-
cinianom, ktérzy rozegrali w turnieju
o jeden mecz wiecej niz ich rywale,
sit juz nie starczyto. Przez dtugi czas
dzielnie walczyli, tracac dos¢ pecho-
wo bramke tuz przed koricem pierw-
szej potowy, po perfekcyjnie wyko-
nanym rzucie wolnym z 20. metréw.
Po przerwie kondycyjnie Czesi wy-
raznie juz dominowali. Nie pozo-
stawili ztudzen, kto jest najlepsza
druzyna turnieju, dorzucajac kolej-
ne piekne dwa gole, w tym jednego
znéw bezposrednio z wolnego. Cho¢
kto wie jak utozytby sie mecz, gdy-
by nie $wietna robinsonada czeskie-
go golkipera po strzale Ryszarda Kr6-




———

Maciej Libiszewski z zarzadu P

P Cargo i prezydent Miete

i potem spokojnie kon-

nagradzaja ,kréla strzelcow” S. Wltkowsklego Przyglada sie trolowata sytuacje na

temu Michat Libiszewski, nadzieja polskiego sportu.

la jeszcze przy stanie 1:0. W nagrode
szczecinianie odebrali Puchar Prezy-

boisku. W naszej dru-
zynie bez komplekséw poczynat so-
bie takze nowy nabytek — Filip Grze-

13. Holandia

14. SKM w Tréjmiescie
15.CM tédz

16.CM Gdynia

FOTOREPORTAZ | —
zdecydowanie lepsza, Klasyfikacja koricowa i
rewanzujac sie rywa- . .
lom za ubiegtoroczn T

8 3

- i porazke. Zwyciezyta 1. Czechy .
£ 4:2 po dwéch bram- 2. CM Szczecin ;
"kach Krzysztofa Sek- 3. CM Katowice i

"tasa z Kolei Mazowie- 4. CM Skarzysko — Kamienna
"8 ckich oraz Stawomira 5. CM Bydgoszcz !
& Witkowskiego  (CM 6. CM Poznari '.
P Bydgoszcz) i Stanista- 7. CM Biatystok I
wa Ptaka (SKM w Trdj- 8. CM Czerwierisk -
' miescie). Od poczatku 9. CM Zurawica |
meczu  zaatakowata 10.CM Nowy Sacz l

. przeciwnikéw zdoby- 11.CM Krakéw

. ‘wajac szybko trzy gole 12. Koleje Mazowieckie E
\
3

denta ZZM.

W ,matym finale”, do wytonie-
nia zdobywcy trzeciego miejsca po-
trzebne byty rzuty karne. W regu-
laminowym czasie CM'" Katowice
zremisowaty z CM Skarzysko-Kam.
1:1. Zawodnicy z Gérnego Slaska
bezbtednie wykonywali jednak ,je-
denastki”, a poniewaz ich bramkarz
Ryszard Wyduba wybronit jeden
strzat, mogli cieszy¢ sie ze zwycie-
stwa 5:3.

Tradycja turnieju jest takze mecz
Maszynisci-Dyrektorzy. W tym ‘ro-
ku nasza reprezentacja, z kapita-
nem Leszkiem Mietkiem na czele
i wspomagana przez ,konfederatow”
z ZZDR (Aleksander Motyka) i ZZDK
w RP (Jacek DroZdziel), okazata sie

gorowski, 11-letni syn maszynisty
z Ostrowa Wlkp. Na ostode Dyrekto-
rom pozostato zwyciestwo w rzutach
karnych 2:0. Ale tak na dobrg.spra-
wegpodczas turnieju w Zielonej Go-
rze wygraty wszystkie ekipy i kazdy
jego uczestnik z osobna. Bo czymze
jest sportowa rywalizacja amatorskich
druzyn,jak nie' wspélng zabawa?
Tekst i fot. Rafat Zarzecki

P.S. Mitym akcentem wiercza-
cym turniej byto przekazanie zielo-
nogorskiemu Domowi Matki i Dzie-
cka produktow spozywczych przez
organizatoréw imprezy ZZM Czer-
wiensk oraz odtwarzacza DVD, wy-
losowanego przez maszyniste CM
Warszawa Andrzeja Zabtockiego.

17.CM Olsztyn
18. CM Warszawa
19.CM Czechowice - Dziedzice
20.CM tazy
21.CM Ostréw Wlkp.
(wycofali sig)

Krél strzelcow - Stawomir v
Witkowski z CM Bydgoszcz
(6 bramek)

Najlepszy bramkarz - Krzysztof
Laskowski z CM Biatystok

Najlepszy zawodnik - Andrzej
Marciniak z CM Czerwierisk

S [T r—

Sktad Reprezentacji
Maszynistow:

i
Norbert Glomb, Ryszard Kraj- E
cer, Szczepan Jastrzebski, Filip
Grzegorowski, Artur Tass, J6zef l
Matek, Jerzy Zieba, Stawomir |
Witkowski, Janusz Durys, Jacek l
DroZdziel, Sebastian Piernik,
Stanistaw Zajac, Dariusz Szota, l
Leszek Mietek (kapitan), Jerzy
Ulrych, Krzysztof Sektas, Dariusz ’
Miksztal, Czestaw Biatek, Alek- =
sander Motyka, Stanistaw Ptak,
Ryszard Gryszko.

Gtos Maszynisty 7/2007
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AKTUALNOSCI

Wokot liberalizag)

0 szansach i zagrozeniach wynikajacych z otwarcia kolejowego

w Europie rozmawiano podczas panelu, ktory zorganizowata Kon-
federacja Kolejowych Zwiazkow Zawodowych wraz z Polskim Lobby
Przemystowym im. Eugeniusza Kwiatkowskiego.

W dyskusji wzieli udziat przedsta-
wiciele réznych srodowisk: m.in. prof.
dr hab. Jézef Marciniak, z Wydzia-
tu Transportu Politechniki Radom-
skiej, Pawet Soroka i Marek Glogow-
ski z PLP, dyrektorzy z PKP S.A. i PKP
Przewozy Regionalne, zwiazkowcy
z KKZZ z przewodniczacym Leszkiem
Mietkiem na czele oraz mitosnicy ko-
lejnictwa. Omawiano sytuacje na zli-
beralizowanym, polskim rynku prze-
wozéw towarowych. Zdefiniowano
réwniez dziatania pozwalajgce na-
szym krajowym przewoznikom przy-
gotowac sie do otwarcia europejskie-
go rynku przewozéw pasazerskich, co
ma nastapi¢ w 2010 roku.

Podkreslano koniecznos¢ dtugofalo-
wego, strategicznego planowania oraz
inwestycji w nowoczesny tabor — za-
réwno towarowy, jak i pasazerski. Szan-
sy dla PKP upatrywano m.in. na mniej
nasyconych rynkach zagranicznych,
szczeg6Inie na potudniu Europy. Wiele
uwagi poswiecono tez kolejowym ka-
drom. W niektérych zawodach nasila
sie zjawisko luki pokoleniowej. Bedzie

poszczeg6lnych paristw  cztonkow-
skich. Dlatego - jak to sie np. dzieje
w Niemczech i Francji — warto zadbac
o rozwigzania uwzgledniajace nasze
narodowe interesy, a takze by¢ aktyw-
nym na szczeblu ksztattowania prawa
unijnego. Od tego moze bowiem za-
leze¢, czy i na ile polskie kolejnictwo

ona systematycznie
sie powiekszac, bo
ro$nie liczba pra-
cownikéw w wie-
ku przedemerytal-
nym. Brak systemu
ksztatcenia  przy-
sztych kadr i pod-
wyzek  wynagro-
dzeri na kolei moze
wiec w krétkim cza-
sie doprowadzi¢ do
tego, ze zwyczaj-
nie zabraknie ko-
lejarzy. Trudno bo-
wiem liczy¢ na to,
ze znajda sie chet-
ni do pracy w PKP ¥
za 1000 ztotych ¢
miesiecznie, gdy za |
granicag mozna za-
robi¢ dobrych kilka
razy tyle.
Uczestnicy panelu apelowali takze
do politykéw. Unijne dyrektywy na-
kreslaja kierunki dziatania, pozosta-
wiajac sposéb ich realizacji w gestii

ZZM.

DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW
Spélka z o.0.
31-505 Krakow, ul. Bosacka 6
tel./fax (012) 421 08 20, 421 95 78, 430 36 57

tel. (012) 393 54 81

sktadu i grafiki komputermwej
druku offsetowego
oprawy introligatorskiej

Wypowiedziom ekspertow przystuchiwali sie m.in. cztonkowie

rukujemy na maszynach arkuszowych i zwojowych:
— wydawnictwa ksigikowe, czasopisma
— taryfy, katalogi, foldery reklamowe i kalendarze
— akcydensy: listy przewozowe, bilely, karly gwarancyjne itp.

SERDECIZNIE
ZAPRASZAMY

Ponadto wykomijemy wszelkie druki
munerowane z odpowicdnimi zabezpicczeniami

Gtos Maszynisty 7/2007

poradzi sobie na zliberalizowanym,
europejskim rynku przewozowym.

(L)

Fot. Marek Gadomski

W skrocie

PKP Intercity oglosita przetarg na

zakup 10 nowych lokomotyw.

W zamdwieniu okreslono wymo-
gi techniczne taboru — predkos¢ maksy-
malna 200 km/h, trzy systemy zasilania.
Przetarg zostanie rozstrzygniety na przefo-
mie 2007 i 2008 r., a pierwsze lokomo-
tywy wjada na tory w 2010 r. Zwyciezca
przetargu ma takze swiadczy¢ ustuge ich
utrzymania.

Spétka zamierza takze kupic¢ 30 wa-
gonéw konwencjonalnych i 20 sktadéw
zespolonych. (L)

i

v -



Rok zalozenia 1904

PARTNER NA LATA

Tradycje Zaktadow Naprawczych Lokomotyw Elektrycznych S.A.
siegajg poczatku XX wieku. Dzisiejsze Zaktady s3 jedna z czotowych
firm na rynku napraw i modernizacji taboru kolejowego.

Obecnie Spotka naprawia lokomotywy elektryczne i spalinowe

oraz przewodowe lokomotywy dotowe majace zastosowanie

W gornictwie.

ZNLE S.A. w Gliwicach poszukuja kandydatow o specjalnosciach:

- elektromonter,

- elektronik,

- spawacz elektryczno - gazowy + MIGOMAG (ze znajomoscig
czytania rysunku technicznego),

lusarz z uprawnieniami obstugi suwnicy z dotu,

é-bezposrednio w Dziale Kadr,
|

Zaktady Naprawcze Lokomotyw Elektrycznych "

Spotka Akcyjna
Dziat Kadr ul.Chorzowska 58
tel. 032 2358 222 44-100 Gliwice

fax 032 2358 205
e-mail: kadry@znle.pl

www.znle.pl www.znle.pl
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Najszybsze pociagi swiata

Shinkansen

Japonia to kraj o wyjatkowo
niesprzyjajacych warunkach do
budowy szybkich kolei. Mimo
gorzystych terenow i strefy
sejsmicznej w petni zastuzenie
uznawana jest jednak za ich
ojczyzne.

Shinkansen (ttum. nowa magistra-
la) to nazwa sieci kolejowej, ktérej
projekt powstat w 1940 roku. Owcze-
sne wiadze planowaty rozbudowe li-
nii do Pekinu poprzez podmorski tu-
nel do Korei, z potaczeniem z magi-
stralg transsyberyjska oraz wiekszymi
miastami azjatyckimi. Jednak rezulta-
ty Il wojny Swiatowej potozyty kres
tym zamiarom.

W 1958 roku japoriski rzad za-
twierdzit projekt nowej normalnotoro-
wej linii faczacej Tokio i Osake -, Tok-
kaido”, o dtugosci 515 kilometréw.
Oddano ja do uzytku w 1964 r., tuz
przed inauguracja igrzysk olimpijskich
w Tokio. Warto nadmienic¢, ze wszyst-
kie istniejagce wéwczas linie kolejowe
w Japonii byty waskotorowe, gtéwnie
o0 prze$wicie 1067 mm. Smiato mozna

wiec méwic o przeskoku w inng epo-
ke. Tym bardziej, ze w Europie szybkie
koleje nie wyszty wéwczas poza sfere
wstepnych projektéw.

Na ,Tokkaido” pociagi serii Shin-
kansen O i 100 osiagaty predkos¢
210 km/h. Podobnie jak na oddane;j
w 1972 roku linii ,Sanyo”, taczacej
Osake z Okayamo. Od korica lat 90.
pociagi Shinkansen regularnie rozwi-
jaja predkos¢ 300 km/h. W 1987 ro-
ku paristwowe koleje japoriskie JNR
zostaty sprywatyzowane, co wstrzy-
mato na pewien czas rozbudowe
szybkich linii. Obecnie obserwujemy
jednak dalszy ich rozwdj, przejawia-
jacy sie w wydtuzaniu linii i konstru-
owaniu nowych typéw pociagéw.

Prace badawcze prowadzone sa
réwniez w dziedzinie kolei magne-
tycznej. Do Japonii nalezg rekordy
predkosci pociggéw maglev. Swiato-
wy rekord ustanowiony zostat 2 grud-
nia 2003 roku. Trzywagonowy po-

— 2o I-
/ e o P———
T - .._\' p- \ ‘-'_.
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ciag na poduszce magnetycznej
MLX 01 osiagnat szybkos¢ 581 km/h,
al6listopada2004rokutesamepocia-
gi minety sie z szybkoscia 1026 km/h
co réwniez plasuje je na pierwszej
pozycji w tej klasyfikacji.

Innego rodzaju rekord ogtosi-
ty JRC (Centralne Koleje Japoriskie)
w 2004 roku. Srednie roczne op6z-
nienie dla 160 tysiecy pociagéw wy-
niosto... 6 sekund, czym poprawiono
rekord z 1997 roku wynoszacy 18 se-
kund. Wliczone sg w to wszelkie za-
istniate wypadki i awarie. Bezpie-
czestwo na kolejach japoriskich
to inny Swiatowy rekord. W ponad
40-letniej historii pociagi Shinkansen,
przewozac ponad 6 miliardéw pasa-
zeréw, nie zanotowaty zadnego wy-
padku smiertelnego spowodowanego
wykolejeniem czy innymi kolizjami
wliczajac w to trzesienia ziemi i taj-
funy. Jedyny problem stanowia poko-
nujacy zabezpieczenia samobdjcy.

s R




Komunikat z wypadku z 15 czerwca tego roku na stacji
Yokohama opisuje skutki rzucenia sie 20-latka pod pociag
pedzacy z predkoscia 270 km/h. Jego szczatki ranity inne-
go znajdujacego sie w poblizu cztowieka, a ruch pocia-
gow w obu kierunkach wstrzymano na godzine.

Warto zatrzymac sie przy tych niewiarygodnie wyso-
kich wskaznikach bezpieczeristwa. Jako przyczyny réz-
ne Zrédta podaja m.in. rygorystyczny system pracy i szko-
lenia maszynistéw, brak blokady liniowej na szlakach,
wstrzymanie ruchu pociaggéw w godzinach 24-6 oraz re-
gularne przeglady linii w tych godzinach przez specjalny
pociag Doctor Yellow (ttum. z6tty doktor) czy system de-
tekcji trzesien ziemi.

Tabor szybkich kolei japoriskich stanowig elektryczne
zespoty trakcyjne nazwane Shinkansen 0 do 800. Zasila-
ne napieciem 25 kV/60 Hz osiagaja szybkos¢ od 220 do
320 km/h. W wiekszosci sktadaja sie z 16 wagonéw w tym
12 silnikowych (wyjatek stanowi ,S 0" i ,S 500", w ktérych
silnikowe sa wszystkie). Ich moc zawiera sie w przedziale
11-18,2 MW, a masa ograniczona zostata z poczatkowe;j
970 do 690 ton w przypadku ,S 700”. Kazdy sktad posiada
ponad 1300 miejsc siedzacych. Jedynie ,S 400", czyli tzw.
Mini Shinkansen eksploatowany przez koleje JER (wschod-
nie) odbiega swymi parametrami od pozostatych.

Ekspresy japoriskie podzielone zostaty na trzy kate-
gorie: najszybsze ,Nozomi” (ktérymi podréz z Tokio do
Osaki trwa 2,5 h), wolniejsze ,Hikari” oraz zatrzymujace
sie na wiekszych stacjach ,Kodama”.

C6z, podréz pociagiem na bilety FIP aby doswiadczy¢
osobiscie tego zjawiska wydaje sie w najblizszej przysztosci
nierealna. Ale moze nasze wnuki?

Stanistaw Donarski
Zdjecia: Andrzej Harassek
Wikipedia

Shinkansen 500
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. Udowodnic
. niewinnosc

Wypadki wpisane sa w ciezka prace
maszynisty. Gorsze bywa jednak czesto

to, co po nich nastepuje — zmudne do-
chodzenie i szukanie winnych przez tych, ktorzy nie maja pojecia
o eksploatagji. Koztami ofiarnymi zostaja wiec ci, ktorzy prowa-
dzili pociag i starali sie unikna¢ wypadku. Domniemanie niewin-
nosci ich nie obowiazuje, czego przyktadem jest ponizej opisane

zdarzenie.

Na stacji Knuréw 9 lipca 2001 r.
dosztodo wykolejeniabedacejpomo-
dernizacji lokomotywy ET 22-1001.
Wskutek tego nastapito zazderzako-
wanie i oberwanie kurkéw korico-
wych przewodu zasilajacego oraz
hamulcowego na czotownicy od stro-
ny kabiny ,B”. W celu sprowadzenia
lokomotywy do jednostki macierzy-
stej prowizorycznie zabezpieczono
uszkodzone przewody pneumatycz-
ne wbijajac drewniane kotki. Pojazd
poddano naprawie i cho¢ przez jakis
czas ET 22-1001 pracowata, okazato
sie, ze nie zrobiono tego dobrze.

21 sierpnia 2001 r. maszyni-
sta przyjat lokomotywe zgodnie
z procedurami. Po wyjezdzie z za-
ktadu taboru na stacje i dojechaniu
do pociagu wraz z rewidentem wy-
konali szczegétowa prébe hamulca.
Otrzymawszy wymagane dokumen-
ty i sygnat zezwalajacy na jazde ma-
szynista wyjezdza ze stacji Tarnow-
skie Gory. Po przejechaniu 7,5 km
oraz osiagnieciu predkosci 59 km/h
zaczyna  hamowanie  kontrolne
(wczesniej nie miat takiej mozliwo-
sci ze wzgledu na specyfike szlaku).
Po jego rozpoczeciu pociag wjez-
dza na szlak, gdzie spadek profilu li-
nii dochodzi do 7 promili. Zbliza sie
do tarczy ostrzegawczej odnoszacej
sie do semafora wjazdowego stacji
Radzionkéw. Obraz na tarczy wska-
zuje, ze na semaforze jest sygnat ze-
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zwalajacy na wjazd z predkoscia do
40 km/h. Po minieciu tarczy maszy-
nista widzi na semaforze sygnat ze-
zwalajacy na taka jazde i nastepny
sygnat stoj.

Po wdrozeniu hamowania za-
uwaza jednak, ze jest ono mato sku-
teczne. Uruchamia wigec hamowanie
nagte oraz zrywa klape Ackermana,
uzywa radiostopu oraz przez radio-
tacznos¢ informuje dyzurnego ruchu
z pobliskiej stacji, ze pociag nie ha-
muje. Z opisu tasmy wynika, ze pred-
ko$¢ pociagu maleje z 59 do 43 km/h
na drodze hamowania 2100 m. Po
przejechaniu 2100 m obok semafora
wyjazdowego wskazujacego sygnat
,St6j” oraz najechaniu na wykolej-
nice 5 wagonéw ulega wykolejeniu.
Wskutek tego nastepuje rozerwanie
pociagu miedzy lokomotywa i wago-
nami (lokomotywa sie nie wykoleita)
i w efekcie jego zahamowanie.

Po blisko dwdch godzinach na
miejsce zdarzenia przybywa komi-
sja w celu ustalenia przyczyny wy-
padku. Przeprowadza szczegétowq
prébe hamulca pociagu przy uzyciu
lokomotywy zastepczej, bez wyko-
lejonych wagonéw. Doczepiono ja
jednak nie od czofa, lecz na koniec
pociagu. Préba wypada pomysinie —
hamulce dziataja prawidtowo. Wo-
bec tego rozpoczyna badanie ukfadu
hamulcowego lokomotywy, stwier-
dzajac, ze hamulec dodatkowy oraz

zespolony dziatajg prawidtowo. Po
kilku godzinach prac, m.in. demon-
tazu urzadzert hamulcowych, komi-
sja znajduje w koricéwce przewodu
hamulcowego kotek, wbity w lipcu
w Knurowie. Podczas naprawy i ro-
bét spawalniczych liczono zapewne,
ze kotki w przewodach ulegna spale-
niu. Tak sie jednak nie stato.

Komisja ustala, ze przyczyng za-
sadnicza wypadku byto niezatrzyma-
nie sie pociagu nr 99 674 przed wska-
zujacym sygnat ST ,st6j” semaforem
wyjazdowym. Za przyczyne pierwot-
na uznaje niedrozno$¢ przewodu
gtéwnego lokomotywy spowodowa-
ng kotkiem drewnianym w ksztat-
cie stozka o dt. 75 mm i srednicach
19 i 23 mm, ktéry znalazt sie w kon-
cowce przewodu gtéwnego, miedzy
czotownicg a kurkiem koricowym,
w  wyniku niewtasciwie wykona-
nej naprawy przyspawania urwanej
koricéwki przewodu gtéwnego. Na
tym komisja konczy prace docho-
dzeniowe, aby nagle — po 10 dniach
— dozna¢ jakiegos olsnienia i zde-
cydowac o przeprowadzeniu wizji
lokalnej. Ma ona miejsce 31 sierpnia
2001 r., z udziatem lokomotywy ET
22 - 1001 bioracej udziat w wypad-
ku (nie wiadomo co dziato sie z nig
od tego czasu) oraz 4 wagonéw serii
Eao, zamiast 31, bo z tylu zestawiony
byt sktad w dniu wypadku.

Przed przeprowadzeniem wizji,
jak zapisano w protokole, stwierdzo-
no pekniecie koricowki przewodu ha-
mulcowego przy czotownicy po stro-
nie pomocnika oraz nieszczelnos¢ na
potaczeniu gwintowym przewodu za-
silajacego z kurkiem koricowym po
stronie maszynisty — kabina B. Usterki
te usunieto. Po odkreceniu kurka koni-
cowego przewodu zasilajacego stwier-
dzono obecnos¢ w kroccu kotka drew-
nianego o przekroju nieregularnego
kofa o dt. 56 mm i srednicy 25,6 mm,
ze $ladami strugania i opalenia spo-
wodowanego podgrzewaniem pod-
czas usuwania. Prébowano takze po-
taczy¢ przew6d hamulcowy z wagonu
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z koricéwka zamontowanego do kro¢-
ca przewodu gtéwnego lokomotywy.
Gtéwka na przewodzie jest zétta, po-
siada odlew w ksztatcie krzyza (typ Z),
raczka kurka ma kolor czerwony. Ze
wzgledu na réznice w konstrukcjach
gtéwek przewodéw nie ma mozliwo-
Sci ich potaczenia. Nasuwa sie z miej-
sca pytanie, w jaki sposéb pracowata
21.08.2001, czyli w dniu wypadku ko-
misja, skoro podczas demontazu oraz
montazu kurka przewodu gtéwnego

Pod semaforem

przy lokomotywie nie stwierdzita nie-
prawidtowego weza z koricéwka typu
Z ¢ Tego dnia odkrecany byt przeciez
kurek koricowy przewodu gtéwne-
go i w przewodzie znaleziono kofek.
Wrecz niepojete, ze nikt z komisji nie
zauwazyt niewfasciwej korcéwki. To
jednak wcale nie koniec zdumiewaja-
cych odkry¢. (cdn)
Mieczystaw Walarus
Komisja Obrony
Praw Pracowniczych

Podpatrzone
(9 i _-n'-._a‘i'-

Zarzad PKP PKP Prze-
CARGO S.A. wozy Re- jarzy?
zastanowcza ~ gionalne
postawe za dotkliwa

- | wsporze porazke

A z CTL Logis-  w przetargu
tics wokoét na wykony-

miedzynarodowych prze- wanie prze-

wozéw towarowych w Ob-
wodzie Kaliningradzkim.
Postawito to konkurenta

w bardzo ktopotliwej sytu-
acji, ale to akurat nie nasz
problem.

wozéw w Kujawsko-Pomor-
skiem. Jej skutki moga okazac
sie optakane. Nie tylko
zreszta dla samej spétki, ale
réwniez dla wielu kolejarzy

Z tego regionu spoza PR.

Na sportowo

W 48 Mistrzostwach Polski Ko-
lejarzy w szachach wzieta udziat
reprezentacja ~ Zaktadu  Taboru
w Warszawie, ktérej czton stanowi-
li cztonkowie ZZM - Kazimierz Ma-
chaj i Marek Kosny. Grano systemem
szwajcarskim, 30 minut na partie.
CM Warszawa zajat 14 miejsce na
38 druzyn, a w klasyfikacji indywi-
dualnej Kosny byt dziewiaty.

Fot. Arkadiusz Kotkowski

SONDA

Jak oceniasz podpisane Porozumienie
w sprawie rozwiazah emerytalnych dla kole-

Nie mam zdania (4,7%)

Negatywnie (13,3%)

Pozytywnie (81,2%)

Zrédto: www.zzm.org.pl

Zapraszamy do nadsytania swoich komentarzy, opinii, listéw pod adresem: rkzzm@wp.pl badz listownie: Glos Maszynisty,

ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa.
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Lepsze jutro
Jutro bedzie lepsze
i to nawet sporo
Jutro nam dotoza,
to co dzis zabiora.

‘ T\ L

Kacik filatelistyczny
Sezon urlopowy w petni i wielu z nas uda sie wkrétce na zastuzony ur-
lop, odpoczywajac od nastawnika jazdy i prowadzeniu pociagu. Znajda
sie jednak pewnie i tacy, ktérzy nawet wtedy nie zapomna o swym fa-
chu, zwracajac szczegol- ; ng uwage np. na niszczejace dwor-
"\ ce kolejowe. Dzieki filatelistom za-

chowuje sie obraz ich dawnej

swietnosci. Tak jest na beznomi-

natowej kartce pocztowej wy-

danej przez bydgoski oddziat

Poczty Polskiej z okazji XIV

Konferencji Naukowej Pol-

skiej Akademii Filatelistyki.

Widnieje na niej zabytkowy

dworzec w Ciechocinku z poczatku

XX wieku. Projektantem kartki, ktéra upamiet-

nia takze 140 rocznice dotarcia kolei do najbardziej

znanego polskiego uzdrowiska jest Wojciech Jankowski. ¢
Wydano ja w naktadzie 1000 sztuk. Pieknym jej uzupetnieniem jest oko- ¢
licznosciowy datownik stosowany w Urzedzie Pocztowym nr 1 w Ciecho- ¢
cinku w dniu 29.04.2007 r., informujacy o konferencji oraz przedstawia-

jacy dworzec PKP.

HOOMOR

Mezowi zagineta Zzona. Kamien -

| w wode! On szaleje: wydzwania na po-

licje, pogotowie, szuka po szpitalach,
dreczy rodzine i znajomych. Nic!

Po dwéch dniach usilnych poszuki- §
wan wpada do domu i styszy jakis ha-
tas w kuchni. Zaglada i widzi, ze zona
krzata sie przygotowujac mnéstwo ka-
napek...

— Kochanie, ja od zmystéw odcho-
dze, co sie stato, gdzie bytas, p6t mia-

. sta cie szuka!

— Ach, skarbie, nie uwierzysz, co mi
sie przytrafito: porwato mnie paru fa-
cetéw, zawiozto na chate, a tam seks:
orgie, pozycje takie, siakie, z przodu,
z tytu, afrodyzjaki, gadzety, no méwie ci
— koszmar! I tak przez caty tydzien!

— Zaraz, zaraz, skarbie, jaki tydzieri?
Przeciez nie byto cie dwa dni?

- No tak, ale ja tylko wpadtam na
chwile po kanapki!

Kkk

Maz wraca do domu i od progu krzy-
czy:

— Kochanie trafitem ,6” w totolotka.
Zona siedzi bez zadnej reakcji.

— No kochanie nie cieszysz si¢? Wy-
gratem w totolotka, bedziemy bogaci.

A zona smutnym gtosem: '

- Mamusia mi zmarta. r

A maz na to:

— A niech to... Kumulacja!

XKk

Sobota wieczér. Facet siedzi przed *
telewizorem z kuponem lotto w reku. *
Oglada losowanie. Pierwsza liczba zga-
dza sie, podobnie druga, trzecia, czwar-
ta tez sie zgadza i piata... Przed szdstq
facet zaciska zeby patrzy i... trafit szdst-
ke! Szczesliwy krzyczy do zony:

— Zoska pakuj sie!

Zona ucieszona pyta:

- O rany, Jozek, gdzie jedziemy Ha-
waje, Paryz?!

J6zek:

— Nie gadaj tylko sie paku;j!

VAN EH

—Rany! J6zek jestem taka szczesliwa,
ale powiedz gdzie jedziemy?!

J6zek:

— Pakuj sie i wynochal!!

T Sl
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Nasze sztandary

ZZM Gniezno

Historia jednej z najwazniejszych i naj-
cenniejszych pamiatek ZZM jest niezwy-
kta. Przechowany do dzisiejszych czas6w
sztandar gnieZnieriskiego kota powstat

w 1934 roku. W latach powojennych
stuch o nim zaginat, lecz udato sie go
odnalez¢

Jedynym $ladem potwierdzajacym istnienie sztan-
daru w okresie miedzywojennym byto zdjecie zacho-
wane przez jednego z kolegéw maszynistéw. Po re-
aktywacji kota w 1990 roku (powstato w 1921 roku)
Henryk Szymariski zaproponowat zbiérke pieniedzy
na jego odtworzenie, co przyjeto jednogtosnie. Row-
noczesnie za$ trwaty poszukiwania sztandaru wsréd
najstarszych maszynistéw, w wyniku ktérych otrzy-
mano wiele przydatnych wskazéwek. Okazato sie, ze
podczas okupacji sztandar byt przechowywany przez
grupe maszynistbw w prywatnych mieszkaniach.
Ochraniano go przed niemieckim okupantem nisz-
czacym wszelkie oznaki polskosci. Podczas poszuki-
wan zdotano dotrze¢ do ostatniego zyjacego maszyni-
sty, ktéry w latach 60. przekazat sztandar 6wczesnym
wtadzom Parowozowni Gniezno. PéZniej trafit on do
Zwiazku Zawodowego Kolejarzy i byt przechowywa-
ny w historycznej salce w Poznaniu.

Ostatecznie w grudniu 1990 roku sztandar zo-
stat przekazany do kota ZZM w Gnieznie. Wyma-
gat jednak renowacji, ktérg przeprowadzity siostry
zakonne z Treszczyna koto Bydgoszczy. Nieste-
ty, nie udato sie odnaleZ¢ historycznego drzewca
sztandaru. W 70. rocznice powstania kota, 25 listo-
pada 1991 roku, w katedrze gnieZnieriskiej zorga-
nizowano uroczyste poswiecenie nowego drzewca
potaczone z wbijaniem pamigtkowych honorowych
gwoZzdzi. Swoje gwoZzdzie, oprécz wielu zaproszo-
nych gosci, mieli okazje wbic réwniez emerytowani
maszynisci, ktérzy pomogli w odnalezieniu sztan-
daru.

Poczet tworzyli Marek Siemion (chorazy) oraz Jan
Czerwiniski, Jerzy Zamiar i Jerzy Kowalski. Sztandar
brat udziat w wielu uroczystosciach organizowanych
przez zwiazek, m.in. zjazdach i okolicznosciowych
wystawach. Piotr Bernaciak
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Poczuj
Z nami Stonce

Mielno OW Beskid juz od 379 zt od osoby

za 7 dni z wyzywieniem

Swinoujécie OW Meduza juz od 419 zt* od osoby
za 7 dni z wyzywieniem

Miedzyzdroje OW Tryglaw _|UZ od 509 zt od osoby
za 7 dni z wyzywieniem |

* oferta dotyczy promocji Emeryt i Rencista, Matka z Dzieckiem, Student
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www.naturatour.pl



