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Wokot priorytetow

& wiatto dzienne uj-
rzat projekt zmian
do Zaktadowego Ukta-
du Zbiorowego Pracy
w spétce PKP Cargo.
W styczniowym wyda-
niu Gtosu Maszynisty
doktadnie  przedsta-
wilismy, jak drastycz-
ne zmiany proponu-
je nam pracodawca.
Rozdzwonity sie tele-
fony i naptywaty pisemne opinie na temat projektu.
Wszystkie byty jednoznaczne: sprzeciw wobec odbie-
rania jakichkolwiek gwarancji pracowniczych! Gdy
sprawa trafita do organizacji zaktadowych, wrecz za-
wrzafo. Wszystkie organizacje opowiedziaty sie za
obrong oston socjalnych zawartych w ZUZP, nawet do
strajku wiacznie.

Wszedzie stychac gtosy, ze w PKP Cargo zarobki
sq zdecydowanie nizsze niz u prywatnych przewoz-
nikéw. Musimy jednak zdawac sobie sprawe z jedne-
go - u ,prywaciarzy” nie ma oston socjalnych, ktére
w istocie sporo by kosztowaty. Dlatego przed nie la-
da problemem stojg zwigzki zawodowe opowiadajace
sie za ich obrong i za zwiekszeniem wynagrodzenia.
Najwiecej dodatkéw pracodawca chciatby odebrac

tym, ktorzy najwiecej ich posiadajg - pracownikom ze-
spotéw druzyn trakcyjnych. Na postulat urynkowienia
pracy prezes Cargo odpowiedziat pytaniem, czy ma-
szynisci sa gotowi na urynkowienie swojej pracy? Da-
je to do myslenia, warto wiec zastanowic sie nad na-
szymi priorytetami.

Tymczasem spotka PKP Cargo przezywa kolejne
ciezkie chwile zmagajac sie z rosngca w site, coraz po-
tezniejszg i agresywniejsza konkurencja prywatnych
przewoznikéw. Wydawac by sie mogto, ze dla zarza-
du wazniejsza od wymiany stanowisk bedzie w tak
podbramkowej sytuacji walka o rynek. TKM i problem
odwotywania dyrektoréw jest jednak nadal aktualny.
W Zakfadzie Taboru w Biatymstoku o maty wtos nie
doszto z tego powodu do strajku. Obecni tam czton-
kowie zarzadu PKP Cargo nawet nie silili sie na wyjas-
nienia, jakie zarzuty przedstawiono zwalnianemu dy-
rektorowi.

Niczym w znanym powiedzeniu, tam gdzie zwalniaja,
beda i przyjmowac. Tak tez sie dzieje. Na wschodzie od-
woftano ze stanowiska bez podania przyczyn fachowca.
Na potudniu natomiast zatrudniono pracownika ukarane-
go nieco wczesniej za... ciezkie naruszenie obowigzkow.
Trudno wyobrazi¢ sobie wigkszy absurd. Tak czy owak,
taka polityka kadrowa na pewno spétce chwaty nie przy-
niesie.

Bogustaw Sady
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Batalia o przetrwanie

W duzym kraju w Srodku Europy pociagi na pewno bedg jezdzic.
Pytanie tylko czy bedzie to polska kolej.

Dos¢ intensywnie  weszlismy
z dziatalnoscia zwigzkowa w No-
wy Rok. JesteSmy juz po nadzwy-
czajnym posiedzeniu Rady Krajo-
wej oraz spotkaniach z wieloma
organizacjami zaktadowymi w ca-
tym kraju. Strategia zwigzku nabie-
ra dynamiki, panuje coraz wieksze
wzajemne zrozumienie. Wspdélnie
dostrzegamy, ze mamy inne cza-
sy i nalezy dostosowa¢ sie do no-
wych warunkéw. Zauwazytem, ze
cztonkowie zwiazku zaczynajg ro-
zumiec potrzebe osobistego angazo-
wania sie i wspierania dziatan ZZM.
To bardzo pozytywny objaw. Ich ak-
tywno$¢ bedzie potrzebna, przed
nami bowiem liczne wyzwania. Na
horyzoncie szereg istotnych zagad-
nieri, jak chocby kwestia emerytal-
na, Zaktadowy Uktad Zbiorowy Pra-
cy Cargo, poprawa warunkéw pracy
dla maszynistéw. To wazne spra-
wy, ktérym bedziemy musieli stawic
czota razem.

Patrzymy naprzéd, ale i oglada-
my sie wstecz. Nalezy powrdcic¢ do
niektérych obszaréw zwigzanych
z funkcjonowaniem PKP. Nieco uci-
chty echa dziatari zwigzkéw zawo-
dowych na rzecz polskich kolei,
ale wszystko wskazuje na to, ze nie
na dtugo. Nadchodzi moment, gdy
z petng moca bedziemy musieli za-
reagowac. Rzadowa strategia dla
transportu kolejowego przygotowa-
na przez Ministerstwo Transportu
nie spotyka sie bowiem z akcepta-
cja rzadu. Resort transportu nie zy-
skuje uznania dla swoich koncepcji.
W uzgodnieniach miedzyresorto-
wych strategia zostata pozbawiona
elementarnych filaréw, jak stworze-
nie grupy podatkowej PKP oraz od-
dtuzenie przewozéw regionalnych.

To ostatnie sformutowanie komplet-
nie nie oddaje zresztg istoty sprawy,
bo nalezy raczej méwic o oddtuze-
niu parstwa wobec przewozéw re-
gionalnych. Tak czy inaczej nie wi-
dac ani konca perturbacji, ani tym
bardziej szans na pozytywny finat.
Wrecz przeciwnie.

Coraz bardziej styszalne sg, wy-
ptywajace z resortu finanséw, niepo-
kojace gtosy na temat prywatyzacji
Cargo. Niczym bumerang powraca
koncepcja sprzedazy Cargo i sfinan-
sowania tym sposobem zadtuzenia
PKP. Ten szalenie niebezpieczny po-
myst bez watpienia spotka sie z bar-
dzo stanowcza reakcja zwigzkéw za-
wodowych. Musimy by¢ czujni. Nie
mozna pozwoli¢ na likwidowanie
polskich kolei, i to w dobie renesansu

Nie moze tak by¢ réwniez (czy
raczej przede wszystkim) dlatego,
ze cafa Europa nie $pi. Pamietaj-
my, ze od stycznia otworzyt sie ry-
nek przewozéw towarowych. Spétka
PKP Cargo — wobec ktérej wg wstep-
nych szacunkéw zadtuzenie Przewo-
z6w Regionalnych wzro$nie do kori-
ca roku do 800 miIn zt — wydaje sie
by¢, niestety, na straconej pozycji.
Prawdopodobnie sprawdzg sie nasze
przypuszczenia, potwierdza to zresz-
tq prasa, ze firma Deutsche Bahn Car-
go szybko pojawi sie na polskim ryn-
ku. Niekoniecznie bezposrednio,
ale tworzac powiazania kapitatowe
z prywatnymi przewoznikami. tatwo
przewidzie¢ wynik niezdrowej kon-
kurencji naszego narodowego prze-
woznika, obarczonego dtugiem unie-
mozliwiajagcym inwestycje, z firma
niemieckg finansowang do dzis z bu-
dzetéw federalnych.

Bardzo niepokoi réwniez sytuacja
w zarzadzie PKP Cargo. Swoista karu-
zela stanowisk nie wrézy nic dobre-
go. Cargo musi szybko sprosta¢ wy-

zwaniom, jakie niesie

kolei w catej Europie! Dlatego warto
wréci¢ do poszczeg6lnych zapiséw
rzadowej strategii. W przeciwnym
razie czeka nas powtérka z przeszto-
Sci: zmiany poszczegdlnych rzadéw
i niezmiennie fatalna polityka wobec
kolei. Mam nadzieje, ze kolejarskie
zwiazki kolejowe zajma w tej spra-
wie zdecydowane stanowisko, bo tak
dalej by¢ nie moze.

Fot. Tomasz Makuch

za sobg otwarcie ryn-
ku przewozéw towa-
rowych. Tymczasem
| w spélce obserwuje-
my gierki personal-
ne przy udziale — co
przykro mi stwierdzic
— niektérych dzia-
taczy zwigzkowych
uzurpujacych  sobie
prawo decydowania
kogo zwolni¢ z pra-
cy. Robiacych sobie
igrzyska, nie zwaza-
jac na fakt, ze spétka zatrudnia 46 ty-
siecy ludzi. Przerazajace jest tez to,
ze znaleZli po drugiej stronie partne-
réw do gry. Dla tych ostatnich pra-
ca w Cargo okaze sie pewnie epizo-
dem i zajmg zaszczytne stanowiska
gdzie indziej, ale zatoga pozostanie
w spétce. Dziesiatki tysiecy ludzi be-

dokoriczenie na str. 4
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Na strazy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego

I Wiestawem Jarosiewiczem, prezesem Urzedu Transportu Kolejowego

rozmawia Rafat Zarzecki

— Jakie sg obszary dziatania UTK?

— Zajmujemy sie nadzorem nad
bezpieczeristwem ruchu kolejowego
i nadzorem technicznym nad eksplo-
atacja, a takze utrzymaniem linii i po-
jazdéw kolejowych oraz certyfikacja.

Petnimy funkcje regulatora, UTK
udziela licencji oraz reguluje zasa-
dy postepowania i wzajemne relacje
na rynku kolejowym. Staramy sie by¢
urzedem zapewniajacym réwne pra-
wa dla wszystkich uczestnikéw trans-
portu kolejowego. Unia Europejska
dazy bowiem do rozwoju kolejni-
ctwa w oparciu o konkurencje i swo-
bode dostepu.

- Niedawno otwarty zostat rynek
przewozow towarowych w Polsce.
Prosze podzieli¢ sie pierwszymi spo-
strzezeniami.

— Tak jak nalezato sie spodziewac
1 styczeri 2007 roku byt terminem ty-

powo kalendarzowym. Obserwujemy
jednak intensywne przygotowywa-
nia spétek spoza PKP do wspétpra-
cy z przewoZnikami zagraniczny-
mi lub przejmowania z ich pomoca
przewozéw w tym takze realizowa-
nych obecnie. Widac¢ to po wysta-
pieniach o $wiadectwa dopuszcze-
nia do eksploatacji, czy zmianach
organizacyjnych w tych firmach,
otrzymywaniu przez nie know-how
z zagranicy. Konkurencja ta by-
ta spodziewana i na pewno stanie
w szranki z przewoznikami z PKP.
Widzimy tez pozytywne, reakcje PKP
Cargo np. préby zakupy nowych lo-
komotyw, rozmowy o pewnej dy-
wersyfikacji rynku. Szczerze mo-
wiac oczekiwatem i oczekuje jednak
odwazniejszych decyzji zarzadéw
przewoznikéw Grupy PKP w kwe-
stiach taborowych.

Chciatbym podkresli¢, ze Urzad
jest zainteresowany rozwojem catego
kolejnictwa w Polsce. Ten rozwdj jest
wazny i potrzebny, gdyz staramy sie
doréwna¢ do europejskiego kolejni-
ctwa. W zakresie stanu infrastruktury
i taboru nadal mamy spore opdznie-
nia. Nie ma jednak sytuacji, ktére mo-
gtyby nas zaskakiwac. Polacy zawsze
byli w kierownictwie europejskich or-
ganizacji kolejowych, wiec jestesmy
od wielu lat na biezaco w rozwigza-
niach kolei europejskich.

- Panuje powszechna opinia, ze
firmy spoza PKP nie dbaja w wystar-
czajacym stopniu o bezpieczeristwo
ruchu kolejowego i stwarzaja za-
grozenia. Jak UTK ukfada si¢ z nimi
wspdtpraca?

—Stoimy na strazy, by bezpieczen-
stwo sie nie pogorszyto. Faktycznie,
nie wszyscy traktujg je priorytetowo.
Czasami UTK bywa postrzegane ja-
ko przeszkoda. Przyktadowo kiero-
wano do nas absurdalne pretensje,
ze w czasie kilku dni nie zatatwiamy
sprawy wymagajacej szeregu badan
i opinii, a byly to sprawy zwigzane
wiasnie z bezpieczenstwem.

Dos¢ trudna bywa wspétpraca
z firmami rozpoczynajacymi dziatal-

Batalia o przetrwanie

dokoriczenie ze str. 3

dzie musiato wyzywic¢ rodziny i za-
pewnic im byt. Cargo powinno skon-
centrowac sie na walce o klienta, bo
on jest naszym pracodawca. Liczy-
my, ze wiasciciel zastosuje mecha-
nizmy pozwalajace spétce odnalez¢
sie w niezdrowym, konkurencyjnym
otoczeniu. Juz dzi$ jej udziat w ryn-
ku przewozéw towarowych wynosi
ok. 51 proc., w przededniu pojawie-
nia sie silnych przewoznikéw z Nie-
miec i Anglii.

Ekspansja na polski rynek nasi-
la sie na razie w ruchu towarowym,
ale niedtugo obejmie i pasazerski.

Gtos Maszynisty 2/2007

Istotng kwestia jest rozwiazanie
problemu przewozéw regionalnych,
podjecie decyzji o ich ksztatcie
i zabezpieczenie si¢ przed wyeli-
minowaniem z rynku naszego prze-
woznika PR. Oczywiscie podstawa
jest oddtuzenie, ale bez rzadowe;
strategii nie wydaje sie to mozli-
we. W duzym kraju w srodku Euro-
py pociagi na pewno bedq jezdzic.
Pytanie tylko czy polskie i obstugi-
wane przez PKP. Czeka nas wiel-
ka batalia o przetrwanie, przetrwa-
nie polskiej kolei na rynku. Bacznie
obserwujemy bezsilne poczynania
Ministerstwa Transportu, nie maja-
cego poparcia w innych resortach.

To bardzo zty sygnat. Majac upo-
rzadkowane sprawy zwiazkowej
strategii ZZM, bardzo aktywnie be-
dzie mogli zaja¢ sie tymi kluczowy-
mi zagadnieniami.

Ogromne znaczenie ma tez fakt,
ze z koricem miesigca zainauguru-
je dziatalnos¢ Konfederacja Kolejo-
wych Zwiazkéw Zawodowych. Jeste-
$my zdeterminowani, zeby odegrata
bardzo istotng role. Chciatbym pod-
kresli¢, ze przystepuja do niej organi-
zacje zwigzkowe majace newralgicz-
ne znaczenie dla ruchu pociagéw.
Mamy okreslony program i ustalone
priorytety. Wierzymy, ze gtos 22 ty-
siecy cztonkéw, bo tylu bedzie zrze-
szata na poczatku KKZZ, bedzie wy-
raznie styszalny.
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nos¢ na rynku kolejowym. Czasami
postepuja dos¢ agresywnie, dostrze-
gajac gtéwnie potencjalne zyski. Za-
pominaja przy tym, ze wszystko na
kolei obwarowane jest szczegélny-
mi przepisami, wynikajacymi z po-
trzeby zapewnienia bezpieczenstwa.
Takie nastawienie zmienia sie jed-
nak radykalnie po naszych kontro-
lach. Zdarza sie nam dziatac¢ bardzo
kategorycznie. Piszemy ostre pisma
pietnujace zaniedbania. Od niedaw-
na mamy wieksza mozliwo$¢ nakta-
dania kar pienieznych, odebralismy
juz kilka licencji. Nasze kontrole
wykazuja, ze nawet w duzych (kon-
kurencyjnych wobec PKP) spétkach,
wymagana jest wieksza prewencja dla
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu.
Znacznie lepiej uktada nam sie wspot-
praca z firmami Grupy PKP, ktére ma-
ja wieloletnie doswiadczenia w tym
zakresie i sprawy bezpieczeristwa ru-
chu sg dla nich priorytetowe.

- Kwestie bezpieczeristwa, ze
wzgledu na charakter pracy, szcze-
golnie interesujg maszynistow. Wszy-
scy chcielibysmy unikac¢ wypadkoéw.

- Niedawno zostaliSmy zwol-
nieni z obowiazku prowadzenia
z urzedu komisji w wypadkach, kt6-

re s3 katastrofami. Obecnie pan-
stwowa komisja ds. wypadkéw ko-
lejowych powotywana jest przy
Ministrze Transportu. Niemniej po-
zostaty nam zagadnienia w zakresie
dziatari antywypadkowych i powy-
padkowych. Bedziemy wspétpraco-
wac scisle z ta komisja. Moim zda-

niem liczba wypadkéw na polskich
kolejach nie jest zatrwazajaca. Gdy-
by blizej im sie przyjrze¢, przyczy-
na bywa zwykle nieszczesliwy zbieg
okolicznosci, czasami btad cztowie-

ka wynikajacy z typowych ludzkich
utomnosci. Dobrym kierunkiem wy-
daje sie wiec modernizacja i auto-
matyzacja kolei, zabudowywanie
systemow kontrolujacych prace czto-
wieka i zastepujacych niektére funk-
cje, w tym urzadzenr ufatwiajacych
prace maszynisty. Mysle tu o syste-

mach w petni kontroluja-

'3 01 | cych szlak i jazde pocia-

gu, wykorzystywanych na
liniach duzych predkosci,
a takze stosowanych na li-
niach  modernizowanych
kolei europejskich.

- Jakie najwazniejsze

wyzwania stoja przed UTK
w najblizszym czasie?
: — Staramy sie dostoso-
" wac warunki regulacyjne do
polskiego rynku kolejowego
i zapewnic¢ bezpieczenstwo
przy wiekszej liczbie prze-
woznikéw. Chciatbym do-
prowadzi¢ do sytuacji, ze
beda bardzo klarowne prze-
pisy i ustalone zasady zapewniajace
bezpieczng eksploatacje oraz umoz-
liwiajace rozwdj kolei. Potrzebujemy
na to jeszcze troche czasu.

- Dziekuje za rozmowe.

Wiele uwagi poswiecamy takze
sprawom typowo socjalnym. Pod-
jeliSmy prace nad ubezpieczeniem
cztonkéw zwiazku od utraty mozli-
wosci wykonywania zawodu. Zbie-
ramy na razie oferty i wstepnie ba-
damy, czy jest zapotrzebowanie na
takie $wiadczenie. Mysle, ze zabez-
pieczenie dajace odszkodowanie
w przypadku réznych nieszczes¢ jest
przydatne. W takie ubezpieczenie,
ktérego koszt szacowany jest na ok.
11 zt miesiecznie, nalezatoby wejs¢
catym zwiazkiem, poprzez sktadki
cztonkowskie, wzorem OC. Wczes-
niej powinna poprzedzic to dyskusja,
takze podczas Krajowego Zjazdu De-
legatéw w kwietniu.

Leszek Mietek

Spotkania z prezydentami

Wszystkich cztonkow zwiazku serdecznie zapraszamy na kolejne spotkania
1 przedstawicielami prezydium Rady Krajowej ZIM. Przypominamy, ie sa one
znakomita okazja do dyskusji na temat kierunkéw dziatan naszej organizagji,
a takze uzyskania obiektywnych informacji o aktualnej sytuacji w PKP CARGO

S.A oraz na catej kolei.

Najblizsze odbeda sie:
- 23 lutego w (zerwiefisku,
- 27 lutego w Lublinie,

- 5 marca w Gdyni (isowej oraz w Gdyni Grabowku,

- 23 marca w Warszawie ((M),
~ 28 marca w Debicy,
- 29 marca w Zurawicy.

Gtos Maszynisty 2/2007
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Kierunek: obstuga metropolii

I Maciejem Lignowskim - cztonkiem zarzadu, dyrektorem ds. przewo-
20w PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. rozmawia

Rafat Zarzecki

- Nowy rok to na ogé6t nowe wy-
zwania. Jaka przysztos¢ rysuje sie
przed spétka SKM 2

—Zgodnie ztym, co powiedziat m.in.
wicemarszatek Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego Mieczystaw Struk, w roku
2007 powinna by¢ ustalona rola SKM
jako przewoznika. Obecnie po czesci
realizujemy przewozy zaréwno w ru-
chu regionalnym, jak i aglomeracyjnym
na terenie wojewédztwa pomorskie-
go. Przygotowana przez Ministerstwo
Transportu nowelizacja ustawy o ko-
mercjalizacji, restrukturyzacji i prywa-
tyzacji p.p. PKP praktycznie naktada
na samorzady obowiazek utworzenia
kompanii przewozowych na terenie
wojewddztw. Nasze wiadze lokalne,
ale chyba takze i inne odpowiedzialne
za transport, chca aby PKP SKM organi-
zowalta i zarzadzata przewozami i infra-
struktura w zakresie ruchu aglomeracyj-
nego. Oczywiscie najpierw trzeba by
ustali¢ granice aglomeracji czy ,Metro-
polii Tréjmiasta”. Dlatego w pierwszej
kolejnosci zarzad spétki, przy wspdt-
pracy z PKP SA, Przewozami Regional-
nymi oraz samorzadem, bedzie starat
sie okresli¢ obszar dziafania spétki i jej
charakter.

- Wspomniat Pan o kompaniach.
Czy spétka SKM stanie sie czescia
jednej z nich, czy tez pozostanie
oddzielnym tworem obstugujacym
Tréjmiasto 2

— Jest kilka mozliwosci rozwiaza-
nia tej kwestii. Jedna z nich moze by¢
utrzymanie dziatalnosci SKM w ramach
odrebnego podmiotu zajmujacego sie
przewozami aglomeracyjnymi i zarza-
dzajacego infrastrukturg linii 250. Na-
turalne wydaje sie, ze dysponujace
udziatami wtadze samorzadowe beda
mogty decydowac o zarzadzaniu spét-
ka i przeznaczaniu pieniedzy na po-
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szczegblne cele — tabor, infrastrukture
lub inne potrzeby podréznych.

— Skoro jestesmy przy taborze...
Spétka nie ma go w nadmiarze, ale
bynajmniej nie garnie sie do kupie-

znaczy¢ albo na modernizacje nasze-
go taboru lub zakup innych pojazdéw,
jesli beda takie potrzeby.

- A nie ma?

- Oczywiscie przydatby sie no-
wy tabor, ale przede wszystkim elek-
tryczny. Nie realizujemy bowiem jak
dotad potaczeri tam, gdzie nie ma sie-
ci trakcyjnej. Bez watpienia nasz sa-
morzad ma potrzebe wprowadzania
nowego lub uzywanego taboru spa-
linowego. Oczywiscie niczego nie
wykluczamy, bo wspétpracu-
jemy z PLK, PR i samorzada-
mi w zakresie wykonania stu-
dium wykonalnosci tzw. kolei
metropolitarnej, w tym po-
taczenia pomiedzy lotniska-
mi Babie Doty a Rebiechowo,
ktére obstugiwane mogtoby
by¢ przez tabor spalinowy.

Chciatbym podkresli¢, ze
jak dotychczas spétka nie po-
niosta zadnych konsekwen-
cji finansowych zwigzanych
z nie sprowadzeniem niemie-
ckich pojazdéw. Nie ma gwa-
rancji, ze zostang dopuszczo-
ne do eksploatacji przez UTK.

nia uzywanych niemieckich szyno-
buséw serii SA-110, ktére dobrze
sprawdzaja si¢ w Zachodniopomor-
skiem.

— Samorzad wojewddzki  prze-
znaczyt, poprzez objecie udziatéw
w spétce, 4 min zt na zakup niemie-
ckich uzywanych autobuséw szyno-
wych lub modernizacje obecnie uzy-
wanego przez SKM taboru. W 2006
roku ogtosiliSmy przetarg na gruntow-
na modernizacje czterech ezt EN 57.
Otrzymalismy bowiem dofinansowa-
nie unijne w ramach SPOT w kwocie
5 min zt oraz dotacje z budzetu pari-
stwa w wysokosci 5 min zt. Z przepro-
wadzonych analiz wynika, ze kwota
10 mln zt nie wystarczy, wiec planuje-
my dofinansowac ten projekt ze srod-
kéw wiasnych pochodzacych po cze-
Sci ze zwigkszenia udziatéw w spétce.
Pozostate pienigdze zamierzamy prze-

Byto domniemanie, ze proces
moze sie przedtuzy¢, a srodki zosta-
tyby zamrozone.

- Czy mozna si¢ spodziewac ob-
stugi sktadéw spétki Intercity na za-
rzadzanej przez SKM stacji postojo-
wej Gdynia Cisowa?

— Szukamy mozliwosci pozyskania
przychodéw z innych Zrédet. Rozmo-
wy na ten temat trwaja i spétka SKM
podjefa pierwsze kroki dla przyjecia
obstugi wybranych sktadéw PKP IC.
Pociagi Intercity to najwyzsza jakos¢,
wiec nie chcielismy tego robi¢ z mar-
szu, bez przygotowania. Proces wy-
maga inwestycji w urzadzenia, gdyz
obecnie nie posiadamy niezbednej
infrastruktury dedykowanej do obstu-
gi pociagéw klasy IC i EC. Stacja Gdy-
nia Cisowa zostata bowiem zapro-
jektowana i zbudowana pod katem
obstugi ezt-6w. Ustalilismy z Interci-
ty, ze przygotujemy stacje do przyje-



WYWIAD

cia 2—4 ich sktadéw. Doswiadczenia
z tej wspotpracy beda przektadac sie
na podjecie dalszych decyz;ji.

- Firma stoi potencjatem ludzi.
Chyba w zadnej innej kolejowej spot-
ce nie ma takiego stopnia utozsamia-
nia sie pracownikéw z firma.

- Rzeczywiscie, jako szeroko rozu-
miane kierownictwo dostrzegamy, ze
nasi pracownicy bardzo identyfikuja sie
z SKM. Wielu z nich pracuje w firmie
przez dtuzszy czas, ale zatrudniamy
réwniez kilkunastu hobbystéw kole-
jowych. To osoby mtode, z wyksztat-
ceniem wyzszym kierunkowym lub
ksztatcace sie, mocno zaangazowa-
ne we wszystko co robia. Dlatego du-
zy nacisk ktadziemy na szkolenia i po-
moc dla wszystkich, ktérzy zechcg sie
ksztatcic i rozwija¢ swoja wiedze. Be-
dziemy starali sie budowac tzw. sciez-
ki kariery zawodowej dla tych oséb.

— Jak na tle innych pracownikéw
spotki wygladaja maszynisci?

— Oceniajac te grupe mozna brac¢
pod uwage rézne mierniki. Jednym
z nich jest radzenie sobie w przypad-
kach awaryjnosci taboru. Od wie-
dzy i kompetencji maszynisty zale-
zy czy jest w stanie poradzi¢ sobie
z usterka na szlaku. W ciagu roku
na palcach jednej reki mozna poli-
czy¢ przypadki, w ktérych tabor nie
zostat naprawiony przez maszyniste.
Punktualno$¢ pociagéw SKM ksztat-
tuje sie w granicach 98-99 procent.
Doswiadczenie maszynistéw jest du-
ze i wielu z nich caly czas rozwija sie
zawodowo. Bez watpienia ich dyscy-
plina i odpowiedzialnos¢ moze stu-
zy¢ jako przyktad dla innych grup za-
wodowych nie tylko w spétce SKM,
ale i catej Grupie PKP.

- Dziekuje za rozmowe.

PKP CARGO

Spotka Akcyjna

Imiany w zarzadzie
PKP CARGO S.A.

Nadzwyczajne walne zgroma-
dzenie spétki PKP CARGO uchwatq
z dnia 25 stycznia 2007 roku zawie-
sito z dniem 26 stycznia br. Bogda-
na Szafrariskiego w czynnosciach
cztonka zarzadu PKP CARGO S.A.

Uchwata rady nad-
zorczej PKP CARGO
S.A. z dnia 29 stycz-
nia 2007 roku de-
legowano na okres
3 miesiecy Macieja
Libiszewskiego (na
zdjeciu) - cztonka
rady do czasowego wykonywania
czynnosci cztonka zarzadu — dyrek-
tora ds. ekonomiki i finanséw PKP
CARGO S.A. crp

Oferujemy szeroki wachlarz ustug
przewozowo - logistycznych

Gwarantujemy terminowy, bezpieczny i konkurencyjny
transport towarow dostosowany do potrzeb klientow

PKP CARGO S.A.

02-021 Warszawa, ul. Grojecka 17

Centrum-Informacji o Ustugach PKP CARGO S.A.
tel. 032 719 53 00, fax 032 719 58 63
czynne od poniedziatku do piatku w godz. od 8.00 do 16.00

www.pkp-cargo.pl
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Skonczyc z igrzyskami!

Iwotane w trybie nagtym nadzwyczajne posiedzenie Rady Krajowej ZIM
5-6 lutego w Biatymstoku pomogto w rozwiazaniu narastajacego kon-
fliktu w tamtejszym Zaktadzie Taboru. Spowodowaty go zmiany w jego

kierownictwie i zapowiedz dalszych czystek personalnych.

Atmosfera w CM Biatystok po
odwotaniu dyrektora Jézefa Kamin-
skiego byta wrecz fatalna. Zatoge
wzburzyt zwtaszcza brak racjonal-
nych motywéw tej decyzji i niejas-
ne kulisy temu towarzyszace. Do-
brze poinformowani twierdzili, ze
Kamiriski podpadt dziataczom ,So-
lidarnosci” domagajacym sie zmian
personalnych w zaktadzie. Owym
dziataczom szczegélnie mieli po-
no¢ narazic¢ sie pracownicy usituja-
cy rozwikta¢ tzw. ,afere paliwowa”.
Gdy Kamirski zdecydowanie odmé-
wit tasowania, musiat pozegnac sie
ze stanowiskiem.

Jego nastepca zostat od 1 lutego
Marek Kasperowicz, wczesniej na-
czelnik sekcji utrzymania infrastruktury
w CM Biatystok i cztonek ,S”. Zdaniem
duzej czesci zatogi istniaty racjonalne
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przestanki by przypuszczac, ze stanie
sie swoistym instrumentem w rekach
innych, a nie niezaleznym, suweren-
nym szefem zaktadu. Nic wiec dziw-
nego, ze cztery dziatajagce w CM Bia-
tystok organizacje zwiazkowe, w tym
Z7ZM, stanowczo zaprotestowaty. Gdy
cztonkowie Rady Krajowej pojawili sie
w zakfadzie, petng para trwato w nim
juz referendum strajkowe. Znaczna
cze$¢ pracownikéw opowiadata sie za
strajkiem.

Po zapoznaniu sie z sytuacjg Ra-
da Krajowa oraz przedstawiciele ZZM
Biatystok spotkali sie z cztonkiem za-
rzadu PKP CARGO S.A., dyrektorem
ds. pracowniczych Zenonem Kozen-
dra. Wszystkich ciekawity przyczyny
tej decyzji, ale ostatecznie ciekawos¢
ta nie zostata zaspokojona. Zapytany,
czy dostat polecenie odwotania Ka-
miriskiego  prezes
Kozendra zaprze-
czyl, wyjasniajac,
ze dyrektoréw i ich
nastepcowpowotu-
je kolegialnie caty
zarzad. Przycisnie-

ty do muru przyznat, ze ubiegtoroczna
nominacja pochodzacego z Wrocta-
wia Kamiriskiego byta wprawdzie do-
brym ruchem, ale osoba ze srodowiska
biatostockiego moze jeszcze lepiej kie-
rowac zaktadem. Okazato sie zatem,
ze pochlebne opinie zatogi i cztonka
zarzadu oraz dobre wyniki nie sg w sta-
nie zapobiec odwotaniu. Dlatego mato
kto dawat wiare takim wyjasnieniom,
a juz szczegélnie ci cztonkowie Ra-

POROZL

zawarte w dniu 06 lute

PKP CARGO S.A. Zakfae
reprezentow

Marka Kasperowicza

Zwiazkiem Zawodowym Maszyn
reprezentow

Tadeusza Pleskot — Prze

W zwiazku ze zmiang na stanowisku dyrektora

ku, oraz powstata z tego tytutu sytuacjq grozaca |

w interesie Spotki PKP CARGO S.A. i Zaktadu Te

nanie powstatego konfliktu strony zawieraja nast

gwarantem:

1. stabilnej polityki personalnej w tym nie dokor
stracji na stanowiskach funkcyjnych w CM Bia

2. traktowania zwiazkéw zawodowych w Zaktad
i prowadzenie negocjacji oraz zawieranie por
wych organizacji zwiazkowych,

3. nie dokonywania zwolnien (nie zawinionych
zyn trakcyjnych,

4. uregulowania spraw zwigzanych z harmonog
cymi przepisami,

5. niezwlocznego podpisania porozumienia w s
w Zaktadzie Taboru w Biatymstoku.

Ze swojej strony Zwiazek Zawodowy Maszynistow

z kierownictwem Zakfadu Taboru we wszystkich

poziomu pracy i rangi w strukturach PKP CARGO

Marek Kasperowicz
Dyrektor PKP CARGO S.A. w Biatymstoku
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dy Krajowej, ktérzy podobne rozgryw-
ki mieli okazje obserwowac wczesniej
u siebie — np. w Katowicach, todzi,
Lublinie, tazach, Czechowicach czy
Bydgoszczy. — W PKP Cargo pracuje
46 tysiecy ludzi i nie pozwolimy, zZe-
by nadal trwaty w niej swoiste igrzyska
— zapowiedziat prezydent ZZM Leszek
Mietek.

Nad tym jak rozwiaza¢ konflikt
w Biatymstoku Rada Krajowa zasta-
nawiata sie péZniej we wtasnym gro-
nie. W toku dyskusji postanowio-
no zaprosi¢ dyrektora Kasperowicza
na spotkanie. Odbyto sie ono 6 lu-
tego. Nowy szef zaktadu deklarowat
dobre intencje i che¢ wspétpracy ze
wszystkimi, zagwarantowat niezalez-
nos¢ oraz prosit o zaufanie i szan-
se. Przewodniczacy ZZM Biatystok
Tadeusz Pleskot podkreslat, ze pod-
jetych dziatari nie nalezy absolutnie

JMIENIE

30 2007 roku pomiedzy

| Taboru w Biatymstoku

anym przez

— Dyrektora Zaktadu

1

istow Kolejowych w Biatymstoku
anym przez

wodniczacego Zwiazku

w PKP CARGO S.A Zaktad Taboru w Biatymsto-
orzeprowadzeniem akeji protestacyjnej, dziatajac
boru w Biatymstoku, majac na wzgledzie zazeg-
pujace porozumienie, w ktérym Dyrektor bedzie

\ywania zadnych roszad personalnych w admini-
tystok (z wytaczeniem spraw dyscyplinarnych),

zie Taboru Biatystok na réwnorzednych zasadach
ozumien wytacznie z przedstawicielami zaktado-
przez pracownika) w zespole pracownikéw dru-
ramami pracy i obstugi trakcyjnej z obowiazuja-
prawie powotania Spotecznego Inspektora Pracy
/ Kolejowych w Biatymstoku deklaruje wspétprace
sprawach zwigzanych z utrzymaniem wiasciwego

S.A

Tadeusz Pleskot
Przewodniczacy ZZM w Biatymstoku

traktowa¢ w kategorii ataku na oso-
be dyrektora Kasperowicza. W trosce
o dobro zakfadu obie strony ostatecz-
nie podpisaty sie pod wynegocjowa-
nym porozumieniem, ktére zazegna-
to konflikt (prezentujemy je obok).
Kwestia biatostocka zdominowa-
ta oczywiscie obrady Rady Krajowe;j,
ale udato sie takze poruszy¢ inne za-
gadnienia. Omawiano m.in. Zle ro-
kujaca sytuacje w zarzadzie Cargo.
W czynnosciach zawieszono cztonka
zarzadu, dyrektora ds. ekonomiki i fi-
nanséw Bogdana Szafrariskiego i dele-
gowano na to stanowisko Macieja Li-
biszewskiego (patrz str.7) oraz doszto
do préby odwotania prezesa Kozen-
dry. Dyskutowano takze o projekcie
zmian do ZUZP, spotkaniu w MPiPS
w sprawie wczesniejszych emerytur,

. Y ! A I_u‘,,f_‘ &..‘.(I‘J *L;\'-*"“"*a;*:é?ﬂ¥ I f?‘} ] |
y .I_."Ia tzl |;' ,,."u-"" Y

a takze pierwszym Walnym Posiedze-
niu Konfederacji Kolejowych Zwigz-
kéw Zawodowych, ktére odbedzie sie
wkrétce w Warszawie. Dla wzmoc-
nienia obszaréw zwigzanych z pra-
wem pracy podjeto uchwate w spra-
wie zmiany w Zespole Doradczym
przy Prezydium ZZM. Kazimierza
Szczerbowskiego zastapit w tym gre-
mium Wojciech Wygrata.

Ustalono takze dokfadne termi-
ny dwéch corocznych naszych im-
prez. Pitkarski turniej o Puchar Pre-
zesa PKP Cargo oraz Prezydenta
Z7ZM odbedzie si¢ w Zielonej Gérze
w dniach 5-7 lipca. Natomiast Cen-
tralne Obchody Europejskiego Dnia
Maszynisty Kolejowego w dniach
6-8 wrzesnia w Olsztynie.

Rafat Zarzecki

Gtos Maszynisty 2/2007
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Biatystok dziekuje

Tadeusz Pleskot — przewodnicza-
cy ZZM w Biatymstoku:

- Odwotanie
dyrektora  Jéze-
fa  Kaminskiego
po 11 miesiacach
WZOrowego wrecz
zarzadzania mia-
to zapoczatkowac
dalsze  roszady
administracyjne w Zakfadzie Tabo-
ru w Biatymstoku. Te, pochodzace
z wiarygodnego Zrédfa, informacje
zrodzity duzy sprzeciw zatogi i staty
sie zarzewiem btyskawicznie rozwi-
jajacego sie konfliktu. Wobec grozby
destabilizacji funkcjonowania zakta-
du, ZZM w Biatymstoku — wspdlnie
z FZZM oraz ZZPK - ostro zaprote-
stowat przeciwko takim praktykom.
Na méj apel o pomoc, prezydent Le-
szek Mietek zwotat w ekspresowym
tempie nadzwyczajne posiedzenie
Rady Krajowej w Biatymstoku. Wie-
logodzinne obrady i wspélne pochy-
lenie sie nad problemem przyniosty
oczekiwany rezultat. Pod wypraco-
wanym przez RK ZZM porozumie-
niem podpisy ztozyli: obecny dy-
rektor zaktadu Marek Kasperowicz
i wyzej podpisany przewodniczacy
ZZM w Biatymstoku. Pozwolito to
zazegnac coraz bardziej zaostrzaja-
cy sie konflikt w naszym zakfadzie,

a jednoczesnie dato konkretng forme
zabezpieczenia na pismie przed nur-
tujacymi nas obawami. Szkoda, ze
nie wszyscy w CM Biatystok potrafili
to zrozumiec i docenic.

RK ZZM zobowigzata takze Lesz-
ka Mietka, jako cztonka Rady Nad-
zorczej Cargo, do wystapienia na
pismie do zarzadu Cargo z zapyta-
niem o przyczyny odwotywania dy-
rektoréw zaktadéw taboru w catym
kraju.

Wielkie stowa uznania nalezy od-
da¢ prezydentowi, prezydium oraz
calej Radzie Krajowej ZZM. W ciez-
kiej chwili ,préby” potwierdzito sie,
ze hasto ,niech nas taczy honor
i wieZ zawodowa” nie jest tylko slo-
ganem. RK ZZM znowu udowodni-
ta to czynem i staneta na wysokosci
zadania. W imieniu cztonkéw ZZM
oraz pracownikéw CM Biatystok ser-
decznie i goraco wszystkim Wam ko-
ledzy dziekuje.

Sita wspolnoty

Wojciech Wygrata — przewodni-
czacy ZZM w Ostrowie Wlkp.:
| — Ostatnie wy-
darzenia w PKP
Cargo  napawajg
niepokojem. Poli-
tyka kadrowa spot-
ki nie powinna

DRUKARNIA KOLEJOWA KRAKOW
Spéika z o.0.
31-500 Krakdw, ul. Bosacka 6

tel./fax (012) 421 08 20, 421 95 78, 430 36 57

tel. (012) 393 54 81

 Merasiv Paratiu swojv sty e 2okresde

< sktadu i grafiki komputerowej
~ druku offsetowego
~ oprawy introligatorskief

Iyubigcmy m masrvnoch

< wydawnictwa ksigikowe, czasopisma
~ taryfy, katalogi, foldery reklamowe i kalendarze

~ akeydensy: listy przewozowe, bilely, karty gwarancyjne itp.

Ponadto wykomgemy wszelkie druki

numerowane z odpowicdnimi zabezpicezeninmi
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sprowadza¢ sie do obsadzania sta-
nowisk wedtug klucza polityczne-
go. Stanowczo zbyt czesto zapomina
sie, ze liczy¢ powinny sie wytacznie
kompetencje kandydatéw. Ekonomia
zaczyna przegrywac jednak ze zwy-
czajng polityka.

Za  eksperymenty  kierowni-
ctwa, ewentualne btedy i utraco-
ne przewozy ptfaci¢ bedg gtéwnie
pracownicy, dla ktérych zabrak-
nie pracy. Nie tylko maszynisci,
ale réwniez i przedstawiciele in-
nych kolejarskich grup zawodo-
wych. Poszczegélne organizacje
dziatajac w pojedynke moga nie
dysponowa¢  wystarczajacq  si-
ta pozwalajaca oprzec sie réznym
negatywnym zjawiskom w PKP.
Wspélnie, w ramach m.in. Konfe-
deracji Kolejowych Zwiazkéw Za-
wodowych, moze nam sie to udac.
Czym jestesmy liczniejsi tym wiek-
sza stanowimy site, co udowodni-
ta niedawna pikieta w Warszawie.
(A swoja droga nadal wszyscy z nie-
cierpliwoscia czekamy na konkret-
ne propozycje emerytalne Minister-
stwa Pracy i Polityki Spotecznej).

Liczymy, ze kierownictwo Cargo
wiekszy nacisk potozy na kwestie
poprawy warunkéw pracy. Czeka-
my na badania czynnikéw szkod-
liwych dla zdrowia dla wszystkich
typéw lokomotyw w kazdym za-
ktadzie. W Zaktadowym Uktadzie
Zbiorowym Pracy PKP Cargo widzi-
my potrzebe wprowadzenia zapisu
okreslajacego dobe pracownicza
i dzien harmonogramowo wolny
od pracy. Pozwolitoby to unikna¢
komasowania stuzb. To szczegél-
nie uciazliwe dla — majacych nie-
wiele czasu na wypoczynek po ko-
lejnych stuzbach - maszynistéw
dojezdzajacych do pracy. Po likwi-
dacji kolejnych pociagéw na na-
szym terenie owe dojazdy staty sie
zreszta prawdziwym problemem.
Nasze interwencje w samorzadzie
w tej sprawie nie przyniosty jednak
jak dotychczas skutku.



LUDZIE

Polski rekordzista

Stanistaw Donarski, starszy maszynista z Zaktadu Taboru Gdy-
nia, na dobre zapisat si¢ w historii polskiego kolejnictwa. Jak
jednak przyznaje, nie bedzie sie specjalnie martwit, jesli jego
osiggniecie zostanie poprawione. Rekord wynoszacy 250,1 km/h
przetrwat juz jednak na sieci PKP blisko trzynascie lat.

W maju 1994 roku do Polski przy-
byt wtoski pociag ,Pendolino” ETR
460 z blisko dwudziestoosobowg ob-
stuga techniczna. Odbywaty sie po-
kazy jazdy po torze prostym i po tu-
kach. Sposréd 20 tysiecy polskich
maszynistow kolege Donarskiego
wybrano jako maszyniste - pilota do
jazd prébnych ETR 460. — Zapropo-
nowat mi to éwczesny zastepca na-
czelnika Zarzadu Trakcji Pétnocnej
DOKP Marek Smoter, ktéry oriento-
wat sie, ze biegle wtadam jezykiem
angielskim. Nie potrafitem odméwic.
Czutem, ze moze to by¢ przygoda
zycia — wspomina po latach.

10 maja 1994 ETR 460 odbyt sie-
dem jazd prébnych, w kazdej uzysku-
jac predkosci wieksze od zaktadanych.
— Zaczelismy od 180 km/h, stopniu-
jac o 10 km/h wiecej w kazdej probie,
a zakoriczylismy na 240 km/h — powie-
dziat Donarski. Po kazdym przejezdzie
sprawdzano zapisy na tasmach aparatu-
ry pomiarowej. Wspétprace pantogra-
fu z siecig trakcyjng obserwowano we
whnetrzu pojazdu na specjalnym koloro-
wym monitorze. Po analizie wszystkich
danych decydowano o dalszym pod-
wyzszaniu predkosci. Nastepnego dnia
przystapiono do decydujacych préb. 11
maja 1994 roku panowaty dobre wa-
runki atmosferyczne — pochmurno, ale
koto 20 stopni, boczny zachodni wiatr
— okoto 3 m/s. Odbyty sie cztery pro-
by. W dwdch pierwszych przejazdach
uzyskano predkosci okoto 200 km/h,
w trzecim — 245 km/h. — Przed czwar-
ta proba dato sie wyczué u wszystkich
silne podekscytowanie, czy sie powie-
dzie? Udato sie, uzyskalismy predkos¢
250,1 km/h, rekordowg na sieci PKP.
— Jak sie pozniej dowiedziatem do-

datkowy  szybkosciomierz
zainstalowany w  $rodku
wagonu pasazerskiego po-
kazat 253 km/h — wspomina nasz ko-
lega. Podczas bicia rekordu w pociagu
przebywato przeszto 30 oséb. Oprécz
statej wioskiej ekipy pracownicy DG
PKP, Wschodniej i Centralnej DOKP,
CNTK; oddziatu drogowego z Kielc i in-
nych jednostek. Wszyscy sobie gratulo-
wali. Wiosi byli przygotowani na suk-
ces, bo mrozili szampany. Uczestnicy
przedsiewziecia otrzymali na pamiatke
tego niezwyktego wydarzenia okolicz-
no$ciowe dyplomy.

Rekord zostat ustanowiony na li-
nii CMK na szlaku: stacja Strzatki - p.
odg. Biata Rawska — stacja Szeligi. War-
to dodac, ze odbyty sie wéwczas takze
jazdy prébne szlakiem Rybno Pomor-
skie — Rakowice na trasie z Warszawy
do Gdariska, gdzie na konwencjonal-
nej linii poddawano prébie wychylnos¢
pudta ETR 460 przy jezdzie po tukach.
Uzyskiwano tam predkosci rzedu 95
km/h do 135 km/h przy ograniczeniach
ze wzgledu na geometryczny uktad to-
ru od 80 km/h (stacja Montowo) do 110
km/h. — Na odcinkach prostych jecha-
lismy do 160 km/h, gdzie normalnie
kursujace pociagi osiagaja predkos¢ do
120 km/h — opowiada Donarski.

Jak juz wspomnielismy przygode
te umozliwita mu znajomos¢ jezyka
obcego. Angielskim zainteresowat sie
wprawdzie dopiero po szkole sredniej
w ktorej uczyt sie niemieckiego i po
wojsku, ale na nauke nigdy za p6zno.
Jako samouk zaczynat od stownikéw.
Traf jednak chciat, ze w ,Sygnatach”
natrafit na ogtoszenie angielskiego en-
tuzjasty parowozow szukajacego pol-
skich mitosnikéw kolejnictwa. Anglik

przyjezdzat co roku do naszego kra-
ju, stawiajac sobie za cel przejazdz-
ke pociagiem ciagnionym przez pa-
rowdz. Sporzadzit nawet mape Polski
z zaznaczonymi liniami kolejowymi
po ktérych kursowaty pociagi obstugi-
wane planowo przez lokomotywy pa-
rowe. Kontakt zostat nawiazany i byt
bardzo pomocny w nauce jezyka. Nie
tylko zresztg stata korespondencija, ale
i péZniejsza wizyta w Anglii. Zwien-
czeniem nauki byto ukoriczenie kur-
su zakoriczone egzaminem i uzyska-
nie certyfikatu.

O tym, jak znajomos¢ jezyka przy-
daje sie w zyciu Stanistaw Donarski
przekonat sie po raz kolejny takze nie-
dawno. Prezydent ZZM Leszek Mie-
tek powierzyt mu zadanie reprezen-
towania intereséw blisko 110-tysiecy
maszynistéw zrzeszonych w miedzy-
narodowym zwiazku ALE na forum
Europejskiej Agencji Kolejowej. Jako
ekspert ma gtos doradczy w sprawach
dotyczacych maszynistéw i lokomo-
tyw w zespole problemowym zajmu-
jacym sie systemami naprawczymi lo-
komotyw i opracowaniem wspdlnych
norm oraz certyfikacji zaktadéw na-
prawczych. — Ciesze sie, ze mogtem
uczestniczy¢ zwtaszcza w kongresie
ALE w Brnie, na ktérym po raz pierw-
szy w historii prezydent ZZM zostat
wybrany na wiceprezydenta miedzy-
narodowej organizacji maszynistéw.
To budujace, ze ciezka praca prezy-
dium Rady Krajowej ZZM zostata do-
ceniona przez wszystkich delegatow
V kongresu ALE — powiedziat Donar-
ski. Adam Murawski

—
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Lostan biegtym
Istnieje szansa, ze w sadach pojawig si¢ wyspecjalizowani biegli obe-
znani z przepisami i funkcjonowaniem kolei. Jesli tylko znajda sie

chetni.

W styczniu 2007 roku do biura Rady
Krajowej ZZM wptynat projekt ustawy
,O biegtych w postepowaniu sadowym
oraz w innych postepowaniach prowa-
dzonych na podstawie ustaw”. Po za-
poznaniu sie z jego trescig i konsulta-
cjach z kolegami, prezydentem ZZM
oraz przewodniczacym Komisji Obro-
ny Praw Pracowniczych, postanowitem
napisac pare uwag i wnioskéw do wy-
korzystania dla usprawnienia pracy sa-
déw w postepowaniu cywil-
nym oraz karnym. Istnieje
bowiem potrzeba ustano-
wienia biegtych sadowych
posiadajacych wiedze te-
oretyczng i praktyczng ze LLL
specjalizacji tabor kolejowy
oraz znajomos¢ przepisow
obowiazujacych w Grupie
PKP.

Pragne przypomniec,
ze kiedys w PKP dziata-
ty komisje dyscyplinar-
ne, ktére rozwiazywaty
m.in. problemy dotyczace
wskazania przyczyn wy-
padkéw kolejowych, zaj-
mowaty sie takze poste-
powaniem  cywilno-pracowniczym.
Obecnie wiekszo$¢ spraw rozpatrujq
sady postepowania cywilnego i karne-
go, gdzie nieodzowna jest obecnos¢
specjalisty biegtego sadowego, ktéry
wykonywac bedzie swoje obowigzki
z calg sumiennoscig i bezstronnoscia.

Analizujac projekt ustawy nale-
zy ogoblnie stwierdzi¢, ze projekto-
dawca wprowadzit wiele zmian oraz
poszerzyt ustawe (41 stron), wedtug
mnie z korzyscig dla pracy sadéw,
poprzez wtasciwy dobdr biegtych,
ktérzy w duzej mierze majg wptyw
na tres¢ wydanych orzeczen, posta-
nowien czy wyrokéw. W interesie nas

Gtos Maszynisty 2/2007
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Siedziba Sadu Najwyzszego w Warszawie.

wszystkich, zwtaszcza kolegéw do-
chodzacych swoich praw w sadach
pracy lub karnych, po wypadkach ko-
lejowych jest, aby werdykt sadu byt
zgodny z prawem, sprawiedliwy, fa-
chowy i bezstronny. Poniewaz projekt
ustawy jest bardzo obszerny pozwole
sobie przedstawi¢ zasadnicze zagad-
nienia:

1. Wprowadzenie w szczegdlnie
uzasadnionych przypadkach mozliwo-

Ji

sci powotania na biegtego w sprawie

osoby spoza listy biegtych krajowych

(proponujemy utworzenie listy bie-

gtych przy Ministerstwie Transportu).
2. Wpis na krajowa liste biegtych

moze uzyskac osoba fizyczna, ktéra

ztozy wniosek oraz bedzie spetnia¢

nizej wymienione warunki:

— ma obywatelstwo polskie lub jed-
nego z panstw europejskich,

— zna jezyk polski,

— nie ukoriczyta 70 lat,

— ma petng zdolnos¢ do czynnosci
prawnych,

— nie byfa karana za przestepstwo
zwykte lub skarbowe,

Fot. archiwum

- nie jest prowadzone przeciwko
niej postepowanie sadowe,

— posiada nieposzlakowana opinig,

- nie podlega zakazowi wykonywa-
nia zawodu w dziedzinie, w ktdrej
moze wykonywac¢ czynnosci bie-
gtego,

— posiada teoretyczne wiadomosci
specjalne w dziedzinie biegtego
i min. 5 lat praktyki zawodowej tej
specjalnosci,

— posiada uprawnienia do wykony-
wania zawodu w dziedzinie spe-
cjalnosci biegtego,

— posiada wiedze w zakresie poste-
powania sagdowego niezbedng do
wystepowania w sprawach, w kté-
rych moze by¢ biegtym. Poza po-

wyzszym przeprowadzac
sie bedzie wywiad srodo-
wiskowy.
PrzedstawiajacCzytel-
nikom Gtosu Maszynisty
ten temat licze na zasta-

= nowienie sie, kto spo-

sréd naszych znajomych
lub czy my sami moze-
my spetni¢  powyzsze
warunki i ztozy¢ wniosek
o wpis na liste biegtego

. sadowego. Pamietajmy,
ze projektodawca w uza-
sadnieniu  jednoznacz-

nie informuje, iz dotych-
czasowy sposéb naboru
biegtych nie gwarantuje
ani fachowosci, ani odpowiedzial-
nosci, ani tez bezstronnosci bie-
gtych. Zostaja nimi czesto osoby li-
czace na okreslone korzysci, jakie
moze przynies¢ im tytut biegtego.
Jedynym sposobem ich sprawdze-
nia jest zasiegniecie opinii w za-
ktadach pracy. Licze na zaintereso-
wanie powyzszym tematem, gdyz
jest to w interesie nas wszystkich,
oraz stuze dalszymi informacjami.
Wszystkich zainteresowanych pro-
sze o kontakt w celu omdwienia
szczegotow (tel. 041 253 24 49 lub
tel. kom. 0 603 622 747).

Leon Gdjski
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Pod semaforem
Czonkowie ~ Rady  Zarzad PKP Cargo za

Krajowej ZZM za  niejasng polityke ka-
btyskawiczng mobi-  drowa, czego ostat-
lizacje i przyjazd do  nio  doswiadczyli-
Biategostoku, co po-  $my w Biatymstoku.
mogto w wygaszeniu  Mocno iskrzy réw-
konfliku w tamtej- niez w samym za-
szym zakfadzie tabo-  rzadzie. Ryba ponoc¢
ru. Wielu musiato zrezygnowac z in-  psuje sie od gtowy, a dalsze zte posu-
nych planéw i podrézowac z drugiego  niecia moga doprowadzic do konflik-
korica Polski, ale opfacito sie. téw spotecznych.

Listy

Mieszkaricy miasta i powiatu Elblag napisali do nas w sprawie
potaczen kolejowych z Tréjmiasta do Elblaga. Zwrdcili sie z prosba
o przywrécenie poc. nr 91342 relacji Gdynia Gt. — Elblag jako sta-
tego, kursujacego codziennie oraz przedtuzenia relacji poc. nr 6024
Gdynia Gt. — Malbork do Elblaga jako ostatniego pociagu w dobie.
— Pracujemy i uczymy sie w Tréjmiescie, Pruszczu Gdariskim i w Tcze-
wie na roznych zmianach i brak potaczenia z poc. z Warszawy na
stacji Malbork oraz poc. z kierunku Bydgoszczy i Chojnic na stacji
Tczew uniemozliwia nam powrdt do doméw Pismem zainteresowa-
lismy Przewozy Regionalne w Gdyni i w Olsztynie, Urzad Marszat-
kowski Wojewddztwa Pomorskiego oraz UM Woj. Warmirisko-Ma-
zurskiego, Urzad Miasta w Elblagu, Starostwo Powiatowe w Elblagu
oraz Dziennik Elblaski. Do pisma dotaczylismy liste z ok. 200 podpi-
sami zainteresowanych oséb — napisat Wiestaw Balewski, maszynista
CM Gdynia.

e ——
BOCZNY TOR

Supersenior

dy dos¢ zaawansowane sg dysku-

sje na temat wczesniejszych eme-
rytur dla kolejarzy zwigzanych z bez-
pieczeristwem ruchu w grodzie Kraka
zdarzyla sie rzecz niestychana. W tam-
tejszym zakfadzie taboru znalazt sobie
posade maszynista. Henryk na niego
wofaja. Nie bytoby w tym nic warte-
go wzmianki, gdyby nie kilka drobiaz-
gow.

Otoz naszemu bohaterowi stuk-
neto 68 wiosenek. Bfyskawicznie
pewnie zleciato, nawet sie nie obej-
rzat. Wielu w podobnym wieku woli
bawic wnuki. Ale jak widac nie doty-
czy to ludzi z charyzma potrafigcych
nadal wykrzesac z siebie moc, wy-
pefniajacych swg misje i poswieca-
jacych obowiazki rodzinne, gdy wy-
maga tego sytuacja. Wiek nie ma tu
nic do rzeczy. A juz na pewno nie
odprawa emerytalna, ktéra niechyb-
nie zgarnie, jak zawistne ludziska
wygaduja.

Krakowskiemu zaktadowi gratulu-
jemy nowego nabytku, a panu Hen-
rykowi koriskiego wrecz zdrowka.
Zyczymy sukceséw w pracy, jak naj-
szybszego awansu i wielkiej kariery!

uprzejmypan@interia.pl

SONDA

(zy w przypadku nie spetnienia zadan zawartych w Petygji
dotyczacych wzesniejszych emerytur dla kolejarzy zwiazki
zawodowe dziatajace w Grupie PKP powinny wspdlnie
przeprowadzic strajk generalny?

Podpatrzone

Nie (3,5%) Nie mam zdania (0,9%)

Tak (95,6%)

Fot. P. Rybikowski

C6z za superrelacja...

Zrodto: www.zzm.org.pl
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Tyrania
Tyraj bracie tyraj
Bedziesz miat nie ty raj.

Kacik filatelistyczny

Najbardziej rozpowszechnionym typem polskiej lokomotywy elektrycz-
nej na naszych szlakach kolejowych jest ET 22, wykorzystywana gtéwnie do
prowadzenia pociagéw towarowych. Ostatnio, wskutek braku pojazdéw serii

POLSKA ];{‘]

EU 07, coraz czesciej widzimy ja na czole po-
ciggéw osobowych i pospiesznych. Poczta Pol-
ska wydata do tej pory trzy znaczki z ET 22.
Pierwszy — o nr 2283 w serii oSmiu znaczkéw
pt.: ,Historia lokomotywy” wprowadzonych do
obiegu 13 lutego 1976 r. Drugi — o nr 2846 uka-
zat sie w serii czterech znaczkéw pt.: , Tabor ko-
lejowy” i wszedt do obiegu 18 wrzesnia 1985 .
Trzeci zas - o nr 3395 - pojawit sie 9 czerwca
1995 r., réwniez w serii czteroznaczkowej pt.:
,150 lat kolei na ziemiach polskich”. Obok pre-
zentujemy te trzy polskie znaczki z ET 22 .
Przypomnijmy podstawowe dane lokomo-
tywy: catkowita dtugos¢ 19 240 mm, uktad
osi Co — Co, srednica kot na kregu tocznym
1 250 mm, szybkos¢ konstrukcyjna 125 km/h,
szes¢ silnikéw, moc ciagta 3 000 kW, moc

godzinna 3 120 kW, ciezar w stanie stuzbowym 120 T, najwiekszy nacisk

na szyny 20 T.

(amur)

' — Nie dam.
- No Adam, nie wygtupiaj. Daj.

B6g méwi do Adama:
— Adam daj zebro.

- Nie dam!
- No prosze Adam daj.

— Nie dam, mam jakies zte przeczucia.
k%%

- Halo? Cze$¢ malerika, tu tatus, daj mi °
& mamusie.

" — Tatusiu, mamusia jest na gérze w sy-
. pialni z wujkiem Frankiem.
%" Po dtuzszej chwili milczenia:
" — Alez céreczko, nie masz zadnego wuj-
| ka Franka!
- - Nieprawda, mam! Jest teraz z mamu-
. sia w sypialni!
- Ok, no céz... postuchaj uwaznie, chce *

zebys cos$ dla mnie zrobita. Dobrze?
- Dobrze tatusiu.

- - IdZ na gére do sypialni, zapukaj do

drzwi i powiedz, ze tata wlasnie parkuje
przed domem...
Kilka minut pé6Zniej :
— Juz zrobitam.
-1 co sie stato?
- Mama bardzo sie przestraszyla, wy-
skoczyta z t6zka bez ubrania i zaczeta
biega¢ po pokoju i krzyczeé, a potem
potkneta sie o dywan i wypadia przez
okno.
- Boze... A wujek Franek ?
- On tez wyskoczyt z t6zka bez ubrania
i krzyczatl. W koricu wyskoczyt przez
okno, to z drugiej strony i wskoczyt do
basenu. Ale tatusiu, tam nie byto wody,
miate$ napetni¢ go w zesztym tygodniu
i zapomniates. No i wujek upadt na dno
i tez sie nie rusza.
Baaardzo dtuga chwila ciszy, az wresz-
cie :
- Hmmmm, basen méwisz ? A czy to nu-
mer 555-67-89?
*kk
- Powiedz mi, kochanie, za co ty mnie
tak kochasz: za piekna buzie, czy za re-
welacyjna figure? - pyta zona.
- Za poczucie humoru - odpart maz.
*kx
Franek méwi do kolegi:
- W niedziele wybieram sie z teSciowa
na gietde staroci.
— Aile chcesz za nig dostac?

sEr
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Compensa nalezy do najszybciej rozwijajacych sig grup ubezpieczeniowych w Polsce. W sktad grupy wchodzi
Towarzystwo Ubezpieczert Compensa S.A. oraz Towarzystwo Ubezpieczen na Zycie Compensa S.A.
Obie Spotki wspotdziataja ze soba tak, aby oferowac naszym Klientom petny zakres ubezpieczen.

Grupa Compensa oferuje kompleksowg i w petni profesjonalng obstuge w zakresie ubezpieczen majatkowych
i osobowych oraz ubezpieczen na zycie.

Towarzystwo Ubezpieczen Compensa S.A. w swojej ofercie posiada ubezpieczenia komunikacyjne, majatkowe,
osobowe i ubezpieczenie zdrowotne.

Towarzystwo Ubezpieczeh na Zycie Compensa S.A. w swojej ofercie posiada indywidualne ubezpieczenia

na zycie oraz grupowe ubezpieczenia na zycie.

Dzigki rosnagcemu zaufaniu klientéw z roku na rok przybywa oséb i firm, ktére swojg przysziosc i bezpieczenstwo
finansowe powierzaja Grupie Compensa. O sile i stabilnosci towarzystw Grupy Compensa $wiadczy takze
wysokos¢ ich kapitatéw akcyjnych, ktére naleza do najwyzszych na polskim rynku ubezpieczeniowym.

Compensa nalezy do Vienna Insurance Group.

Austriacka precyzja

Vienna Insurance Group jest wiodaca austriacka grupa ubezpieczeniowa w Europie Srodkowo — Wschodniej.
Jej silne zaplecze finansowe stanowi Wiener Stadtische. Agencja Standard & Poor’s oszacowata rating finansowy
Wiener Stédtische na poziomie ,,A+” ze stabilng pozycja. Poza Austria grupa jest obecna na terenie: Biatorusi,
Butgarii, Chorwacji, Republiki Czech, Niemiec, Wegier, Lichtensteinu, Polski, Rumunii, Serbii i Czarnogéry, Stfowaciji
oraz Ukrainy. We Wtoszech i na Stowenii dziatajg oddziaty Wiener Stadtische. W Austrii do Grupy naleza Donau
Versicherung, Bank Austria Creditanstalt Versicherung i Union Versicherung.

Towarzystwo Ubezpieczen Compensa S.A.
Towarzystwo Ubezpieczen na Zycie Compensa S.A.

Al. Jerozolimskie 162, 02-342 Warszawa, Compensa Kontakt: 0 801 120 000
s COMPENSA

Member of Vienna Insurance Group & kunszt ubezpieczen

Nasze sztandary

IIM (zechowice-Dziedzice

Uchwate o ufundowaniu
sztandaru organizacji zebranie
delegatéw podjeto 14 lat temu.
Jej inicjatorem byt maszynista
Ludwik Sikora. Sztandar wy-
konany przez siostry zakonne
w Zabrzegu po$wiecono pod-
czas Swieta Kolejarza w 1993
roku. Poczet stanowili wéwczas
Czestaw Biatek (chorazy) oraz Czestaw Dybat i Marek Motyka. W 1998
roku sztandar poddano renowacji w pracowni artystycznej Anny Stajer
z Godowa. (L)

Fot. G.Moc
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[apraszamy

do naszych osrodkow
na Wczasy Zimowe i Zimowiska




