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Powrot Big Brothera

Wielu Z nas pew-
nie nadal pamieta
ten kontrowersyjny reality
show. Na naszych oczach
tajemniczy ~ Wielki  Brat
ustalat dziwne, mato czy-
telne reguty gry, traktujac
uczestnikow programu
wedtug wiasnego uznania.
Jednych wspierat, bo byli
bardziej swojscy lub cie-
szyli sie popularnoscig telewidzéw, a innym utrudniat
zycie lub pokazywat w ztym swietle. Jego pozbawio-
ne czesto sensu decyzje miaty, w zatozeniu, zwiekszac
atrakcyjnos¢ zabawy oraz ogladalnos¢. Starannie wy-
rezyserowany program telewizyjny przyciggat przed
ekrany miliony osob. Mozliwe, ze dla niektdrych stat
sie inspiracjg w prawdziwym Zyciu.

Urzad zajmujacy sie transportem szynowym, ni-
czym telewizyjny Wielki Brat, jednym instytucjom
pomaga, innym zas utrudnia dziatanie. W najlepsze
realizuje swoj wiasny program na oczach cafej Polski,
a nawet czesci Europy. Jego uczestnikami nie sq jednak
ochotnicy, ktérzy w pogoni za stawaq i pieniedzmi sami
zgtosili sie do gry, lecz realne firmy zatrudniajace praw-

wane przez owe firmy ,zabawki” decyduja, czy bedzie
mozna sie nimi bawic. Majac w tej dziedzinie wtadze
niemal absolutng pozwalaja sobie na stosowanie kry-
teriow rodem z Big Brothera: do faworytéw puszczajg
oko, a pozostatych ,nominuja do opuszczenia pokoju
Wielkiego Brata”.

Tak jak wiele polskich dzieci marzy o pieknych, no-
wych zabaweczkach, tak wielu kolejarzom $ni sie nowo-
czesny tabor. Co jednak zrobic, gdy zaréwno jedno, jak i
drugie pozostaje wytacznie w sferze marzeri ¢ Myslac ra-
cjonalnie rodzice czesto kupuja dzieciakom tarisze uzy-
wane zabawki, a samorzad — uzywany tabor na potrzeby
kolei. Nie mozna poréwnac rodzicielskiej mitosci z zim-
nym, wyrafinowanym dziataniem urzednikéw. Cieszmy
sie zatem, Ze przynajmniej o prezentach dla dzieci moga
nadal decydowac rodzice, a nie urzednicy.

Oni bowiem mieliby za nic fakt, Ze zabawka jest po-
pularna, uzyteczna i - co szczegolnie wazne — bezpiecz-
na, skoro z korzyscig stuzy juz innym na tym samym
podworku. Predzej szukaliby dziesigtkow powodow
usprawiedliwiajacych niekonsekwencje wtasnych decy-
zji, zakazujacych zabawy jednym dzieciom, a pozwala-
jacym na to innym.

Choc wszystkie dzieci nasze s3, to — zgodnie z t3 logi-
ka — pewnie i one dzielg si¢ na rowne i réwniejsze.
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Prezentujemy obszerne fragmenty wystapienia prezydenta ZZM Leszka Mietka z okazji Europejskiego Dnia

Maszynisty Kolejowego.

Szanowni Paristwo, Goscie Maszynistéw, Koledzy!

Nasze coroczne maszynistowskie swieto jest znakomitg oka-
zja do refleksji nad catg polska koleja. Z perspektywy kabiny
maszynisty spojrzenie na kolej jest przekrojowe i, jak w zadnej
innej stuzbie, obejmuje funkcjonowanie catej firmy. Przez ostatni
rok widzieliSmy jak dzieki wysitkom kolejarzy duzo sie w niej
zmienia. Musimy jednak pamieta¢, ze wiele jest nadal do zro-
bienia. To podstawowe zadanie, zadanie zmiany wizerunku kolei
w spoteczeristwie jest niebywale trudne. Kolej jest bowiem nadal
postrzegana jako spéjny, a nie podzielony na dziesigtki spdtek
organizm i niewielu dostrzega fakt, ze byta reformowana bez
wsparcia budzetowego, a lobby samochodowe od lat tworzy wo-
két niej tzw. czarny public relation, psujac jej wizerunek.

Ale zmiana mentalnosci i podejscia do polskich kolei musi
dokonac sie takze wsrdd elit rzadowych i parlamentarnych. Szko-
da, ze — wbrew obietnicom - kolej nie znalazta si¢ wsréd priory-
tetéw nowego rzadu, przedstawianych przez premiera Jarostawa
Kaczyniskiego. To przykre, ze — jak to przedstawit na konferengji
prasowej 4 sierpnia premier — znowu wazne okazaty sie jedynie
drogi, autostrady i lotniska. A przeciez kolej moze i powinna byc¢
motorem przyczyniajacym sie do rozwoju gospodarki i miejscem
pracy dla wielu. Dlaczego nie potrafimy wykorzysta¢ naszego
potozenia w sercu Europy i rozwija¢ bezpiecznego, ekologiczne-
go oraz nowoczesnego transportu kolejowego? Parlamentarzysci,
rzad i spoteczenistwo szybko przekonaja sie do tego, ze kolej to
cywilizacja, kolej to przysztos¢, na ktéra stawia Europa, wreszcie
kolej to okno na $wiat, a region gdzie ginie linia kolejowa staje sie
zasciankiem nie majacym szans na rozwg;.

To, ze kolejarze i resort transportu wiele zrobili i nadal robia
dla funkcjonowania kolei przestato juz wystarczac. Jesli nie be-
dzie dobrej woli w catym rzadzie, jesli kolej bedzie nadal margi-
nalizowana i reformowana wytacznie z wtasnych srodkéw to nic
dobrego nas nie czeka. Bez oddtuzenia przewozéw regionalnych
i catej kolei nie mamy najmniejszych szans na inwestycje, beda-
ce podstawa funkcjonowania i rozwoju. Nie moze by¢ tak, ze
paristwo buduje i utrzymuje drogi ladowe, a PKP sama musi to
czynic z kolejowymi. Réwnowazenie transportu w Polsce to pod-
stawowa sprawa, a dziatania w tym kierunku nalezy sukcesyw-
nie intensyfikowac. Wedtug wytycznych Unii Europejskiej udziat
paristwa w utrzymaniu infrastruktury drogowej i kolejowej winien
sie ksztattowac na poziomie 60 : 40 proc., podczas gdy w Polsce
ten wskaznik jest kraricowo odmienny i wynosi 95 : 5 na korzys¢
drég. Przy takich relacjach méwienie o zdrowej konkurencji jest
po prostu nieuczciwe i prowadzi do wypaczen. Bo to przeciez
u nas tadunek ze Slaska do portu optaca sie przewiez¢ TIR-em
zamiast pociagiem, mimo iz tylko jeden pociag potrafi przewiez¢
towar z 50 TIR-6w. A hasto TIR-y na tory, ktére styszymy wokét
od kilkunastu lat, pozostanie pustym sloganem dopéty, dopdki
w parlamencie bedzie miat tak wielkie wptywy lobbing samocho-
dowy, a rzad nie zdecyduije sie uzy¢ instrumentéw proekologicz-
nych i podatkowych sktaniajacych przewoznikéw do korzystania
z kolei, dopdki nie stworzy warunkéw dla zdrowej konkurencji
miedzygateziowej i nie wptynie, by stawki dostepu do infrastruk-
tury kolejowej nie byty jednymi z najwyzszych w Europie. Zwra-
camy réwniez uwage, ze dla zdrowej konkurencji wewnatrzga-
leziowej konieczne jest roztozenie na wszystkich przewoznikéw
towarowych kosztéw utrzymania infrastruktury stacji rozrzado-
wych i manewrowych, stuzacych do realizacji przewozéw nie-
masowych. W przeciwnym razie rezygnacja z tych przewozéw
przez PKP CARGO S.A. przyniesie katastrofalne skutki polskim

drogom, kiedy z kolei na samochody trafi nastepnych okoto
50 min ton tadunkéw.

Kolejarze nie sq zebrakami wyciagajacymi jedynie rece. Nie
zadamy wsparcia finansowego na pokrycie wiasnej niemocy, nie
chcemy niczyjej faski. Oczekujemy natomiast réwnego traktowania
i otrzymania szansy umozliwiajacej rozwdj i zdrowa konkurengje.
Jestesmy w stanie skutecznie konkurowac na uczciwych warunkach.
Nie moze by tak, ze polska kolej sama musi ponosic koszty restruk-
turyzacji, bo to przeciez ciezar starych niezawinionych przez kolej
dtugéw hamuje rozwdj i inwestycje. Najszybciej ofiarg takiego stanu
rzeczy moze pas¢ PKP CARGO - obarczone w sumie miliardowym
obciazeniem wynikajacym z ugody restrukturyzacyjnej i dtugu Prze-
woz6w Regionalnych, ktdre zostanie od stycznia poddane druzgoca-
cej, nieréwnej konkurencji szczegdlnie z Kolejami Niemieckimi, do
dzi$ wspieranymi przez paristwo. Zagrozenia te ZZM wielokrotnie
stronie rzadowej sygnalizowat, niestety bezskutecznie. Nie wolno
réwniez wdrazac strategii rzadowej bez jej podstawowego filaru, ja-
kim jest oddtuzenie. Bedziemy sie temu zdecydowanie sprzeciwia¢
i na pewno bedzie to widoczne jesienia tego roku.

Szkoda, ze — wbrew zapowiedziom - strona rzgdowa stabo wy-
korzystuje dialog spoteczny do bezkonfliktowego przeprowadzania
zmian. Przyktadem na to, ze w formule dialogu mozemy rozwia-
zywad nawet najtrudniejsze sprawy jest chociazby porozumienie
zawarte w sprawie sprzedazy lokomotyw EUO7 ze sp6tki PKP CAR-
GO do spétki Przewozy Regionalne. Sprawa ta budzita wiele emocji
i grozita konfliktem spotecznym, a jednak wspdlnie udato nam sie
znalez¢ kompromis, co jest dowodem na to, ze warto dialogowi
spotecznemu poswieca¢ w przysztosci wiecej uwagi. Liczymy, ze
zawarte w rzadowej strategii i oprotestowane przez zwiazek plany
regionalizacji przewozéw regionalnych nie beda wdrazane na site,
a rozwigzanie uda sie wypracowac na drodze dialogu.

Szanowni Paristwo!

Sprawa, bardzo nas niepokojaca, ktdrej zwigzek bacznie be-
dzie sie przygladat jest poziom wykorzystania funduszy unijnych
na kolej, a szczegélnie na infrastrukture. Trzeba zrobi¢ wszystko,
aby srodki te byty w catosci wykorzystane i spozytkowane na
trakty kolejowe wazne dla naszej gospodarki, a nie tylko zgod-
nie z unijnymi priorytetami na transeuropejskie korytarze. My-
dle tu szczegdlnie o Gérnym i Dolnym Slasku skad wyjezdza-
ja najwieksze potoki tadunkéw, a gdzie stan infrastruktury jest
w stanie agonii, a takze o liniach pétnhoc - potudnie.

Szczegdlnie istotng kwestig jest dla ZZM bezpieczeristwo. Nie
mozna dopusci¢ do tego, aby w pogoni za zyskiem stracic¢ z oczu
kwestie z nim zwigzane. Bardzo zte doswiadczenia w tym zakre-
sie ma kolej brytyjska, wiec musimy unikna¢ podobnych btedéw.
Niestety, mamy wiele przyktadéw tamania podstawowych kano-
néw bezpieczeristwa ruchu na polskim rynku kolejowym. Zwiazek
tworzy ogélnopolska baze danych o nieprawidtowosciach, a zebra-
ne informacje bedziemy wykorzystywac. Liczymy na wspétprace
w tej sprawie z UTK. Opublikowane ostatnio w Gtosie Maszynisty
zdjecia nocnego tankowania na przejezdzie pod siecia trakcyjna lo-
komotywy jednej z prywatnych spétek z samochodowej cysterny
z napisem ,lekki olej opatowy” powinna spowodowac chociazby
w PLK (ale mysle, Ze nie tylko tam) dochodzenie, kto i dlaczego do-
puszcza do procederu stwarzajacego duze zagrozenie pozarowe
i ekologiczne, zamiast dochodzenia, kto jest autorem fotografii.

Olbrzymia liczba prywatnych przewoznikéw korzystajacych
z ogblnodostepnej infrastruktury kolejowej i perspektywa otwar-

dokoriczenie na str. 10
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Reaktywujemy potaczenia

Z Andrzejem Chariko, dyrektorem Zachodniopomorskiego Zaktadu
Przewozéw Regionalnych w Szczecinie rozmawia Rafat Zarzecki

- Kierowany przez Pana zaktad
uzytkuje niemieckie autobusy szy-
nowe VT 624 (polskie oznaczenie
SA-110), ktore otrzymat od samo-
rzadu...

— Tak, sposréd wszystkich otrzy-
manych do uzytkowania jedenastu
szynobuséw posiadalismy siedem
sztuk pojazdéw SA-110. Po spa-
leniu sie jednego zestawu mamy
ich obecnie szes¢. Weszty one do
eksploatacji 10 czerwca 2005 roku
i przejechaty juz tacznie ponad
2 min pockm.

Wszystkie zostaty zakupione za
200 tys. euro, czyli wedtug 6wcze-
snego kursu za 820 tys. zt. To 1/5
ceny jednego nowego autobusu szy-
nowego. Przedstawicieli zarzadu Wo-
jewédztwa  Zachodniopomorskiego
zastosowali po prostu strategie prze-
trwania do czasu, kiedy mozliwy sta-
nie sie zakup kilkunastu sztuk nowego
taboru pokrywajacego zapotrzebo-
wanie w regionie. Przy obecnych ce-
nach pochtonetoby to ok. 60 min zt,
a niemieckie pojazdy udato sie kupi¢
za niecaty milion. Ich przygotowanie
kosztowato dodatkowo ok. 80 tys. zt.
Dobrze wypetniaja luke po taborze
dotychczas eksploatowanym, ktéry
byt duzo drozszy i pogarszat nasza
oferte przewozowa.

- O ile doktadnie tarisze jest uzyt-
kowanie niemieckich pojazdéw?

— Rocznie wszystkie nasze szyno-
busy przynosza oszczednos¢ w kosz-
tach rzedu 10 mIn zt, a wiec SA 110
proporcjonalnie ok. 7 mIn zt. To taniej
od klasycznego taboru i wynajecia
lokomotywy od PKP CARGO o ok.
40-45 proc.

- A jak sie one generalnie spra-
wujg?

— Dobrze, podobnie jak i pozosta-
te, m.in. dzieki wspaniatej zatodze.

W ciggu blisko péttora roku nie zda-
rzyt sie w naszym zakfadzie przypa-
dek odwotania pociagu z powodu
awarii autobusu szynowego. Jest to
wskaznik zdecydowanie nizszy niz
Srednia awarii tych pojazdéw we
wszystkich zaktadach naszej spétki.
W catej spétce PR odnotowujemy na-
tomiast przynajmniej jeden taki przy-
padek tygodniowo.

- To znakomite osiagniecie,
zwlhaszcza jesli weZmie sie pod uwa-
ge ,metryke” SA-110.

— Ona wprowadza troche w btfad.
Faktycznie pojazdy wyprodukowa-
no w potowie lat 60., ale w latach
1990-95 i 2000-01 przeszty napra-
we gtéwna z wymiang podzespo-
léw, ktére sg stosowane réwniez
w najnowszym taborze tego typu, jak
urzadzenia czujnosci maszynisty za-
bezpieczenia ruchu, przektadniowe,
hamulcowe. Czterdziestoletnia jest
tylko rama.

- Jak maszynisci i pasazerowie
przyjeli ten tabor?

— Majac mozliwos¢ wyboru obie
grupy decyduja sie na szynobu-
sy SA-110, czyli niemieckie. Inna
jest wygoda podrézowania na tra-
sach 130-160 km na siedzeniach
miekkich, tapicerowanych niz na
krzesetkach typu tramwajowego.
Oczywiscie, polskie pojazdy sa
nowoczesne i naszpikowane duza
iloscig elektroniki, ale na liniach
lokalnych elektronika bywa zawod-
na, gdyz wymaga prawie idealnej
nawierzchni. Awaryjnos¢ szynobu-
séw nie jest skutkiem zaniedbari
ludzkich, ale réwniez stanu infra-
struktury. SA- 110 sprawdzaja sie,
bo majg prosta konstrukcje.

- Dzieki ich wprowadzeniu udaje
sie reaktywowac pofaczenia kolejo-
we.

— Tak, po 15 latach przerwy la-
tem zesztego roku wznowilismy
komunikacje pomiedzy Stawnem
a Dartowem. Z powodu wyso-
kiej frekwencji, po trzech dniach
SA- 109 trzeba byto zastapi¢ pojaz-
dami SA-110, znacznie pojemniej-
szymi. Takze na linie z Runowa Po-
morskiego do Szczecina Gtéwnego
i Stargardu Szcz., czy z Kotobrzegu
do Szczecina szynobus PESY okazuje
sie zbyt maty, cho¢ jestesmy z niego
zadowoleni. Niedawno, po 3 latach
przerwy, przywrdcilismy kursy ze
Stargardu do Kalisza Pomorskiego,
ktére sq realizowane SA-103. Sadze
jednak, ze juz w niedtugim czasie
réwniez i tam bedziemy wprowa-
dza¢ autobusy SA-110. Urzad mar-
szatkowski naszego wojewddztwa
zakfada zreszta wydtuzenie trasy do
samej Pity.

- Czy gdyby nie SA-110, byfaby
mozliwos¢ wznowienia tych pofa-
czen?

- Na pewno nie. Latem postoj
sktadu w Dartowie trwa 7-10 minut
i zmieniamy tylko kierunek jazdy.
Tak szybki musi by¢ cykl, zeby
wszystkich pasazeréw przywiez¢
i odwiez¢ na plaze. W przypadku
taboru klasycznego zmiana kierun-
ku jazdy, zwiazana z odczepianiem
i ponownie przyczepianiem loko-
motywy, znacznie wydtuzytaby
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postéj pociggu. Tym samym po-
garszalibysmy oferte przewozowa
z powodu mniejszej ilosci kurséw,
a zatem stalibysmy sie mniej kon-
kurencyjni  wobec przewoznikéw
autobusowych.

- W lipcu zdarzyt sie pozar w SA-
-110. Jaka byta jego przyczyna?

— Wkrétce sie tego dowiemy. Bie-
gty z zakresu pozarnictwa wyzna-
czony przez policje wykluczyt wade
techniczng pojazdu, wiec wszystko
wskazuje na zaprészenie ognia lub
podpalenie. Pojazd ulegt niemal
catkowitemu spaleniu, bo zatrzymat
sie w miejscu, do ktérego nie mo-
gty dojechac¢ wozy strazy pozarnej.
Uratowano jednak m.in. urzadze-
nia napedowe i sterowania, dlatego
mozna ustali¢ przyczyne. Na szcze-
Scie pasazerowie w pore opuscili
szynobus. Udato sie tez unikngc
zaczadzeri, a zatem uzyte materiaty
nie byty toksyczne. Nie wybuchty
réwniez zbiorniki paliwa, co dobrze
Swiadczy o izolacji. Oczywiscie
z kazdego wypadku i pozaru taboru
trzeba wyciggac¢ wnioski.

- Zachodniopomorskie stynie
z wzorowej wspotpracy kolei z sa-
morzadem.

- Rzeczywiscie bardzo dobrze
nam sie ona uktada, na czym ko-
rzystaja  pasazerowie. Inwestycje
samorzadu w tabor zaowocowaty
poprawa nhaszej oferty przewozowej.
W biezacym roku, po raz pierwszy od
2001, zanotowalismy kilkuprocentowy
wzrost liczby podréznych w stosunku
do analogicznego okresu poprzed-
niego roku. W latach 2007-2013,
z funduszy regionalnych programéw
operacyjnych, samorzad zamierza
naprawic trzy linie lokalne oraz zaku-
pi¢ 6 nowych szynobuséw i 4 ezt. Po-
nadto na dofinansowanie przewozéw
kolejowych kierowane sg coraz wiek-
sze $rodki. W 2002 r. otrzymalismy od
samorzadu 17 mln, w roku 2005 - 30
min, a w przysztym moze byc¢ jeszcze
kilka milionéw wiece;j.

- Dziekuje za rozmowe.

L= A 4 AN

Stare, ale nadal potrzebne

Na wyjazdowym spotkaniu w Kotobrzegu cztonkowie Prezydium RK
Z7ZM i Komisji: Obrony Praw Pracowniczych oraz Bezpieczeristwa

i Warunkéw Pracy wraz z zaproszonymi go$¢mi zapoznali sie z auto-
busami szynowymi VT 624 (polskie oznaczenie SA-110).

Niemieckie pojazdy od ponad roku sa
eksploatowane przez Zachodniopomorski
Zaktad Przewozéw Regionalnych w Szcze-
cinie. DB postanowita je sprzedac, gdy wy-
mieniafa tabor na nowoczesniejszy. VT 624
sq wiekowe, ale nie dos¢, ze tanie to — jak sie
okazato — niemal bezawaryjne. Dzigki nim
i dobrej wspétpracy kolei z samorzadem
kolej PR Szczecin wzbogaca swoja oferte i
coraz skuteczniej konkuruje z transportem
autobusowym. Reaktywowane s3 potacze-
nia, kolejarze maja prace, pasazerowie — mozliwo$¢ wygodnego podrézowania.
Nic wiec dziwnego, ze identyczne pojazdy prébowata zakupi¢ réwniez Szybka
Kolej Miejska w Tréjmiescie, ktdrej kierownictwo podpisato list intencyjny ze stro-
ng niemiecka. Nieoczekiwanie plany te zablokowat Urzad Transportu Kolejowe-
go, uniemozliwiajac przejazd sktadéw z Frankfurtu nad Odra do Gdyni.

Jacek Haik i Pawet Niewiadomski, maszynisci z PR Szczecin, podkreslali
przybytym zalety SA-110: tatwos¢ obstugi, sprawdzajace sie w praktyce rozwia-
zania, dobrg widoczno$¢ i wyciszong kabine, umozliwiajaca rozmowy przez
radiotelefon. Chwalg je takze
pasazerowie, kolej przezy-
wa W regionie renesans, w
zaktadzie wzrosty przewozy
— dowiedzieli sie uczestnicy
spotkania. Dtugo jednak za-
stanawiali sie, czy to wszyst-
ko wystarczy, aby do taboru
przekonali sie przedstawicie-
le UTK...
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Pracownicy potencjatem firmy

Z Halina Sekita, prezesem zarzadu Koleje Mazowieckie — KM

sp. Z 0.0. rozmawia Rafat Zarzecki

- Koleje Mazowieckie daza do
zatrudnienia, na podstawie artyku-
tu 23’ Kodeksu pracy, maszynistow
pracujacych w PKP CARGO przy
obstudze pociagow kierowanej przez
Panig spotki. Czy taki scenariusz jest
mozliwy?

— Tak. Mam ekspertyze prawng
uzasadniajaca stusznos¢ zastosowa-
nia tego artykutu. Okazu-
je sie bowiem, ze przepis
odnosi sie nie tylko do ma-
jatku, ale réwniez i zadan.
Dlatego nie mamy watpli-
wosci, ze do KM moga by¢ |
przeniesieni  pracownicy
PKP CARGO wykonujacy
zadania zwigzane z reali-
zacja rozktadu jazdy na-
szej spotki. Tym samym
unikng koniecznosci zwal-
niania sie z PKP CARGO
i przyjmowania na nowo
w Kolejach Mazowieckich, o
a co za tym idzie wyko-
nywania nowych badari lekarskich.
To dobra wiadomos¢, gdyz badania
kwalifikujace do pracy sa o wiele
bardziej rygorystyczne niz okreso-
we. Wszystko ureguluje porozumie-
nie miedzy zainteresowanymi spot-
kami. Jestesmy na to zdecydowani,
podobnie jak zarzad PKP CARGO,
co deklarowat dyrektor Zenon Ko-
zendra.

- Kiedy miatoby to nastapic¢?

— Chciatabym zeby maszynisci za-
czeli u nas prace 10 grudnia 2006 r.
Dzien wejscia w zycie nowego rozkta-
du jazdy i wyznaczajacy nowe zada-
nia to bardzo dobry moment. Do tego
czasu wszyscy moglibysmy skoncen-
trowac sie na kwestiach formalnych
—przygotowaniach, doprecyzowaniu
porozumienia etc.

— llu maszynistow pracuje w KM
dzisiaj i ilu spotka potrzebowac moze
w przysztosci?

— Obecnie mamy zatrudnionych
60 maszynistéw. Na razie wolatabym
nie mowi¢ o planach, bo jestesmy w
trakcie tworzenia nowego rozktadu
jazdy. Chcemy zapewni¢ dobre obie-
gi, a dzieki cyklicznosci ograniczyc

nieefektywna prace pociagéw i czas
oczekiwania na podijecie pracy. ta-
twiej bedzie o szacunki, gdy dopracu-
jemy rozkfad i utozymy grafiki. Oczy-
wiscie planujemy pewna nadwyzke
pracownikow.

- Na jakie warunki pracy moga
liczy¢ zatrudniani maszynisci?

— Artykut 23’ Kodeksu pracy gwa-
rantuje nie pogorszone przez rok
warunki pracy i ptacy. Takze Pakt
Gwarangji Pracowniczych oraz poro-
zumienie ze zwigzkami zawodowy-
mi zawierajg zapisy, ze pracownicy
przechodza do innego podmiotu na
nie zmienionych warunkach. Istnieje
wprawdzie sze$¢ punktéw w uktadzie
zaktadowym PKP CARGO r6znigcych
sie od zapiséw w analogicznym doku-
mencie w KM, ale gwarantujemy, ze

beda przez nas respektowane. Nasz
uktad zostat przejety z Przewozéw
Regionalnych, a swdéj obecnie nego-
cjujemy z partnerami spotecznymi.
Na pewno nie ma niebezpieczen-
stwa, ze kto$ zostanie pozbawiony ja-
kiegos dodatku lub otrzyma mniejsze
zarobki.

— Jak sie Pani pracuje ze zwigzka-
mi zawodowymi w KM?

— Poczatki nie byty fatwe, ale
wspotpraca jest coraz lepsza. Wie-
le obaw udato sie szybko roz-
wia¢. Pesymistéw przekonat
rozbudowywany rozktad jazdy
I systematycznie rosnagca praca
| przewozowa. Zawsze mozna
narzeka¢ na warunki, ale naj-
wazniejsze, ze u nas pracy nie
brakuje i tym samym nie ma za-
grozenia zwolnieniami. W sp6t-
ce dziata obecnie 9 organizacji,
wiec zdarzaja sie réznice zdan,
ale wszystko udaje sie rozwia-
zac za pomoca dialogu. Zawsze
powtarzam, ze wszyscy jeste-
$my w jednej druzynie i mamy
te same cele. Zatoga jest zreszta
coraz lepsza, utozsamia sie ze spétka
i czesto jest z niej dumna. Ciesze sie,
bo pracownicy to prawdziwy poten-
cjat firmy.

— Spotka tymczasem sie rozwija...

— W biznesie sukcesy sa mierzone
wynikami na rynku zewnetrznym. Fak-
tycznie, Koleje Mazowieckie coraz le-
piej kojarza sie pasazerom i zwieksza-
ja swdj udziat w rynku. W pierwszym
pétroczu 2006 roku przewieZlismy
ponad 23 mln oséb, czyli o ponad 3,3
min wiecej niz w analogicznym okresie
2005 r.. Zanotowalismy tez wzrost pra-
cy przewozowej z 10 min w 2005 r. do
14 mIn pockm obecnie. Zaczynalismy
od 525 pociagéw na dobe, a obecnie
uruchamiamy ich 650. Powtérzylismy
w tym roku sukces pociagu ,Stonecz-
ny” do Gdyni. Ponadto reaktywowali-




$my potaczenia na linii Nasielsk-Sierpc
oraz sezonowe z Warszawy nad Zalew
Zegrzynski.

- Kursuja tam uzywane niemiec-
kie autobusy szynowe VT 627 i VT
628. Jak sie sprawuja?

—Dobrze. Na liniach o mniejszym
natezeniu ruchu generuja znacznie
nizsze koszty. Ich uruchomienie, w
poréwnaniu z ezt, przynajmniej je-
§li chodzi o dostep do drogi kolejo-
wej jest tarisze prawie o 100%, przy
poréwnywalnych kosztach energii.
Mamy 11 tych pojazdéw i jestesmy
z nich zadowoleni. Generalnie nasza
sytuacja taborowa powoli sie popra-
wia. Jeszcze w tym roku zmoderni-
zujemy 12 ezt, a takze 2 sklady za-
kupione przez samorzad od SKM. Za
péttora roku trafi do nas 10 ezt produ-
kowanych przez firme Stadler. W tym
roku ogtosimy jeszcze przetargi na 11
sktadéw pietrowych typu push-pull
oraz do 15 sztuk uzywanych autobu-
s6w szynowych.

- Na jesieni odbeda sie wybory
samorzadowe. Nie ma Pani Zadnych
obaw, ze ewentualne zmiany moga
uniemozliwic te plany?

— Nie sadze. Koncepcje dotyczace
dokapitalizowania spétki zostaty prze-
ciez zatwierdzone przez Sejmik Wo-
jewédztwa Mazowieckiego, a strate-
gie i kierunki dziatania zaakceptowali
wspdlnicy. Pozwala to z optymizmem
patrze¢ w przysztosc.

- Spotka objeta patronat nad kla-
s3 w dawnej warszawskiej ,, Kolejow-
ce”, gdzie beda sie ksztatcic przyszli
maszynisci...

— Przez dtugi czas na kolei domi-
nowato przeswiadczenie, ze mamy
za duzo pracownikéw. Nie przyj-
mowano ludzi mtodych i powstata
luka pokoleniowa. Musimy mysle¢
o przysztosci, bo cata zatoga Kolei
Mazowieckich jest dos¢ wiekowa, a
maszyniste trzeba ksztatci¢ bardzo
dtugo.

- Dzigkuje za rozmowe.

W skrdcie

PERSONALIA
CARGO. Nowym
dyrektorem Zaktadu
Taboru w Katowi-
cach zostal Marek
Sobala (na zdje-
ciu), ktéry zastapit
Romualda  Wilka.
Zmiany nie omine-
ty takze zaktadéw
przewozéw towarowych. CZ w Jaro-
cinie kieruje obecnie Regina Olejni-
czak, zas CZ Lublin - Jolanta Fryc.

k%%

PRZYWROCILI  CZESC. Od
4 wrzednia przywrécono kursowanie
4 par pociagéw na linii Krakéw - Za-
kopane. Beda jeZdzity co najmniej do
wprowadzenia nowego rozktadu jaz-
dy. W obronie likwidowanych m.in.
na tej trasie potaczen wystepowalismy
w numerze 7/2006 GM - ,Regionali-
zacja po (Mato)polsku”. ()

PEP CARGO SA.
Wocka 17

0 1 Warszowa

W, ol p-cango.

PKP CARGOD
S Ahzpiea



Nasze pasje

Sztukmistrz ze Skarzyska

Po wyczerpujacej, odpowiedzialnej i stresujacej pracy za nastawni-
kiem wielu z nas po powrocie do domu oddaje si¢ swoim pasjom.
Nasz kolega, maszynista ze Skarzyska-Kamiennej Zbigniew Brendel
zajmuije sie sztuka, ktdra trudno jednoznacznie zdefiniowa¢. Wykonu-

je bowiem piekne rzezby i ptaskorzezby ze... styropianu.

To niewatpliwie tani materiat, fa-
two dajacy sie obrobi¢ plastycznie.
Efekt korcowy jest za to naprawde
imponujacy.  Aby
powstato  wiasciwe
dzieto potrzeba jed-
nak pomystu i inspi-
racji, a takze wyko-
nania wiele szkicéw
badZ rysunkéw. Do
tego trzeba miec za$
juz dusze artysty.

Jak méwi Zby- |
szek, wszystko za-
czeto sie w latach

wczesnej  mfodosci
- od rysunkéw i roz-
maitych  dekoragji

robionych w szkole
i domu. P6Zniej przy-
szedt czas na duze
formy. Niewatpliwie
wykorzystat pewng luke w sztuce
dekoraciji. Jego przepiekne dzieta mo-
zemy podziwia¢ m.in. w Sanktuarium
Matki Boskiej Ostrobramskiej w Skar-
zysku Kamiennej, gdzie przez trzy lata

byt dekoratorem. Wykonuje zreszta
dekoracje na rézne okazje: swieta
Bozego Narodzenia (szopki) i Wiel-

pracy pochfania mi kilka dni w zalez-
nosci od rozmiaréw. Najwiekszg sa-
tysfakcje przynosi koricowy efekt. To
mite dla oka — méwi Zbyszek. Pracuje
w domu, oczywiscie z akceptacja rodzi-
ny a zwlaszcza zony, bardzo wyrozu-
miatej i bedacej wsparciem duchowym
dla jego tworczosci. Chciatby miec
swoja pracownie, gdyz wykonywanie
prac w styropianie po-
woduje duze zakurze-
nie domu.

Jego  tworczos¢
cieszy sie réwniez du-
zym uznaniem wsréd
kolegéw i kierow-
nictwa skarzyskiego
zaktadu. Poza praca
maszynisty, z ktorej
jest bardzo dumny,
kazda wolng chwile
stara sie poswiecac
swojej pasji. Choc lubi
réwniez sport i dobrg
zabawe, to tworczosé
plastyczna jest dla

Zbigniew Brendel kazda wolng chwile stara sie poswiecac swojej pasji.

kiejnocy oraz obchody 10-lecia ZZM
w Olsztynie w 1999 r. Plaskorzezby
mozna réwniez podziwia¢ w Biurze
Rady Krajowej ZZM (patrz ponizej)
i macierzystym zaktadzie pracy.
Inspiracje i pomysty do
swojej pracy czerpie zewszad.
Motywami sa nie tylko prace
zwigzane z kolejnictwem. Na
zamdwienie wykonuje réwniez
m.in. dekoracje na potrzeby réz-
nych uroczystosci, szyldy, em-
blematy, litery ozdobne, a takze
poczty ortéw polskich dla szkét.
Najbardziej okazatym dzietem
byla 7-metrowa, kilkuelemen-
towa praca dla Sanktuarium.
Wszystkich nie sposéb dzisiaj
policzy¢. — Whykonanie jednej

Zbyszka najwiekszym

wyzwaniem. Zyczmy

mu zatem satysfakcji ze swojej pasji

oraz wyrozumiatosci i cierpliwosci ze
strony najblizszej rodziny.

Kazimierz Jamrozik

Fot. R. Zarzecki, archiwum




Odznake Zastu-
zony dla Transportu
przyznano Wojcie-

. chowi Jankowskiemu.
z \ Zastuzony dla Ko-
1 | lejnictwa otrzyma-
| ja natomiast: Stani-
/ staw Anyszkiewicz,
. * J6zef Baran, Wiha-
i— _ dysiaYV Bartoszewicz,
.- Zbigniew  Berendt,
Borowiec,
Bugajski,
Wiestaw Desput,
Jerzy Dul, Wiestaw
Filipczak,  Leszek

Maszynisci na medal

Z okazji Europejskiego Dnia Maszynisty Kolejowego czterdziestu
dwéch cztonkéw ZZM uhonorowano odznaczeniami paristwowymi

i resortowymi.

Gaj, Dariusz Garczyriski, Wojciech
Genstwa, Marek Gtowacki, Jerzy Go-
tebiewski, Wojciech Jankowski, An-
drzej Janukiewicz, Andrzej Jaroszew-
ski, Stanistaw Jendrasiak, Mieczystaw
Jerzyniski, Piotr Kendziorski, Wier-
czystaw Kossakowski, Zbigniew Ko-
scielniak, Wtodzimierz Kozielczyk,
Zdzistaw  Krzepkowski,  Zbigniew
Kwiatkowski, Zdzistaw Lalik, Marek

Maciejewski, Wtiadystaw Madejski,
Andrzej Magulski, Jan Makowski, Da-
riusz Nowrot, Wiadystaw Olejarczyk,
Henryk Panek, Bogdan Pawlikowski,
Zdzistaw Raczynski, Jozef Starosz-
czuk, Adam Studniewski, Zbigniew
Szczepanowski, Andrzej Wulnikow-
ski, Marek Wysowski, Jerzy Zaborow-
ski i Marek Zawadzki.

R.

\

—

Member of Vienna Insurance Group 22

Compensa Rodzina

Compensa Rodzina to pakiet ubezpieczen, ktory gwarantuje ochrong wszystkiego, co jest dla
Ciebie najcenniejsze w codziennym Zyciu rodzinnym.
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Towarzystwo Uberpicczen Compensa S0
Al Jerozolimskie 162, 02342 Warszaea
Compensa Kentakt: 0801 120 000, wansoompensa. pl

LU

COMPENSA

kunszt ubezpieczen




dokoriczenie ze str. 3

cia europejskiego rynku w przewozach towaréw od stycznia
przysztego roku sprawia, ze widzimy bezwzgledna konieczno$¢
utworzenia na wzér Inspekgji Transportu Drogowego analogicz-
nej instytucji na kolei. Bez kompleksowych uprawnieri do kontro-
li wszystkich przewoznikéw, a obejmujacych stan taboru, tadun-
kéw, kwalifikacji, przestrzegania przepiséw ruchu i czasu pracy
przez maszynistéw, nie uda sie utrzymac¢ wysokiego poziomu
bezpieczeristwa na polskich torach. Liczymy w tej sprawie takze
na wspétprace z parlamentem, rzadem i UTK.

Kolejna niepokojaca nas kwestig jest szkolenie nowych maszy-
nistéw. Nie trzeba chyba nikomu uzasadnia¢, ze dobrze wyszko-
lony i praktycznie przygotowany maszynista to ostoja bezpieczen-
stwa. Nie wolno, zatem ulega¢ pokusie upraszczania procedur
i czasu oraz zakresu szkolenia nowych kadr, bo za ewentualne
btedy wielu moze zaptaci¢ najwyzsza cene. Dlatego apelujemy,
aby szkolenie maszynistéw pozostato ujednolicone wedtug spraw-
dzonych standardéw i procedur oraz pod petng kontrolg UTK.

Widzimy takze, ze kanony bezpieczenstwa traktowane sa
wybidrczo. Obserwujemy to na przyktadzie spalinowych auto-
buséw szynowych, ktérymi od dawna do Szczecina przyjezdzali
Niemcy, a ktdre zakupit tez Zachodniopomorski Zaktad Przewo-
z6w Regionalnych w Szczecinie i eksploatuje z powodzeniem na
przywréconych do zycia liniach kolejowych (za co mu chwata).
Z drugiej zas strony kontrastuja z tym olbrzymie trudnosci sta-
wiane przez UTK spétce SKM, a dotyczace nadania certyfikatu
dopuszczajacego do eksploatacji te pojazdy. A przeciez SKM
chce kupic te pociagi po to, zeby reaktywowac ruch na dawno
nieczynnych liniach. Zastanawiajace jest to, czyje interesy w tej
sprawie sg naruszane i z czego faktycznie wynika tak wielki opér
oraz dziatania maksymalnie utrudniajace zakup tego taboru.

Szanowni Paristwo, Koledzy!

W dziatalnosci ZZM kluczowa kwestig jest wspétpraca mie-
dzyzwiazkowa i jednoczenie wokét najwazniejszych zadan catej
kolejarskiej rodziny. Kontynuujemy wspétprace z FZZM, a takze
- wspdlnie ze Zwiazkiem Zawodowym Dyzurnych Ruchu PKP
i Zwiazkiem Zawodowym Druzyn Konduktorskich — powofalismy
do zycia Konfederacje Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych. To nie-
zwykle wazna sprawa, bo zrzesza ona zwigzki zawodowe, ktérych
cztonkowie majg bezposredni wptyw na ruch pociagdow. JesteSmy
przekonani, ze dziatajac wspéinie bedziemy zdecydowanie skutecz-
nigjsi. Juz wkrétce, bo na przetomie wrzesnia i pazdziernika, odbe-
dzie sie Walne Zebranie Delegatéw, ktére okresli nasze strategiczne
cele. Wszyscy cztonkowie zwiazkéw musza sobie jednak uswiado-
mi¢, ze podpisanie na szczeblu centralnym nawet najlepszego po-
rozumienia o wspétpracy, nawet najlepszej Konfederacji nie wystar-
czy, jezeli we wspdlne dziatania nie zaangazuije sie kazdy z nas, jesli
nie zaczniemy ze soba rozmawia¢ na szczeblu zakfadu, wezfa czy
regionu. Dlatego o takie zaangazowanie prosze was, Koledzy.

Aby zaczac wspétprace w tym wymiarze, réwnie wiele uwa-
gi trzeba oczywiscie poswieca¢ konsolidacji wiasnych struktur,
co takze bardzo intensywnie czynimy. Chcemy, aby zgodnie z
uchwatg programowg, ZZM byt nowoczesnym i sprawnie funk-
cjonujagcym w zmieniajacym sie otoczeniu zwigzkiem zawodo-
wym. Dlatego tak wiele uwagi poswiecamy przekazowi infor-
macji, wprowadzaniu nowoczesnych technik informacyjnych
i elastycznych, funkcjonalnych metod zarzadzania. Ale podsta-
wowa kwestig pozwalajaca na skuteczne dziatanie jest zaanga-
zowanie i wsparcie wszystkich cztonkéw zwiazku. To wiasnie
cztonek zwiazku jest najwazniejszy i musi mie¢ realny wptyw na
to, co dzieje sie w organizacji. Przed soba mamy wiele powaz-
nych zadari do zrealizowania, ktérym bardzo przyda sie wspar-

cie. Musimy zadbac przede wszystkim o pewne, stabilne i godne
miejsca pracy. Godne to tez znaczy godnie wynagradzane, bo za
odpowiedzialng i wykonywang w trudnych warunkach prace ono
sie nalezy. | nie chodzi tu o marne 50 ztotych, ktérych nie mo-
zemy nawet uzyskac, ale o system zmierzajacy do wyréwnania
poziomu wynagrodzen w skali europejskiej. Jest to ogélny trend,
z ktdrego pracodawca musi zdawac sobie sprawe, bo w przeciw-
nym razie moze straci¢ ludzi prowadzacych pociagi. Prywatni
przewoznicy i Koleje Niemieckie, ktére szykuja sie do ekspans;ji
juz przeciez rozpoczety intensywny werbunek pracownikéw.

Wazng dla nas kwestia sg tez warunki pracy. W pogoni za
wynikiem ekonomicznym doprowadzono do tego, ze warun-
ki pracy maszynisty uragaja podstawowym kanonom. Prawde
o zaniedbaniach na stanowiskach pracy maszynistéw obnazyty
szczeg6lnie tegoroczne lipcowe upaty. Od nas zada sie pracy
w ekstremalnych warunkach, a z drugiej strony utrzymania
pierwszej kategorii stanu zdrowia. Tak nie moze by¢! Nie wol-
no takiego stanu ttumaczyc tylko trudng sytuacja finansowa, bo
wiele mozna zrobi¢ w zaktadach taboru we wiasnym zakresie,
przy odrobinie dobrej woli. Rozmowy w tej sprawie z Zarzadem
Cargo juz sie rozpoczety i mamy wrazenie, ze problem warun-
kéw pracy jest dostrzegany przez pracodawce, a zmiany w tym
zakresie beda szybkie i zauwazalne.

Istotnym zagadnieniem dla Rady Krajowej ZZM jest wspét-
praca z parlamentem w kluczowej dla nas kwestii rozwigzar
emerytalnych. Rozmowy prowadzone sg dwutorowo. Z jed-
nej strony dotyczg emerytur pomostowych, i tu spotykamy sie
z zyczliwoscia resortu pracy. Z drugiej za$ — zmian w Ustawie
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji PKP zapiséw
umozliwiajacych jednorazowe przejscie na wczesniejsza eme-
ryture dla najstarszych pracownikéw zwiazanych z bezpieczen-
stwem ruchu. Nie ukrywam, ze liczymy w tej sprawie na wspar-
cie rzadu, w tym szczegdlnie resortu transportu.

Szanowni Paristwo!

Bardzo waznym wyzwaniem jest dla ZZM wspétpraca mie-
dzynarodowa. Ciesze sie, Ze na naszym swiecie mozemy goscic
dzi§ prezydentéw zwiazkéw zawodowych maszynistéw Czech
i Stowacji. To wazny gest sprzyjajacy zaciesnieniu wspdtpracy
regionalnej. ZZM, jako cztonek miedzynarodowego zwiazku za-
wodowego maszynistéw ALE, takze na tym forum inicjuje wiele
wspdlnych dziafari. kagodzenie dysproporgji i uregulowanie wa-
runkéw pracy maszynisty na zliberalizowanym rynku europej-
skim wymaga takiej wspotpracy.

Koledzy!

JesteSmy w przededniu wyboréw samorzadowych. Wypetnia-
jac uchwate Krajowego Zjazdu Delegatéw, ZZM bedzie w tych
wyborach aktywnie uczestniczy¢. Szczegélnie decyzje zapadajace
na szczeblu sejmiku wojewddzkiego sa dla kolei, a zwtaszcza dla
funkcjonowania kolejowych przewozéw regionalnych, bardzo waz-
ne, dlatego nie mozemy dopuscic, aby zabrakfo tam naszych przed-
stawicieli. Bo to wiasnie samorzad wojewddzki decyduije i bedzie
decydowat ile pieniedzy trafi na przewozy regionalne, a takze jakie
i gdzie beda kursowac pociagi. Oczywiscie wystawimy tez w czasie
tych wyboréw rachunek tym samorzadowcom, ktérzy w czasie tej
kadencji zamieniali kolej na busy i likwidowali kolejne potaczenia.

Jestem przekonany, ze doswiadczenia zebrane w czasie wy-
boréw parlamentarnych na pewno pomoga nam osiagna¢ suk-
ces. Licze na wasze zaangazowanie i aktywne wsparcie naszych
przedstawicieli, co jest przeciez bardzo wazne dla przysztosci
naszych miejsc pracy.

Niech nas taczy honor i wieZz zawodowal
Leszek Mietek, Prezydent ZZM



Wina, ale czyja - c.d.

W czerwcowym GM opisatem wydarzenie kolejowe, jakich wiele. Je-
stem zaskoczony reakcja czytelnikéw i licznymi propozycjami kontynu-
owania publikacji pietnujacych niefrasobliwos¢ i niekompetencje os6b
uprawnionych do rozstrzygania zdarzer. Spetniajac prosby powracamy
do bulwersujacej sprawy maszynisty Mariana Rzymowskiego.

Wydarzenie miato miejsce na stagji
Mataszewicze, w siedzibie Sekcji Eksplo-
atacji Taboru CM Warszawa. Maszyniscie
postawiono zarzut odmowy wykonania
polecenia dyspozytora, przekazanego
przez dyzumng ruchu. Chodzito o prze-
rwanie pracy manewrowej i doczepie-
nie sie do skladu pociggu. Maszynista
odmdéwit, gdyz uwazajac iz posiadajac
radio manewrowe nie spetnia wymo-
gow instrukji o uzytkowaniu urzadzeri
radiofacznosci pociagowe;j (Ir-5). Bardzo
istotna dla prawidtowego rozstrzygniecia
powstatego sporu na drodze postepo-
wania wyjasniajacego jest decyzja Sej-
mu, ktérej w ogdle nie uwzgledniono.

E - iy o
AN g4t

31 grudnia 2005 roku moc prawna utra-
cito bowiem Rozporzadzenie MTiGM
z 11 lutego 2000 r. w sprawie szczego-
towych zasad warunkéw prowadzenia
ruchu na liniach kolejowych (Dz.U. nr
34z 2000 r., poz. 400). W oparciu o ten
akt powstaty instrukcje, np.: R-1, E-1 —
o prowadzeniu pociagéw i sygnalizaciji
w PKP S.A., czy I-9/R-34 — o pracy ma-
newrowej. W rozmowie telefonicznej
16 sierpnia br. osoba, ktéra wydata opinie
przyznata sig, ze o braku mocy prawnej
w/w rozporzadzenia, a tym samym po-
wstatych na jego podstawie instrukji...
pierwszy raz styszy. Dopiero po pew-
nym czasie wspomniata o ukazaniu sie

jakichs pism w tej sprawie. Z analizy akt
postepowania wyjasniajacego  wynika
zreszta, ze podobna niewiedza wykazat
sie réwniez bezposredni zwierzchnik
stuzbowy maszynisty. Okazuje sie, ze
osoby, ktére z racji zajmowanych sta-
nowisk powinny mie¢ obkute wszystkie
akty prawne zwiazane z ich pracg wca-
le ich nie znaja. Postanowieri Sejmu nie
mozna sobie tak po prostu zmieniac ja-
kims pismem.

W wydanej do aktu postepowania
wyjasniajacego opinii z 16.05.2005 r.
dopatrzy¢ sie mozna niedopowiedzen.
Przyktadami sa punkty 2, 3 i 4 opinii za-
ktadowej. W punkcie 2 czytamy: ,loko-
motywa serii SM 48-093 CM Warszawa
obstugiwana w dniu 13/14.03. 2005 r.
przez maszyniste p. M. Rzymowskiego
podczas zmiany roboczej wyposazona
byta w sprawnie dziatajace urzadzenie
nadawczo-odbiorcze N-O i manipulator
przeznaczony do pracy manewrowej

dokoriczenie na str. 12

Ogdlnopolskie obchody
Europejskiego
Dnia Maszynisty Kolejowego
odbeda sie w Spale
w dniach 14-16 wrzesnia br.

Organizatorzy serdecznie dziekuja wszystkim firmom i instytucjom bioracym udzial w przedsiwzieciu:

PATROMNAT HONORCOHY

Ml Weyrctta
Lodinge

&ﬁ COMPENSA
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Wina, ale czyja - c.d.

dokoriczenie ze str. 11

(pracujacy na wyznaczonej dla tego
rodzaju czestotliwosci)”. Uwazam, ze
nalezato w sposéb jednoznaczny okre-
$li¢ réznice dziatania obu tacznosci, np.
aby uzyskac tacznos¢ pociagowa oraz
sprawnie dziatajacy system ,radio-stop”
nalezato wymieni¢ na lokomotywie
SM48-093 zespét nadawczo-odbiorczy
z czestotliwosci manewrowej na czesto-
tliwosc sieci radiotacznosci pociagowe;.
W opinii pada réwniez jednoznaczne
stwierdzenie o sprawnosci systemu ,ra-
dio-stop” na lok. SM 48-093. Nie wia-
domo, na jakiej podstawie, skoro nikt
tego nie sprawdzat. Ponadto maszynista
— zgodnie z instrukcjg I-5 | MT-1 — ma
obowigzek sprawdzi¢ system ,radio-
-stop” na lokomotywie przeznaczonej
do pracy pociagowej podczas jej obje-
cia, tzn. przed dojechaniem do skfadu
pociagu.

Stosujac podobna metode w punk-
cie 3 i 4 opiniodawca rozwodzi sie nad
pojeciami praca manewrowa-pociago-
wa, czy pociag — sktad pociagu nie kori-
czac ja zadnym istotnym wnioskiem.
Skoro uwazat za nadal obowiazujace
ww. rozporzadzenie z 2000 roku mogt
przeczyta¢ w par.6.l: ,pociag jest to
sktad wagonéw (pojazdéw) sprzegnie-
ty z czynnym pojazdem trakcyjnym”.
Jest wiec oczywiste, ze po dojechaniu
lok. SM48-093 do sktadu bytby to juz
pociag. Tym samym, zgodnie z posta-
nowieniami instrukcji Ir-5, nalezy prze-
prowadzi¢ prébe sprawnosci systemu
radio-stop”, jak i prébe facznosci ra-
diowej na kanale pociaggowym oraz od-
pisac jej wyniki w ksigzce poktadowe;.
Maszynista nie mégt wykonac obu tych
czynnosci z prostej przyczyny. Posiadat
bowiem zestaw radiowy manewrowy,
a nie pociggowy. Wiasnie z tego powo-
du odmowe wykonania polecenia nale-
zy uznac za zasadna.

Warto réwniez zwréci¢ uwage na
fakt, iz podczas wykonywania prac
manewrowych maszynista podlega

kierownikowi manewréw (w tym przy-
padku obowiazki te petnit ustawiacz)
i - zgodnie z instr. -9 R-34 - tylko od
niego przyjmuje polecenia. Z akt po-
stepowania wyjashiajacego nie wynika,
aby dyzurna omawiata sprawe z kie-
rownikiem manewrdw. Brak jest réw-
niez odpowiedzi na pytanie, co sie stato
z lokomotywa i druzyna trakcyjna, kt6-
ra planowo powinna podjac¢ prace przy
pociagu nr 69365. Wedtug informacji
przewodniczacego ZZM w Warszawie,
pociag ten odjechat bez opdznienia.

Zupetnie inaczej oceniam opi-
nie biegtego powotanego przez sad.
Uwazam, ze powinien to by¢ bez-
stronny fachowiec potrafigcy obiek-
tywnie oceni¢ sytuacje w oparciu
o fakty oraz obowiazujace akty praw-
ne. Tymczasem powotany biegty pet-
ni obecnie funkcje gtéwnego specja-
listy w PKP Polskie Linie Kolejowe,
ktéra wydata instrukcje Ir-5 (R-12). Jak
poinformowat sad, ocene wydat na
podstawie akt Sadu Rejonowego, Re-
gulaminu Technicznego Stacji, obo-
wiazujacych przepiséw i instrukgj.
Jak bardzo niedbale analizowat doku-
menty $wiadczy fakt, ze uzasadnienie
zarzutu wobec maszynisty opiera sie
na aktach, ktére utracity moc prawna.
Bez wzgledu na to, czy nie wiedziat,
zapomniat czy wolat nie pamieta¢ na
pewno wprowadzit sad w btad.

Na koniec nasuwa sie smutna re-
fleksja. Bardzo tatwo jest zrobi¢ komus
krzywde, decydowac o jego losie bez
nalezytej wiedzy. Sadze, ze dla dobra
PKP  CARGO S.A. najlepsze bytoby
przeproszenie Mariana Rzymowskiego
przez sprawcow zamieszania. Wte-
dy maszynista mogtby powiedzie¢
26 wrzesnia: ,Wysoki Sadzie, przepro-
siny przyjmuje i wycofuje sprawe”.

Eugeniusz Sliwiriski

Przewodniczacy Komisji Obrony

Praw Pracowniczych

P.S. Z ostatniej chwili: Maszynista
zostat przeproszony i do sprawy w sg-
dzie nie dojdzie.

Listy

Jestem tworcg i
administratorem
strony www.ma-
szynista.cal.pl,
na ktorej zostaty
opublikowane
wspomnienia p.
Wtodzimierza
Dotubizno. Sa ;
to wspomnienia | =
spisane  przez *
syna pana Wtodzimierza — Dariu-
sza ,Dedeera” Dotubizno.

Miatem tez okazje osobiscie
spotkac sie z panem Wftodzimie-
rzem. Jest to osoba bardzo wiary-
godna, ktéra przepracowata wiele
dziesigtkow lat na PKP i raczej nie
jest skfonna do fantazjowania.

Strona z opisanymi wspomnie-
niami p.Wtodka powstata dzie-
ki przyjazni z synem p. Wtodka
— Dariuszem ,,Dedeerem” Dotu-
bizno (PLK Suwatki). Z nim, a tak-
Ze wespot z Przemkiem Wajssem,
Tomkiem Makuchem (CM to6dZ)
i pozostatymi uzytkownikami stwo-
rzylismy najwieksza galerie fotogra-
fii kolejowej — z ponad 9500 zdje-
ciami.

Sam bytem pracownikiem PKP
w latach 1979 do 1994 i znane mi
dobrze byty przypadki fatszywej
rywalizacji. Pan przewodniczacy
ZZM CM Ostrow Wikp. chyba tro-
szeczke przesadzit i wedtug mojej
skromnej osoby winien przeprosic¢
P. Wtodzimierza za tak oszczerczy
atak.

Z powazaniem
administrator strony
www.maszynista.cal.pl
i www.gmftk.cal.pl
Ryszard Chaszczewski,
Cieszyn

P.S. Podejrzewam Ze odzew ze
strony CM Ostrow powstat na za-
sadzie ,uderz w stdt, a nozyce sie
odezwg’.
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Boczny tor
P.o. prezesi

Zdziwienie wywotuje polityka ka-
drowa w odhniesieniu do kierownictw
spotek pasazerskich w Grupie PKP.
Kontrowersyjne nominacje, chaotycz-
ne zmiany i niekonsekwencja sprawia-
ja wrazenie, Ze sytuacja wymkneta sie
spod kontroli.

Nie dalej jak dwa lata temu PKP
S.A. ogtosita — ponoc po raz pierw-
szy w historii PKP - oficjalny konkurs
na prezesa kolejowej spotki. Wybo-
rowi owczesnego szefa Przewozow
Regionalnych nadano ogromny roz-
gtos w mediach, zachecano do zgta-
szania sie ewentualnych kandyda-
tow. Niestety, zachwalany gtéwnie
przez tworcow pomyst nie wypalit.
Wybrany przez specjalng komisje
PKP S.A. na prezesa PR Leszek Ruta
nacieszyt sie stanowiskiem raptem
kilka miesiecy.

Po Rucie stery w PR przejat Hen-
ryk Szklarski. Przejaf, ale nie do kon-
ca, bo powierzono mu jedynie obo-
wigzki prezesa (p.o.) najwiekszych
pasazerskiej spotki Grupy PKP. Nato-
miast ,wiasciwego” prezesa PR udato
sie znalez¢ dopiero pot roku pozniej.
Inicjatywa z wytawianiem za pomoca

Podpatrzone

Nowe pojazdy dla policji? Nie, to tylko symulacja komputerowa. www.kmk.kkozle.pl

T JINVUTYR

konkursu kandydatéw na kolejowych
menedzerow zakoriczyta sie kom-
pletnym fiaskiem. Obnazyta réwniez
brak rozeznania PKP S.A. w kadrach
Grupy.

Obecnie podobng, jak wczesniej
w PR, sytuacje mamy w PKP Interci-
ty. Od czerwca, po ustapieniu Jacka
Przeslugi, na stanowisku p.o. prezesa
zarzadu pozostaje Czestaw Warse-
wicz. Kilkumiesieczna sytuacja pew-
nego rodzaju tymczasowosci, kiedy
prezes petni jedynie obowigzki, nie
zostat obdarzony petnym zaufaniem
i jest jakby ,na probe” nigdy nie wpty-
wa korzystnie na pracownikow. Tym-
czasem licznik bije...

uprzejmypan@interia.pl

,Semafor wolna
droga” uszkodzony.
Jedziemy tylko na
sygnat zastepczy.

Pod semaforem

Prokurator wyjasni

Koto ZZM w Piotrkowie Tryb. zto-
zylo  zawiadomienie do prokuratury
o0 podejrzeniu popetnienia przestepstwa
w zwiazku z — jak czytamy w dokumen-
cie — ,rabunkowym zbywaniem majatku
Skarbu Paristwa” po bytej piotrkowskie]
Lokomotywowni Pozaklasowej. Doszto
tam do dewastacji i zniszczenia dorobku
wielu pokoleni Polakéw. ,Kontrahent de-
montujacy tory trakcyjne na tym obiekcie
przywiaszczyt sobie réwniez liny stalowe
dZwigu EDK2000 o wytrzymatosci oko-
to 500 ton” - napisano w zawiadomie-
niu, ktére w smutny sposéb wpisuje sie
w jubileusz 160-lecia dotarcia Kolei War-
szawsko-Wiederiskiej do Piotrkowa. (L)

i

Inicjatorzy akcji prze-
ciwko PKP CARGO,
ktérej ofiarg padt
cztonek zarzadu tej
spotki. Wszystkiemu
winien wydaje sie
by¢ brak ptynnosci
finansowej w Grupie
PKP i traktowanie sp6tki CARGO jako
instytucji posredniczacej w zakupach
dla catej Grupy.

SONDA

Czym twoim zdaniem kieruje si¢ UTK wydajac $wia-
dectwa dopuszczenia do eksploatacji taboru?

10%

22%

68%

. wiekiem pojazdow
-resami praducenta taboru

20 40 60 80

Zrédto: www.zzm.org.pl
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Eunuch
Petno pannic
A ten paninic.

Nie zmusisz do pracy
woltéw sitg zadna
Gdy do ztobu sypiesz
ino troche na dno.

Koszaty-opaty
Nie nasycisz paleniska

v

Alimenty

Juz pociag odjechat,
a ty ptacisz zuchu
Teraz postojowe

za to co jestw. ruchu.

Cdy swiadomos¢ w pale niska.

oy -

»oooooooumooooo0000w%000000. SOOOGOOOOL

Kacik filatelistyczny

Wydana w 2003 roku przez Rejonowy Urzad Poczty
w Czestochowie beznominatowa karta pocztowa upamietnia ogél-
nopolskie obchody Europejskiego Dnia Maszynisty Kolejowego,
4 ktére odbyty
Jd sie wowczas w
i Koszecinie. Spe-
cjalny datownik,
zaprojektowany
przez Krystiana
Zurawskiego, sto-
sowano na kosze-
ciriskiej poczcie
12 wrzednia 2003
roku - w dniu
wejscia karty do
obiegu. Na stemplu umieszczono nastawnik jazdy w EU 07 oraz 12
gwiazdek symbolizujacych kraje zatozycielskie ALE. Zdjecie przed-
stawia za$§ Adama Murawskiego w kabinie EU 07 podczas prowadze-
nia pociagu relacji Gdynia-t6dz Kaliska. (amur)

7\
1-
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HOOMOR KOLEJOWY

Na Dworcu Wileriskim w Warszawie obtadowana

koszami jejmos¢ zwraca sie do przechodzacego

akurat kolejarza.

— Panie szanowny! Ten pociag to na Ttuszcz?

— Nie, na prad. A pare lat temu byt na wegiel.
kkk

RADIOTELEFON

— Pan mechanik 3373, zgtos sie!

— Stucham 3373.

— Gdzie jestescie i co robicie?

- Wyciagnatem sie, stoje w peronach i czekam.

- Jak odrobie zwrotke i dam sygnat, niech pan

wpycha az do oporu.

— Dobrze pani dyzurna, ale czy sie zmieszcze?

— Jest krétki, powinien sie caty zmiescic.

— Ale jak bedzie do korica niech pani krzyknie.

— No, tylko bez gtupich dowcipow!

| (Anegdota jest autentyczna i dotyczy stacji Lu-
dwikowice Ktodzkie, za: Nowe Sygnaty, Nr 15,
| 13.04.1997)
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Maszynisto!
Zachecamy do przystapienia do ubezpieczenia grupowego w Compensa 5.A,
Zastandwmy sie, czy warto przystapic do ubezpieczenia grupowego na Zycie.

Przystepujac, masz przede wszystkim:

* achrong przez 24 godziny na dobe, na calym dwiecle;

= wsparcie finansowe w przypadku licznych dodatkowych zdarzen losowych;

= zabezpieczenie finansowe swoich bliskich.

Weizmy przyldad: statystyczna srednia zycia mezczyzn wynosi ok, 72 lata, w zwigzku z tym
zakladajac, ze placac skladke ubezpieczeniows jeszcze przez przynajmniej 20 lat, wplacisz
do Tewarzystwa np. |5.600 zI (w wariancie ze skladkg miesieczng 65 zf). W takim wypadku
wyplacana przez Towarzystwo suma ubezpieczenia wynosi:

* 40.076 z! - z tytulu $mierci osoby ubezpieczonej

= 80.152 zt - z vyrulu dmierci osoby ubezpieczonej w wyniku NW

= 97.352 zt - z tytulu émierci osoby ubezpieczone] w wyniku wypadku kemunikacyjnego.

Odpowiedz nasuwa sie sama - WARTO.

Ma stronach internetowych ZZM znajdziecie Panstwo wszystkie niezbgdne informacje: tabelg
z wariantami ubezpieczenia, osoby kontaktowe, deklaracje przystapienia.

Dodatkowa zaletg przystapienia do ubezpieczenia grupowego w Naszym towarzZystwie jest
mozliwost uzyskania znizek przy ubezpieczeniach majgtkewych w Compensa 5.A,

Towarzystwe Ubszpiccred na Fycie Compensa S.A,
A Jerozolmsiie 162, 02342 Warszoeam

Compensa Kontake: § B0l 120 D00, wew.compensa.pl (: G M F EN SA
Qumhtr of Vienna Insurance Group & kunszt uh-ezpieczeﬁ/

Nasze sztandary

ZZM w Zbaszyn ku

7 Szata sztandaru tej organizacji : .
N'.EEH H_,f,,-:, LACZY H-ErH-DF. . zostata wykonana przez siostry TWIAZEK ZANODOWY

| WIEZ ZANODOWA T SibAt Al |  MASZYNISTOW KOLEIOWYCH
RET ST Scie poswiecono go w kosciele
parafialnym pod wezwaniem W POLSCE

Najswietszej Marii Panny Ma-
cierzyistwa w Zbaszynku 25
marca 1995 r. Poczet sztandaro-
wy tworzyli wéwczas Stanistaw
Dworniczak (chorazy), Andrzej
Gruszczyniski oraz Piotr Konie-
. czek.

_I (L)
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* wczasy letnie i zimowe
* obozy dla mlodziezy i dzieci
* imprezy <
* szkolenia

* konferencje

Wszystko to mozesz sfinansowac -
dzieki preferencyjnej pozyczce SKOK ,,Hil{a

Szczegoly oferty
w punktach kasowych SKOK ,Nike”

i Biurze Podrézy ,,Natura Tour”

SKOK ,,Nike”

Warszawa, tel. (0-22) 357 53 75, 652 02 52
Legionowo, tel. (0-22) 772 82 72

Radom, tel. (0-48) 364 00 70

Bydgoszcz, tel. (0-52) 341 57 86

Kielce, tel. (0-41) 361 64 89

Biatystok, tel. (0-85) 676 02 22

Torun, tel. (0-56) 622 55 83, 621 07 57

Biuro Podrozy w Warszawie
ul. Chmielna 106, 00-801 Warszawa
tel. (0-22) 474 46 69, 474 18 81
http:/lIwww.naturatour.pl/




