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Powtodrka z przesztosci

,Ale to juz byto” - te stowa piosenki Maryli Rodowicz jak ulat pasujg do
sytuacji zwigzanej z cennikiem stawek dostepu do infrastruktury na 2007 rok.
Tyle, Ze Maryla spiewa dalej, ze ,nie wrdci wiecej”, tymczasem do nas wszystko
znowu wraca niczym bumerang.

Swiezo w pamieci mamy jeszcze, co nasz tatko (wtasciciel) chciat w ubie-
glym roku zrobi¢ ze stawkami na 2006 r. Dobrze sie stato, ze chore plany po-
zostaty wytacznie na papierze, jednak na krétko. Minat raptem rok i przypusz-
czono kolejny potezny atak. Przygotowany przez PLK projekt cennika zwigksza
w praktyce koszty dostepu do infrastruktury w samym PKP CARGO S.A. o ok.
300-500 min zt. Nie trzeba chyba nikomu ttumaczy¢ co to faktycznie oznacza
dla spotki. Co ciekawe, najwieksze podwyzki wprowadzono w optatach dodat-
kowych, nie ponoszonych przez prywatnych przewoznikéw kolejowych, nie
zajmujacych sie — w przeciwieristwie do PKP CARGO S.A. - przewozem fadunkow niemasowych. W cenniku znajduja
sie m.in. takie kwiatki jak: opfaty za postoj powyzej 2 godzin, likwidacja nizszych stawek za przejazdy luzem (teraz
luzak traktowany ma by¢ jak pociag towarowy) oraz likwidacja stawek ogdlnosieciowych. Cafe szczescie, Zze cennikow
nie zostat — jak dotychczas - zatwierdzony przez UTK.

Trzeba tez pamietac, ze wszystko odbywa sie w atmosferze samozadowolenia rzadu z prezentowanej ,Strategii”,
zawierajacej — jakoby — rozwigzania na rzecz rozwoju kolei i rownowazenia transportu w Polsce. Swoiste rozdwojenie
wizji z fonig jest zapewne zrozumiate dla profesorskiego umystu, ale na pewno nie dla kolejarzy. Wspieranie transportu
szynowego deklarowane na prawo i lewo przez ministra Chaberka najwyrazniej jest odmiennie pojmowane przez same-
go premiera Kaczynskiego. Na konferencji prasowej 4 sierpnia, omawiajac zadania rzadu i poszczegdélnych ministerstw,
premier wyraZnie wskazat priorytety resortu transportu. Pierwszy — to autostrady, drugi — inne drogi, trzeci — budowa
8 lotnisk. Zaraz, zaraz... a gdzie w tym wszystkim kolej? Czyzby ministrowi Chaberkowi zabrakto sity przebicia?

Dobrze przynajmniej, ze tak szybko rozwiano nasze ztudzenia zwigzane z oddtuzeniem kolei i ratowaniem
przewozow regionalnych. Wszystko wskazuje na to, ze ,Strategia” rzadowa bedzie po profesorsku wdrazana bez
gtownego jej filaru — pieniedzy z budzetu. Poprzez cwiartowanie, zmiany dla samych zmian i doswiadczenia na
Zywym organizmie kolei. Ktos powie, ale to juz byto. No wtashie...

Leszek Mietek

Apel do cztonkéw ZZM!
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Redakcja nie zwraca materiatéw nie zamdwionych
oraz zastrzega sobie prawo dokonywania skrdtow
i adiustacji a takze zmiany tytutow. Redakcja nie
ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ publikacji i ogloszeri
platnych.

W zwiazku z decyzja o prowadzeniu dokumentacji zwiazanej z hi-
storia ZZM poczawszy od okresu miedzywojennego do dzisiejszych
czasOw powotany zostat zesp6t ds. utworzenia i prowadzenia kroniki
ZZM.

Apelujemy do wszystkich o pomoc w odtworzeniu historii Zwiazku.
Prosimy wszystkich kolegéw posiadajacych dokumenty, zdjecia itp. o ich
udostepnienie celem skopiowania, zeskanowania. Gwarantujemy ich zwrot
oraz umieszczenie nazwiska ofiarodawcy przy przekazanym dokumencie.
Wszystkich zainteresowanych prosimy o kontakt telefoniczny z sekretariatem
Biura Rady Krajowej (tel. kol. 22 474 26 15) badZ Kazimierzem Jamrozikiem
(tel. 667 642 622) lub Rafatem Zarzeckim (tel. 0 667 640 006), ewentualnie
nadsyfanie materiatéw mailem lub p oczta (adresy obok w stopce redakcyj-
nej).

Dziekujemy z géry za pomoc. Niech nas faczy honor i wieZz zawodowal

Leszek Mietek
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Realizujemy uchwaty

- méwi Krzysztof Ciecka, wiceprezydent ZZM

- Ostatnio powrdcit temat wieloza-
wodowosci. Zrobito sie troche niepo-
trzebnego szumu, bo dyskusje o tym
prowadzono od dawna.

— Faktycznie, o wielozawodowosci
pracownikéw druzyn trakcyjnych roz-
mawiamy praktycznie juz od poczatku
V kadengji tzn. od czerwca 2005 roku.
Temat pojawit sie w Uchwale Programo-
wej zjazdu w Krynicy i byt omawiany
na posiedzeniu Rady Krajowej w Ka-
miennym Potoku. Podczas prac komisji
dziatajacych przy RK wskazywano wie-
le probleméw srodowiska druzyn trak-
cyjnych — m.in. starzenie sie tej grupy
zawodowej oraz duzg aktywnos¢ kon-
kurencji. Zawarto je w Strategii ZZM,
wyznaczajac jednoczesnie pewne ramy
dziatania dla Prezydium zwiazku. Po-
niewaz niektére sprawy ujete w Strategii
mogq budzi¢ kontrowersje dokument
ten skierowalismy do konsultacji w or-
ganizacjach zaktadowych. W kwietniu
br. obradujacy w Zakopanem Krajowy
Zjazd Delegatéw ZZM Uchwatg Nr
71/04/06 zaakceptowat wspédlnie wy-
pracowang Strategie, w ktdrej ujeto za-
gadnienie wielozawodowosci.

- Co moze zyskac pracownik, kto-
rego dotyczy cata sprawa ?

— Duzo, bo podobny kierunek obrat
zarzad PKP CARGO S.A., ktéry Uchwa-
ta nr 2972 z 17 maja br. zatwierdzit
program  przygotowania zawodowego
na rewidenta taboru towarowego. Zdo-
bycie nastepnego fachu daje wielu z nas
szanse utrzymania sie w stuzbie trakgji
w  przypadku drobnych probleméw
zdrowotnych lub  zatrudnieniowych.
Pamietajmy, ze majac wieksze umiejet-
nosci znacznie fatwiej dzi§ utrzymac
swoje miejsce pracy. To takze jedna
z préb skutecznej walki z konkurengja,
wiec korzysci s3 réwniez wymierne
dla pracodawcy. Odzyska rewidentéw
z linii 0 matym natezeniu ruchu i bedzie
mdgt wzmocni¢ obsady na duzych sta-

cjach weztowych. Zmniejsza sie koszty
utrzymania pomieszczen, skrécony zo-
stanie czas oczekiwania na wykonanie
préby hamulca, co skutkowa¢ bedzie
lepszymi obrotami wagondéw i lokomo-
tyw, o sytuacjach awaryjnych nawet nie
wspomne.

Oczywiscie wszystko to wyznacza
kolejne zadania dla zwiazku. Trzeba
bowiem wypracowac warunki zatrud-
niania i zasady wynagradzania pracow-
nikéw druzyn trakcyjnych z uprawnie-
niami rewidentéw. Okresli¢, ze beda
pracowac jako rewidenci np. w sytu-
acji konkretnego zapotrzebowania ze
strony pracodawcy, gdy maszyniscie
nie bedzie potrzebny pomocnik. Nale-
zy tez zwrécic sie do Medycyny pracy
z postulatem zmiany przepiséw okresla-
jacych kiedy maszynista nie kwalifiku-
jacy sie do pierwszej kategorii zdrowia
moze wykonywac czynnosci pomocni-
ka z uprawnieniami rewidenta taboru
kolejowego.

- Zatrudnienie maszynistow w Ko-
lejach Mazowieckich to nastepny gora-
cy temat, ktory réwniez wczesniej sie
przewijat...

- Tak, i znéw musze wrécic do kry-
nickiego zjazdu i Uchwaty Programo-
wej. Niektdrzy nasi dziatacze zwigz-
kowi powinni doktadnie wczyta¢ sie
W jej tres¢ zamiast powotywac sie na nie-
obowiazujace dzi§ uchwaty. Poniewaz
dziatania wtadz samorzadowych Woje-
wodztwa Mazowieckiego wyprzedzity
znang i nie w petni akceptowang przez
Z7ZM rzadowa Strategie, zwiazek zajmo-
wat sie tg sprawg juz w ubiegtym roku.
Na kilku kolejnych posiedzeniach Rady
Krajowej przyjmowane byty uchwaty,
ktére Prezydium zwigzku realizowato
w stu procentach.

Najpierw we wrzesniu ub.r. zobo-
wigzano nas do wynegocjowania wa-
runkdéw pracy nie gorszych niz te w PKP
CARGO S.A. Nieco péZniej —w grudniu,

Prezydium otrzymato zgode na pod-
pisanie porozumienia pod warunkiem
zabezpieczenia mozliwosci  powrotu
maszynistéw do tej spétki w przypad-
ku ztej kondycji Kolei Mazowieckich.
Dziatania zaowocowaty podpisaniem
24 stycznia br. dokumentu, ale tylko
przez zarzad KM i ZZM. W lutym do-
szto do porozumienia pomiedzy zarza-
dami KM i Cargo oraz zwiazkami za-
wodowymi zrzeszajacymi maszynistow,
w ktérym zabrakfo gwarancji PKP CARGO
S.A. na ewentualny powrét na dotychczas
zajmowane stanowisko. W kwietniu Rada
Krajowa nie wyrazita zgody na podpisanie
przez ZZM tego dokumentu, a indywidu-
alng decyzje w sprawie zatrudniania sie
w KM pozostawiono samym zaintereso-
wanym. Wreszcie 5 czerwca Uchwalg nr
79/06/06 upowazniono Prezydium do wy-
razenia zgody na art. 23 pod warunkiem
zapewnienia przez zarzad PKP CARGO
S.A. mozliwosci powrotu do tej spétki na
uprzednio zajmowane stanowisko. Przypo-
mne, Ze w miedzyczasie do struktur ZZM
przyjeto Zwiazek Zawodowy Maszynistéw
w Kolejach Mazowieckich.

- Dlaczego mimo gwarangji pra-
cownicy nie s3 zainteresowani przej-
sciem do KM?

- Trudno powiedzie¢. Moze to by¢
wynikiem braku informacji albo wrecz
dezinformacji. Podstawowym zada-
niem kazdych wtadz zwiazkowych jest
ochrona godnych i pewnych warun-
kéw pracy ludziom, ktérzy ten zwig-

dokoriczenie na str. 5
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Wspdlne porozumienie

Przedstawiciele rzadu, pracodawcéw oraz wszystkich zwiazkéw zawodowych osiagneli kompromis
w sprawie sprzedazy lokomotyw PKP CARGO S.A. do Przewozéw Regionalnych. Udato si¢ zabezpie-
czy¢ wszystkie interesy Cargo i PR. W imieniu strony zwiazkowej pod porozumieniem podpisat sie
wspdtprzewodniczacy Zespotu Tréjstronnego ds. Kolejnictwa Leszek Mietek. Ponizej przedstawiamy
tres¢ dokumentu.

Na podstawie postanowienia paragrafu 9 punkt 1 Regulaminu Zespotu Tréjstronnego do Spraw Kolejnictwa Ze-
spot przyjmuje nastepujace stanowisko w sprawie informacji o planowanej sprzedazy lokomotyw z PKP Cargo S.A.
(punkt 3 porzadku obrad)

1) Strona rzadowa, pracodawcéw i zwigzkéw zawodowych uznaje potrzebe wykorzystania 100 mln zt z Fundu-
szu Restrukturyzacji Przedsiebiorcéw na zakup, naprawe i modernizacje lokomotyw typu EU/EP 07 do obstugi
przewozéw pasazerskich realizowanych przez spétke PKP Przewozy Regionalne.

2) Strony ustalaja, ze zwiazana z tym transakcja sprzedazy 74 lokomotyw typu EU/EP 07 przez spétke PKP
CARGO S.A. spétce PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0. moze nastapi¢ pod warunkiem zapisania w umowie
sprzedazy lub w innych aktach prawnych towarzyszacych nastepujacych postanowier:

a) ustanowienia prawa zastawu na przedmiotowych lokomotywach na rzecz Skarbu Paristwa lub PKP S.A.
celem zagwarantowania wykorzystania tychze lokomotyw zgodnie z celem projektu, tj. do obstugi prze-
wozéw pasazerskich wykonywanych przez spétke PKP Przewozy Regionalne sp. z o.0.,

b) ustanowienia prawa pierwokupu przedmiotowych lokomotyw na rzecz spétki PKP CARGO S.A. (jako
sprzedajacego),

c) zapewnienia wiasciwej obstugi technicznej przedmiotowych lokomotyw, z wykorzystaniem zaplecza
spotki PKP Cargo SA, w oparciu o kryterium efektywnosci, na podstawie stosownej umowy,

d) obiegowanie odbywa sie wspélnie, w ramach parku lokomotyw EU/EP 07 przeznaczonych do obstugi
pociagéw uruchamianych przez PKP Przewozy Regionalne — w ramach wspétpracy spétek PKP Cargo S.A.
i PKP Przewozy Regionalne Sp. z o.o0.

e) w przypadku tworzenia przez spétke PKP Przewozy Regionalne spétek z udzialem samorzadu terytorial-
nego, ktérych celem miatoby by¢ wykonywanie przewozéw regionalnych przedmiotowe lokomotywy nie
beda przedmiotem aportu do tych spétek,

f) warunkiem wejscia w zycie umowy sprzedazy powinno by¢ podpisanie przez spétke PKP Przewozy
Regionalne ze Skarbem Paristwa umowy o przekazaniu srodkéw z Funduszu Restrukturyzacji Przedsie-
biorcow,

g) Obstuga trakcyjna przedmiotowych lokomotyw uzywanych na potrzeby PKP Przewozy Regionalne bedzie
wykonywana na obecnie obowiazujacych zasadach, przez druzyny trakcyjne PKP Cargo S.A.

Wspétprzewodniczacy Zespotu Tréjstronnego ds. Kolejnictwa
Piotr Stomma

Reprezentant Ministra Transportu (Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Transportu)

Leszek Mietek

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce

Krzysztof Mamiriski
Przewodniczacy Zwiazku Pracodawcéw Kolejowych
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Realizujemy uchwaty

dokoriczenie ze str. 3

zek tworza. Dzieki wielu dziataniom
udato sie przygotowac grunt bardzo
podobny do istniejagcego w PKP SKM
w Tréjmiescie, gdzie maszynisci na
warunki pracy nie narzekaja. Obecne
dziatania wtadz KM wspierane przez
sekretarza stanu w Ministerstwie Trans-
portu Bogustawa Kowalskiego z jednej
strony gwarantujg wzrost zatrudnienia,
o czym $wiadczy przywracanie ruchu
pasazerskiego na nie eksploatowanych
wia sie zagrozenie utraty miejsc pracy,
bo spétka KM moze przyja¢ do pracy
lub wyszkoli¢ wtasnych maszynistéw.
Trzeba sobie szczerze powiedzie¢, ze
moze wtedy zabrakna¢ pracy dla du-
zej grupy maszynistbw w wojewddz-
twie mazowieckim, bedacych czton-
kami ZZM. Nie wiadomo, co wéwczas
zrobi Cargo. Moze zdecydowac sie na
przesuniecie pracy trakcyjnej z innych
zaktadéw, ale réwnie dobrze podjac
inne dziatania.

Z prac Rady Krajowej

Podczas posiedzenia Rady Krajo-
wej ZZM, ktére odbyto sie

3 sierpnia w Warszawie omawia-
no sytuacje zwiazana m.in.

z ostatnimi wydarzeniami na kolei
oraz biezace sprawy zwiazkowe.

Zadecydowano o przyjeciu do
struktur ZZM Zwiazku Zawodowego
Maszynistéw w Kielcach. Dyskutowa-
no o stanie negocjacji prowadzonych
w ramach sporu zbiorowego oraz wy-
niki referendum.

Wiele uwagi poswiecono zatrud-
nianiu maszynistéw w spétce Koleje
Mazowieckie. Rada Krajowa podtrzy-
mata stanowisko, ze najlepszym spo-
sobem jest zastosowanie artykutu 23’
Kodeksu pracy. Uzgodniono, ze w ra-
zie potrzeby organizowane beda spo-
tkania informacyjne z pracownikami
zaktadow, ktérych dotyczy ta sprawa.

- Kontrowersje wsrdd kolejarzy
wzbudza rowniez sprzedaz 74 lokomo-
tyw EU 07 z PKP CARGO do Przewo-
zow Regionalnych.

- W tym przypadku mamy zapewne
réwniez do czynienia z niedoinformo-
waniem pracownikéw obu tych spé-
tek. Powodem catego zamieszania jest
100 miIn zt z Funduszu Restrukturyzacji
Przedsiebiorcéw. Cata argumentacja ini-
cjatoréw tego przedsiewziecia jest dos¢
pokretna (patrz GM nr 7 — przyp.red).
Ale i nam trudno byto znalez¢ argumen-
ty przemawiajace za nie sprzedawaniem
lokomotyw  stojacych ,pod ptotem”
i czekajacych na naprawe. Mielismy
obawy, ktére wynikaty z troski o nasze
miejsca pracy. Uwazam, ze wielkim
sukcesem catej strony zwiazkowej jest
fakt, ze zwyciezyt rozsadek i osiagnieto
kompromis. Mam réwniez nadzieje, ze
minister transportu, w imieniu ktérego
uzgodnione stanowisko Zespotu Trdj-
stronnego ds. Kolejnictwa podpisat pod-
sekretarz stanu Piotr Stomma, dotrzyma
ustalen.

- Co tak naprawde uzgodniono?

- Otrzymalismy zapewnienie, ze loko-
motywy beda wykorzystanetylko do obstu-
gi pociagdw pasazerskich spétki PR. Jesli zas
w przysztosci pojawig sie nowe koncepcje
organizacji przewozéw pasazerskich, Car-
go bedzie miato prawo pierwokupu tych lo-
komotyw. Niewiele zmieni sie tez w obstu-
dze warsztatowej, bo przeglady, naprawy
i obstuge trakcyjng beda nadal wykonywali
pracownicy tej spétki. Dodatkowo loko-
motywy zostang ujete we wspdlnych obie-
gach z lokomotywami cargowskimi i, co
najwazniejsze, nie moga by¢ przedmiotem
aportu do ewentualnie tworzonych spétek
samorzadowych.

Jest jeszcze jeden wazny element
catej sprawy. Kolejny raz okazato sie,
iz w kwestiach istotnych dla przysztosci
kolei zwigzki zawodowe potrafig dziata¢
razem. Na dokumencie ze strony zwiaz-
kowej widnieje wprawdzie tylko podpis
prezydenta ZZM, ktéry w tym kwartale
petni funkcje wspdtprzewodniczacego
Zespotu Trdjstronnego, ale wspdlnie
uzgodnity go wszystkie organizacje.

- Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat Rafat Zarzecki

Omawiano tez kwestie
bedace tematami  posie-
dzenia Zespotu Trdjstron-
nego ds. Kolejnictwa. Rada
w  petni  zaaprobowata
porozumienie w  sprawie |
sprzedazy lokomotyw do
Przewozéw  Regionalnych.
Stwierdzono, ze udato sie za-
wrzec bardzo dobrg umowe
i zabezpieczy¢ przed, wzbudzajacymi
wczesniej obawy, wszelkimi negatywny-
mi skutkami tej transakcji. Rozmawiano
tez o projekcie stawek dostepu do infra-
struktury na 2007 rok, ktéry w obecnej
wersji oznaczatby dla PKP Cargo wzrost
kosztéw dostepu o ok. 30 procent.

Rada Krajowa wybrata réwniez
delegatéw na Walne Zgromadzenie
Konfederacji Kolejowych Zwigzkéw
Zawodowych. Z urzedu beda nas re-
prezentowac prezydenci ZZM: Leszek
Mietek, Krzysztof Ciecka, Bogustaw
Sady oraz przewodniczacy Komisji Re-

wizyjnej Czestaw Biatek. Delegatami
beda réwniez Tadeusz Pleskot, Woj-
ciech Lehmann, Stanistaw Bugajski,
Stefan Panek, Mieczystaw Kubiszyn,
Stanistaw Wolski, Leszek Komendacki,
Ireneusz Goralski i Leon Gajski.
Ponadto rozmawiano o centralnych
obchodach Europejskiego Dnia Maszyni-
sty Kolejowego, ktdre odbeda sie w Spale
w dniach 14-16 wrzesnia. Z innych spraw
Rada Krajowa zaopiniowata projekt poro-
zumienia ALE z Rail4Chem. Omawiafa
tez kwestie zwigzane z ubezpieczeniami
oraz umowe kredytowg z HSBC Bank
Polska S.A. (raz)
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Tankowanie
noca

Goniac za zyskiem prywatni przewoZnicy czesto
maja za nic bezpieczenstwo. Takie igranie z ogniem
moze si¢ kiedys fatalnie skoriczy¢.

Jak wiadomo, tankowanie lokomotyw z autocystern
nie moze odbywac¢ sie w miejscach przypadkowych
z uwagi na koniecznos¢ ochrony wéd i powierzch-
ni ziemi. Zgodnie z par. 97 ust.1 ppkt.1 Rozporzadze-
nia Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 roku
»W sprawie warunkéw technicznych jakim powinny od-
powiadac bazy i stacje paliw ptynnych, rurociagi przesy-
towe dalekosiezne stuzace do transportu ropy naftowej
i produktéw naftowych i ich usytuowania” (Dz.U. Nr
243 poz. 2063), punkt tankowania pojazdéw przez au-
tocysterny winien by¢ wyposazony w urzadzenia zabez-
pieczajace przed przenikaniem produktéw naftowych do
gruntu, wéd powierzchniowych i gruntowych.

Ochrona srodowiska to jednak nie wszystko, istnieja
jeszcze przepisy przeciwpozarowe. Méwiac w skrdcie,
tankowanie z autocystern nie powinno powodowac za-
grozenia zdrowia i zycia ludzi. Teoria pozostaje jednak
teoria, z praktyka bywa zas réznie.

Od pewnego czasu pojazd jednego z prywatnych
przewoznikéw tankuje srednio dwa razy w tygodniu we
Wioctawku. Zawsze pod ostong nocy i nigdy bynajmniej
na stacji paliw. Na zdjeciach wykonanych tuz po pétnocy
2 sierpnia wida¢ lokomotywe PB13, ktéra przyprowadzita
pociag nr 85062 ze strony Szczecina do stacji Wioctawek
Brzezie. Na stacji tej dyzurny ruchu zostat zobowiazany
do udostepnienia czynnych toréw stacyjnych do tanko-
wania niepodpisanym telegramem przestanym faksem.
WyraZznie wida¢, jak lokomotywa z wtaczonym silnikiem
pobiera z cysterny paliwo. Jakby tego byto mato, wszystko
dziato si¢ na przejezdzie, pod czynna siecia trakcyjna.

Cata operacja robi wrazenie co najmniej metnej.
Zasadne wydaje si¢ nie tylko pytanie, czy nie ztamano
przepiséw dotyczacych bezpieczeristwa i zrobiono co-
kolwiek, by zapobiec ewentualnemu wyciekowi i skaze-
niu srodowiska. Do myslenia daje takze napis ,lekki olej
opatowy” na cysternie. Najprawdopodobniej wskazuje,
jakie paliwo mogto zosta¢ zatankowane... (mat)

Fot. archiwum
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Personalia

Z zarzadu PKP Polskie Linie Ko-
lejowe zostat odwotany Zbigniew
Szafrariski. Nowymi cztonkami tego
gremium zostali Andrzej Trebicki
i Agnieszka Sufata-Pawlak, ktérzy
zajmag sie inwestycjami w spotce.

Andrzej
Trebicki  jest
absolwentem
Wydziatu Inzy-
nierii Srodowi-
ska Politechniki
Warszawskiej.
Ukorczyt  tez
podyplomowe
studia menedzerskie w tamtejszej
Szkole Biznesu. Pracowat w fir-
mach inzynieryjno-konsultingowych
w Polsce i za granica. Od roku 2003
byt zatrudniony w Urzedzie m. st.
Warszawy, gdzie kierowat Zespotem
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Koordynacji Inwestycji, a nastepnie
Wydziatem Rozliczer Kredytéw In-
westycyjnych i Analiz. Interesuje sie
motoryzacja, fotografig i filmem.
Agnieszka
Sufata-Pawlak
jest absolwent-
ka  Wydziatu
Inzynierii Lado-
wej Politechniki
Warszawskie;j.
Pracowata ~w
Biurze Projek-
téw Budownictwa Komunalnego ,Sto-
lica”, a nastepnie w Urzedzie Woje-
wédzkim w Warszawie w Wydziale
Promocji Gospodarczej i Studiéw Go-
spodarczo-Przestrzennych. Od 1995
do2004r.kierownikbudowy,apézniej
koordynator generalnego wykonawcy
w Miejskim Przedsiebiorstwie Robdt

CEMTRUM INFORMAC T
O s CARGD

Drogowych. W latach 2005-2006
w Biurze Inwestycji m. st. Warszawy
sprawowata nadzér nad najwiekszymi
inwestycjami drogowymi w stolicy.
Jan Remi-
szewski zostat
natomiast pre-
zesem Kolejo-
wej  Oficyny
Wydawniczej
sp. z 0.0 (wy-
dawca ,Kurie-
ra PKP”). Za-
stapit Piotra Podsiadte, ktéry zostat...
jego doradcg. Nowy szef KOW ma
57 lat i ostatnio byt prezesem Pol-
skich  Zaktadéw Graficznych  sp.
z 0.0. w Radomiu. Ukoriczyt studia
na Politechnice Swietokrzyskiej.
Lubi turystyke gorska oraz gre
w brydza i w szachy.
(raz)
Fot. M. Kaczmarczyk
i archiwum

PKP CARGO
Sptms Ricpjes
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Parowo 7

Nie lada gratka czekata mitosnikéw
i lokomotyw 29 lipca br. na stacji w
pod Para — Parowozjada 2006”, zor;
CARGO S.A. w Krakowie, odbyta sie

Zabytkowe sktady zestawione z wa
gonéw osobowych i towarowych, pocho
dzacych ze skansenu w Chabéwce, popro
wadzity parowozy z Chabéwki OI149-100
OKz32-2, Tr12-25, Ty2-953, TKh49-1 oraz
z Parowozowni w Wolsztynie Pm36-2
Pt47-112 i Tr5-65. Kazdy pociag przejecha
indywidualnie przez stacje, dajac okazje
do wykonania niepowtarzalnych fotografii
W pokazie wziety tez udziat dwa parowo
zy ze Stowacji 556.036 i 486.007.

Przeprowadzono réwniez  zawod
sprawnosci druzyn parowozowych, m.in
w przenoszeniu napetnionej woda szklan
ki. Emocji nie brakowato, a réwnorzedne
nagrody przyznano wszystkim uczestni
kom. Co godne podkreslenia, parowoz
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starej kolei, zabytkowych pociagéw
Rabce-Zarytem. Podczas imprezy , Lato

sanizowanej przez Zaktad Taboru PKP -~ 2 74
wielka parada pociagéw retro.

Tr12-25 poprowadzit Wiadystaw Szczep-
kowski, prezes PKP CARGO S.A., ktéry
uzyskat honorowy certyfikat maszynisty.

Z dodatkowych atrakcji imprezy na
szczegélng uwage zastuguje uruchomie-
nie pociagow retro na trasie z Chabéwki
do Zakopanego, Tymbarku i Wadowic.
W skansenie w Chabéwce odbyty sie po-
kazy sprawnosci druzyn parowozowych
i obrzadzania parowozéw. Impreze za-
koriczyt piknik i prezentacja zabytkowych
parowozOéw w nocnej scenerii podczas za-
bawy plenerowej ,$wiatto i dZwiek”.

Prezydium ZZM reprezentowat w Rab-
ce wiceprezydent Bogustaw Sady.

'.I..;: B
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Fot. Maria Kaczmarczyk L
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Bez prawa do obrony

Niejeden z nas przekonat si¢ na wlasnej skorze, jak tatwo jest maszy-
niste odsuna¢ od czynnosci zwiazanych z bezpieczeristwem ruchu
pociagéw. Najczesciej, nie majac nic na swoja obrone, w obawie

o byt rodziny, przyjmuje on proponowana przez pracodawce kare...

Doskonatym  przyktadem jest
przypadek naszego kolegi, ktéry
uczestniczyt w wypadku kolejowym
podczas obstugi pociggu poza grani-
cami Polski. Dochodzenie prowadzi-
ty wspélnie komisje polska i wtasciwa
dla miejsca zdarzenia oraz miejsco-
wa policja. Jedynie przedstawiciele
strony polskiej podstawowa przyczy-
ne wypadku widzieli w pominieciu
przez maszyniste semafora wskazu-
jacego sygnat ,st6j”. Wniosek byt na-
stepujacy: zmiana warunkéw pracy
i ptacy, mimo nie zakoriczenia docho-
dzenia przez komisje miedzynarodo-
wa. Zgadzajac sie na proponowang

zmiang, maszynista przyznatby sie
do pominiecia sygnatu ,stéj”. Tym-
czasem komisja zarzadu, na terenie
ktérego doszto do zdarzenia, kilka
miesiecy p6Zniej skierowata materiat
do sadu. Ten za$ podczas pierwszego
posiedzenia skazat maszyniste, lecz
po wniesionym odwotaniu i przestu-
chaniu kolejnych $wiadkéw oddalit
od naszego kolegi zarzut pominiecia
semafora z sygnatem ,st6j”.

Od zdarzenia uptynat juz spory
szmat czasu. Niestety, przedstawi-
cielom wilasciwego CM zapewne
wydaje sie, ze s ludZmi ,nieomyl-
nymi”, stojacymi ponad prawem. Za

nic majg bowiem wyrok sadu. Wie-
dzg lepiej jak postapi¢ z maszynista
i czy faktycznie jest on winny. Przy-
kre, ze nie chcg z nim rozmawiac
i nie przejmuja sie jego dalszym lo-
sem. W dalszym ciggu utrzymuja
swe zarzuty wobec pracownika, kt6-
ry znalazt si¢ w fatalnym potozeniu
— pozostajac bez srodkéw do zycia
i tkwigc w zawodowym niebycie.
Jak dtugo jeszcze kontrolerzy, na-
czelnicy i dyrektorzy beda nas trak-
towa¢ w taki sposéb? Zapewne tak
dtugo, dopdki maszynista nie bedzie
miat nic na swoja obrone, np. zapisu
na tasmie szybkosciomierza. Dlatego
temat bedzie wracat z kazdym na-
stepnym podejrzeniem przejechania
obok semafora wskazujacego sygnat
St ...
(mig)

wanej specjalnie dla Maszynistéw:

* Decyzja kredytowa juz w 2 godziny
* Minimum formalnosci
* Bez poreczycieli

Beneficial @Kredyt

* Woczesniejsza spfata pozyczki mozliwa bez zadnych dodatkowych optat .
¢ Mozliwos¢ sktadania pojedynczych i wspélnych wnioskéw

Beneficial Kredyt, pion bankowosci detalicznej HSBC Bank Polska S.A. pragnie przedstawi¢ Paristwu oferte pozyczki gotéwkowej przygoto-

CECHY NASZE) POZYCZKI GOTOWKOWE])
¢ Pozyczka bez wizyty w banku

e Szybkie przekazanie srodkéw po zawarciu umowy
¢ Pienigdze na dowolny cel

Dostepna opcja ubezpieczenia sptaty pozyczki

CHARAKTERYSTYKA POZYCZKI - przyktadowe wysokosci rat

POZYCZKA GOTOWKOWA DLA MASZYNISTOW

6000 PLN 10 000 PLN 15 000 PLN 25 000 PLN
4 lata 184,26 307,09 460,64 767,74
3 lata 226,03 376,72 565,08 941,81
2 lata 311,04 518,40 777,60 1296,00
1 rok 569,05 948,42 1422,64 2371,06

KRYTERIA PRZYZNANIA POZYCZKI

¢ Minimalny wiek wnioskodawcy — 24 lata
e Okres kredytowania od 12 do 48 miesiecy

ZtOZ WNIOSEK PRZEZ TELEFON! 0 801 88 99 77

Infolinia czynna od poniedziatku do soboty w godzinach 9.00 — 21.00, w niedziele w godzinach 10.00-21.00
Koszt pofaczenia jest réwny cenie jednego impulsu za potaczenie lokalne. Mozesz réwniez zadzwoni¢ pod numer (0-22) 314 01 50.

Rzeczywista roczna stopa oprocentowania wyliczona od catkowitego kosztu pozyczki dla 10 000 zt na okres 48 miesiecy wynosi 22,57%.

¢ Rodzaj zatrudnienia — umowa o prace lub wiasna dziatalnos¢ gospodarcza
¢ Wysokos¢ pozyczki od 2 000 zt do 30 000 zt

KOD PROMOC]I 35408




Dziwna decyzja UTK

Decyzja nr 5 /TS1/2006 z 10 lutego br. Urzedu Transportu Kolejo-
wego wprowadzono ograniczenia predkosci do 20 km/h

dla autobuséw szynowych serii SA 105 i SA 108, tj. typu 213M,
213Aa i 215M na skrzyzowaniach linii kolejowych wyposazonych
w urzadzenia ssp (przejazdy kategorii B i C) z drogami publiczny-
mi. Powstaje pytanie, czym kierowato sie¢ UTK wydajac tak dra-

styczne ograniczenie?

Swego czasu na bocznej linii
w wojewddztwie wielkopolskim zda-
rzyta sie sytuacja, ze autobus serii SA
105 spowodowat nie zadziatanie ssp.
By¢ moze to byto przyczyna decyz;ji
UTK. Niewatpliwie cieszy¢ moze
dbatos¢ Urzedu o bezpieczeristwo
uzytkownikéw drég oraz maszyni-
stow obstugujacych  wymienione
autobusy szynowe. Z drugiej strony
martwi¢ moze natomiast brak gteb-
szej analizy przyczyny oraz zanie-
chanie sprawdzenia, czy podobne
przypadki wystapity na liniach gdzie
kursuja te pojazdy.

Mam przyjemno$¢ obstugiwac
szynobus serii SA108 na linii Chojni-
ce-Pita od poczatku, czyli od chwi-
li skierowania go na tamten szlak
w dniu 10 lutego 2004 r. Po dzi$

dzien nie stwierdzono tam nigdy fak-
tu nie zadziatania ssp z przyczyny
ww. pojazdu. Zanotowano jedynie
pojedyncze przypadki niesprawnosci
ssp, ktére wystapity z przyczyn tech-
nicznych urzadzen. Taka jest ocena
przedstawicieli PLK.

W przypadku tej konkretnej linii
mamy do czynienia z siedmioma
zwolnieniami do 20 km/h na odcinku
84 km, mimo iz wszystko jest w naj-
lepszym porzadku. Kilkakrotnie roz-
mawiatem na ten temat z 6wczesnym
dyrektorem Biura Bezpieczenstwa
Ruchu UTK, ktéremu szczegdétowo
objasniatem absurdalno$¢ decyz;ji
wydanej przez Urzad. Ttumaczytem,
ze ograniczenie powinno dotyczy¢
urzadzenia torowego i szlakéw, gdzie
owo urzadzenie wystepuje. Problem

bowiem  catkowicie uogélniono.
Urzadzen torowych, z ktérych jed-
no mogto by¢ przyczyna zdarzenia,
od dawna prézno szuka¢ w naszym
rejonie. Przedstawiciel UTK stwier-
dzit, ze w Poznaniu pracuje specjal-
na komisja majaca wyjasnic sprawe.
[ tyle...
| tak cho¢ urzadzenia sa spraw-
ne, autobus oddziatywuje, my nadal
zwalniamy do 20 km/h. Chciatbym
podkresli¢, ze wymieniong linie ob-
stugujemy tez autobusami serii SA102
(Izejszymi od SA108), dla ktdrych
nie ma ograniczenia na przejazdach.
Dostaje wiec niepokojace sygnaty od
maszynistéw, ze niektorzy kierow-
cy bywaja mocno zdezorientowani.
Przyzwyczajeni do zwalniania szyno-
busu przed sprawnym ssp do niedaw-
na spokojnie pokonywali przejazd.
Obecnie pojazdy serii SA 102 nie
zwalniaja w tym miejscu, co zaska-
kuje niektérych kierowcéw. Obym sie
mylit, ale kiedys wszystko moze miec¢
smutny finat. Chyba nikomu nie za-
lezy zeby doszto do wypadku, ktéry
bytby skutkiem decyzji UTK.
Zbigniew Geborys
Przewodniczacy Kota
ZZMK Chojnice

Intercity inwestuje w tabor

Spotka PKP Intercity podpisata
pietnastoletnia umowe kredyto-
wa z Europejskim Bankiem
Inwestycyjnym na sfinanso-
wanie zakupu i modernizacji
taboru kolejowego spotki.

Inwestycja pochtonie 115 min
euro, z czego prawie potowa bedzie
pochodzita z kredytu udzielonego
przez bank. Planowany jest zakup
10 lokomotyw, 5 wagondéw | klasy,
7 wagonéw I klasy i 2 wagondw
restauracyjnych. Ponadto moderni-
zacji maja by¢ poddane 94 wagony

obu klas. R. B :

Fot. Tomasz Makuch
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Listy
Informacja dla wszystkich

Od kilku lat panuje nam mito-
siernie XXI wiek. Wigzano z nim
wielkie nadzieje na szybki roz-
woj wszelkiego rodzaju komuni-
kacji. Komunikacja, rozumiana
jako przeptyw informacji miedzy
ludZmi, ma przy obecnym tem-
pie Zycia niebagatelne znacze-
nie. Dostrzegt to réwniez ZZM
inwestujac w sie¢ informatyczng
w poszczegolnych Kotach, pod-
pisujagc umowe na ustugi teleko-
munikacyjne z operatorem telefo-
nii komadrkowej, zbierajac adresy
mailowe poszczegdlnych czton-
kow zwigzku. | wszystko to psu
na bude. Gdy dochodzi do kon-
kretnych dziatan, przeptyw infor-
macji jest jak za kréla Cwieczka.

Nie chce nikogo posadzac
o ztg wole, ale sg trzy mozliwo-
sci: albo system wymaga jesz-
cze pewnych modyfikacji, albo
ktos gdzies usituje manipulowac
catym aparatem, albo — co jest
chyba najgorsze — na pewnym
szczeblu zarzgdzania Zwigzkiem
ktos podejmuje dziatania cen-
zorskie: temu powiemy to, tam-
temu tamto, a niech kombinuja
sami... Nie od dzis wiadomo, ze
odpowiednio manipulujgc in-
formacjg mozna duzo zdziatac.
W tej dziedzinie panowie prze-
wodniczacy poszczegélnych Kot
maja jeszcze bardzo duzo do
zrobienia.

Koledzy Przewodniczacy Kot,
z Wami czy bez Was informacja
i tak pojdzie na dot, do ludzi, do
wszystkich kolegéw maszyni-
stow. Cztonkowie Zwigzku po-
winni jednak wiedzie¢ wiecej
i wczesniej niz inni. Po to jest
chyba to wszystko robione...

(Imie i nazwisko
do wiadomosci redakcji)

T JINVUTYR

UTK blokuje, SKM zaptaci?

Na Pomorze Gdariskie nadal nie dotarty pojazdy serii VT624, zbie-
rajgce dobre opinie wsréd pasazeréw i maszynistow w Zachodniopo-
morskiem. Jeszcze zimg srodki na ich zakup wyasygnowat marszatek
Wojewdédztwa Pomorskiego Miaty trafi¢ do Szybkiej Kolei Miejskiej
w Tréjmiescie, ale stafo sie inaczej, bo niespodziewanie catg sprawe
zablokowat Urzad Transportu Kolejowego, nadal nie pozwalajacy na
wjazd taboru do Polski. Nie wiadomo, jakie sa tego przyczyny, skoro
pojazdy juz jezdza w naszym kraju i sprawdzajg sie. Wiadomo tylko,
Ze taka decyzja UTK i kazdy dzieri zwtoki w sprowadzeniu taboru be-
dzie stono kosztowat... SKM. (thal)

e

(-

Pod semaforem

Wszystkie  strony  Premier Jarostaw Ka-
Zespotu  Trojstron-  czyriski za pominiecie
nego ds. Kolejnictwa ~ wsréd priorytetéw re-

za  wypracowanie
wsp6lnego  stanowi-
ska w sprawie sprze-
dazy lokomotyw PKP

sortu transportu spraw
zwigzanych z kolej-
nictwem. Najwazniej-
sze jest to, co zwykle:

CARGO do Przewo-
z6w Regionalnych. Okazuije sie, ze na
trudne tematy mozna nie tylko rozma-
wiac, ale réwniez spotkac sie w poto-
wie drogi i osiagna¢ kompromis.

budowanie autostrad
i innych drég, a takze lotnisk. Nijak to sie
ma do hucznych zapowiedzi o rozwoju
kolei wypowiadanych przez przedstawi-
cieli Ministerstwa Transportu.

T J'"-l—-.

Duzy moze wigcej... Fot. R. Zarzecki

Wszystkich Czytelnikéw posiadajacych ciekawe zdjecia zwiazane z koleja namawiamy do przesytania ich do redak-
cji: Gréjecka 17, 02-021 Warszawa lub e-mailem: rkzzm@wp.pl
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SLADEM NASZYCH PUBLIKAC]I

Fenomen kabiny

Po przeczyta-
niu w  lipcowym
GM  opowiadania
pod tytutem ,Na
spalinowkach”
p autorstwa  byte-
go maszynisty
z Lokomotywowni
Wroctaw pana Wiodzimierza Dotubi-
zno, delikatnie mowigc jestem nieZle
zbulwersowany i rozgoryczony.

Szanowna Redakcjo, jak to sie
stato, Zze na famach biuletynu publi-
kujecie absurdalne, oderwane od rze-
Czywistosci wspomnienia maszynisty,
ktory w opowiadaniu ,na spalinéw-
kach” w prostacki sposob dyskredytu-
je instruktorow i maszynistow z bytej
Lokomotywowni Ostréw Wikp.?

Szanowny panie naczelny redak-
torze Rafale Z., jak to sie stato, ze
z wielowatkowego, siedmiostronico-
wego formatu A4 opowiadania wy-
brano i zamieszczono w biuletynie
tylko ten watek, w ktorym pan Wto-
dzimierz calg gebq literat, nie zdajac
sobie pewnie sprawy do korica co pi-
sze, zrobit z ostrowskich instruktorow
i maszynistow sabotazystow?

Szanowna Redakcjo, tego opo-
wiadania nie mozna zaliczy¢ do tak
zwanej fikcji literackiej. Utrudnianie,
uniemozliwianie wykonania komus
jakiej$ pracy byto i jest niczym innym
jak sabotowaniem, przestepstwem,
za ktore grozity i grozg wysokie kary
okreslone w Kodeksie Karnym.

Naprawde bardzo trudno mi zro-
zumiec dlaczego wyrwany z kontekstu
fragment opowiadania, ktéry w swej
tresci jest bezsensowny, nielogiczny,
a przede wszystkim intrygujacy uka-
zat sie w biuletynie.

Mam nadzieje, ze Szanowna Re-
dakcja nie byta w petni swiadoma,
Ze publikujac niedorzeczny watek
wychodzi naprzeciw i robi dobrg ro-

bote wszystkim tym, ktérym zalezy
wylacznie na wywotywaniu ktotni
i nieporozumieri w ZZM w celu dez-
integracji maszynistow.

W zwigzku z powyzszym nasuwa
sie nastepujace pytanie, komu i czemu
w obecnym, tak trudnym dla zwigzku
okresie czasu, majg stuzyc tego typu
publikacje? By¢ moze sq jeszcze w in-
nych zaktadach dziatacze zwigzkowi,
ktorzy majg interes w tym, Zeby opluc¢
wielopokoleniowy dorobek ostrow-
skich maszynistow, ktérzy przez cate
swoje zycie zawodowe stuzyli drugie-
mu cztowiekowi i wielokrotnie niesli
pomoc. Jak mam spojrze¢ w oczy
kolegom? Co powiedzie¢ emerytom?
Jak zwrdci¢ honor tym, ktérych nie
ma wsrod nas? Jak wyttumaczy¢ cos
takiego przecietnemu cztonkowi, kto-
ry partycypuje w kosztach utrzymania
zwigzku, jak rowniez w kosztach wy-
dawania biuletynu?

Drukujac tego rodzaju opowia-
danie zostaty przekroczone granice
przyzwoitosci i dobrego smaku.

Wojciech Wygrata
Przewodniczacy ZZMKwP
CM Ostrow Wikp.

Od Redakgji: Kazdy ma prawo do
wilasnej oceny nie tylko fragmentéw
wyzej wymienionego opowiadania,
ale i wszystkich innych publikowa-
nych w Glosie Maszynisty tekstow.
O ,granicach smaku” trudno jednak
dyskutowac: jeden lubi pomidoréw-
ke, inny woli barszcz, a jeszcze inny —
grzybowa. Na pewno kazda redakcje
ciesza wszelkie opinie, bo $wiadcza
o0 poczytnosci pisma. Takze krytycz-
ne, bo trudno zaspokoi¢ oczekiwa-
nia wszystkich. Dobrze, jesli udaje
sie sktoni¢ do przemyslen, wywota¢
dyskusje, wyzwoli¢ jakas aktywnosc,
emocje etc.

Szkoda jednak, ze autorowi listu
nie wystarczyto napisanie, ze nie zga-
dza sie z Panem Wiodzimierzem Do-

tubizno. Wybrat niestety inng metode
polemiki, polegajaca na bezpardono-
wym ataku, takze nizej podpisanego.
Nie lepiej byto spozytkowac te ener-
gie w inny sposéb, zrobic¢ cos wspdl-
nie z korzyscia dla zwiazku i ludzi?
Zwyczajnie dziwi¢ moze bijaca
z listu pewnos¢ autora, ze opisane
wydarzenia - nomen omen sprzed 36
lat — nigdy nie miaty miejsca. Maszy-
nisci to wszak tylko ludzie, a ich praca
- z tych czy innych powodéw — nie
zawsze byta ustana rézami: zaréwno
w Ostrowie, jak i Wroctawiu, Krako-
wie badZ Warszawie. Pan Dotubizno
przelat na papier wlasne przezycia,
subiektywne spostrzezenia i refleksje
z wielu lat pracy. Jednych zaintere-
suja, innych — nie, niektérych moze
zirytuja. To jednak nie powéd, by ba-
wic sie w cenzoréw, bo tamte czasy
minety.
Rafat Zarzecki
Redaktor Naczelny

Zapraszamy do nadsyfania swo-
ich komentarzy, opinii, listow w
tej i kazdej innej sprawie pod adre-
sem: rkzzm@wp.pl badz listownie:
Gtos Maszynisty, ul. Gréjecka 17,
02-021 Warszawa.

SONDA

Czy dziatania matopolskiego Urzedu Mar-
szatkowskiego i PKP Przewozy Regionalne
dotyczace odwotywania pociagéw na trasie
Krakéw - Zakopane sa celowym dziataniem
wspierajacym prywatnych przewoznikéw

autobusowych?
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Pojednanie :PJ /18 I ""'
Juz sie pogodzili, '
dosy¢ mieliztego...

Prowokacja
— Mita moja — szepnat

. n — ja ciebie poslubie.
Ona poszta Zjednym, ; g Jrl ¢ = Ojej - rzekta cicho
a on na jednego. - , —-hé - przed slubem tez lubie.
.-:'r""
r""-‘/ J JII' rt
Polityk
Ma piekny zyciorys,

szczegolnie w tej chwili,
Kiedy mu zyciorys
| znawcy dorobili.

D OO

(o]0
. . . H>~"~MOR KOLEJOWY
KQCI k fl IatEI IStYCZ ny Kandydat na dyzurnego ruchu zdaje

egzamin.
Nowy cykl rozpoczynamy od beznominatowej karty pocz- _ch by pan zrobit widzac peknieta
towej z okazji jubileuszu 20-lecia Ogélnopolskiego Klubu szyne i nadjezdzajacy pociag?
Zainteresowari ,Kolejnictwo” im. Ernesta Malinowskiego. - Dawatbym sygnaty.

- Czym?

- Choragiewka.

— Nie ma pan choragiewki...

. - To latarka.

— Krystiana Zuraw- - Latarka jest zepsuta...

skiego. Zarébwno W — Rozpalitbym ognisko przy torze.

stempel, jak i karta - Ni.e ma pan zapatek... . .
przedstawiaja whoski - Wiec pobiegne naprzeciw pociagu,
pociag  Pendolino zdejme but i rzuce nim w kabine

lokomotywy.
ETR 460. Skiad ten — Nie ma pan butéw...

Weszta ona do obiegu 22.10.2005 r. Tego dnia w Urzedzie Poczto-
wym Bydgoszcz 1 stosowano specjalny okolicznosciowy datownik autor-
stwa prezesa Klubu

I8 LAT
e P LS | b KL W
LIS TEREROWa Y FEF

TR ST
[ FETE T F PR TR e

e — bit rekord predkosci | —Taaak? To ja dziekuje za taka prace!
s na polskich kolejach . .
10F T ; 11 wrzeénia 1994 W telewizji nadano film o starozyt-
e rEp———— ' el g roku. Jego jedynym nym Babilonie. Dopiero podczas

emisji autorzy programu zauwazyli,

. . polskim - maszynista ze w kadrze przez chwile wida¢ byto
— pilotem byt Stanistaw Donarski, cztonek ZZM w CM Gdynia, od nie- pedzaca lokomotywe.

dawna takze ,nasz cztowiek” w Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA). - Ciekawe, czy kto$ z telewidzéw to
Co ciekawe, blisko dwunastoletni rekord wynoszacy 250 km/h , uzy- zauwazyl?

skany na CMK na trasie Strzatki — p. odg. Biata Rawska — Szeligi nie zostat - Tak, przed chwila dzwonit jakis
do dzisiaj poprawiony. maszynista. Pytat dlaczego lokomo-
tywa miata oznakowania asyryjskie,
a nie babiloriskie.

(amur)
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Nasze sztandary

Z7M w Lokomotywowni Gdynia Grabdéwek

Gtéwnym inicjatorem oraz autorem projektu byt Kazimierz Engler maszynista z MD Gdynia Grabdéwek,
obecnie przewodniczacy ZZM w gdyriskim Zakfadzie Taboru.

Sztandar dla ZZM wy-
konata Anna Trutkowska
z pracowni haftu artystyczne-
go w Tczewie. Uroczyscie |
poswiecono go 27 maja |
1994 r. Poczet tworzyli
woéwczas maszynisci z MD
Gdynia Grabéwek - cho-
razy Antoni Dama oraz
Ryszard Felskowski i Kazi-
mierz Grzywacz. (L)
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