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Regionalizacja po mato(polsku)

uz wkrétce moze sie okazac,
ze do stolicy polskich Tatr

nie da sie dojechac pociggiem.
| Od pewnego czasu potaczenia
kolejowe w Matopolsce, w tym
m.in. na linii Krakéw-Zakopa-
ne, sq systematycznie wycinane.
Mozna sie tylko zastanawiac
) komu na tym zalezy i dlaczego.
Tak czy owak wszyscy tamtejsi kolejarze maja powazne
powody do zmartwier.

W Polsce zawsze znajdq sie tacy, ktorzy bedg wciskac
ciemnote, ze podczas upalnego lata mozna nie zarobic na
sprzedazy zimnych napojow lub lodow. Sezon turystyczny
trwa w Tatrach wiasciwie przez caty rok, ruch jest spory, lu-
dzi trzeba dowiez¢ i odwiezc, bo nie wszyscy maja wtasne
samochody lub korzystaja z nich podczas wypoczynku. Dla
wihadz lokalnych nie jest to jednak wystarczajacy powad, aby
utrzymywac czy wrecz rozwijac pofaczenia kolejowe. Polity-
ka Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego
jest kraricowo odmienna. Prowadzone dziatania zmierzajg do
likwidlacji linii i pofaczeni kolejowych oraz skierowania milio-
now turystow na drogi, czyli w tym konkretnym przypadku
—na zattoczong ,zakopianke”. Droge w 70 procentach jedno-
pasmowa, na ktorej jakikolwiek wypadek —jak chocby ostatnio
w Strozy, wzrost natezenia ruchu czy tez kilkustopniowy mréz
powoduja powstawanie gigantycznych korkéw. Nie wspomne
juz o corocznych konkursach Pucharu Swiata w skokach nar-
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ciarskich czy tylez ambitnych, co nierealnych planach organi-
zowania innych zimowych zawodow - jak np. olimpiady.
Tymczasem matopolski samorzad z premedytacjy li-
kwiduje potaczenia kolejowe i pozbawia region alterna-
tywnych, ekologicznych srodkéw komunikacji zubazajac
przy tym infrastrukture transportowg. Swojq cegietke doto-
zyt do tego zaktad przewozow regionalnych w Krakowie,
ktory ponoc jeszcze nie rozliczyt sie z pieniedzy otrzyma-
nych w 2005 roku. Zmienito sie jego kierownictwo, ale
pozadanych efektow nie widac, skoro podjeto decyzje
o odwotaniu pociagow. W czerwcu na linii Zakopa-
ne — Krakéw zlikwidowano ich kilka, od 10 lipca -
14 kolejnych. W okresie wakacji bedzie kursowato jeszcze
11 pociggow, ale od wrzesnia juz tylko 4, zas od pazdzier-
nika raptem 3. Beda wyruszac do Krakowa o 5.33, 14.24
i 17.56. Do Zakopanego zas odjezdzac bedq z grodu Kra-
ka dwa skfady — 0 6.41 i 18.41 (cykl potdobowy?).
Samorzadtak organizuje transport, aby pozbawic pasaze-
ra mozliwosci wyboru srodka komunikacji. Ztorzeczg kole-
jarze mogacy wkrdtce stracic prace, zacieraja natomiast rece
inni przewoZznicy, zwlaszcza prywatni. Niedawno przedsta-
wiciel jednego z lezacych ,na trasie” Krakow- Zakopane po-
wiatow opowiadat o rosngcym zainteresowaniu koncesjami
na przewozy busami, tak jakby wnioskodawcy wczeshiej
wiedzieli o likwidacji potaczeri kolejowych. Wprawdzie
nikt nikogo za reke nie ztapat, ale gdy w gre wchodza duze
pieniadze trudno wierzyc¢ w przypadki. Przypadki rzucajace
cieri na calq idee regionalizacji. Bogustaw Sady




Stan zapalny

Rozmowa z Leszkiem Mietkiem, prezydentem ZZM

- W srodku upalnego lata wrze
rowniez na kolei . Udato sie zaze-
gnac¢ powazny konflikt w spotce
Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie.

— Do znudzenia méwimy wko-
to o gotowosci do dialogu spo-
tecznego, ale zaczyna to pomatu
przypomina¢  gtos  wotajacego
w puszczy. Po raz kolejny repre-
zentacja whasciciela — czyli przed-
stawiciel PKP S.A. — podjefa roz-
mowy dopiero pod grozba strajku.
Niewiele brakowato, by w sezonie | &
doszto do powaznego utrudnienia
w ruchu pociagéw na Wybrzezu,
a pewnie i nie tylko tam. Szkoda,
ze zarzadowi PKP S.A. nie star-
czyto wczesniej checi, odwagi,
a moze zwyczajnie dobrej woli
zeby rozmawiac z partnerami na
temat zmiany kierownictwa SKM.
Pracownicy tej spétki utozsamiali sie
z poprzednim zarzadem i wigzali z nim
duze nadzieje na rozwdj SKM. Zawod
kolejarza to wprawdzie dla wielu pa-
sja, ale cigzy na nas takze inna wielka
odpowiedzialnos¢ — utrzymania bytu
wiasnych rodzin. Ludzie mieli prawo,
by sie o to obawia¢, a obowiazkiem
wiasciciela oraz pracodawcy jest dialog
spoteczny. Tymczasem nawet nie za-
dano sobie trudu wyjasnienia zatodze
powoddw zmian.

- To staje sie niestety norma na
kolei.

— Faktycznie, sytuacja sie powto-
rzyfa i problem dotyczy rzeczywiscie
nie tylko SKM. Brak dialogu spotecz-
nego tworzy stan zapalny, ktéry moze
sie przerodzi¢ w otwarty konflikt, kt6-
rego skutkéw nikt — ani strona rzado-
wa, pracodawcéw, ani nawet zwigz-
ki zawodowe — nie jest w stanie do
korica przewidziec. Bardzo niepokoi
mnie arogancka postawa przedstawi-
cieli resortu transportu oraz fatalne
traktowanie partneréw spotecznych

i generalnie pracownikéw. tatwo za-
brna¢ w Slepy zautek, trudniej bedzie
z niego wyjs¢. Czy to sie komus po-
doba, czy nie, wielu punktéw ,Stra-

tegii” oraz dziatari wiasciciela zatoga
nie rozumie lub sie z nimi nie zgadza.
Ministrowie czy prezesi przychodza
i odchodza, a my na kolei zostajemy.
Kazdy chce nadal pracowa¢, wiec to
walka o przetrwanie. Byt kolei jest
zagrozony. Nie mozemy biernie przy-
gladac sie jej niszczeniu i likwidacji
naszych miejsc pracy.

- W obliczu otwarcia rynku kole-
jowych przewozéw towarowych na-
gle pojawia sie koncepcja sprzedazy
lokomotyw PKP CARGO do spotki
Przewozy Regionalne.

- Tak, i co ciekawe, niebywale
trudno znaleZ¢ autora tego pomystu,
ktérego bezposrednim wykonawca sta-
toby sie oczywiscie kierownictwo PKP
CARGO S.A. Dominuje powszechnie
opinia, ze mamy do czynienia z in-
spiracja czynnikéw zainteresowanych
ostabieniem rynkowej pozycji tej spot-
ki. Na posiedzeniu Rady Nadzorczej
spotki przedstawiciele zatogi wyrazili
swoje stanowisko, ze plany sg bardzo
szkodliwe dla spétki PKP CARGO S.A.

i kryja powazne zagrozenia. Méwi-
my bowiem o sprzedazy lokomotyw
spotce winnej CARGO ok. 600 min
ztotych, a to tylko czes¢ ditugéw PR.
Kto zagwarantuje, ze po naprawie nie
zajmie ich komornik skoro wtasciciel
upiera sie, by nie robi¢ na nie zastawu?
Mielismy przeciez juz przypadki zaje-
cia lokomotyw w Lublinie i Czerwien-
sku. Wreszcie kto zagwarantuje, ze
nie trafig potem do konkurencji ¢
Lokomotywa EU 07 jest uniwer-
salna i moze stuzy¢ nie tylko prze-
wozom pasazerskim.
Przypominam, ze w rzadowe;j
,Strategii” zaktada sie regionaliza-
cje, a zatem przekazywanie majat-
ku, takze taboru, do samorzadow.
Dla wiadz lokalnych - organiza-
| tor6w systemu transportowego
| w regionie — przewozy kolejo-
we nie musza byc¢ priorytetem.
Nie trzeba duzej wyobrazni, by
uswiadomi¢ sobie, ze lokomoty-
wy zostang wéwczas sprzedane
temu, kto zaptaci najwiecej. M6-
wie tylko o powaznych zagrozeniach
zwiazanych z naszymi miejscami pra-
cy. A przeciez koncepcja sprzedazy
74 lokomotyw do spétki Przewozy
Regionalne nie znajduje takze ekono-
micznego uzasadnienia, gdyz pociaga
za soba chocby koniecznos¢ dublowa-
nia zaplecza technicznego i magazy-
néw oraz utrudnia utozenie obieg6w.

Czy to sie komus podoba, czy
nie, wielu punktéw ,Strategii”
oraz dziatan wihasciciela zatoga
nie rozumie lub si¢ z nimi nie
zgadza. Ministrowie czy prezesi
przychodza i odchodza, a my na
kolei zostajemy.

- Wobliczu liberalizacji rynku prze-
wozow towarowych zarzadowi PKP
CARGO nie jest zapewne na reke taka
transakcja. Czy wiadomo, jak zapatruje
sie na nig kierownictwo spotki?

—Trudno mi to oceniac, ale bez wat-
pienia zarzad PKP CARGO znalazt sie

dokoriczenie na str. 4




Monopol profesora

Na konferencji o polskiej polityce transportowej w Senacie RP 30
czerwca Juliusz Engelhardt z Rady Nadzorczej PKP S.A. przedstawit
swoj punkt widzenia na kwestie podziatu taboru. Poniewaz temat
budzi ogromne kontrowersje wsréd pracownikéw PKP CARGO S.A
przedstawiamy fragment jego referatu.

,Jak juz wspomniano procedury po-
dziatu nieruchomosci pomiedzy utwo-
rzone spétki Grupy PKP sg niezmiernie
ztozone i dtugotrwate, ale tak skompli-
kowane procedury nie dotyczg jednak
majatku ruchomego i wobec tego jego
przekazywanie do spétek nie powinno
nastrecza¢ trudnosci. Niemniej jed-
nak wiasnie w tej sprawie popetnio-
no w 2001 roku fatalny btad, ktdrego
implikacje sa dtugofalowe. Chodzi
o przyporzadkowanie trakcji i zaple-
Cza warsztatowego wraz z maszynista-
mi do spétki przewozéw towarowych
PKP Cargo S.A. zamiast podziatu catej
trakgji i zaplecza warsztatowego wraz
z maszynistami pomiedzy PKP Inter-
city, PKP Przewozy Regionalne i PKP

Cargo S.A. Byto to jedyne logiczne roz-
wiazanie podziatowe majace na celu
stworzenie rzeczywistych operatoréw
kolejowych przewozéw pasazerskich
i towarowych. Podziatu tego jednak nie
przeprowadzono przede wszystkim pod
silng presja zwigzkéw zawodowych.
Warto podkresli¢, ze w tym przypadku
mamy do czynienia z pewnym rodza-
jem monopolu zwiazkowego wymu-
szajacego okreslone rozwiazania orga-
nizacyjne, ktdry po cichu popiera czes¢
kadry kierowniczej PKP Cargo SA i kt6-
rego obawia sie — niestusznie — kazdy
kolejny rzad. To nie kierownictwo PKP,
a wihasnie ten monopol zdecydowat
réwniez, ze po przekazaniu do spétki
PKP Przewozy Regionalne wszystkich

elektrycznych  zespotéw trakcyjnych
(ezt), maszynisci obstugujacy te zespo-
ty pozostali pracownikami PKP Cargo
SA i teraz spétka Przewozy Regionalne
,wynajmuje” maszynistbw do obstu-
gi wiasnych ezt” — napisat Engelhardt
w referacie pn. ,Ekonomiczne uwarun-
kowania funkcjonowania Grupy PKP
S.A. dzi§ i w najblizszych latach”.
Przedstawicieli $wiata nauki cze-
sto cechuje kategorycznos¢ wygta-
szanych opinii i przeswiadczenie
o wihasnej nieomylnosci. Problem poja-
wia sie wéwczas, gdy usitujg nachalnie
lansowa¢ oderwane od rzeczywistosci
koncepcje oraz snujq rozmaite spiskowe
teorie — np. o ,monopolach” - rozgfa-
szajac przy tym, ze maja monopol na
prawde. Profesorowi dr. hab. Juliuszowi
Engelhardtowi z Uniwersytetu Szczecin-
skiego, jako czfonkowi Rady, wyraZnie
mylg sie role. Ostatnie wydarzenia poka-
zuja, ze znalazt jednak wiernych stucha-
czy i wykonawcéw w PKP S.A.  (wit)

Stan zapalny

dokoriczenie ze str. 3

w dos¢ niezrecznej sytuacji. Nie bardzo
moze sie od tego odzegnywac, skoro
takie jest zyczenie wiasciciela, ktdry na
dodatek bardzo silnie naciska.

Nie ukrywam, ze o sprzedazy lo-
komotyw rozmawiam réwniez z par-
lamentarzystami. Informowatem tez
o sprawie wicepremiera Andrzeja
Leppera, bo zagrozony jest majatek
narodowy. W przypadku dokonania
tej transakcji przedstawiciele zatogi
rozwaza réwniez ztozenie do proku-
ratury wniosku o popetnienie prze-
stepstwa dziatania na szkode PKP
CARGO. Podkreslam, ze nie znam
zwiazku zawodowego dziatajacego
w tej spotce, ktéry popieratby idee
sprzedazy lokomotyw do PR. Wszyscy
widzimy jak permanentnie prébuje sie

szatkowac jeden organizm, jakim jest
polska kolej, doprowadzajac do cho-
rej rywalizacji miedzy spétkami Gru-
py PKP. Trudno oprze¢ sie wrazeniu,
ze to nie przypadkowe dziatania.

- Przedstawiciele zatogi w Ra-
dzie Nadzorczej PKP CARGO,
w tym oczywiscie i Pan, otrzymali
silne wsparcie pracownikow.

—Wszyscy ludzie zebrani przed sie-
dziba PKP CARGO pokazali niezwykta
determinacje w walce o swoje miejsca
pracy. Dziekuje im za wsparcie naszych
dziatari. Osobiscie czuje presje, znam
oczekiwania Srodowisk pracowniczych
i wiem, ze musze im sprostac. Mam na-
dzieje, ze uda sie uniknag¢ wybuchu ro-
snacego niezadowolenia spotecznego.
Ale na pewno gry na czas i lekcewaze-
nia ze strony rzadowej nie zamierzam
juz wiecej tolerowac.

- Dzigkuje za rozmowe.

Rozmawiat Rafat Zarzecki

SONDA

Jak uwazasz, czy koncepcja
sprzedazy lokomotyw z PKP
CARGO S.A. do PKP Przewozy
Regionalne Sp.z o.0. jest celo-
wym dziataniem na ostabienie
pozycji PKP CARGO S.A.?

6,9 % - nie

0 % - nie mam zdania

.

20 40 60 80 100

Zrédto: www.zzm.org.pl




Nie sprzedawac lokomotyw!

Pieciuset pracownikéw PKP CARGO S.A. spotkato sie 5

lipca przed siedziba tej firmy, gdzie odbywato sie posie-
dzenie Rady Nadzorczej. Zatroskani o przysztos¢ spétki
chcieli by¢ swiadkami podejmowanych decyz;ji.

Rada miata sie m.in. zaja¢ koncep-
cja sprzedazy 74 lokomotyw do Prze-
wozéw Regionalnych. Wsréd przed-
stawicieli niemal wszystkich zwigzkéw
zawodowych  dziatajagcych w  PKP
CARGO ktérzy pojawili sie w Warsza-
wie byto ponad 300 cztonkéw ZZM.
Zastali zaryglowane drzwi do budynku,
wzmocnione sity ochroniarzy, a nawet...
policjantéw. Cho¢ atmosfera byta gora-
ca i ponad 30 stopni w cieniu, brako-
wato wody, a ochrona nie wpuszczata
nawet do toalety obyto sie bez incyden-
téw. Podczas gdy reprezentanci zafogi
w Radzie Nadzorczej PKP CARGO: Le-
szek Mietek, Krzysztof Czarnota i Marek
Podskalny brali udziat w posiedzeniu

Niespokojne wyczekiwanie.

zebrani  skandowali
pod budynkiem hasto
,nie sprzedawac loko-
motyw” oraz $piewali
piesni  patriotyczne.
Trzej przedstawiciele
pracownikéw  ztozyli
Radzie projekt uchwa-
ty zalecajacy Zarza-

L™, e - Lo e g
. VPt L.,

0

dowi PKP CARGO
odstapienie od sprze-
dazy lokomotyw. Whniosek ten Rada
jednak odrzucita wigkszoscia gtosow,
co zatoga skwitowata przerazliwymi
gwizdami. Niektérych uspokoita nie-
co informacja, ze na razie Rada zleci-
ta Zarzadowi PKP CARGO zbadanie

W drodze na Grojecka.

Przedstawiciele zatogi w Radzie Nadzorczej.

sprawy i oczekuje wyjasnien od ktérych
uzaleznia dalsze decyzje. Wiekszos¢
rozczarowanych nie kryla jednak, ze
nastawia sie na kolejne wizyty i to — by¢
moze - nie tylko na Gréjeckiej.

(raz)




AKFUAENOSE

Komitet strajkowy w CARGO

Zwiazki zawodowe dziatajace w spétce przeksztatcity sie w Krajowy Komitet Strajkowy PKP CARGO S.A.
Podjeto decyzje o przeprowadzeniu wsrdd zatogi referendum strajkowego. Ponizej prezentujemy przyjete
uchwaty oraz wzér karty do gtosowania.

Uchwata nr 1

W zwiazku z niespetnieniem przez Zarzad PKP CARGO S.A. postulatu nr 3 w ramach sporu zbiorowego dotyczacego
podwyzki ptac o 50 zt w uposazeniu zasadniczym od 1.07.2006 r. dla wszystkich zatrudnionych w spétce pracownikéw
na dzieri 1.07.2006 r. Zwiazki Zawodowe dziatajace w spétce PKP CARGO S.A. z dniem 5.07.2006 r. przeksztatcajq sie
w Krajowy Komitet Strajkowy PKP CARGO S.A.

Ustala sie ze siedziba Krajowego Komitetu Strajkowego przy PKP CARGO S.A. jest Biuro Rady Krajowej Zwiazku Za-
wodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce, 02-021 Warszawa ul. Gréjecka 17. Telefon kontaktowy (022) 474 26 15,
fax (022) 474 26 16, adres e-mail: rkzzm@wp.pl

Uchwata nr 2
1. Krajowy Komitet Strajkowy w PKP CARGO S.A. zarzadza przeprowadzenie w dniach 12-21 lipca 2006 r. we
wszystkich Zaktadach PKP CARGO S.A. — REFERENDUM dotyczacego podjecia akgji strajkowej w zwiazku z niespet-
nieniem przez Zarzad PKP CARGO S.A. postulatu nr 3 dotyczacego podwyzki ptac od 1.07.2006 r.
2. Ustala sie tres¢ pytania referendalnego:

»Czy jestes za podjeciem strajku w przypadku niewdrozenia przez Zarzad PKP Cargo S.A. podwyzki ptac minimum
0 50 ztotych w uposazeniu zasadniczym od 1 lipca 2006 r. dla kazdego zatrudnionego na dzieri 1.07.2006 r.”

3. Zobowiazuije sie Zarzady Zaktadowe Zwiazkéw Zawodowych wchodzacych w sktad Komitetu Strajkowego o powo-
tanie wspélnych Zaktadowych i Sekcyjnych Komisji Referendalnych do dnia 12.07.2006 r.

4. Imienne wykazy sktadéw Komisji Referendalnych z podaniem Zaktadu Pracy, Sekcji oraz Zwiazku Zawodowego,
z ktérego jest cztonek Komisji nalezy przesta¢ e- mailem na adres: rkzzm@wp.pl, lub faxem na numer (022) 474 26 16
do dnia 12.07.2006 r.

5. Komisje Referendalne w dniach przeprowadzania referendum pracuja w godzinach ustalonych przez Zaktadowe
Komisje Referendalne.

6. Skrécone zestawienia wynikéw referendum nalezy przesta¢ e- mailem na adres: rkzzm@wp.pl, do dnia 24.07.2006 r.
oraz zbiorcze zaktadowe protokoty Komisji Referendalnych nalezy przesta¢ poczta ,PIORYTET” niezwtocznie po obliczeniu
glosowania na adres siedziby Komitetu Strajkowego tj. Biuro Rady Krajowej Zwiazku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych
w Polsce, 02-021 Warszawa, ul. Gréjecka 17.

7. Oryginalne listy uczestniczacych w gtosowaniu oraz karty z gtosami nalezy zabezpieczy¢ i przechowac w Za-
ktadowych Komisjach Referendalnych.

Czy jestes za podjeciem strajku w przypadku
niewdrozenia przez Zarzad PKP CARGO S.A.
podwyzki ptac minimum o 50 ztotych w upo-
sazeniu zasadniczym od 1 lipca 2006r dla kazdego
zatrudnionego na dzieri 1.07.2006 r.2*

TAK NIE

* znakiem X zaznaczy¢ wiasciwe pole



Personalia

Czestaw Warsewicz od 30 czerwca petni obowigzki

prezesa zarzadu PKP Intercity sp. z o.o.
Urodzit sie 22 VI 1969 r., absolwent Wydziatu Zarzadza-
nia i Marketingu Szkoty Gtéwnej Handlowej. Nastepnie
prowadzit prace naukowo- badawczg w Katedrze Zarza-
dzania Strategicznego SGH. W latach 1997-2000 konty-
nuowat prace badawcza w Kolegium Gospodarki Swiato-
wej SGH w Podyplomowym Studium Doktoranckim.

W latach 1993-1999 w sektorze prywatnym, w tym m.in. z: Company Assistance
sp. z 0.0., Raab Karcher Energieservice sp. z 0.0. Od 1997 r. przez 9 lat zwiazany ze
spétka gietdowa Provimi — Rolimpex S. A., ostatnio petnit w niej funkcje dyrektora fi-
nansowego i cztonka zarzadu Rolimpex — Nasiona sp. z 0.0. W styczniu 2006 r. zostat
cztonkiem zarzadu — dyrektorem finansowym PKP Intercity. Wiada biegle jezykiem
angielskim i rosyjskim oraz w stopniu komunikatywnym jezykiem niemieckim. Aktyw-
ny sportowo, uprawia narciarstwo, lubi piesze wycieczki gérskie.

(wit)
Mirostaw Antonowicz (47 lat), byly dyrektor Biura
Planowania i Analiz Ekonomicznych PKP CARGO SA,
zostat wiceprezesem Urzedu Transportu Kolejowego ds.
regulacji rynku kolejowego. Ukonczyt Wydziat Zarza-
dzania Uniwersytetu Warszawskiego. Jest doktorem nauk
ekonomicznych. W PKP pracowat ponad 20 lat, najpierw
| w Centralnej DOKP. Pézniej byt pracownikiem Biura
Strategii Dyrekcji Generalnej PKP. W Dyrekgji Przewo-
z6w Towarowych petnit funkcje dyrektora Wydziatu Marketingu, a w Dyrekcji
Kolejowych Przewozéw Towarowych CARGO - dyrektora Wydziatu Planowania
i Strategii. Po powstaniu PKP CARGO S.A. zostat cztonkiem zarzadu- dyrektorem
ds. handlowych oraz ds. marketingu i handlu. W latach 2003— 2004 byt zastepca
dyrektora Biura Strategii, Inwestycji i Rozwoju PKP CARGO S.A.

(MINC)

Andrzej Osipéw zostat prezesem zarzadu spétki Szyb-
ka Kolej Miejska.

Urodzony 31.03.1953 r., jest absolwentem Wydziatu
Prawa i Administracji Uniwersytetu Mikotaja Kopernika
w Toruniu. Ukoriczyt takze podyplomowe studia o spe-
cjalnosciach: Prawo Europejskie (UMK Torun) oraz Inte-
gracja Europejska (Uniwersytet Gdariski).

Kariere zawodowa rozpoczat w Zaktadach Napraw-
czych Taboru Kolejowego w Gdarsku. Potem zwiazat
sie z Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych nr 12 w Gdansku (p6Zniejsze Zaktady
Budownictwa Kolejowego w Gdarisku), gdzie byt m.in. starszym magazynierem,
dyspozytorem, technikiem, majstrem, a w latach 1991-2001 dyrektorem. Ostat-
nio byt prezesem Przedsiebiorstwa Robét Komunikacyjnych w Gdarisku, a takze
cztonkiem Rady Nadzorczej Zarzadu Morskiego Portu Gdarisk S.A.

Ponadto ~w latach  1980-1989  przewodniczacy — Komisji ~ Zakta-
dowej NSZZ  Solidarnos¢ w  Przedsiebiorstwie ~ Robét — Kolejowych
nr 12 w Gdarisku. Podczas stanu wojennego wyrokiem sadu Marynarki Wojennej
skazany na 4 lata pozbawienia wolnosci i 2 lata pozbawienia praw publicznych.
Interesuje sie prawem, polityka, historia. (raz)

Z prac ALE

W posiedzeniu zarzadu ALE
15-16 czerwca w Aachen
uczestniczyto 13 szeféw
maszynistowskich zwigz-
kéw zawodowych z catej
Europy.

Omawiano biezace
sprawy, ktérym  zajmuja
sie¢ organizacje zrzeszo-
ne w ALE oraz starania

o wiaczenie ALE do sektoro-
wegodialoguspotecznegona
tematy kolejowe. Wystucha-
no sprawozdan ekspertéw
pracujacych w grupach ro-
boczych Europejskiej Agen-
cji Kolejowej (ERA). Wiele
uwagi poswigecono réwniez
przygotowaniom do kongre-
su ALE, ktéry odbedzie sie
w Brnie w dniach 25-27
pazdziernika. Dokonano
takze zmian w statucie orga-
nizacji.

— Postulowatem, aby
ALE zintensyfikowato
wspdlnedziataniadotyczg-
ce uktadow zbiorowych
i warunkow pracy euro-
pejskich maszynistow. To
niezwykle wazne wyzwa-
nie w dobie liberalizacji
rynku. Musimy zadbac
o nasza grupe zawodo-
wgq — powiedziat obecny
na posiedzeniu prezy-
dent ZZM Leszek Mietek.
Rozmawiano rowniez
o porozumieniu z Grupa
Rail4chem w sprawie eu-
ropejskiego uktadu zbio-
rowego pracy dla maszy-
nistbw, majacego m.in.
regulowad sprawy ich za-
trudniania i wynagradza-
nia podczas pracy poza
granicami.

|



Finatowa para.

Zwyciestwo Zurawicy bylo niespo-
¢ dzianka. Sukcesu nie spodziewali sie
--sami jej gracze, ki6rzy planowali powrdt
o '\;“\'}"‘,:f; do doméw wezedhiejszym  pociagiem.
&7\ Zostali jednak dtuzej i na pewno nie za-
S9%- fowali. W drodze do finatu pozostawili

R s

FOTFORERORFA

riumf Zurawicy!

Gdyby Orty Janasa graty na mundialu z takim zaangazowaniem
i determinacja jak uczestnicy IX Turnieju Pitki Noznej w lfawie pew-
nie przywiezliby z Niemiec medale. Trudy turnieju najlepiej sposrod
19 startujacych ekip wytrzymata CM Zurawica, ktéra wywalczyla

! Puchar Prezesa PKP CARGO pokonujac w finale CM Katowice 3:1.

w pobitym polu wiele faworyzowanych
ekip. Wygrywali skromnie, ale nie stra-
cili do tego czasu zadnej bramki. W
meczach grupowych rozgrywanych na
gtownym i bocznym boisku czwartoli-
gowego obecnie Jezioraka odprawili z

........

kwitkiem CM tazy i Biatystok po 1:0, w
grupach potfinatowych CM  Skarzysko

takze 1:0 oraz zremisowali bezbramko-

wo z Ostrowem Wikp. Caty swéj kunszt =
pokazali w finale, ktéry mogli wygrac
nawet wyzej, ale nie wykorzystali rzutu |
karnego. Bramki strzelili: Antoni Marek,
Edward Przybos i Dariusz Kornak a dla
pokonanych Grzegorz Glomb. W szere-
gach zwyciezcéw brylowat zwlaszcza
wybrany najlepszym zawodnikiem tur-
nieju Kornak.




FOTFORERORFAZ

. Say ui:

CM Zurawica - Zbigniew Kulig, Stanistaw Zajac, Eugeniusz Pawliszko, Antoni Marek,
> " Krzysztof Krasucki, Adam Jezowski, Aleksander Grzegorzewski, Krzysztof Kisiele-
T 51 wicz, Mieczystaw Tarnawski, Edward Przybo$, Dariusz Kornak, Piotr Pir6g, Krzysztof J
.\l Chrzanowski., Jerzy Perczyk, Jerzy Pawtucki, Adam Podbilski, Marek Niemy.

e
CM Katowice - Ryszard Wyduba, Marek Gabrys, Marek Lubaszek, Dariusz Rybak,
Grzegorz Glomb, Kazimierz Gotabek, Marek Fabian, Andrzej Skwarek, Eugeniusz
Kurtyna, Janusz Janerka, Mirostaw Kossakowski, Pawet Kotodziej, Zbigniew Tajer,

Stanistaw Tyra, Henryk Gmur, Andrzej Szmigiel, Zbigniew Wanat.

CM Ostrow Wikp. - Leszek Nowak, J6zef Grzegorowski Andrzej Skupiriski, 2
Norbert Glomb, Ireneusz Balon, Mirostaw Ryciel, Tadeusz Bieniek, Grzegorz = : .\ -
Bakalarczyk, Ryszard Krajcer, Andrzej Gibas, Dariusz Szota, ArturTas, Pawet
Adamski, Janusz Cerbiriski, Stawomir Chmiela

Reprezentacja Maszynistow - Zbigniew Apostel, Wiestaw Piatkowski, Mirostaw : X
Jedrzejewski, Stefan Panek, Stanistaw Wolski, Joanna Borowy, Zygmunt Mizera, - ; b
Stawomir Centkowski, Zbigniew Geborys, Jan Grzegorczyk, Zbigniew Wietecha, ¥
Czestaw Biatek, Roman Strosek, Jerzy Chojnacki, Stanistaw Zajac, Andrzej Za-

lewski, Andrzej Wodzyriski, Krzysztof Ciecka, Leszek Mietek, Rafat Zarzecki oraz
oscinnie Marek Podskalny i Krzysztof Czarnota

Finalowym rywalom Zurawicy — mecz wiecej na koncie CM Szczecin
— CM Katowice — oprécz srebrnych  (1:0) oraz CM Bydgoszcz (0:0).
medali i Pucharu Prezydenta ZZM Ubiegtoroczng pozycje obronili
- przypadto réwniez miano najsku-  zawodnicy CM Ostréw Wikp., ki6rzy
: - teczniejszej druzyny zawodéw i tytut  w meczu o trzecig lokate pokonali
. kréla strzelcéw dla Henryka Gmura.  CM Bydgoszcz 2:0 (bramki: Mirostaw
| Zespot ten w tym roku wrecz gromit
~ swoich przeciwnikéw - CM £é6dZ 5:1
oraz CM Warszawe 3 0. W pétfina-

-
e

Ryciel i Artur Tas). Grali réwno i sku- |

bramek (prawie dwie na mecz), zdoby- =
wajac Puchar Przewodniczacego War- =




\ "A' Iymf Zu rawicy ! dokoriczenie ze str. 9

= Bydgoszczanie za$ bronili w catym
turnieju niczym Wiosi na mundialu i
nie stracili do ,matego finatu” zadnego
gola. Nic wiec dziwnego, ze statuetka
dla najlepszego goalkipera turnieju tra-
fity do strzegacego ich bramki Krzysz-

tofa Stepniuka.
Wiele emocji dostarczyt réwniez
niezwykle prestizowy mecz Dyrekto-

. rzy —= Maszynisci, sedziowany przez
pierwszoligowego arbitra Zdzistawa
Bakaluka. Do przerwy, mimo rozegra-
nych kilku meczéw wczesniej, nasi za- :

= wodnicy rozgrywali dobre spotkanie z | 48

= wyjatkowo zmotywowanym rywalem,

| w ktérego sktadzie pierwsze skrzypce «
grali czlonkowie zarzadu — prezes P Al
Wiadystaw Szczepkowski oraz Zenon '
Kozendra. Po fantastycznej, solowej -
akcji Zbigniewa Geborysa objeli pro- £
! wadzenie, kidrego jednak nie udato 8!
* sie utrzymac do przerwy. Wyréwnu- h,, )
" jacy gol byt typowa bramka ,do szat- '
* ni”, zas zaraz po przerwie Dyrektorzy

\Prezes Szczepkowsk: rQaf sie.do gry

- .f'd'.- o




Koricowa klasyfikacja
Turnieju

1. CM Zurawica

2. CM Katowice

3. CM Ostrow Wikp.
4. CM Bydgoszcz

5. CM Skarzysko Kam.
6. CM Szczecin

7. CM Poznan

8. CM Czerwierisk

9. CM Olsztyn

10. CM Bialystok
11.CM Krakéw

12. CM todz

13. CM Nowy Sacz
14. CM Czechowice
15. SKM Gdynia

16 —17. CM Warszawa CM tazy
18. Holandia

19. CM Gdynia

-, e I I

g
.o ganowych atakéw Maszynistow wy-
i"'" . nik dtugo nie ulegat zmianie. W ataku
= brylowata zwtaszcza Joanna Borowy
z Biura Rady Krajowej, ktdrej niewia-

rygodne wprost dryblingi siaty istny

poptoch wsréd przeciwnikéw. Nawet

jej nie udato sie jednak zmusi¢ do ka-

pitulacji bramkarza Dyrektoréw Piotra

Horoszki. — Bez watpienia wptyw na

to miat mylacy trykot bram-

karza rywali, ktéry wystapit

w stroju ZZM — zartowat pre-

zydent Leszek Mietek. Trud

jaki wlozyta w ten wystep

nasza zawodniczka docenita

liczna publicznos¢, zagrze-

wajaca do boju wystepujaca

Z numerem szostym Joasie

hastem ,pokry¢ szostke”.

~ Wsréd ubranych w biate ko-

szulki kibicow ZZM mozna
~ bylo réwniez dostrzec pre-
~ zesa PKP S.A. Andrzeja Wa-
i _..— cha. Najwierniejszym fanem
. wybrano Jerzego Tomczaka
B 7 CM t6dz.
Remis byt w zasie-

~ gu reki, ale jedng z kont
| Dyrektorow na kolejng

O e

bramke zamienit Rafat Szczepan-
ski, ktory tym sposobem ustrzelit
hat- tricka. Wyszto wiec goscinnie,
a okazja do rewanzu za porazke
1:3 jeszcze sie nadarzy. Mniejsza
zreszta o wynik —najwazniejsza byta
Swietna zabawa

Turniejowi towarzyszyty inne
imprezy o charakterze integracyj-
no — wypoczynkowym dodatkowo
podgrzewajace wspaniata atmos-
fere. Na pierwszy plan wysunat
sie piknik nad Jeziorakiem ktérego
gwozdziem byt koncert zespotu
Zuki, grajacego muzyke legendar-

. .
e PANIE

nego zespotu The Beatles. Specjal-
ne podziekowania nalezg sie wiec
organizatorom, z Henrykiem Ko-
pariskim na czele, ktérzy nie zraze-
ni ubiegtorocznym wypadkiem ro-
bili co tylko mozliwe, aby wszyscy
sposréd 400 gosci wywieZli z ltawy u
dobre wspomnienia. (raz) =

P.S.

CM Szczecin ufundowat puchary dla
druzyny, ktdra stracita najwiecej bramek

- CM Gdynia, najlepiej integrujacego sie
zespotu — SKM Gdynia oraz Jana Grzegor-
czyka - koriczacego kariere zawodnicza,
za$ CM t6dz7 - dla CM Biatystok za postawe
fair- play podczas ubiegtorocznego turnieju.




Wina, ale czyja ?

OdpowiedZ na pytanie o podstawy odsuwania przez pracodawce od
czynnosci stuzbowych druzyny trakcyjnej uczestniczacej w wypadku
kolejowym jest na pozor prosta. Zycie to jednak bardziej skompliko-

wana materia.

Artykut 42 par. 4 Kodeksu pracy
(Kp) pozwala w przypadkach uzasad-
nionych potrzebami pracodawcy po-
wierzy¢ pracownikowi inng prace niz
okreslona w umowie, na okres trzech
miesiecy w roku kalendarzowym, je-
zeli nie spowoduje to obnizenia wyna-
grodzenia i odpowiada kwalifikacjom
pracownika. Biorac pod uwage stres
wywotany uczestnictwem w wypadku
kolejowym, decyzja taka umozliwi mu
psychiczny odpoczynek i przyczyni sie
do zachowania bezpieczeristwa ruchu
kolejowego. Warto jednak podkreslic,
ze w tym przypadku nie jest wymagane
wypowiedzenie pracownikowi dotych-
czasowych warunkéw pracy lub ptacy.

Pracownik w okreslonych okolicz-
nosciach moze odmdéwi¢ poleceniu
przeniesienia do innej pracy. Wedtug
Sadu Najwyzszego (SN) — ,zatrudniony
odmawiajacy wykonania sprzecznego
z art. 42 par. 4 Kp polecenia kierujace-
go go do innej pracy nie uchybia obo-
wiazkowi pracowniczemu”. Umowa
o prace nie moze by¢ zatem z nim roz-
wigzana na podstawie
G (;*Zyl' -~ .

SN z 18 listopada 1999 r. (sygn. | PKN
370/99). Sad Najwyzszy uznat m.in., ze
,wiadza pracodawcy wydawania po-
leceri nie ma charakteru absolutnego”.
Oznacza to, ze pracownik moze odmé-
wic¢ wykonania polecenia wykraczajace-
g0 poza ramy przyznanego pracodawcy
prawa i wcale nie dokonuje wéwczas
,dowolnej oceny polecenia przetozone-
go". Z kolei w wyroku z 4 pazdziernika
2000 r. SN wyjasnit, ze pod pojeciem
,kwalifikacje” nalezy rozumie¢ nie tylko
przygotowanie zawodowe pracownika
(formalne wyksztatcenie, doswiadcze-
nie zawodowe, umiejetnosci), ale tak-
ze whasciwosci psychotechniczne oraz
zdolnosci do wykonywania pewnych
czynnosci z punktu widzenia zdrowia
psychicznego (sygn. | PKN 61/00).

W PKP CARGO S.A. sprawy te
czeSciowo s regulowane przez Za-
ktadowy Uktad Zbiorowy Pracy oraz
decyzje nr 203 prezesa zarzadu PKP
CARGO S.A. z 6 grudnia 2005 r. (Pro-
gram dziatan w PKP CARGO S.A. na
rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu
kolejowego w 2006 roku). Wada tego
dokumentu jest jednak fakt,
)pracowany na podstawie in-
ktéra utracita moc prawng
w 2005 roku. Zgod-
nie z par. 8 Rozpo-

- rzadzenia Ministra

Swit na stacji Jasto.

Infrastruktury z 28
- czerwca 2005 roku
- w sprawie katastrof
~ i wypadkéw kole-
jowych, zadaniem
komisji powypad-
kowych jest ustala-
nie: okolicznosci i
przyczyny wypad-
ku oraz wnioski
zapobiegawcze.

Fot. Krzysztof Kulczycki Komisja ta nie ma

uprawnien do orzekania o winie pra-
cownika — uczestnika wypadku, gdyz
decyduje o niej organ do tego powo-
tany.

Powstaje wigc pytanie w oparciu
o jaki dokument pracodawca bedzie
orzekat o winie badZ stopniu winy
uczestnika wypadku. Trzeba pamietac,
ze sktad komisji powypadkowej budzi
powazne zastrzezenia, gdyz PKP PLK
S.A. niejednokrotnie bywa sedzia w
swojej wiasnej sprawie, co jest ewident-
nym naruszeniem zasady niezaleznosci,
bezstronnosci i niezawistosci dziatania
komisji powypadkowej. Zgodnie z Ko-
deksem pracy kara moze by¢ zastoso-
wana po udowodnieniu pracownikowi
winy badZ wyrzadzonej szkody, przy
czym ciezar znalezienia dowodu spo-
czywa na pracodawcy. Wedtug zapiséw
Zaktadowego Uktadu Zbiorowego Pracy
dla pracownikéw zatrudnionych przez
zakfady PKP CARGO S.A., pracodawca
dla druzyn trakcyjnych jest dyrektor za-
kfadu (par. 2 ust. 1 pkt b).

Duze znaczenie dla prawidtowe-
go ustalenia winnych i stopnia ich
winy ma ponadto kompleksowos¢
dochodzenia i rzeczywista ocena
wypadku. Ewentualne konsekwencje
powinny by¢ wyciggane takze wobec
kadry kierowniczej. Trudno bowiem
da¢ wiare, ze zastepcy dyrektoréw
np. ds. eksploatacyjnych, automaty-
ki sterowania ruchem kolejowym,
drogownictwa kolejowego lub stuzby
ruchu nie wiedzg, jak wystuzone sa
urzadzenia badZ pojazdy trakcyjne.
Stan techniczny infrastruktury — waz-
ny czynnik bezpieczeristwa ruchu
kolejowego — systematycznie pogar-
sza sie. Dla przypomnienia, wedle
ubiegtorocznych danych PKP S.A.,
stan tylko 5 proc. sposréd wszyst-
kich urzadzen stacyjnych oraz ok.
20 proc. rozjazdéw i toréw oceniono
jako dobry. Tyle, Ze ta fatalna sytuacja
nie znajduje jako$ odzwierciedlenia
w protokotach koricowych komisji
powypadkowych.

Eugeniusz Sliwiriski
Komisja Obrony Praw Pracowniczych



Fenomen kabiny

»Ktos$ kto kocha kolej, nigdy nie przejdzie obojetnie obok stojacego
przy sktadzie, pozornie uspionego elektrowozu” - rozpoczyna opo-
wiadanie ,Maszynista” Dariusza Dotubizno. To swoisty hotd autora
- takze maszynisty — dla bedacego juz na emeryturze od 1996 r. ojca
Wiodzimierza, ktérego wspomnienia z 40- letniej pracy “na kotach”
czyta sie jednym tchem. Oto fragmenty opowiadania.

To takze hotd dla catej grupy
zawodowej, bo cyt: ,charakteryzuje
ja sposréd wszystkich kolejowych
stanowisk bodaj najwieksze ryzyko
podczas wykonywania czynnosci
stuzbowych. Mimo, iz kolej uwazana
jest za jeden z najbezpieczniejszych
srodkéw transportu, jednak wypadki
(od ktérych zaden rodzaj komunika-
cji zbiorowej uchronic sie nie moze)
przewaznie s3 bardzo powazne
w skutkach. Nieustannie zbierajg one
wsréd druzyn trakcyjnych tragicz-
ne zniwo. Moze dlatego, ze zawsze
duzym pietnem odbijaty sie na mnie
wiadomosci o takich wydarzeniach,
postanowitem z niektamang rado-
$cig oznajmic¢ Swiatu, iz moj Ojciec
przeprowadzit szczesliwie wszystkie
swoje pociagi. Oznajmi¢ niejako
w hotdzie dla tej garstki maszynistéw
i ich pomocnikéw, ktérym przez
okrutny los nie dane byto dotrze¢ do
celu podrézy. Ich stuzby zakonczyty
sie w lesie, na tuku, wéréd bezdrozy,
gdzies miedzy stacjami...

Przejscie na prawa strone

Na poczatku maja 1969 r. prze-
zytem na Pt47 - 12 jedna z najnie-
bezpieczniejszych historii jako ma-
szynista. Prowadzac z Tyburskim
miedzynarodowy pociag pospieszny
Krakéw — Erfurt, na szlaku Mieki-
nia — Sroda Slaska przy rozktadowej
predkosci 100 km/h wyskoczyt z szyn
pierwszy wozek tendra. Nagte hamo-
wanie! Peten tender wody i wegla.
Podskakiwanie wézka po podktadach
spowodowato urwanie wszystkich
sztyc resorowych. Pod naporem we-
gla pekty drewniane zastawy przy ten-
drze w budce maszynisty. Nim sie za-

trzymalismy zsypato sie go do budki
tyle, ze ledwie starczyto miejsca dla
nas. Wychodzilismy oknami, gdyz
drzwi zostaty doktadnie zasypane.'d“
Na spalinéwkach

W 1970 r. lokomotywownia Wro-
ctaw Gtéwny przejeta od Ostrowa
Wielkopolskiego wszystkie pociagi
warszawskie. Jednoczesnie do naszej
szopy zaczety przychodzi¢ lokomo-
tywy serii ST43. (...) Gdy zaczelismy
ponownie jeZdzi¢ pociagami do War-
szawy, zazdro$ni maszynisci ostrow-
scy robili nam kawaty. Najczesciej za-
krecali reczne hamulce w wagonach,
abysmy opdzniali pociagi. Czynigc w
ten sposéb, mieli chyba nadzieje na
ich — przynajmniej niektérych — odzy-
skanie. Gdy to nie pomogto, na pero-
nach zaczeli pojawiac sie miejscowi
instruktorzy, pilnie wypatrujacy uste-
rek podwozia. Gdy zauwazyli byle
btahostke, polecali wypiecie lokomo-
tywy ze sktadu robigc defekt maszyny,
aby poprowadzi¢ pociag dalej swoim
taborem z wtasng obsada.

Powr6t za nastawnik

Zastanawiatem sie nieraz: — Czy
kontroler, aby mie¢ poczucie dobrze
spetnionego obowiazku stuzbowego,
musi koniecznie kogos na wykro-
czeniu przytapac lub jak to sie nie
udato, pokaza¢ wyzszos¢? Czy nie
wystarczyto wejs¢ do lokomotywy
i stwierdzi¢, ze wszystko jest w naj-
lepszym porzadku? Sam przeciez
przed paru laty bytem osobg kontro-
lujaca, ale do takich zachowan nigdy
sie nie uciekatem. W pazdzierniku
1995 r. wracatem do Wroctawia po-
ciagiem 37003 Krakéw-Berlin. Przed
odjazdem ze stacji poczatkowej

Fot. M. Kaczmarczyk.
podszedt do elektrowozu jakis facet
z walizka, ubrany jak dziad. Prosit
bym go podwiézt do Katowic, bo nie
ma pieniedzy na bilet. Poradzitem
mu grzecznie aby udat sie do kie-
rownika pociagu, on na pewno co$
wiecej moze pomdc, bo lokomoty-
wa nie stuzy przeciez do przewozu
pasazeréw. (...) Gdy juz miatem ru-
sza¢, 6w facet zaczatl wymachiwac
legitymacjq krzyczac, ze jest kontro-
lerem i musi jecha¢. - No...! - po-
myslatem — chwyt ponizej pasa. Nie
zwazajac na legitymacje zamknatem
okno, mocniej zakrecitem nastawni-
kiem i pojechatem w droge. Podczas
pierwszego rozktadowego postoju w
Trzebinii, podbiegt do lokomotywy
kierownik pociagu. Myslatem, ze
cos sie stato ,na sktadzie”. Ten jed-
nak z widocznym zadowoleniem na
twarzy méwit: — Ales go zatatwit. Za
pézno go zobaczytem w Krakowie,
aby ciebie ostrzec. To kawat dziada,
a takie jego zachowanie to normalka.
On w tej walizce wozi mundur. Jak
juz kogos weZmie na litos¢, to potem
idzie do wagonu i po przebraniu w
toalecie, przychodzi do maszynisty
na nastepnej stacji. Swojego wcze-
Sniejszego dobroczyrice zaprasza na
dochodzenie”. (cdn)
Opowiadanie

jest na stronie internetowej:

www.maszynista.cal.pl .
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Pociag historii Bl 77 =TT -
Trudno gtadko . D Niewiniatko

wjechac¢ w szlak nowego toru Niespokojny wieczdr, nie przespana

Tam gdzie zatrzesienie - fr nocka...
starego taboru. . . L @ To ty jestes winny.

Eeee tam — rzekt... Wistocka.

IPN
Baran beknie, bo tam teka
Zatozona przez ubeka.

E © i
Odwazny Dobrobyt = Ptochos¢
| Hi," Nie bat sie roboty. Gdy przyjrzec sie dobrze, Uswiadom céreczke,
Bywato czasami diabli nieraz biorg wciaz zarumieniona.
ze i przy najgorszej Brakuje — na tramwaj, Durnys?! — rzekt
magf stac godzinami. starcza na marlboro. — to przeciez moja nowa zona.

Jasio po raz pierwszy w zyciu jedzie pocia-
giem i podziwia co chwile zmieniajace sie za
oknem krajobrazy.

Mama pyta:

— Jak ci sie podoba, synku?

— Bardzo! Catkiem jak ksiazka z obrazkami,
tylko Ze nie trzeba przewracac kartek!

W przedziale wagonu pasazer krzyczy do
siedzacego obok wspétpasazera:

— Panie! Z pana walizki kapie mi na twarz
jakis wstretny, gorzki sos!

z

Prawie jak szynobus... Fot. R. Zarzecki. = je?
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kunszt ubezpieczen

Szanowni Panstwo!

Skorczyt sie okres promogji dajgcy mozliwos¢ ubezpieczania sie Cztonkom Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych

w Polsce bez karendji i w petnym zakresie. Akcja zorganizowana giéwnie z mysla o Maszynistach, spotkata sie z ogromnym zain-
teresowaniemn. To dla nas wazny sygnat: wskazuje, ze nasze ubezpieczenie nadal jest dobre. Od 2000 roku liczba Ubezpieczo-
nych sukcesywnie ulega zwiekszeniu, a najlepsza nasza reklamga jest ich zadowolenie. Zyczymy sobie, aby ten stan utrzymywat
sie jak najdtuzej.

Zachecamy zatem tych z Pafistwa, ktdrzy nie znajg jeszcze naszej oferty albo wahajg sie z podjeciem decyzji, aby zasiegneli opinii
Kolegdw juz ubezpieczonych od wielu, wielu lat.

A po co sie ubezpieczamy???

W otaczajacym nas $wiecie czes¢ zdarzen uznajemy za pozadane, wzglednie dla nas obojetne. Inne za zdarzenia niepozadane.
Niestety — z reguly zdarzenia niepozadane cechuje losowos¢, tzn. wiemy ze nastapi, ale nie wiemy gdzie i kiedy. Z tego
wzgledu powstaly ubezpieczenia, ktdrych zadaniem jest rekompensata strat zaistniafych wskutek zdarzen losowych.
Zabezpieczenie dla Pafstwa i dla najblizszych gwarantuje ubezpieczenie grupowe TUnZ Compensa S.A.

VIENNA &2

INSURANCE GROUP

Nasze sztandary

Z7ZM Zajaczkowo Tczewskie

Sztandar organizacji wykonata Anna Trutkowska z pracowni haftu
artystycznego w Tczewie.

Powstat za$ z inicjatywy
Romana Gasiorowskiego, ma-
szynisty z Zajaczkowa. Uro-
czyscie poswiecono go w tam-
tejszym Kosciele pw. $w. J6zefa
17 czerwca 1993 roku. Chora-
zym pocztu byt Roman Gasio-
rowski, ktéremu towarzyszyli
Roman Ossowski i Rajmund
Polenz. (L)

Fot.archiwum
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