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Kolejarze gola!

I nauguracji Mistrzostwa Swiata w pitce noznej, na ktére wybraly sie nasze
orty i duza czes¢ kibicow, towarzyszyt wielki entuzjazm Polakéw. Istny boom
na biato-czerwone szaliki, czapki, flagi ogarnat cate miasta i wsie. W pubach
i domach lub na placach przed telebimami licznie zebrani kibice wspdlnie prze-
Zywaja wystepy polskiej reprezentacji. Niby z obawami, ale wszyscy wierzymy
w sukces, jakbysmy byli na niego skazani. Gwizdek sedziego, pierwszy wykop i juz
pitka w grze, a my gramy razem z nimi. Dominuje przekonanie, ze musi sie udac,
choc fachowcy przestrzegajg przed nadmiernym optymizmem.

Wecale nie inne nastroje wzbudza w naszym Srodowisku reforma kolei. Moze z lekkimi obawami, ale prze-
petnieni nadziejqa ufamy w dobre intencje rzadu. Moment uspienia powoduje jednak, ze zamiast iS¢ na-
przoéd znowu musimy odrabiac straty. Gol dla obecnego rzadu, ktory zapowiada skierowanie Srodkéw finan-
sowych na kolej i, tak jak poprzednicy, nie wywiazuje sie z umowy. Ale nadal wierzymy, ze los sie odwrdci
i jeszcze bedzie dobrze .

Probujemy goni¢ wynik, a czasu coraz mniej. Usitujemy przeciwstawic sie przeciwnikowi, ale brakuje zdecydo-
wania i konsekwencji. Cwany rywal to wykorzystuje i zadaje tuz przed ostatnim gwizdkiem kolejny cios. Na naszym
kolejowym podwdrku takim nokautujacym ciosem, wymierzonym w tysigce kolejarzy, bedzie wtasnie rzadowa ,,Strate-
gia” zakfadajaca m.in. tworzenie tzw. kompanii, czyli przekazywanie najlepszych kaskow spétki Przewozy Regionalne
samorzadom i wydZzielenie z Grupy PKP spétki PLK. Najnowszym pomystem jest zas zmuszanie PKP CARGO do sprze-
dazy lokomotyw tymze... Przewozom Regionalnym.

W chwili oddawania tego numeru do druku nic nie wskazuje, aby Polacy zawojowali Mundial. Na przegranych me-
czach polskiej reprezentacji swiat sie jednak nie koriczy. Cho¢ przez wielu traktowany bardzo powaznie jest to jednak
tylko sport i okazja do zabawy. Absolutnie nie mozna jednak przegra¢ walki o kolej, miejsca pracy, byt naszych rodzin
oraz dorobek wielu pokolen. Nadszedt czas batalii o swoje i radykalnych zmian, o ktore trzeba bedzie walczyc z wielka
determinacja. Wzorem niech beda dla kolejarzy gérnicy, a nie nauczyciele. To nie przypadek, ze wiasnie gérnikom
dlatego udaje sie zrealizowac wiele postulatéw, bo jak nikt inny potrafia z cata moca pokazac swojq sife.

Panie Prezydencie, jesteSmy silni i rownie zdeterminowani jak oni. Widzimy jak rzadzacy prébuja z premedytacja
zwodzi¢ Pana i innych zwigzkowcow, nawet nie zadajac sobie trudu udawania, zZe chca dialogu. Mamy juz dos¢ zaba-
wy w kotka i myszke. Nie mozemy pozwolic¢ na upadek kolei. I nie pozwolimy... Stawomir Centkowski
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Dos¢ mydlenia oczu!

Rozmowa z Leszkiem Mietkiem, prezydentem ZZM

- Jak ocenia Pan dialog z zarza-
dem PKP CARGO w sprawie postu-
latow sporu zbiorowego?

— Dialog jest konstruktywny. Do-
szlismy do porozumienia w dwéch
z trzech postulatéw - zawieszenia
tworzenia spétek-cérek i przemiesz-
czania tam zespotéw pracowniczych,
ograniczenia redukcji zatrudnienia
do naturalnych odejs¢, zwolniert
dyscyplinarnych i za porozumieniem
stron, a takze w trybie art. 53 Kp. Po-
rozumielismy sie tez w sprawie re-
alizacji zapiséw Porozumienia Part-
neréw Spotecznych i informowania
o0 sytuacji w spétce i jej zaktadach.
Nie mamy porozumienia w kwe-
stii podwyzki wynagrodzen. Licze,
ze podczas kolejnej tury negocjacji
20 czerwca uda sie nam je uzyskac.

- Powstaje Konfederacja Kolejo-
wych Zwiazkéw Zawodowych...

— Tak. Nadszedt czas realizacji
jednego z najwazniejszych naszych
celéw - zjednoczenia kolejarskiej ro-
dziny. Konfederacja bedzie zrzeszac
gtéwnie organizacje, ktérych czton-
kowie pracuja na stanowiskach zwia-
zanych z ruchem pociagéw, mozna
powiedzie¢ produkcyjnych jak: ma-
szynisci, dyzurni ruchu, druzyny
konduktorskie i inne, ktére zgtosza
che¢ wspélnego dziatania. Sytuacja
zmusza nas do pilnych wspélnych
dziatan w obronie polskiej kolei
i miejsc pracy. Nie pierwszy raz
w okresie, gdy nalezatoby mysle¢
o letnim wypoczynku funduje sie
nam nerwowg sytuacje. Nie wiem
dlaczego tak sie dzieje, bo oczekiwa-
lismy dialogu i akcentowalismy goto-
wos¢ do rozméw. Nie przyniosto to
jednak spodziewanego efektu.

— Nie spetniaja si¢ nadzieje pokta-
dane w nowej ekipie rzadzacej.

— Od przedstawicieli resortu trans-
portu styszymy tylko ciagle szumne

deklaracje, ze nalezy o kolej dbac
i ja naprawia¢. Tym wieksze jest nasze
rozczarowanie, gdyz okazujg sie one
jedynie hastami, by nie rzec frazesami.

Dzieje sie wiele ztego, a prébuje
nam sie mydli¢ oczy, ze jest inacze;.
Trwa w najlepsze karuzela stano-
wisk, zas zadnej naprawy kolei nie
ma. Wielka pompa towarzyszyta
uchwaleniu przez parlament tzw.
trzech ustaw kolejowych, w tym
m.in. o Funduszu Kolejowym. Zno-
wu nastuchalismy sie buriczucznych
zapowiedzi o wielkim przetomie, jaki
rzekomo miat sie sta¢ udziatem PKP.
Tymczasem do dzi$ nie ma zapowia-
danych pieniedzy na infrastrukture
oraz przewozy regionalne. Choc¢
mamy potowe czerwca nie podpisa-
no jeszcze wszystkich uméw z samo-
rzadami i nie wiadomo, kiedy tak sie
stanie. W zamian zapowiada sie od-
wotanie 65 pociagéw regionalnych
na Podkarpaciu, w innych regionach
jest niewiele lepiej. Czas ptynie, ko-
lej ginie, a z nig nasze miejsca pracy.
Chyba juz zaden kolejarz nie wie na
jakim etapie s prace nad ,Strategia”.
Nadal aktualne sg plany podziatu
spotki PKP  Przewozy Regionalne
i przejmowania przez samorzady jej
najlepszych elementéw. To tylko kil-
ka przyktadow.

- Co Pan sadzi o planach resortu
transportu zwigzanych ze sprzedaza
lokomotyw PKP CARGO do Przewo-
zow Regionalnych?

—To niedorzeczna koncepcja. Pod-
kreslam, spétka PR jest zadtuzona na
prawie 600 min zt tylko wobec same-
go...CARGO, za co wiec kupi te loko-
motywy i za co je utrzyma? Ponadto
takie rozwigzanie pociagnie za soba
koniecznos¢ m. in. dublowania zaple-
cza warsztatowego. Z ekonomiczne-
go punktu widzenia nie ma to sensu.
Wyglada wiec na to, ze mamy do czy-

nienia z préba ostabienia pozycji PKP
CARGO . Zapewne pod ptaszczykiem
pozyskania pieniedzy na modernizacje
lokomotyw wiasciciel (PKP S.A) prébu-
je spetni¢ oczekiwania podejrzanego
lobby usitujgcemu  rozbi¢  CARGO
i zabra¢ lokomotywy, ktére — sledzac
zapisy ,Strategii” — trafig do samorza-
déw. Ciekawe gdzie trafig dalej? Pa-
mietajmy, ze PKP S.A. ma na tym polu
niezbyt chlubne doswiadczenia, jak
chocby ze sprzedaza lokomotyw serii
SP32 firmie Kolmex. Ostatnio wokét
tego tematu rozpetata sie w prasie istna
afera. Oby nie okazafo sie, ze naciski
PKP S.A. na sprzedaz lokomotyw z PKP
CARGO beda miaty taki sam finat.

-1 co nato ZZM?

- Na nadzwyczajnym posiedze-
niu Rady Krajowej ZZM ustalilismy
szczegbty realizacji uchwaty Kra-
jowego Zjazdu Delegatéw ZZM
w tej sprawie. Doszlismy do wniosku,
ze postawiono nas pod $ciana. Po-
twierdza to wynik rozmowy z panem
ministrem Chaberkiem, ktéry oswiad-
czyt, ze nie widzi potrzeby dialogu
spotecznego w PKP m.in. na forum
Zespotu Trdjstronnego ds. Kolejnic-
twa. Wszystko wskazuje wiec na to,
ze w tej chwili nie zadajemy pytania
,czy”, ale ,kiedy” dojdzie do prote-
stu. Cztonkowie zwigzku wiedza, ze
jesli nie przeciwstawimy sie temu, co
probuije sie robic¢ z polska koleja oraz
planom, jakie ma wobec niej resort
transportu i dziataniom PKP S.A. to
stracimy bezpowrotnie nasze miej-
sca pracy. Miejsca, dzieki ktérym
utrzymujemy nasze rodziny. Decyzja
o sprzedazy lokomotyw do PR moze
by¢ punktem zapalnym.

— Pokojowe protesty na kolei okazy-
waly sie dotychczas mato skuteczne.

— Tak, wiec tym razem nie powin-
ny przypomina¢ marszu rézanego czy
pikiety z optatkiem w reku. Poprzednie

dokoriczenie na str. 6
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Obrona pozycji spoftki

Z Kazimierzem Murawskim - cztonkiem zarzadu PKP CARGO S.A.
— dyrektorem ds. marketingu i handlu rozmawia Rafat Zarzecki

— Trafit Pan na kolej
i objat swoja funkcje bli-
sko pot roku temu. Jak
ocenia Pan ten okres?

— Obecne stanowi-
sko jest dla mnie nowym
wyzwaniem,  dajacym
mozliwos¢  wykorzysta-
nia  dotychczasowych
doswiadczern  zawodo-
wych. Przez kilka lat od-
powiadatem w Bumarze
za spedycje i transport,
natomiast w BGZ - za
strategie rynkowa, pet-
nigc funkcje dyrektora
marketingu. Nie ukry-
wam, ze owe 6 miesie-
cy w PKP CARGO S.A.
byto dla mnie bardzo
trudnym i pracowitym

okresem. Cho¢ spdtka

jest skomplikowanym mechanizmem
organizacyjnym, to uwazam, ze od
strony handlowej poznatem ja juz
dos¢ dobrze.

- Jakie sg priorytety dla PKP
CARGO?

- Najwazniejszym wyzwaniem
jest obrona pozycji spétki, wyhamo-
wanie procesu spadku przewozéw
i odwrdcenie tej tendencji poprzez
odzyskanie utraconej masy towa-
rowej. Bedziemy szuka¢ nowych
klientéw, dazy¢ do utrzymania do-
tychczasowych i starac sie odzyskac
tych ,przejetych” przez konkurencje.
Konieczna jest w tym celu gteboka
przebudowa stuzb handlowych. Pod-
jelismy juz konkretne dziatania. Zle-
cilismy przygotowanie projektu kom-
pleksowej strategii marketingowej,
usprawniajacej dziatanie podlegtych
mi stuzb, a obejmujacej takie aspekty
dziatalnosci jak m.in. sposoby pro-
wadzenia segmentacji klientéw, wy-

znaczenia kanatéw sprzedazy ustug,
tworzenia nowych produktéw etc.
Jednym z najwazniejszych ele-
mentéw strategii handlowej spétki
jest polityka cenowa. Niewypatem
byt stary mechanizm ustalania cen
w taryfie towarowej i tabeli upustow.
W praktyce skutkowat bowiem bra-
kiem przewagi konkurencyjnej spétki
PKP CARGO nie tylko wobec innych
przewoznikéw, ale paradoksalnie
i wobec spedytoréw, bedacych w
stanie zaproponowac lepsze warun-
ki. Spedytor oferowat podczas prze-
targu nizsza cene, zglaszajac jesz-
cze np. dodatkowa mase i wygrywat
przetarg, a potem zlecat przewozy...
spotce PKP CARGO. Pozbawialismy
sie w ten sposéb czesci przychodow.
W pierwszej kolejnosci zmienimy
wiec system, ktory uzalezniat wyso-
kos¢ upustéw od deklarowanej masy
przewozéw. Wprowadzimy ceny re-
lacyjne na konkretny towar w odpo-

wiedniej masie. Cena bedzie wynika-
ta z algorytmu pewnych czynnikéw,
a przez to spedytorzy nie beda juz od
nas bardziej konkuren-
cyjni. To nowatorskie
podejscie do zagadnie-
nia cen, bo dotychczas
wszystko  sprowadzato
sie do ,zbierania” upu-
stéw od taryfy towaro-
wej.

- Jako osoba z ze-
wnatrz ma Pan swieze
spojrzenie na wiele
spraw. Jak Pan ocenia
zatoge spotki?

— Ciesze sie, ze
w PKP CARGO jest tak
wiele oséb utozsamia-
jacych sie ze spotka
i dbajacych o jej in-
teresy. Wymaga to od
nich nie tylko wiedzy
i wyobrazni, ale tak-
ze oderwania sie od
pewnego utartego na kolei schema-
tu myslowego. Wtasnie dzieki takim
ludziom chcemy uelastyczniac funk-
cjonowanie stuzb handlowych, ukie-
runkowywac je na potrzeby klienta,
na zdobywanie nowych zaméwien.
Tacy pracownicy beda lepiej moty-
wowani, silniejszy bedzie tez zwia-
zek miedzy efektami ich pracy a
wynagrodzeniem. Chcemy, aby z
takimi koncepcjami utozsamiali sie
wszyscy pracownicy. Cata zatoga
PKP CARGO S.A. moze na tym tylko
skorzystac.

- Czy do tych koncepcji ma Pan
juz wykonawcow?

— Na pewno ich znajdziemy.

- W spotce?

- Tak, zaréwno w centrali, jak
i zaktadach przewozéw towaro-
wych. Czynimy tak, zeby pozyskac
prace dla naszej zatogi, w tym tak-
ze i dla maszynistéw. To nasza od-
powiedzialnos¢ przed spétka, przed
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dobrze i odpowiedzialnie pracuja-
cymi ludZzmi. Nie bedzie to jednak
tatwe. Trzeba bowiem pamieta¢, ze
rynek kolejowych przewozéw towa-
rowych jest agresywny i konkuren-
cyjny. Moim prywatnym marzeniem
jest zdoby¢ tyle zaméwien i miec tyle
pracy, zeby zwieksza¢ zatrudnienie.
Moze to brzmi nieco utopijnie, ale
stawiajac sobie wielkie cele mozemy
zrealizowac chocby ich czesc.

- Maszynisci nie musza wiec
bac sie utraty pracy w zwiazku z
przejmowaniem przez przewoZz-
nikéw prywatnych przewozow re-
alizowanych dotychczas przez PKP
CARGO S.A.?

— Nie ulega watpliwosci, ze obec-
ne uwarunkowania gospodarcze

wymuszaja dostosowanie poziomu
zatrudnienia w kazdej firmie do wiel-
kosci wykonywanych zadan, czyli
w naszym przypadku do realizowa-
nych przewozéw. Nie oznacza to
jednak, ze ewentualne dalsze prze-

jecia przewozéw przez
konkurentéw beda skut-
kowac utratg pracy przez
maszynistéw. To grupa
zawodowa o wysokich
i bardzo cenionych na
rynku kwalifikacjach, ma-
jaca dla spotki strategicz-
ne znaczenie.

- Dziwi¢ moze, ze taka
spotka jak PKP CARGO
nie wykorzystuje interne-
tu jako narzedzia promocyjno-infor-
macyjnego, o czym swiadczy niemal
nie aktualizowana strona interneto-
wa spdtki.

— Poruszalismy niedawno te sprawe
na zarzadzie PKP CARGO S.A. i wyda-
ne zostaty juz dyspozycje w tej sprawie.
Chcemy, zeby strona internetowa spétki
byfa czytelniejsza i bardziej atrakcyjna
dla naszych klientéw i wszystkich zain-
teresowanych korzystaniem z naszych
ustug, zeby mozna byto tam tatwo zna-
lez¢ potrzebne informacje.

- Od fadnych
paru miesiecy proz-
no ich tam szukac.
{i - Na pewno
888 Pan zauwazyl, ze
# v rankingach firm
ogtaszanych przez
polskie popularne
== gazety i czasopi-
B sma nie ma naszej
& spotki. To nie przy-
padek, ale skutek
i naszej polityki

Obecne uwarunkowania gospodarcze
wymuszaja dostosowanie poziomu zatrud-
nienia w kazdej firmie do wielkosci wy-
konywanych zadan, czyli w naszym przy-
padku do realizowanych przewozéw. Nie
oznacza to jednak, ze ewentualne dalsze
przejecia przewozéw przez konkurentéw
beda skutkowac utrata pracy przez maszy-
nistow. To grupa zawodowa o wysokich
i bardzo cenionych na rynku kwalifikacjach,
majaca dla spétki strategiczne znaczenie.

informacyjnej. Nie szukamy popu-
larnosci. Chcemy, by jak najwiecej
wiedzieli o nas klienci i potencjalni
kontrahenci. Konkurencja wie o nas
juz dostatecznie duzo.

- Czy nie obawia sie Pan konku-
rencji miedzynarodowej, ktéra po-
jawi sie na polskich torach w 2007
roku?

— Oprécz zagrozenia z tej strony,
przed Spotka PKP CARGO stoi tak-
ze szansa zwigkszenia przewozéw,
w tym tranzytowych. Zaktadamy
zwigkszenie udziatu spétki w obstu-
dze rosnacej wymiany miedzynaro-
dowej z i do Unii Europejskiej. Na-
wiazujemy i pogtebiamy wspétprace
z przewoZnikami oraz klientami za-
granicznymi. Takze w kraju jestesmy
otwarci na wspétprace ze wszystkimi
koncesjonowanymi  przewoZznikami
realizujagcymi przewozy towarowe
przy tworzeniu wspélnych projektéw
i produktéw zwiekszajacych nasze
przewozy.

- Dziekuje za rozmowe.

Personalia

Bogustaw Kowalski zostat powotany na stanowisko se-
kretarza stanu w Ministerstwie Transportu.

W latach 2005-2006 poset na Sejm RP, przewodni-
czacy Komisji Infrastruktury; 2002-2005 w Urzedzie Mar-
szatkowskim Wojewddztwa Mazowieckiego — cztonek za-
rzadu, a od 2002 r. wicemarszatek odpowiedzialny m.in.
za infrastrukture, wspétpraca z kolejami regionalnymi
i Warszawska Koleja Dojazdowa, tworzenie spétki Koleje
Mazowieckie, a nastepnie nadzér nad nig; przygotowanie
strategii rozwoju WKD, nadzér nad udziatem samorzadu

wojewddzkiego w budowie portu lotniczego w Modl
W latach 2001-1992 w redakcji ,Mysli Polskiej” - re
tor naczelny, a nastepnie dyrektor wydawnictwa.

Wiestaw Jarosiewicz zastapit na stanowisku pre
Urzedu Transportu Kolejowego Janusza Dyducha. N
szef UTK petnit ostatnio funkcje cztonka zarzadu w
Informatyka, a wczesniej dyrektora Departamentu K
nictwa w Ministerstwie Infrastruktury.

Jacek Przesluga , prezes zarzadu PKP Intercity, zt
rezygnacje z dalszego sprawowania swojej funkgji.
wiazki jej szefa bedzie petnit prawdopodobnie do k
czerwca br.
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rzady oraz inne grupy zawodowe na-
uczyly nas, jak trzeba skutecznie wal-
czy¢ o swoje. To trudne, ale mozemy
nie mie¢ innego wyjscia skoro przed-
stawiciele resortu transportu uwazaja,
ze dialog spoteczny jest zbyteczny.
Wszyscy jestesmy z tego powodu bar-
dzo zawiedzeni. Po nadzwyczajnym
posiedzeniu cztonkowie Rady Krajowej
wrdcili do swoich macierzystych orga-
nizacji z konkretnymi informacjami
i dyspozycjami dla cztonkéw zwiazku.
Obecnie czekaja na stosowny sygnat.

- W opinii wielu obecna formufa
Zespotu Trdjstronnego ds. Kolejnictwa
kompletnie nie spefnia oczekiwar.

— Trudno sie temu dziwi¢ jesli
w ciagu ostatnich dziewieciu mie-
siecy odbyty sie raptem trzy spotka-
nia, podczas ktérych wyswietlano
nam slajdy, zaprezentowano projekt

,Strategii”, ktérego zapiséw nie znali
nawet przedstawiciele innych resor-
tow. Wreszcie ostatnie, wymuszone
przez partneréw spotecznych spotka-
nie, polegato na wymianie pogladéw
i tyle... Tymczasem nadrzedng idea
powotania Zespotu byto wypracowa-
nie wspdlnych stanowisk w najwaz-
niejszych sprawach dla kolei przez
strony:  rzadowa, pracodawcow
i zwiazkowa. To nie jest klub dysku-
syjny ani katedra uczelni. Nie zostat
wypracowany jakiekolwiek wspélny
dokument traktujacy o przysztosci
kolei przez to gremium.

- Takze sama Grupa PKP jest gru-
pa tylko z nazwy...

— Tak jak nie ma dobrego klimatu
ze strony rzadu, tak nie ma go i ze
strony PKP S.A. Ponownie, jak bywa-
to w przesztosci, kierownictwo PKP
CARGO musi wiele energii poswie-
cac¢ na walke wewnatrz Grupy PKP

Zy denta

np. o stawki dostepu do infrastruktu-
ry, o sptate naleznosci od spétki PKP
Przewozy Regionalne itd. To fatalna
sytuacja szczegdlnie w przededniu
liberalizacji rynku przewozéw to-
warowych w Europie. Dla CARGO
moze zabrakna¢ czasu na podstawo-
wa dziatalno$¢ - kontakty z klientem
i przygotowanie spétki do miedzy-
narodowej konkurencji. Pan prezes
Wach duzo méwi o Grupie PKP,
o kliencie, ktéry jest naszym praco-
dawca, ale nie znajduje to przetoze-
nia w czynach. Popiera ,Strategie”
zaktadajaca rozbicie Przewozéw
Regionalnych i oddanie ich samo-
rzadom, nie podejmuje skutecznych
dziatan dla pozyskania pieniedzy
na utrzymanie infrastruktury, jest za
to wielkim zwolennikiem sprzedazy
lokomotyw z CARGO. Jestem jednak
przekonany, ze kolejarze nie beda
biernie przyglada¢ sie dziataniom
prowadzacym do upadku firmy.
Rozmawiat Rafat Zarzecki

m
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Nowoczesne technologie z coraz wigkszym
rozmachem toruja sobie droge do firm
transportowych, w tym takze do kolei . Przyktadem
tego typu rozwiazan jest Satelitarny System
Zarzadzania i Lokalizacji Taboru Kolejowego AWIA
produkgji firmy WASKO S.A. (www.wasko.pl).
System ten bazuje na satelitarnej lokalizacji
lokomotyw przy pomocy GPS oraz na
bezprzewodowej transmisji danych z lokomotyw
przy pomocy technologii GSM/GPRS, analogicznej
do stosowanej w telefonii komérkowej. Zasade
dziatania systemu przedstawia ponizszy rysunek.

% f_|\\1 /) ven \\

satelity GPS stacje GSM \
/ \ SMS N

pozycjonowanie %ﬁ;‘se EHPES (]

komputer pokladowy instalowany [Fz====2\
na lokomotywie = =

Na lokomotywie instalowany jest komputer
poktadowy, ktéry oprécz pozycjonowania
lokomotywy przy pomocy GPS-u oraz transmisji
danych GMS/GPRS z lokomotywy umozliwia
obsfuge podtaczonych do komputera poktadowego,
czujnikéw i uktadéw pomiarowych takich jak
uktady pomiaru zuzycia paliwa, pomiaru stanu
zapetnienia zbiornikéw, pomiaru mocy
lokomotywy, obrotéw silnika spalinowego i szeregu
innych. Petny zestaw mozliwych opcji pomiarowych
zawiera ponizszy rysunek.

Nowoczesne technologie dla kolei

Informacje zebrane z czujnikéw i uktadéw
pomiarowych przesytane sa w pakietach do serwera
Centrum, gdzie sa archiwizowane. Dostep do tych
danych odbywa sie catodobowo, przez réznego
rodzaju raporty graficzne i tekstowe z dowolnej
lokalizacji majacej dostep do internetu.

System AWIA umozliwia efektywne zarzadzanie
spalinowym taborem kolejowym.

Uzytkownik systemu AWIA uzyskuje ewidentne
korzysci w postaci znacznego obnizenia kosztéw
eksploatacyjnych w wyniku minimalizacji kosztow
paliwa, a w szczeg6lnosci:

nciaglej kontroli eksploatacyjnego zuzycia paliwa
= kontroli ilosci tankowanego paliwa

= monitoringu pozaeksploatacyjncych ubytkéw paliwa
= optymalizacji parametréw pracy silnika lokomotywy
moptymalizacji sposobu eksploatacji lokomotywy

Oprocz kontroli zuzycia paliwa system umozliwia:

= monitorowanie w czasie rzeczywistym potozenia
lokomotywy i parametréw jej ruchu

= monitorowanie tryb6w pracy lokomotywy

Prowadzi to do obnizenia kosztéw zarzadzania
firma przewozowa oraz do optymalizacji kosztow
jej obstugi logistycznej. Otwarty charakter systemu
AWIA umozliwia rozbudowe systemu w miare
potrzeb oraz integracje z innymi systemami, m. in.:
Systemem Wspierania Proceséw Logistycznych
produkgji WASKO S.A. (ewidencja wagondéw, préba
hamulca, zestawianie sktadéw wagonéw) oraz
Systemem Zarzadzania Gospodarka Paliwowa firmy.

WASKO S.A. 44-100 Gliwice, ul. Berbeckiego 6
tel.: +48 32 332 55 00, fax: +48 32 332 55 05
wasko@wasko.pl | www.wasko.pl
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Prezes Halina Sekita za pulpitem.

W czasach kiedy styszymy tylko
o nierentownych liniach i pociagach
reaktywacja potaczen na trasie Nasielsk—
—Sierpc zastuguje na szczegélng uwage,
bo mocno zaangazowalo sie w nig wiele
0s0b, takze z ZZM. Kursowanie sktadéw
pasazerskich zawieszono na tym szla-
ku dwa lata temu i tylko z rzadka byt
wykorzystywany w ruchu towarowym.
1 czerwca - ku uciesze okolicznych
mieszkaricow oraz samych kolejarzy

e ) "~ — na trase wyjechaly jednocztonowe
. Koleje Mazowieckie nadal w ofensywie. Od czerwca spétka urucho- — auiobusy szynowe VT 627, kidre od

& mita kursy z Warszawy do Radzymina oraz przywrdcita na potrzeby  piemieckich DB Regio kupit Samorzad
- ruchu pasazerskiego linie Nasielsk-Sierpc. ~ Wojewddztwa Mazowieckiego. Wystu-

7 - -

y 4 Wyprodukowany przez bydgoska PESE ezt
L O Z n a to ra C Skierniewic. W efektownie prezentujacym
ale do niektérych mozna mie¢ ré6wniez po

Wedtug producenta do najwazniejszych zalet ED59 naleza  Zenie topo
m.in.: wézki napedne z silnikami pradu przemiennego zasilane i dos¢ funke
falownikami wykonanymi w technologii IGBT umiejscowione  wkabinie,
w skrajnych czesciach pojazdu, sprawdzony system przeciw- 160 km/h
poslizgowy, mikroprocesorowy rozproszony ukfad sterowania  mentemsa
pojazdu. Uwage przykuwaja ponadto podobne do tramwaju  w praktyce
cityrunner wnetrze, wydajna klimatyzacja, wysuwane stopnie  semnego |
ufatwiajace pasazerom wysiadanie i wsiadanie, szerokie wej-  gadka jest
$cia, rampy wejsciowe i miejsca dla oséb niepelnosprawnych.  sterek) spr:
Nad bezpieczeristwem czuwa system monitoringu wewnetrz-  kamera ze
nego i zewnetrznego z podgladem na pulpicie maszynisty  drzwiach -
i automatycznym zapisem. Informacje dla podréznych sa wy-  moga wzia
$wietlane i podawane przez system audio. Jest tez interkomdo  nie moga

d facznosci pasazera bezposrednio z maszynista pojazdu. jazdy nie :
Bt o "k Osobiste odczucia po obejrzeniu jednostki sa jednak miesza-  oraz zamo
'Wim faii ne, zwlaszcza jesli chodzi o kabine maszynisty, sprawiajacq wra-




zone, bo 20-30-letnie, ale odpicowane
na btysk jednostki prezentowaty sie cat-
kiem okazale.

Uroczysta inauguracja rozpoczefa
sie w Nasielsku, skad zaproszeni goscie
udali sie szynobusem do Sierpca. Podréz
uptyneta w przyjemnej atmosferze, ale
nie mogto byc inaczej skoro za pulpitem
maszynisty siadali m.in. Bogustaw Ko-
walski, sekretarz stanu w Ministerstwie
Transportu i Halina Sekita — prezes za-
rzadu KM. Na stacji w Sierpcu czekali na
nich przedstawiciele lokalnych wiadz,
mieszkaricy, a nawet miejscowa orkie-
stra. W czesci oficjalnej do zebranych
przemawiat m.in. wiceprezydent ZZM
Krzysztof Ciecka, ktory powiedziat:
— Z czasow, gdy jako kilkunastolatek fa-
patem tzw. bakcyla kolejowego doktad-
nie pamietam zapowiedzi pociagow
z Kotobrzegu do Warszawy kursujacych
wiashie przez Sierpc i Nasielsk. Dlatego
bardzo sie ciesze, ze kolej tu wrdcita, co
umozliwi Paristwu dogodne dojazdy do
innych miejscowosci. Zyskajg réwniez
kolejarze, bo beda mieli prace. Mimo
negatywnego stanowiska dlo regionaliza-
cji jestem pefen podziwu dla spotki Kole-
je Mazowieckie, ktéra wprowadza nowe
potaczenia i reaktywuije linie. Przydato-

WD ARZENF

by sie jednak wiecej przystankow. Za-
dowolenia nie kryt réwniez Kazimierz
Goczyriski, naczelnik Sekcji Sierpc PKP
CARGO: - Teraz trzeba wtozy¢ w prace
Jeszcze wiecej serca. Wierzymy, ze Ko-
leje Mazowieckie clojadg do Torunia lub
spowoduja, Ze bedzie dogodne skomu-
nikowanie do tego miasta — powiedziat.

Faktycznie, najkrétsza trasa kole-
jowa z Warszawy do Torunia wiedzie
wiasnie przez Nasielsk i Sierpc. Kfopot
w tym, ze 88-kilometrowy odcinek wy-
maga modernizacji. Nalezy skrécic¢ czas
przejazdu, ktéry wynosi teraz 130 minut.
Przedstawiciele PLK oceniaja, ze potrze-
ba na ten cel ok. 1,5 mIn zt. Krzysztof
Korcz, przewodniczacy ZZM w Sierpcu
dziekowat prezydentowi Leszkowi Miet-
kowi za wstawiennictwo i interwencje
dla reaktywacji linii. — Zrobit wiele dla
Sierpca. Pamietam jak dwa lata temu
mowit, zebysmy sie nie martwili, bo
bedziemy jeszcze jezdzi¢ do Nasielska
i Plocka. Z Nasielskiem sie sprawdzito,
wierzymy, Ze stanie sie tak z Ptockiem
— powiedziat.

Franciszek Kotelba, maszynista
prowadzacy 1 czerwca rejsowe skfady
wczesnym rankiem ocenia, Ze pierwszy
zanotowat ok. 80-procentowe obfozenie,

Przemawia wiceprezydent Krzysztof
Ciecka.

Od lewej: maszynista Roman Siemigt-
kowski, Franciszek Kotelba, Krzysztof
Korcz i Kazimierz Goczyriski.

zas$ w kolejnym byt komplet pasazeréw.
Jesli zatem zapewni sie dogodne skomu-
nikowania o wysoka frekwencje na tej li-
nii mozna by¢ spokojnym, cho¢ pewnie
dopiero po przerwie wakacyjnej.

Tekst i fot. (raz)

ezt ED59-01 nazwany Acatus (po tacinie todZ) rozpoczat kursowanie z todzi do
ym sie pojeZdzie zakupionym przez samorzad nie brakuje ciekawych rozwiazan,

ED59-01 w pigutce:

powazne zastrzezenia.

pornej. Zaleta dla maszynisty jest prostota sterowania
nkcjonalny, prosty pulpit. Brakuje jednak drugiego fotela
ie, cowmysl przepiséw nie pozwalanajazde z predkoscia
/h z jednoosobowa druzyna . Innym duzym manka-
sq zbyt mate okna boczne w kabinie. Niewielka szybka
yce uniemozliwi maszyniscie np. przyjecie rozkazu pi-
0 lub chocby wyjrzenie przez boczne okno. Istng za-
est wiec jak zewnetrzny monitoring (kamery zamiast lu-
sprawdzi sie podczas zimy lub gdy uszkodzona zostanie
zewnetrzna. Niezbyt fortunnie — na poreczy tuz przy
h — umieszczono przycisk alarmowy, ktéry podrézni
zia¢ za otwierajacy drzwi. Powodéw do zadowolenia
ga mie¢ wreszcie maszynisci-palacze, ktérzy podczas
ie zapala papierosa, ze wzgledu na brak popielniczek
montowane czujniki przeciwpozarowe. Admin
Fot. Tomasz Makuch

Napiecie zasilania
-3000VDC
Predkos¢ maksymalna
- 160 km/h*
Przyspieszenie rozruchu
>1 m/s kw.
Ukfad osi -Bo’ 2" 2" Bo’
Dtugos¢ - 63000 mm
Szerokos¢ — 2870 mm
Maksymalny nacisk na o$
<17,5
Miejsc siedzacych - do 160,
stojacych —do 190

* Prawdopodobnie w wersji trzycztonowej
predkos¢ maksymalna ma wynosic do 140
km/h ze wzgledu na brak wymaganej masy
hamujacej
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wego. Sprawg interesuje sie prokuratura.

Obserwujac lokomotywy prywat-
nych przewoznikéw jezdzace po Pol-
sce wydawato sie, ze nie mozna by¢
juz niczym zaskoczonym. Pochodza
one bowiem z Estonii (Rail-Polska),
Maroka (CTL), Niemiec (praktycz-
nie wiekszos¢ odpowiednikéw ST43
i ST44), a nawet i ztomowiska (CTL -
owskie ET22-143 i R005, posktadana
z pocietych maszyn PKP). Pomysto-
wos¢ ludzka nie zna jednak granic.

Swego czasu PKP S.A przeka-
zata Urzedowi Miasta Jaworzyna
Slaska atrakcyjnie potozong dziatke
w centrum miasta wraz ze znajdu-
jacymi sie na niej zabudowaniami
bytej lokomotywowni oraz rucho-
mos$ciami w postaci taboru kolejo-
wego w roli eksponatéw muzeal-
nych. Celem tych dziatari miato by¢
utworzenie tam Muzeum Przemystu
i Kolejnictwa na Slasku. Zatozycielem
i jednoczesnie formalnym wta-

Scicielem obiektu zostat Piotr G.
zWroctawia, przy czym wiascicielem
eksponatéw pozostato miasto, repre-

zentowane przez
Haline D. Fak-
tycznie muzeum
opiekowali  sie
wolontariusze,
mitosnicy kolei,
ktérzy  poswie-
cajac swoj czas
i niejednokrotnie
srodki,  prowa-
dzili prace przy

Skok na skansen

W sposéb niewatpliwie oryginalny, cho¢ pozostajacy w sprzecz-
nosci z co najmniej dobrymi obyczajami, prywatna spétka nabyta
pojazd trakcyjny. Nowym, dotychczas nie docenianym, ,zaple-
czem” dostarczajacym maszyny zostat... skansen taboru kolejo-

Nie zezwalata na sprzedaz, a jedynie
na zamiang ,na ten sam typ lub ro-
dzaj, ale w lepszym stanie”.

Dla chcacego nie ma jednak prze-
pisu, ktérego nie da sie obejs¢. Piotr
G. poprosit panig burmistrz o zgode
na ,zamiane” elektrowozu ET21-100
na... lokomotywe SM 03 i trzy cyster-
ny, ktére kupit za 42 tys. zt. Najwyraz-

O] 317 3213

Jaworzyna Slgska, dn.20.04.2006

IGN-7220.N-5/3/03/06

[ - e
Prezes Klubu Sympatykéw Kolei
ul. Helska 5

54 - 315 Wroclaw

Odpowiadajac na Pana pismo znak: KSK/W/037/06 z dnia 10.04.2006 r.
informujg, 2c na wniosek Muzeum Przemysiu i Kolejnictwa na Slasku oraz po
zapoznaniu sig z protokélem oglgdzin technicznych, sporzadzonym przez. komisjg ds‘.
dokonywania ogledzin ruchomogci, wyrazilam zgodg na zamiang zdewastowancj

zabezpieczeniu i
odrestaurowaniu

Otrzymujg:
cennych  zbio- LAdsoss
row: Do wiadomosei:
Pewnego dnia
Piotr G. dostat =p. 2

lokomotywy elektrycznej ET21-100 na 2 lokomotywy spalinowe o nr: 410D-51
i §MO03-422 oraz 3 wagony cystemny o nr: 70020678, 7203155-8 i 7206328-2.

1.Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na Slasku

Z poyazanicm:
B U llnls*l'kz
[

[ n
]

~d

propozycje  nie

do odrzucenia, bo pojawit sie pomyst
sprzedazy jednej z lokomotyw pry-
watnemu przewoznikowi za kwote
195 tys. zt. Problem w tym, ze umo-
wa przekazania taboru przez PKP
S.A. na rzecz miasta Jaworzyna Sla-
ska $cisle okreslata zasady, na jakich
mozna dokona¢ zbytu eksponatéw.

2 etnan

P

St

Prywatni przewoZznicy nie przepuszczaja nawet podobnym pojazdom.

Fot. Krzysztof Waszkiewicz

niej dla wtadz miasta byt to réwniez
intratny interes, bo propozycja zo-
stata zaakceptowana. Lokomotywa,
pomimo wczesniej wydanego przez
wroctawski UTK zakazu eksploata-
cji bocznicy do Muzeum, opuscita
4 czerwca br. bramy skansenu i zo-
stata przekazana do gliwickiego
Zaktadu Napraw Lokomotyw Elek-
trycznych w celu wykonania napra-
wy gtéwnej. Czas pokaze, co bedzie
z nig dale;j.

Nalezy watpi¢, czy po takich do-
swiadczeniach ktorys przewoznik prze-
kaze kiedykolwiek swoje wystuzone
pojazdy do muzeum czy skansenu. Na-
suwatez sie pytanie, czy bedace w stanie
spoczynku lokomotywy sa zagrozone.
Trzeba pamietac, ze jest ich sporo i nie
wszystkie sa pod odpowiednim nadzo-
rem. W nastepnej kolejnosci beda chyba
brane ,pod uwage” parowozy petnigce
w wielu miejscach funkcje pomni-
kéw...

Dariusz Grzes
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COMPENSA

kunszt ubezpieczen

&2

Compensa Kontakt: 0 801 120 000
www.compensa.pl

Towarzystwo Ubezpieczen Compensa S.A.
Al. Jerozolimskie 162, 02-342 Warszawa

Dla Twojego Zdrowia

-

Ubezpieczenie zdrowotne Compensa Zdrowie to dostep do kompleksowych ustug medycznych
na najwyzszym poziomie. Pozwdl nam zaja¢ sie Twoim zdrowiem.

VIENNA &2

INSURANCE GROUP

Pokazali
komisjom

Na posiedzeniu Komisji Obrony
Praw Pracowniczych oraz BHP ktére
odbyto sie 7 czerwca w Biurze Rady
Krajowej omawiano biezace zagad-
nienia. W trakcie spotkania spétka
Pyrylandia zaprezentowata wielo-
funkcyjny radiotelefon pociagowy
F-747, przeznaczony do pracy w
systemach tacznosci radiowych sto-
sowanych na kolei. Potem przedsta-
wiciele firmy odpowiadali na pytania
uczestnikéw pokazu.

(L)

Prezentacja radiotelefonu.

Fot. R.Zarzecki
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Fot. Krzysztof Kulczycki

Instrukcje bez podstawy

Sad wydat wyrok na podstawie opinii biegtego opartej na przepisach,
ktére stracity moc prawna. Dlaczego na kolei wszelkich watpliwosci
nie interpretuje sie¢ na korzy$¢ pracownika?

W maju jeden z naszych kolegéw
zwrdcit sie z proshg o zapoznanie sie
z aktem postepowania wyjasniajacego
jakie wszczeto przeciw niemu w 2005
roku. Postawiono mu zarzut odmowy
wykonania polecenia wydanego przez
dyspozytora zaktadu, a przekazanego
droga radiowa (posiadat radio ma-
newrowe) przez dyzurna ruchu. Ma-
szynista miat przerwa¢ wykonywana
prace manewrowg i potaczyc sie ze
sktadem pociagu. Odméwit, uzasad-
niajac to brakiem radia pociggowego,
gdyz obstugiwany przez niego po-
jazd kolejowy z napedem (okreslenie
zgodne z instrukcjg PKP PLK S.A. Ir-5
/R-12) byt wyposazony tylko w radio
manewrowe. Znajdujace sie w akcie
postepowania wyjasniajacego opinie
wydane przez naczelnika dziatu (z
dn. 16 czerwca 2005) oraz instruktora
(z dn. 26 kwietnia 2005 r.), opierajace
sie na postanowieniach zawartych w
instrukcjach R-1/E-1 o prowadzeniu
ruchu pociagéw w PKP S.A., instruk-
cji pracy manewrowej Ir-9 (R-32)
i instrukcji radiotacznosci pociagowe;j
Ir-5 (R-12), wskazuja na wine maszy-
nisty. Opinia powotanego przez sad
biegtego takze nie jest korzystna dla
pracownika. Niewatpliwie obie miaty

decydujacy wptyw na wyrok wydany
sadu pierwszej instancji.

Co ciekawe, zupetnie pominie-
to fakt, ze na podstawie art. 76 ust.
2 pkt 2 Ustawy z dnia 28 marca 2003
roku o transporcie kolejowym (Dz.U.
nr 86 poz. 789) przepisy i instrukcje
wydane na ich podstawie stracity swa
moc prawng z dniem 31 grudnia 2004
roku. Stato sie tak za sprawa uchyle-
nia rozporzadzenia Ministra Transpor-
tu i Gospodarki Morskiej z 11 lutego
2000 roku w sprawie szczegdtowych
zasad i warunkéw prowadzenia ruchu
na liniach kolejowych (Dz.U. nr 34
poz. 400 czyli R-1/E-1).

Powotywanie sie na nie obowigzu-
jace w danej chwili akty prawne lub
powstate na ich podstawie instrukcje
jest wprowadzaniem sadu w bfad.
Luka prawna trwata od 1 stycznia 2005
do 9 wrzesnia ub.r., kiedy to ukazato
sie Rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury w sprawie ogélnych warunkéw
ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U
172 poz. 1444), obowiazujace do dzis.
W artykule 177 ustawodawca nakazat
dostosowac przepisy wewnetrzne za-
rzadcy infrastruktury (PLK) oraz prze-
woznikéw (CARGO) do przepiséw
rozporzadzenia.

Bieglym  powota-
nym przez sad w opi-
sywanej sprawie byt
pracownik zatrudniony
obecnie w PKP PLK.
Jak napisat, wydat opi-
nie na podstawie, cyt:
,akt Sadu Rejonowego,
postanowien regulami-
nu technicznego stacji,
obowiazujacych aktéw
prawnych — przepiséw
i instrukcji obowiazu-
jacych w PKP w marcu

2005 roku oraz analizy akt”. Tym sa-
mym nie tylko nie dostrzegt powstatej
luki prawnej, ale catkowicie pominat
istotny dla sprawy paragraf 19 ust.1
instrukcji Ir-5 (R-12), wedle ktérego
mozna mie¢ watpliwos¢ co do jedno-
znacznej winy maszynisty. Czytamy w
nim bowiem, ze: ,pojazdy kolejowe
z napedem wyposazone w urzadze-
nia radiotacznosci pociagowej oraz
system ,Radio-stop” wjezdzajac na
linie kolejowe zarzadcy infrastruktu-
ry powinny mie¢ czynne i sprawne
te urzadzenia”. Jesli potaczymy to
z postanowieniami obowiazujacymi
w instrukcji Ir-9 (R-34) zawartymi na
str. 6 gdzie dokonano kolejnej interpre-
tacji poje¢ ,pojazdu kolejowego” i ,lo-
komotywy manewrowej” oraz zawarte
w paragrafie 8 ust. 2, 3 ww. instrukcji,
a takze dodamy do tego par. 12 ust.
18 instrukgji Ir-5 (R-12) jest oczywiste,
ze wydane polecenie moze budzi¢
watpliwos¢. Tym bardziej, ze maszy-
nista otrzymat je od dyzurnej ruchu,
a nie od kierujacego manewrami.
Z tresci regulaminu technicznego wyni-
ka, ze omawiane zdarzenie odbywato
sie na liniach infrastruktury kolejowej.
W obu przytaczanych dokumentach
nie opisano za$ zasad korzystania z
radia manewrowego. Niewatpliwie
naganny jest brak ujednolicenia w
instrukcjach  podstawowych  pojec,
mimo iz zaréwno traktujaca o pracy
Ir-9, jak i o radiotacznosci pociggowej
Ir-5 sq opracowane i wydane przez je-
den podmiot — PKP PLK S.A.
Wszystkie watpliwosci powinny
by¢ interpretowane na korzys¢ pra-
cownika. To jeden z podstawowych
filarow prawa. Okazuje sie jednak,
i to wcale nie rzadko, ze na kolei
pracodawca nie respektuje funda-
mentalnych praw, co udowadnia ten
konkretny przypadek.
Eugeniusz Sliwiriski
Komisja Obrony
Praw Pracowniczych



Dbajmy o miejsca pracy

Czesto styszymy od kolegéw narzekania oraz doswiadczamy na wha-
snej skorze ciezkich warunkéw w jakich przyszto nam pracowad. Ale
czy za cze$¢ z nich nie odpowiadamy sami?

Brak statych godzin pracy, czeste
zmiany taboru podczas stuzby, nad-
mierny hatas, brak kuchenek elektrycz-
nych, czajnikéw na lokomotywach
oraz wszechobecny brud to tylko nie-
ktére z nich. Te pierwsze to ,uroki” na-
szej pracy. Niestety — za bréd, smréd,
brak kuchenek, czajnikéw lub tez ich
dewastacje odpowiada nikt inny jak
tylko my, koledzy maszynisci.

Hatasu co prawda nie da sie wy-
eliminowac catkowicie, bo tabor juz
nie pierwszej mtodosci, ale czy ciez-
ko na przegladzie okresowym uzupet-
ni¢ brakujace uszczelki w drzwiach
i oknach itp? Tyle, ze to my musimy
o to zadbac¢ zgtaszajac takie niepra-
widtowosci zwierzchnikom.

Nad czystoscia i tzw. zapleczem,
czyli kuchenkami i czajnikami warto
sie zastanowic.

Wiekszos$¢ z nas pamieta jeszcze
czasy, gdy tabor byt w ,naszych re-
kach”, a lokomotywy lub sktady ezt
byty niczym drugi dom. Koledzy prze-
scigali sie w pomystach, upiekszali
tabor dywanikami, w kabinach wisia-
ty firanki, na fotelach uktadano tadne
i czysciutkie pokrowce. Wszedzie byto

czysto i schludnie, az mito pracowac.
Kazdy pozostawiat po sobie porzadek
(umyte szyby, pulpit, pozamiatane, na-
wet z pozostawieniem wody koledze).
Nagle to sie skoriczyto, nie ma juz pla-
nowego taboru, wiec my maszynisci
czujemy sie - nie wiadomo dlaczego
— zwolnieni z obowiazku sprzatania.
Niektérym kolegom ciezko wytrze¢
po sobie brudny pulpit, nie méwiac
juz o umyciu szyb, czy tez pozamiata-
niu kabiny. Nie méwiac juz o tym, ze
zamiast butelki z czysta woda mozna
znaleZ¢ zupetnie co innego.

Nie palacych najbardziej jednak
denerwuja palacy koledzy. Popiot
z papieroséw strzasaja wszedzie
gdzie popadnie, nawet na grzejniki.
Podczas wiaczenia ogrzewania ka-
biny ohydny smréd rozchodzi sie po
catej lokomotywie. Dlaczego wiec
Ci, ktérzy nie pala maja pracowac
w pozatowania godnych warunkach?

Sami niszczymy tabor, na ktérym
pracujemy, bo kt6z inny ma do niego
dostep?

Ostatnio na przyktad ZZM w Za-
ktadzie Taboru w Katowicach zakupit
nowiutkie czajniki. lle z nich nadaje

sie do uzytku? Smiem twierdzi¢, ze
moze potowa. Czajniki sa zdefor-
mowane, gwizdki pourywane , badZ
w ogole ich nie ma.

Domagamy sie poprawy warun-
kéw naszej pracy, sami nie robimy
prawie nic, zeby pracowato sie nam
lepiej. Pamietajmy, ze obowigzkiem
kazdego pracownika jest pozosta-
wienie w czystosci stanowiska pracy
oraz poszanowanie powierzonego
nam mienia. Tabor jest naszym dru-
gim domem, spedzamy w nim poto-
we zycia. Watpie, czy ktos odwazyt-
by sie pozostawi¢ w swoim wtasnym
M taki batagan, a nawet smrdd.

Liczymy na zrozumienie kolegéw
maszynistow. Panowie, szanujmy sie
nawzajem.

Paju & Makron

Tym wszystkim,
ktérzy potaczyli sie ze mna
w bélu po stracie
mojej ukochanej zony
Jolanty Mincewicz
serdecznie dziekuje
za wsparcie duchowe
i wyrazy wspétczucia
Pograzony w smutku

Janusz Mincewicz
z cérkami i rodzing

SONDA

Czy zmiany na stanowiskach dy-

cy z partnerami spotecznymi?

rektoréw w zaktadach PKP CARGO
S.A. wptynely na poprawe wspétpra-
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&'A COMPENSA wczerwcu bez karenciji

Maszynisto!
To ostatnia chwila na przystapienie do ubezpieczenia grupowego bez karencji !

Przypominamy o zaletach ubezpieczenia w Towarzystwie Ubezpieczen na Zycie Compensa S.A.:

1) Ubezpieczenie skonstruowane wytacznie dla Cztonkéw Zwiazku Zawodowego Maszynistéw Ko-
lejowych w Polsce,

2) Mozliwos¢ ubezpieczenia w jedynym, niepowtarzalnym ryzyku przygotowanym specjalnie dla
Maszynistéw — niezdolnos¢ do pracy w zawodzie Maszynisty,

3) Towarzystwo ponosi odpowiedzialnos¢ réwniez za choroby i zdarzenia zaistniate przed datg po-
czatku odpowiedzialnosci (pobyt w szpitalu, OIOM, powazne zachorowania) — Osoba ubezpieczona
zostaje objeta ochrona w petnym zakresie,

4) Rozszerzona definicja dziecka — wyptata $wiadczenia za zgon dziecka bez wzgledu na jego wiek,

5) Pobyt w szpitalu — wyptata $wiadczenia od 4 doby pobytu osoby ubezpieczonej w szpitalu. Za
szpital uwaza sie réwniez szpital prowadzacy dziatalnos¢ na terenie innego paristwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej,

6) Mozliwo$¢ ubezpieczenia wspétmatzonkdw,

7) Ochrona 24 godziny na catym $wiecie,

8) Gwarancja indywidualnej kontynuacji umowy ubezpieczenia w petnym zakresie ochrony,

9) Dzieki ubezpieczeniu grupowemu zyskujesz atrakcyjne znizki na ubezpieczenia majatkowe np.
autocasco, OC, ubezpieczenie mieszkania, domu, majatku,

10) Gwarancja ubezpieczenia w Towarzystwie nalezacym do jednej z najwiekszych grup ubezpie-
czeniowych w Europie Srodkowo-Wschodniej.

Nie zwlekaj z podejmowaniem decyz;ji, tak jak i los nie czeka ze swoimi wybraricami!

Tylko do korica czerwca br. mozliwo$¢ przystapienia do naszego ubezpieczenia bez karencji.
Wszelkich informaciji na ten temat moga Paristwo szuka¢ u Przewodniczacego Zwiazku w Taborze
klub na stronie internetowej ZZM. /

Nasze sztandary

Koto ZZM Piotrkow Trybunalskl

Sztandar organizacji powstat w 1997 roku z inicjatywy 6wczesnego
kierownictwa ZZM w Lokomotywowni Pozaklasowej w Piotrkowie
Trybunalskim.

" SODOWY mnszrmsrog,

Zostat ufundowany ze sktadek
cztonkowskich tamtejszych zwiazkow-
c6w. Zaprojektowat go byty maszynista
instruktor z Czestochowy Janusz Miller,
darzacy piotrkowska jednostke szcze-
goélng sympatia, gdyz wiasnie tam roz-
poczat prace w zawodzie maszynisty.
Sztandar poswiecono 16 listopada 1997
r. w miejscowym Klasztorze Ojcéw Ber-  remu towarzyszyli Stawomir Majewski
nardynéw. Chorgzym pocztu podczas i Jan Krawczyk. L)
tej uroczystosci byt Jerzy Hejniak, kt6- Fot. archiwum
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Ciagle pracujesz?
. Tomigjsce czekana Giebie.

- o
e




