GI M . t
NIECH NAS £ ACZY HONOR | WIEZ ZAWODOWA y

www.zzm.org.pl INr 5/21 MAJ 2006




PodejdZ no do ptota!

elewizja

Polska zno-
wu  zaserwowafa
wszystkim  abo-
nentom  festiwal
starych  polskich
filméw. Byfa wiec
znakomita  oka-
zja na obejrzenie
(ktéry to juz raz?)
trylogii o Kargulu
i Pawlaku. Bohate-
rowie tych filmow

¥ ! ktécq sie czesto i o
niemal wszystko, nierzadko traktujac sie wzajemnie jak
wrogowie. Majg jednak wspdine potrzeby, ktére mogg za-
spokajac tylko dziatajgc razem. Ustaja wiec wasnie i w
ostatecznosci stajg sie rodzing.

W naszej, cargowskiej, rzeczywistosci wyglada to
niestety inaczej, cho¢ to pracodawca powinien dbac
o pracownikow i tworzy¢ wspdlnote interesow. Majac
odmienne zdanie moze by¢ w pewnym sensie przeciw-
nikiem dla swoich oponentéw, ale takze i partnerem,
gotowym rozmawiac. Mozna bowiem, tak jak Kargul
i Pawlak, ale raczej w bardziej cywilizowany sposéb
nawet sie poktocic, jesli tylko pozwoli to osiagnac za-
tozone wspdlnie cele. Tymczasem w PKP CARGO S.A.

brakuje wtasnie dialogu. Ale czy brakuje go naprawde
wszystkim?

Z przykroscig trzeba stwierdzi¢, ze dialogu nie ma,
bo zarzad spétki nie chce rozmawiac z organizacjami
pracownikéw. Trudno powiedziec, czy nie chce, bo nie,
czy po prostu dlatego, ze ,tak kazali”. Nie pomagaja
nawet wyrazne sygnafty od zwigzkowcow, ze w obli-
czu zblizajacej sie konkurencji CARGO jest to zapewne
ostatnia taka préba dialogu. Trzeba rowniez pamietac,
Ze nie jest to uczciwa konkurencja, bo ,wspomagana”
przez tych, ktérzy powinni organizowac nam prace,
a przymykajacych oczy na wszelkie jej nieprawidtowo-
sci. Rozjezdzajaca tory, tak jak przetadowane tiry rozjez-
dzajg nasze drogi.

Widzac trudng sytuacje firmy i dostrzegajac wszelkie
zagrozenia, zwigzki zawodowe prébujg naktonic praco-
dawce do podjecia dialogu, posuwajac sie nawet do groz-
by strajku. W odpowiedzi trwa wymiana pism i celowa
gra na zwtoke. Komu zalezy na takiej sytuacji i komu ona
sprzyja? Kto chce uspic pracownikéw i nie chce, lub nie
potrafi skorzysta¢ z pomocy tylko dlatego, ze rozsadna
inicjatywa wychodzi z innego Zrédta? Wreszcie kto sko-
rzysta na ewentualnym strajku, w ktorym nie bedzie zwy-
ciezcy, bo przeciez zawsze przegra PKP CARGO S.A.?
Czas pokaze, kto miat racje — czy ci co grali na zwtoke,
czy ci otwarcie mowiacy o zagrozeniach.
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Redakcja nie zwraca materiatow nie zaméwio-
nych oraz zastrzega sobie prawo dokonywania
skrotow i adiustacji a takze zmiany tytutow.
Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢
publikacji i ogtoszer pfatnych.

Rokowania czy strajk?

Zageszcza sie sytuacja w PKP CARGO. W zwiazku z tym wszystkie
dziatajace w spétce centrale zwiazkowe wydaty 8 maja wspéine

Podkreslono w nim, ze pracodawca nie przystapit do rokowar w ra-
mach, wszczetego przez zwiazki zawodowe pismem z 21 kwietnia, spo-
ru zbiorowego. ,Sytuacja ta, zgodnie z ustawg o rozwigzywaniu sporéw
zbiorowych, daje zwigzkom zawodowym mozliwos¢ przeprowadzenia
strajku bez zachowania zasad okreslonych w art. 7-14 tej ustawy” — czy-
tamy w dokumencie.

Z dniem 8 maja organizacje te przeksztatcity sie w Komitet Protestacyjno-
-Strajkowy w celu przeprowadzenia referendum wsréd pracownikéw zatrud-
nionych w spétce, a w przypadku wyrazenia przez nich zgody - rozpoczecia
akcji strajkowej. Jednoczesnie poinformowano, ze dziatania te moga by¢ za-
wieszone jesli pracodawca przystapi do rokowan.

W.
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Postulaty delegatow

Krajowy Zjazd Delegatéw ZZM, obradujacy 25-27 kwietnia w zako-
piariskim osrodku Natury Tour ,Siwarna”, zaakceptowat sprawozda-
nia z dziatalno$ci Rady Krajowej, Komisji Rewizyjnej, komisji i zespo-
6w problemowych oraz finansowe. Delegaci przyjeli réwniez szereg
waznych uchwat dotyczacych kierunkéw dziatari zwiazku. Wystoso-
wano m.in. pisma do przedstawicieli rzadu oraz prezesa PKP CARGO.

W stanowisku skierowanym do
premiera Kazimierza Marcinkiewicza
delegaci ustosunkowali sie do zapropo-
nowanej przez Ministerstwo Transportu
i Budownictwa ,Strategii dla transportu
kolejowego do roku 2009”, przychylnie
odnoszac sie do planéw oddtuzenia ko-
lei, stworzenia grupy podatkowej oraz
wprowadzenia zarzadzania holdingo-
wego. Sprzeciwili sie natomiast planom
wydzielenia z Grupy PKP spétki PLK,
koncepcji regionalizacji  kolejowych
przewozéw regionalnych i powotania
kompanii samorzadowych, a takze pla-
nom wydzielenia srodkéw trakcyjnych
z PKP CARGO S.A. ,To pozbawiony
jakiegokolwiek uzasadnienia ekono-
micznego (korzysci skali) i eksploatacyj-
nego przejaw prowadzacy do likwidacji
PKP CARGO S.A. i podstaw bytu catej
polskiej kolei. Oswiadczamy stanow-
czo, ze préby podziatu srodkéw trak-
cyjnych, majatku zwigzanego z jego
obstugg i druzyn trakcyjnych ze spétki
PKP CARGO S.A. zostanie przez nas
potraktowane jako jednostronne zerwa-
nie przez rzad RP porozumienia z 2/3
listopada 2003 r., ktérego konsekwen-
cja bedzie odwieszenie czynnej akcji
strajkowej na catej sieci PKP” — czytamy
w stanowisku.

W pismie delegaci zwrdcili réw-
niez uwage na nie przygotowanie ko-
lejowych spétek, w tym PKP CARGO
S.A., do liberalizacji rynku przewozéw
towarowych od 2007 roku. Uniemoz-
liwienie naszym firmom réwnej kon-
kurencji stawia je na straconej pozycji,
co moze doprowadzi¢ do przejecia
polskiego rynku przewozowego przez
zagraniczne kapitaty. Dlatego wezwali
rzad do starania sie o przesuniecie ter-

warunkiem prowadzenia go w dobrej
wierze” — podkreslili. W przypadku
fiaska rozméw upowazniono Rade
Krajowg ZZM do podjecia decyzji
o rozpoczeciu strajku generalnego
na catej sieci PKP wspélnie z innymi
zwigzkami.

minu liberalizacji rynku przewozéw to-
warowych do co najmniej 2012 roku.

Zintensyfikowania dziatari w spra-
wach finansowania kolejowych prze-
woz6w regionalnych i wprowadzenia
emerytur pomostowych dla maszy-
nistéw i pracownikéw zwigzanych
z bezpieczeristwem ruchu kolejowe-
go w wieku 55 lat domagano sie na-
tomiast w pismie skierowanym do
wicepremiera Andrzeja Leppera.

W wystosowanym do prezesa
zarzadu PKP CARGO Wiadystawa
Szczepkowskiego stanowisku popar-
to postulaty zwigzkéw dziatajacych
w tej spétce - powstrzymania zwol-
nien i przeniesieri zespotéw pracow-
niczych, przedstawienia programu
restrukturyzacji firmy oraz zadania
podwyzek ptac. Delegaci wezwali
zarzad CARGO do niezwtocznego
podjecia rokowarn z partnerami spo-
tecznymi. ”Stoimy na stanowisku, ze
wiele konfliktéw i niepokojéw moz-
na rozwiaza¢ w drodze dialogu pod

Z innych wazniejszych uchwat
delegaci wyrazili zgode na tworzenie
i uczestnictwo ZZM w Konfederacji
Kolejowych Zwiagzkéw Zawodowych,
a takze upowaznili Prezydium RK do
wejscia w sktad komitetu zatozyciel-
skiego tego gremium. Ponadto zde-
cydowali o udziale przedstawicieli
zwiazku w tegorocznych wyborach
samorzadowych. Ustalili réwniez, ze
na poziomie Sekcji Eksploatacji Ta-
boru moze funkcjonowac tylko jedna
organizacja zwigzkowa zrzeszona w
strukturach ZZM. Prawo funkcjono-
wania w strukturach ZZM na pozio-
mie Sekcji posiada organizacja zrze-
szajaca wieksza liczbe cztonkdéw.

Co godne podkreslenia, wszyst-
kie uchwaty zapadaty przygniatajaca
wiekszoscig gtoséw. Przed obrada-
mi minuta ciszy uczczono pamiec
wszystkich maszynistéw, ktérzy ode-
szli na wieczng stuzbe, w tym zmar-

fego ostatnio[Mariana Pacha|

(raz)
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Wokot zjazdu

Obecnych na zjezdzie delegatéw spytalismy o ocene dziatari zwigzku

i Prezydium:

Grzegorz Dobranowski, CM Kra-
kéw: — Pozytywnie oceniam ostatni
rok dziatalnosci. Czasy sa trudne,
a mimo to udato sie wiele zrobic¢, zas
zwiazek jest spéjniejszy. Bardzo waz-
ne jest, ze zwiazek stat sie otwarty na
kazdego cztonka i stara sie na r6zne
sposoby dotrze¢ do wszystkich. Wy-
soko oceniam réwniez wyposazenie
cztonkéw zwigzku w $rodki t3cz-
nosci. Nie chciatbym poréwnywac
obecnego Prezydium do poprzednie-
go, gdyz jestem po raz pierwszy prze-
wodniczacym organizacji.

Marek Kraska, CM £6dZ: — Oceniam
ten czas pozytywnie, bo udato nam sie
naprawde wiele dokonac. Sternikami
w zwiazku sa osoby wiedzace jak dzia-
ta¢ dla naszego wspdlnego dobra. To re-
formatorzy orientujacy sie w przeobraze-
niach nakolei, ktérzy wyciagneli wnioski
z przesztosci.

Tadeusz Pleskot, CM Biatystok:
—Zwiazek znalazt sie w trudnej sytuacji,

bo wszystko na kolei sie zmienia i caty
czas powstajg nowe problemy. Przyjeta
przez nas koncepcja dziatan i strategia
okazaty sie trafne. Razem wychodzimy
naprzeciw trudnosciom, konsekwentnie
realizujac swoje zatozenia. Znajdujemy
przy tym wspdlny jezyk, o czym swiad-
cza wyniki gtosowan nad uchwatami -
niemal jednogtosne. Taka spdjnosc jest
bardzo budujaca. Na wielkie uznanie
zastuguje fakt, ze w sposéb rozwazny
i konkretny przygotowujemy sie do od-
powiednich dziatari, np. wyposazajac
sie w telefony.

Stanistaw Wolski, CM Skarzysko
Kamienna: — Dobrze oceniam dzia-
tania, bo zwiagzek
dba o maszynistéw
i poprawe ich wa- _
runkéw pracy. Spo-
koju nie daja na
pewno kwestie eme-
rytalne. Maszynisci
chcieliby wiedziec,

i e

Obecne Prezydium i cztonkowie zwiazku, uczestnicy zjazdu w ,Siwarnej” w 1993 r.
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czy beda wczesniejsze i pomostowe
emerytury oraz na jakich ewentual-
nie warunkach. Warto bytoby wiece;j
uwagi poswieci¢ podziatowi pracy
trakcyjnej miedzy poszczegdlnymi
zaktadami pracy.

Kazimierz Szczerbowski, CM
Czechowice — Dziedzice: — W po-
przedniej  kadencji  pracowatem
z 6wczesnym Prezydium. Wéwczas
90 procent uwagi Prezydium i Rady
Krajowej skupiato sie na rozwiazywa-
niu wiasnych, personalnych kwestii,
nie za$ probleméw cztonkéw zwiaz-
ku. Obecnie radykalnie sie to zmie-
nito. Podczas minionego roku udato
sie zatatwi¢ wiecej spraw niz przez
ostatnich 10 lat. Osobiscie cieszy
mnie dazenie do zaciesniania wspét-
pracy z innymi zwigzkami. Jestesmy
silni, ale nie na tyle, by samodzielnie
przeforsowac rewolucyjne zmiany.
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Zdzistaw Krzyzaniak, CM Po-
znan: - Chciatbym zwréci¢ uwage na
wzorowg wspbtprace wewnatrz Pre-
zydium. Fatalnie czulismy sie kilka
lat temu, gdy konflikt uniemozliwiat
prace i nie stuchano praktycznie pra-
cownikéw na dole, nie rozwiazujac
tym samym probleméw. Priorytetem
zwigzku jest obrona miejsc pracy
i kwestie wczesniejszych emerytur
dla maszynistéw. Prezydium aktyw-
nie dazy do realizacji tych celéw, co
zastuguje na uznanie. Zaniepokojony
jestem natomiast pojawiajacymi sie
planami podziatu pracownikéw dru-
zyn trakcyjnych oraz brakiem checi
do dialogu ze strony kierownictwa
PKP CARGO.

Jerzy Bo¢, CM Szczecin: — W ostat-
nimrokuzwiazek zmienitsie nakorzys¢,
inaczej wygladatez wspdtpraca. Rozbu-
dowany zostat caty system informacji,
dzieki czemu sg one przekazywane na
biezaco, co ufatwia komunikacje. Pre-
zydium wstuchuije sie w Rade Krajowa
i realizuje zatozone cele. Spetnia réw-
niez oczekiwania organizacji zaktado-
wych. Wszystkie nasze sygnaty s trak-
towane bardzo powaznie i nie czujemy
sie pozostawieni sami sobie. Cztonko-
wie Prezydium sa z nami w statym kon-
takcie i potrafig nam poméc.

Tadeusz Winiarski, SKM w Trgj-
miescie: — Dobrze oceniam dziatania
w ostatnim okresie. Wiele wskazywa-
to, ze moze nastapic roztam w zwigz-
ku, tymczasem udato nam sie odwré-
ci¢ te tendencje i scali¢ organizacje.
Poprawita sie znacznie komunikacja
i przeptyw informacji z Prezydium do
Rad Zaktadowych.

Mieczystaw Fyda, CM Nowy Sacz:
— ZZM, z prezydentem na czele, pra-
cowat w ostatnim czasie tak, jak nigdy
do tej pory — zgodnie z oczekiwania-
mi wszystkich cztonkéw. Prezydium
spetnito  wszystkie nasze nadzieje
i robi co moze, by udato sie zapew-
ni¢ maszynistom prace i wczesniejsze
emerytury. Teraz najwazniejszg spra-
wa jest zmiana niektdrych zapiséw
w rzadowej ,Strategii”, bo w zapro-

ponowanej formie dokument ten jest
nie do przyjecia.

Wojciech Lehmann, CM Czer-
wierisk: — Ocena moze by¢ tylko
jedna: Prezydium spetnito wszelkie
oczekiwania cztonkéw ZZM. Podej-
mowanedziataniasgzasadneistuszne,
a wktad Prezydium jest nie do przece-
nienia. Uwazam, ze miniony rok byt
przetomowy w dziatalnosci naszego
zwiazku.

Piotr Rybikowski, Zwiazek Zawo-
dowy Maszynistéw Kolejowych w to-
dzi, CM tédz: Duze podziekowania
nalezq sie Prezydium za prébe konso-
lidacji srodowiska maszynistowskiego
oraz dziatania na rzecz utrzymania
narodowego charakteru kolei. Znacz-
nie tatwiej nam sie wspdlnie rozma-
wia, tatwiej tez dotrze¢ do cztonkéw
Prezydium z wilasnymi sprawami.
Duzym wyzwaniem na przysztos¢
jest dotarcie do maszynistéw i obu-
dzenie ich $wiadomosci.

Zbigniew Malinowski, CM Olsz-
tyn: — W ciagu ostatniego roku zo-
stata wykonana gigantyczna praca.
Prezydium pracowato bardzo dobrze
i jestem peten podziwu dla chary-
zmy kolegi Leszka Mietka. W trud-
nych czasach udato sie duzo doko-
na¢, ale wiele jeszcze przed nami.
Wobec braku dialogu ze strony PKP
CARGO na pewno nie bedzie fatwo.
Wierze jednak, ze Rada Krajowa
i Prezydium poradza sobie takze i w
tej sytuacji.

Stanistaw Kocori, CM Katowice:
- Gdy wracam ze zwiazkowych spo-
tkari do swoich ludzi, wiem obecnie

co im powiedzie¢, bo wiem co dzieje
sie w zwigzku.
Andrzej Semik, CM Krakow:
— Praca na rzecz zwiazku prezyden-
ta i wiceprezydentdw przyniosta
wymierne efekty. Kazdy z cztonkéw
moze sie o tym osobiscie przekonac.
Pozytywne byty zaréwno dziatania
wewnatrzzwiazkowe, jak i na rzecz
konsolidacji zwiazkéw zawodowych
dziatajacych w PKP. Trzeba doto-
zy¢ wszelkich starari, by kolej miata
w Polsce narodowy charakter.
Ryszard Dudek, Podkarpacki Zwig-
zek Maszynistéw Kolejowych, CM Zu-
rawica: — Do pozytywnych aspektéw
nalezy zaliczy¢ przyjecie Strategii
ZZM na V Kadencje oraz uporzadko-
wanie pracy Prezydium. Ponadto po-
prawne prowadzenie polityki finanso-
wej i spraw ubezpieczeniowych oraz
usprawniony przekaz informacyjny,
m.in. poprzez wzorowe wydawanie
,Glosu Maszynisty”. Niepokoi nato-
miast brak dialogu ze strony kierow-
nictwa PKP CARGO oraz brak jasnych
perspektyw dotyczacych emerytur.
Kazimierz Machaj, CM Warsza-
wa: — IScie tytaniczna praca zosta-
ta wykonana na rzecz zwiazku, by
wspomnie¢ tylko poprawe komunika-
cji. Pozostat jednak pewien niedosyt,
gdyz kierownictwo PKP CARGO nie
chce prowadzi¢ pozytywnego dialo-
gu i nie dazy do porozumienia. Duzo
jeszcze przed nami, ale z obecnym
Prezydium mozna z optymizmem pa-
trze¢ w przysztos¢.
Notowat Rafat Zarzecki
Fot. autor i R. Jordan
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Rozmach i konsekwencja

Rozmowa z Marcelim Tomczakiem - skarbnikiem ZZM

- Jest Pan swoista instytucja w
ZZM. Towarzyszy Pan Prezydium
zwigzku od reaktywacji organiza-
gi...

— W zwiazku jestem od inaugura-
cyjnego spotkania na Pradze. Bytem
jednym z autoréw Statutu ZZM , na
podstawie ktérego zwigzek zostat za-
rejestrowany 13 paZdziernika 1989
r. Uczestniczytem we wszystkich
zjazdach, poczawszy od pierwszego
w Gdarisku - Stogach. Po przenie-
sieniu siedziby Rady Krajowej do
Warszawy zostatem  skarbnikiem
zwiazku, a wiec miatem mozliwos¢
obserwowania 0s6éb  kierujacych
zwigzkiem z bliska przez caty okres
dziatania ZZM po reaktywacji.

- Pozwalato to Panu na obserwa-
cje i wnioski...

— Nie chciatbym ocenia¢ nikogo z
bytych ani obecnych cztonkéw Pre-
zydium zwiazku, poniewaz z racji
petnionej funkcji byli to moi prze-
tozeni. Uwazam, ze przetozonych
moze oceniac tylko Bég lub histo-
ria, a nigdy podwiadny. Niemniej
obserwujac dziatalnos¢ zwiazku na
przestrzeni kilkunastu lat nietrud-
no byto zauwazy¢ wzloty, ale takze

potkniecia i niestety nawet upadki
ludzi kierujacych zwiazkiem. Sama
dziatalnos¢ zmieniata si¢ raz szyb-
ciej, innym razem wolniej. Wynikato
to z koniecznosci dostosowania sie
do zmian zachodzacych w naszym
kraju oraz na kolei. Na pewno doko-
naty sie jednak ogromne zmiany za-
réwno w mentalnosci zwigzkowcéw,
jak i sposobie funkcjonowania — od
kartki papieru w kratke i dtugopisu,
poprzez maszyny do pisania do kom-
puteréw i drukarek. Przeobrazenia
nabraty szczegélnie duzego rozma-
chu po zjezdzie w Krynicy. Zmie-
nilismy nie tylko siedzibe biura RK,
ale réwniez sposéb komunikowania
sie z organizacjami zaktadowymi
dziatajacymi na terenie catego kra-
ju. Tradycyjne ustugi pocztowe za-
mieniliSmy na poczte elektroniczna.
Tym samym wiadomosci zamiast po
kilku czy kilkunastu dniach trafiaja
do adresatéw niemal natychmiast.
Ponadto, po podpisaniu umowy
z Polkomtelem, powszechnym na-
rzedziem komunikacji stat sie row-
niez telefon komérkowy, ze wzgledu
na niskie koszty potaczer. Wszyscy
zwiazkowcy maja mozliwos¢ ocenic¢

Zmiany w Ordynacji Wyborczej

zmiany takze na przyktadzie ,Gtosu
Maszynisty”, ktory stat sie faktycznie
poczytnym miesiecznikiem.
- Jak sie Panu obecnie pracuje
w Biurze RK?
- Bez zbednych czutosci, ale
- co wazne — réwniez i bez animo-
zji. Wszyscy wiemy, co mamy robi¢
i staramy sie by¢ w tym konsekwent-
ni. Mimo narastajacych trudnosci we
wspdtpracy z wiadzami pafstwowy-
mi i kolejowymi mozemy wierzy¢,
ze zwiazek spetni oczekiwania i na-
dzieje swoich cztonkéw, czyli nas,
maszynistow.
- Dziekuje za rozmowe.
Rozmawiat Rafat Zarzecki

Do zasadniczych nalezy zaliczy¢ poprawke w pa-
ragrafie 3, wedle ktérej Rada Krajowa udziela mandatu
delegata dla ustepujacego Prezydium tylko na Zjazd
Sprawozdawczo-Wyborczy, natomiast na caty kaden-
cje czyni to nowa Rada Krajowa.

Catkowicie nowe brzmienie dostat par. 6, okreslaja-
cy sposéb gtosowania jawnego i tajnego oraz definiuja-
cy pojecie zwyktej i bezwzglednej wiekszosci.

W par. 10 okreslono tryb wyboru wiceprezydentéw
zwiazku. Ustalono, iz wybiera sie ich sposréd kandyda-
téw zgtoszonych przez prezydenta.

Nowe zapisy paragraféw: 13 i 16 w sposéb jedno-
znaczny stanowia, iz terminarz wyboréw i niniejsza Or-

dynacja Wyborcza staje sie uniwersalna i obowiazuje
wszystkie organizacje zrzeszone w strukturach ZZM oraz
ustala jednolity terminarz wyboréw.

Uwazam, ze zmiana przepisu, w tym przypadku
0 znaczeniu wewnatrzzwiazkowym, bedzie stuzy¢
dobrze naszej organizacji, a w szczegélnosci pozwoli
unika¢ napie¢ w okresie wyborczym.

Komisja w najblizszym czasie zamierza podja¢ prace
nad Statutem ZZM i dlatego prosimy Kolegéw majacych
na ten temat swoje przemyslenia lub uwagi o nadsytanie
ich pod adresem: zzm.jaslo@op.pl

Tadeusz Stachaczyriski
Przewodniczacy Komisji Statutowej
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ul. Fabryczna 28, 42-600 Tarnowskie Gory,
tel. (+48-32) 285-20-61, fax. (+48-32) 285-26-95
marketing@elektrocarbon.pl, info@elektrocarbon.pl

Fabryka Podzespotow Elektrotechnicznych

EMA Elektrocarbon w Tarnowskich Gorach

od 75 lat jest znanym i cenionym producentem

podzespotow maszyn elektrycznych

w skiad ktorych wchodza:

) szczotki elektryczne do maszyn pradu statego
i zmiennego, w tym dla motoryzacji, sprzetu
gospodarstwa domowego, elektronarzedzi,
preemysiu, komunikac)i kolejowe] i tramwajowe],
a takie energetyki, gornictwa, hutnictwa i wielu
innych,
komutatory i glowice piericieni slizgowych do
maszyn elektrycznych,

0 trzymadia szczotkowe do maszyn elektrycznych

1 odlewy cidnieniowe i skorupowe z metali
kolorowych m.in. dla przemystu motoryzacyjnego,.

Ponadto Fabryka produkuje:
= czesci do licznikow i reduktorow gazowych,

=) wypraski z tworzyw termoutwardzalnych.

Swiadczy ustugi w zakresie:

= wykonawstwa oprzyrzadowania z materialow
wlasnych i powierzonych m.in. form do odlewania
cisnieniowego, ttocznikow, wiertnikow,
przyrzadow frezarskich,

=) pokryc galwanicznych, glownie cynowania
i cynkowania,

=) obrobki cieplne], robdt slusarskich i spawalniczych.

www.elektrocarbon.pl
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Pikieta w obronie miejsc pracy

W siedzibie SKM w Gdyni 13 kwietnia odbyto si¢ Walne Zgromadze-
nie Wsp6lnikow tej spotki. Zatoga obawiata sie tego spotkania, gdyz
byly obawy, ze ponownie moze dojs¢ do préby zmian kadrowych w
zarzadzie spétki i odwotania prezesa zarzadu. Na szczescie tak sie nie

stato.

W spotkaniu uczestniczyli Janusz
Krynicki z Rady Nadzorczej, repre-
zentujacy wiadze PKP, Eugeniusz
Manikowski z Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewddztwa Pomorskiego
oraz prezes zarzadu SKM Mikotaj
Segeri. Nie jest dla nikogo tajemni-
cg, ze to m. in. Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego jest za
potaczeniem spétki SKM z tutejsza
czescia Przewozéw Regionalnych.
Wiadomo, ze jedng, dobrze prospe-
rujaca firma fatwiej i taniej zarzadzac
niz dwiema, z ktérych jedna stoi na
progu bankructwa. Gra toczy sie wiec
o to, kto kogo przejmie i na czyich
warunkach. Niedorzecznoscia byto-
by, gdyby dobrze prosperujaca i roz-
wijajaca sie firme SKM przejeta spot-
ka Przewozy Regionalne, jak wszyscy
dobrze wiemy, niewyptacalna. Ale
w naszym kraju juz nie takie rzeczy
widzielismy, wiec zatoga postanowi-
ta zaakcentowac swoja wole i obawy
jeszcze przed rozpoczeciem obrad.
Dlatego wszystkie zwiazki zawodo-
we dziatajace w spétce przemowity
jednym gtosem, co do tej pory nie
zawsze byto mozliwe. Tak, aby lu-
dzie decydujacy o naszych sprawach
i przysztosci, uswiadomili sobie, ze

tatwo sie nie poddamy. Boimy sie,
ze praca i trud catej zatogi moze zo-
sta¢ zmarnowany. To wiasnie prezes
naszej spotki stworzyt SKM, tak do-
brze dzi$ dajacy sobie rade na ryn-
ku podmiot. Zastapienie go innym,
bardziej ,postusz-
nym” goérze czto-
wiekiem, mogtoby
by¢ - poczatkiem
korica SKM. Zda- - |
jemy sobie sprawe
z tego, ze Zgro-
madzenie Wspol-
nikéw ma prawo -
do zmian. To nie
podlega dyskusji.
Boimy sie tylko
tego, ze zmiany
moga by¢ poczat-
kiem wchtoniecia
naszego zaktadu
przez inny, a nie
po to przez tyle
lat tylu ludzi go
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wspottworzyto. Nie pozwolimy na
to i wszystkimi dostepnymi prawnie
srodkami broni¢ naszych miejsc pracy,
a co sie z tym nierozerwalnie wiaze
— intereséw naszych klientéw. Kolejna
bitwa zostata wygrana, wojna nerwéw
trwa nadal. Jak dtugo jeszcze? To wie-
dza decydenci i to od nich zalezy los
i przysztos¢ — nasza i naszych rodzin.
Zbigniew Stelmach
maszynista SKM
Fot. archiwum
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Majowka SKM

Tradycyjna, coroczna majéwka pracownikéw tréj-
miejskiej SKM i ich rodzin odbyta sie 1 maja

w Krzesznej na Kaszubach. Organizatorem, po-
dobnie jak przed rokiem, byt zaktadowy Zwiazek
Zawodowy Maszynistow.

Wczesniej, w pobliskim Golubiu rozegrany zostat
mecz pomiedzy maszynistami SKM i reszta $wiata, czy-
li innymi pracownikami zatrudnieni tej spétki, gtéwnie
kierownikami pociggu. Niewazny byt wynik, lecz za-
bawa. Po sportowych emocjach wynajete fury zawiozty
uczestnikéw pikniku do osrodka wypoczynkowego SKM
w Krzesznej. Tu czekat juz na nas dwuosobowy zespét
muzyczny TREFL oraz suto zastawione obfitym jadtem
stoty. Po zaspokojeniu pierwszego gtodu odbyta sie ofi-
cjalna czes¢ imprezy — wreczenie pucharéw uczestnikom

e - a4 = g

Tariczono na swiezym powietrzu.

meczu. Po czesci oficjalnej nadszedt czas na inne atrak-
cje - m.in. tarice. | cho¢ piwa nie brakowato od poczatku
do korica imprezy, nikomu nie zaszumiato ono w gtowie.
Wszyscy mieli za to wysmienite humory i obiecywali so-
bie spotkanie za rok.

Tekst i fot. zbistel




Komfort nie dla maszynisty

Z koricem kwietnia Slaski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Katowi-
cach, jako pierwszy stat si¢ posiadaczem kilku zmodernizowanych

z unijnych srodkéw jednostek elektrycznych serii EN57. Zdumiewa-
jace, ze w reklamowanych jako nowoczesne i wygodne pojazdach
kompletnie nie pomyslano o warunkach pracy maszynisty.

Tabor zostat przekazany z wiel-
ka pompa, ale juz pierwsze ogledzi-
ny kabin i szaf elektrycznych mocno
rozczarowaly. Po stronie elektrycznej
trudno dostrzec wiele zmian, poziom
modernizacji zblizony jest do znanych
juz z poprzednich napraw gtéwnych.
Znaczne zmiany nastapity natomiast
we wnetrzach jednostek. Nowe rodza-
je siedzern dla pasazeréw wygladaja
zachecajaco, cho¢ osoby o wiekszych

Przetarg na modernizacje 75 sztuk
ezt wygrato konsorcjum trzech firm:
ZNTK Mirisk Mazowiecki S.A., Pojazdy
Szynowe PESA Bydgoszcz S.A. Holding
oraz NEWAG S.A. Nowy Sacz. Koszt in-
westycji wynosi 164 min zt brutto. Do
korica tego roku w trasy wyjedzie 45
takich pojazdéw, w 2007 roku pojawi
sie kolejnych 30 pociagow.

gabarytach moga mie¢ ciasno, jesli tyl-
ko jedno miejsce bedzie wolne. Jedna z
toalet zostata przebudowana na potrze-
by os6b niepetnosprawnych, podobnie
jak jeden z dotychczasowych przedzia-
téw stuzbowych. W miejscu drugiego
zabudowano wieszaki na rowery. | tu
dochodzimy do miejsca, ktérym jest za-

interesowany chyba kazdy maszynista.
Kabiny otrzymaty catkowicie nowy wy-
str6j wewnetrzny, zgodny z panujaca
modg ,pulpit na srodku, wszedzie dale-
ko”... W ich projektowaniu
zapewne brat udziat plastyk,
elektryk i ksiegowy, zabrakto
za$ kogokolwiek majacego
cho¢by minimalne pojecie o
pracy maszynisty. Zaczyna-
jac od kiepskiej widocznosci
do przodu, catkiem nielo-
gicznym rozmieszczeniu i
opisie wytacznikéw na pul-
picie, umieszczonym gdzies
w  przestworzach szybko-
sciomierzu i stanowczo
zbyt matych oknach bocznych skon-
czywszy. Wedtug konstruktoréw dwie
najwazniejsze rzeczy dla maszynisty,
umieszczone w najbardziej wyekspo-
nowanych miejscach, czyli przed ocza-
mi, to wyswietlacz tablicy kierunkowej
oraz ekran systemu monitoringu. Wedle
pomystu projektantéw, pracujacy tu
maszynista nie musi pisa¢ Kart pracy
ani tym bardziej zjes¢ positku. Jest bo-
wiem tylko jeden fotel na srodku kabi-

Mincewicz przewodniczacym ZZA PKP

Janusz Mincewicz (51 lat) zostat na Il Zjezdzie wybrany prze-
wodniczacym Zarzadu Gléwnego Zwiazku Zawodowego Administra-
cji PKP. Zastapit Wlodzimierza Poniewierskiego, ktory zostat jednym
z wiceprzewodniczacych.

Mincewicz jest piatym przewodniczacym ZZA PKP w jego 15 let-
niej historii. Zjazd podjat uchwate, ze zwiazek, piaty pod pod wzgle-
dem liczebnosci w PKP - bedzie historycznym nastepca dziatajacego w
Il Rzeczpospolitej Zwiazku Urzednikéw Kolejowych. Stara sie o przejecie jego sztandaru.

Nowy przewodniczacy pracuje w PKP od 30 lat. Od 1998 roku byt rzecznikiem praso-
wym najpierw w Dyrekcji Przewozéw Towarowych, potem w Dyrekcji Kolejowych Prze-
wozéw Towarowych CARGO, a w latach 2001-2006 — w PKP CARGO S.A. i redaktorem
naczelnym gazety tej spétki ,,Aktualnosci”. Od 13 lat wspétpracuje z Gazeta Wyborcza,
gdzie jest dziennikarzem sportowym, Nowymi Sygnatami, Kurierem PKP, Polska Gazeta
Transportowa. Jego artykuty sa publikowane m.in. w Wolnej Drodze, Spedyciji Transporcie
Logistyce, Polskiej Gazecie Transportowej oraz Eurologistyce. (L)

ny, nie ma natomiast zadnego stolika,
czy gniazdka elektrycznego. Chciatbym
zobaczy¢ cho¢ jedno biuro w PKP, w
ktérym brak czajnika.

O jakosci zastosowanych materia-
téw nawet nie warto wspominac. Tej
jakosci po prostu nie ma. Podobnie
z dostepem do podstawowych urza-
dzen w kabinach, typu zawér odcina-
jacy SHP, czy po prostu zaréwki.

Kolejna sprawa to unifikacja taboru.
Szumnie zapowiadana jednolita mo-
dernizacja we wszystkich ZNTK-ach
wzieta w feb. Z prezentowanych do-
tychczas jednostek kazda jest inna...

Wracajac jeszcze do monitoringu
wewnetrznego. Czyzby maszyniscie
doktadano jeszcze obowiazki ochronia-
rza? Bo dla kierownika pociagu na pew-
no nie ma miejsca, nawet w sytuacjach
awaryjnych  przewidzianych instruk-
cjami. A co ze szkoleniami przysztych
maszynistéw czy prostym zapoznaniem
szlaku? Czyzby na stojaco?

Czy naprawde tego typu przedsie-
wziecia nie da sie konsultowac z przy-
sztymi uzytkownikami, nie koniecznie w
randze dyrektora? Dariusz Grze$

Fot. archiwum



Coroczne, trzynaste juz swieto parowozéw w Wolsztynie rozpoczeto
obchody przypadajacej w tym roku setnej rocznicy powstania tamtej-

szej parowozowni.

Przed zebranym 29 kwietnia
kilkutysiecznym tlumem mito$ni-
kéw pary, paradowato jedenascie
znakomicie prezentujacych sie
maszyn. Z Parowozowni Wolsztyn
byty to: Pm36-2, Pt47-112, Ol49-
-23, Ol49-111, Tr5-65, Ok22-31,
ze skansenu PKP CARGO S.A. w
Chabéwce: 0OKz32-2, Tr12-25,
Ty2-953, zas wsréd przybytych
specjalnie z Niemiec: 03-2204,
35-1019. Niestety, 52-8177 ulegta

awarii i parade spedzita w wolsz-
tyriskiej szopie.

Dodatkowymi  atrakcjami byty
dodatkowe pociagi ,Retro-Cargo”,
okoliczno$ciowe wystawy, stoiska z
pamiatkami kolejowymi. Uroczysto-
sci uswietnili swa obecnoscig m.in.
przedstawiciele witadz PKP, ZZM
oraz samorzadowych. Impreze zor-
ganizowat PKP CARGO S.A. — Zaktad
Taboru w Poznaniu. G. Moc
Fot. M. Kaczmarczyk

Parada parowozow
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Czasu coraz mniej

Do Biura Rady Krajowej dotart list dotyczacy instrukcji dla maszyni-
stow i pomocnikéw maszynisty Ct-1, Ct-2 (dawne Mt-1, Mt-2), wyda-
nej niedawno przez PKP CARGO S.A. jako zatacznik do zarzadzenia
nr 126 zarzadu z dnia 11 sierpnia 2005 roku. Autor zwraca uwage na
wystepujace sprzecznosci miedzy obowigzujacymi instrukcjami.

Przyktadem, ktdéry przytacza jest
zakres obowigzkéw zwigzany z ob-
jeciem pojazdu trakcyjnego — jego
nadmierna rozbudowa i mata precy-
zja, z czym trudno sie nie zgodzic.
Pracodawca zrobit wszystko, aby
odpowiedzialno$¢ za nadzér nad pra-
cownikami warsztatu oraz dyspozyto-
ra zrzuci¢ na druzyny trakcyjne. Czyz
bowiem to nie obowiazkiem dyspo-
zytora jest wydanie kluczy od spraw-
nej lokomotywy, zamiast obarczania
maszynisty sprawdzaniem czy wcze-
$niej odpisane usterki zostaty usunie-
te? Instrukcja powiela réwniez btedy
poprzedniczki, czego przyktadem sa
tresci zawarte w paragrafach 24 i 26,
w ktérych pracodawca domaga sie od
maszynisty posiadania i znajomosci
dokumentacji technicznej danej serii
pojazd trakcyjnego badZ instrukcji ob-
stugi. Mozna przytaczac wiele takich
przyktadéw, ale mija sie to z celem,
bo w dniu wydania instrukcja przesta-
ta by¢... aktualna.

Stafo sie tak za sprawa Rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury z 18 lipca
2005 r. , w sprawie ogdlnych warun-
kéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji” (Dz. U. 172, poz. 1444),
wprowadzajacego  zmiany  definigji
i poje¢ zwigzanych z infrastrukturg
kolejowa oraz zakresem obowigzkéw
przewoznika. Z tych dotyczacych bez-
pieczeristwa pracy i ruchu kolejowego
czytamy m.in.: ,dziatania hamulca
zespolonego oraz hamulca recznego
powinno by¢ sprawdzone przez re-
widentéw taboru kolejowego, a gdy
ich nie ma - kierownika pociagu lub
przez innych pracownikéw przewoz-
nika kolejowego, przy wspdtudziale
druzyny trakcyjnej” (par.19 ust.2). Jasno
wiec wynika, ze druzyna trakcyjna nie
moze tego samodzielnie robi¢. Ponad-
to réwniez par. 22 ust. 1 jest odmienny
w swojej tresci od dotychczas obowia-
zujacych zasad: ,Sktad pociagu na sta-
cji poczatkowej powinien by¢ poddany
ogledzinom technicznym i wymaganej

prébie hamulca. W razie potrzeby skfad
pociagu moze by¢ poddany ogledzinom
technicznym na stacjach posrednich”.
Czarmno na biatym jest wiec napisane,
ze wymagana préba hamulca musi
mie¢ miejsce na stacji poczatkowej
z zachowaniem postanowieri par. 19
ust. 2 rozporzadzenia.

Zgodnie z postanowieniami prze-
piséw przejsciowych i koricowych za-
wartych w tym dokumencie: ,przepisy
wewnetrzne zarzadcéw infrastruktury,
przewoznikéw i uzytkownikéw bocz-
nic kolejowych powinny zosta¢ dosto-
sowane do przepiséw rozporzadzenia
w terminie 12 miesiecy od daty wejscia
w  zycie rozporzadzenia” (par.177).
Ponadto w par. 179 napisano, ze do-
tychczasowe Rozporzadzenie Mini-
stra Transportu i Gospodarki Morskiej
z 11 lutego 2000 roku w sprawie szcze-
gétowych zasad i warunkéw prowa-
dzenia ruchu na liniach kolejowych
(instrukcja R-1) utracito moc prawna.
Ciekawe, czy zarzadca infrastruktury,
przewoznik, wiasciciel bocznicy zdaza
dokonac niezbednych zmian, a nastep-
nie uzyskac ich akceptacje w UTK oraz
przekaza¢ do wiadomosci druzynom
trakcyjnym w mniej niz 3 miesiace. Tyle
bowiem zostato na to czasu...

Eugeniusz Sliwiriski
Komisja Obrony Praw Pracowniczych
Wspdtpraca: Mr Tony

Z raportow SOK

GLUPIA ZABAWA
Komendant zmiany Rejonu Strazy Ochrony Kolei w
Gorzowie WIkp. zostat powiadomiony 23 kwietnia przez
dyzurng ruchu tej stacji, ze na szlaku Gorzéw WIlkp.- Ko-
strzyn autobus szynowy zostat obrzucony kamieniami.
Zdarzenie zgtosit maszynista pociggu. Wystany patrol
SOK ujat pieciu nieletnich, ktérzy przyznali sie do obrzu-

cenia sktadu i zostali przekazani policji.

URATOWAL ZYCIE
Dyspozytor Zakfadu Linii Kolejowych w Czestocho-
wie powiadomit 1 maja miejscowy Rejon Strazy Ochrony
Kolei, ze na szlaku Czestochowa - Poraj maszynista po-
ciagu rel. Zakopane — Bydgoszcz zauwazyt lezacego na
miedzytorzu cztowieka. Na miejsce zdarzenia wezwano

pogotowie oraz powiadomiono policje. We wskazanym
miejscu znaleziono nieprzytomnego mezczyzne z liczny-
mi obrazeniami ciata, ktérego przewieziono do szpitala w
Czestochowie.

Tekst i zdjecie: Mariusz Czapski
rzecznik prasowy Komendy Gféwnej SOK
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Listy

Pierwsza rocznica smierci Jana Pawta Il sktonita wiadze spétki PKP Intercity do uru-
chomienia pociagu ,Pro Memoriam” z Warszawy do Rzymu. Cene miejsc siedzgcych
(bilet tam i z powrotem) ustalono na 550 zt, w kuszetce 600 zt. 30 marca br. kupitem
jedno miejsce w kuszetce, zaznaczajac, Ze jestem kolejarzem i pytajac o ew. znizke,
na co w biurze obstugi klienta na Dworcu Centralnym odpowiedziano mi, ze nie przy-
stuguje mi ulga. Tymczasem tego wiashie dnia pani Anna Rosiek (szef public relations
w Intercity) podata do wiadomosci, Ze zarzad tej spotki podjat decyzje o obnizeniu cen
za przejazd pociagiem ,Pro Memoriam” (wr 14711).

Informacja uzyskana w biurze nie byta wiec miarodajna. Nie dos¢, Ze nie zasto-
sowano wobec mnie - pracownika o duzym stazu w PKP - obnizki ceny, nie potra-
fiono mnie konkretnie poinformowac o ktdrej godzinie pociag nadzwyczajny 14711
odjezdza ze stacji Warszawa Wschodnia. W biletach wpisywano godzine 8.50 zaréw-
no podréznym z Warszawy, jak i Katowic. Zabrakto tez informacji, ze w kuszetkach
nie bedzie obstugi konduktorskiej. Marznagcym pasazerom nie dostarczono kocy, ani
nawet zagtowkow. W podrdzy braki te wyjasniano tym, Ze odbywa sie ona na zasa-
dzie ,tanich linii kolejowych”. Mozna zrozumie¢ wszystko, w tym to tzw. schodzenie
z kosztow, ale nie pod kreska oznaczajaca minimum.

Kiedy w Rzymie San Pietro pielgrzymi wysiedli z pociagéw okazafto sie, Ze pociag
nie zostat prawidtowo ,zdany” - i przekazany - druzynie konduktorskiej kolei wto-
skich oraz przez nig przyjety. Domniemanie to opieram na fakcie zaginiecia bagazéw
w catosci lub ich czesci, ktdre kilka os6b pozostawito w pociagu. Choc za pozostawio-
ny bez opieki bagaz odpowiada jego wtasciciel, to w tym szczegdlnym przypadku su-
miennie wykonujacy swoje czynnosci pracownicy druZyn wtoskiej i polskiej powinni
go dojrzec i natychmiast zabezpieczyc, Zeby nie doszto do kradziezy.

Gdy w czasie wyjazdu pociggu z San Pietro pierwsze osoby stwierdziy i zgtosity
brak mienia, obstuga i pan kierownik niezbyt przejeli sie tym faktem. Ostatecznie jed-
nak kierownik przekazat nasze roszczenia stronie wtoskiej: dwuosobowej obsadzie
konduktorskiej oraz dwém funkcjonariuszom ,securite”. Ochroniarze ci wysiedli na
stacji Florencja Campo, a kierownik zapewniaf, ze sprawa zajma sie jego zwierzchnicy
oraz polski konsul we Wtoszech. Jednoczesnie postawiono nam ultimatum: wysigsc¢
i domagac sie spisania cafej sprawy na policji (a pociag pojedzie bez nas), albo je-
chac do kraju i tam dochodzi¢ praw. Nie mogac przyjac pierwszego rozwiazania, my
poszkodowani, pojechalismy dalej. W miedzyczasie wymienilismy sie danymi, a kie-
rownik pociagu spisat od nas — oprécz danych osobowych — zgtoszenie skradzionych
rzeczy, szacunkowq ich sume, obiecujac, Ze przekaze wszystkie informacje swoim
pracodawcom oraz wtoskiemu aparatowi scigania.

Uwazam, Ze to, co sig stato jest efektem lekcewaZenia pasaZera przez spétke Inter-
city. Tego faktu nie usprawiedliwia nawet stosunkowo niska opfata za przejazd.

Poszkodowany pielgrzym
(imie i nazwisko do wiadomosci redakcji)

r"""l"

Pod semaforem

Organizacje Rzad RP za

| zwiazkowe dzia- brak, mimo mo-
fajace w PKP CAR- nitéw ZZM, sku-

GO za konsekwen- tecznych dziatari

cje w dazeniu do
celu. W trudnych
czasach tylko wy-
jatkowa determinacja i wspélne
dziatania moga sie przyczyni¢ do
realizacji postulatéw.

zapewniajacych
bezpieczeristwo
pracy maszynistow
w miejscach szczegélnie zagrozo-
nych przestepczoscia — m.in. na
Slasku.

Apel

Podjelismy decyzje o stworze-
niu kroniki Rady Krajowej ZZM.
Wszystkich cztonkéw ZZM posia-
dajacych archiwalne dokumenty
i zdjecia z dziatalnosci zwiazku,
a szczeg6lnie Rady Krajowej pro-
simy o nadsytanie ich do Biura
Rady Krajowej. Gwarantujemy
zwrot nadestanych materiatéw po
ich zeskanowaniu.

Prezydium RK ZZM

W zaktadach

W kwietniu kontynuowano spo-
tkania przedstawicieli Prezydium
ZZM z cztonkami organizacji za-
ktadowych. Takie spotkania od-
byty sie m.in. w Ostrowie Wlkp.,
Olsztynie,  Czechowicach-Dzie-
dzicach, Gdyni Grabéwku oraz
Cisowej, Lublinie, Skarzysku-Ka-
miennej, Zurawicy, Toruniu, Kut-
nie. Poruszano na nich kwestie
zwiazane z wewnetrzng sytuacja w
PKP CARGO, projektem rzadowej
,Strategii”, rozmawiano o funkcjo-
nowaniu zwiazku w nowej kaden-
cji. - To bardzo cenne i pomocne
spotkania — podsumowat prezydent
Z7ZM Leszek Mietek.

SONDA

Czy ZZM powinien wystawi¢
swoich przedstawicieli w wybo-
rach samorzadowych?

73,9%
23,9%
2,2% | nie mam zdania
0 20 40 60 80

Zrédfo: www.zzm.org.pl




Polityk AL Bomboniera
Przodujaca i wsteczna _ — Ta twoja matzonka
Wazna menda spotfeczna. L —— ‘ to bomba prawdziwa
" — 1 co z tego — odrzekt
-z innym sig rozrywa.

Turysta
W Wenecji — gondole.
W Rzymie — bazylika

~ Lecz najwiecej przezyt
na widok... celnika.

Zastuzona _

Trzynastego brzdaca Znéw przegrana partia, ~ System murarski
urodzita Gienia drzq nogi pod stotem Sciane sie stawia
Powinni jej przyznac Bo szach byt szachrajem, P | sie zaprawia.
Krzyz Od-rodzenia. a mat byt matotem.

Kolejowa walcownia...
Stosowanie klockéw
kompozytowych spowo-
dowato rozwalcowanie
zestawu kotowego
i ogromne zagrozenie
dla podréznych.

Fot. TaDziu

HOOMOR KOLEJOWY I
W pociagu pasazer kidci sie

z konduktorem:

— Jesli wykupitem bilet dla psa, to

dlaczego nie moze siedziec¢ obok

mnie?

— Siedzie¢ moze, ale nie moze trzy-

mac nég na siedzeniu!

Wszystkich

Czytelnikéw
posiadajacych

ciekawe zdjecia zwigzane

i i Zdyszany facet wpada na peron

do przesyfania ich i pyta innego:

do redakgji _ i Saya?)
pod adresem Ja Ifl o byjf pociage
Gréjecka 17, - ZOthy.

02-021 Warszawa — Ale dqud?

lub e-mail:
zzm@zzm.org.pl

- Do potowy.



COMPENSA

kunszt ubezpieczen

&8s

Crodry Masoymigcil

na dzieds Q1 D7 F2006r

W OO DS ol

blzsrym czase
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Manusz Remisz

Maj — Czerwiec 2006 bez karencji!

Infommuge, iz Larzad podigl decyzie o aniesienia karenc) w oknesie maj, cenveec 2006 we wizystkach wanantach ubezpiecrenia
pruponweps Cronkde Zvwigzku Zxawodaweps Maszymsiow kolegowych w Police
Crnacea to. 2 kardy Calonek .-"'-.h.g|.-"-.-| datychores ne uberpeciony, kory Hory podpsang Cheddarar jir praysta et OO wedme
crenia {druk WAGR - 3) w terminie do 30 crerwca 2006 . 2ostanie ohiety ochrong w ubezpiecreniu grupowym ber karens
Warunkem jest, aby wplynela nalezna skfadka oraz aby data poczatku odpoviedzizinodo zostala okresiona nagpddnie|

Tes sarma ¢ atyey Qs klre s s I..I,:-'.'|||:-c..ﬂ:|"|-' ETUEICH W TS Compesa SA 1 de willd ] i Tl T byt horascnye
g0 wariamu na nowy (2e skladiy 70 lub 65 PLN)

Forayrsze nie ma zastoscwana woodnesieniu Do wipolimalzonkow
jednoczeime prapgne pornformonead, 12 kazdy uberpeczony w TUINRE Compensa 5.8 otrzyma cerfyfikat, kidry bedzie upowaz
mial da wrskana znidek na uberpieczena mapgtoose. Jnizk 18 datvers
10 % na ubezpieczenia komunikacyjne (w AC amochody me starsae niz 10 [ae o wartods nie mrsepsasg m 10 000 21 warun
kiem uzyskania zrchs st awarce ubezpiecrenia magtkowepo 2e skladks co napminieg LU0 1)

20 9% na ubezpieczenie Rodzinne - Preedmiciem Ubezpiecrenia Bodainnepo s3° mieszkanie lub dom meeszkaing, budowde,
budyriki | pomeszczena gospodancee, ruchomodo domowe (resmie? w budynkach i pomiesscreniach gospodarcrych), odpo
waednialrerdd Cywning o Tyou prywdinym, nasiepsben reedzczesnyych wipadeow oraz home atgstance

209 na ubezpieczenie Compensa Yoyage — uhezpiecrenie lurystyczne

Spczepdiows informacie na temak zakresu oferowamych ubezpiecren mapgtkowsych mopg Padsteo uzyskad na stronie

W celu zawarcia umowy ubezprecrenia maglkowepo 2e anizkg, nalezy udac sie wiaz certylaiem do ngblisszepo Cddoatu TU
Compensa 54 Certyfikaty upowazniajgoe do ninefsae) Znizk 53 w trakoe proypotowania | zostang do Pafstwa przeslane w naj

Pefncmoonik Prezesa Zarzgch di, Ubenpeeczed Grupowych TUSE Compersa 5.5

VIENNA 2
IMSUBAKCE GROUP

Nasze sztandary

Rada Giowna ZZM

Rozpoczynamy nowy cykl publi-
kacji poswiecony zwiazkowym
sztandarom.

Organizacje zakfadowe zachecamy
do nadsyfania ich zdje¢ (awers+rewers)
wraz z krétkim opisem.

Sztandar Rady Gtéwnej ZZM wy-
konata Anna Trutkowska, z pracowni
haftu artystycznego w Tczewie. Jednym
z gtéwnych inicjatoréw tego pomystu byt
Andrzej Gajewski, maszynista z Zajacz-
kowa Tczewskiego. Podczas $wiecenia

NIECH NAS £ ACZY HONDR

| WIEZ ZAWODOWA

—— i I T T
o, n. i g

. .

sztandaru 15. 11. 1992 r. w Czestocho-
wie poczet tworzyli: Henryk Sliwiok
- MD Katowice, Mirostaw Szewczyk
- MD Katowice (chorazy) oraz Roman
Gasiorowski — MD Zajaczkowo Tcz.. R.

Fot. R. Zarzecki
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