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W przededniu bilansu

bliza sie Zjazd
Sprawozdaw-
czy  Delegatow
Zwigzku Zawodo-
wego  Maszynis-
tow.  Nadchodzi
czas, by zastano-
wic sie, co udafo
nam sie dokonac
podczas roku dzia-
falnosci oraz czy
podjete decyzje i
dziatania odniosty
zamierzone skutki.
W ocenie Krajowej
Komisji Rewizyjnej
ro$nie zainteresowanie cztonkow organizacji zaktadowych
naszymi dziataniami. To bardzo istotne dla naszych poczy-
nan, bo problemy i sposoby ich rozwigzywania zaleza od
nas wszystkich. Nie chcemy tylko krytykowac i protesto-
wac. Oceniajgc podejmowane na réznych ptaszczyznach
dziatania staramy sie wycigga¢ wnioski, a nasze uwagi
i sugestie kierowac do 0s6b majacych znaczacy wptyw na
funkcjonowanie i rozwdj PKP.
Dlatego zwracam sie do cztonkow ZZM, jak réw-
niez do kazdego, komu bliskie sq nasze dziatania,

0 zaangazowanie | wifasciwie rozumiang aktywnos¢
w dazeniu do realizacji celéw stawianych przez Zwia-
zek. Przywiazujac wage do wymiany informacji i kon-
sultacji wewnatrzzwigzkowych, stosujemy nowoczesne
srodki komunikowania (Internet, telefonia komdrkowa).
Pozwala to na znaczng poprawe stylu pracy. Wysoka ja-
kos¢ naszej pracy, dziatania i ich efekty sa z pewnoscia
dobrym sposobem na promocje Zwigzku i umocnienie
naszego prestizu. Istotne jest tez pozyskiwanie nowych
cztonkow, ludzi mtodych. Nalezy poznac ich potrzeby,
a jednoczesnie uswiadomic im jak wiele od nich zalezy
w przysztosci.

Aby mdc efektywnie wypetniac swoje funkcje oraz
obowigzki wobec swoich cztonkéw nasza organizacja
musi by¢ nowoczesna, silna i sprawna, zwarta i jednolita
w dziataniach. Musi mocno tkwi¢ w biezacym nurcie wy-
darzen, btyskawicznie reagowac na zachodzace zmiany,
umiec interpretowac i egzekwowac przepisy prawa, by
odwaznie i skutecznie bronic interesow naszych pracow-
nikow.

Potrafimy korzysta¢ z naszych uprawnien, odwaznie
prezentujemy zwiazkowe stanowiska i opinie wobec po-
czynan wiadz zwierzchnich. Chcielibysmy, aby na py-
tanie: co nasz Zwigzek daje, kazdy znalazt odpowiedZz
w swoim srodowisku pracy. Czesfaw Biatek

przewodniczacy Komisji Rewizyjnej

NIECH NAS LACZY HONOR | WIEZZAWODOWA y
wwwz2m.org.pl

Biuletyn Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce

Wydawca: Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego
Maszynistéw Kolejowych w Polsce

Podaruj 1 procent swojego podatku

Fundacja Pomocy Dzieciom Specjalnej Troski, Inwalidom i Emery-
tom Branzy Transportowej, bedaca organizacja pozytku publicznego,
zwraca sie z apelem do wszystkich oséb wielkiego serca o przekaza-
nie na jej konto 1 procent podatku wyliczonego za 2005 rok.
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VWA A

Dialog w zaniku

Rozmowa z LESZKIEM MIETKIEM, prezydentem ZZM

— Whidst Pan liczne uwagi do rza-
dowej , Strategii dla transportu kole-
jowego do 2009 roku”.

— Generalnie dokument jest zty, bo
nie definiuje wiasciwych celéw napra-
wy kolei i narzedzi do ich realizacji,
ktére zapowiadat rzad. Zbyt
mato uwagi poswiecono tak
kluczowej kwestii jak oddtu-
zenie kolei. Ponadto nie mo-
zemy zgodzic sie z zapisami
dotyczacymi  przysztosci
PKP Polskie Linie Kolejowe,
jak réwniez podziatu majat-
ku PKP CARGO S.A., w tym
szczegblnie parku lokomo-
tyw do spotek pasazerskich
i do PLK.

Przypomne  réwniez,
ze ,Strategie” przekazano
nam do konsultacji w kom-
promitujacy sposéb. Do-
piero po naszych licznych
monitach  otrzymalismy
ja 6 lutego. Tego tez dnia
uptywat termin opiniowa-
nia wyznaczony przez re-

dyskusyjnego, a nie merytorycznej
dyskusji. Tymczasem idegq przyswie-
cajaca powstaniu Zespotu Tréjstron-
nego ds. Kolejnictwa miato by¢ wy-
pracowywanie wspdlnego stanowiska
miedzy rzadem, pracodawcami i

sort transportu. Swiadczy to o tym, ze
strona rzagdowa — delikatnie méwiac
—niepowaznie traktuje partneréw spo-
tecznych. Zdazylismy jednak przeka-
za¢ swoje uwagi, zainteresowanych
odsytam na strone internetowa ZZM.

- Posiedzenie Zespotu Trajstron-
nego ds. Kolejnictwa w sprawie
»Strategii” wywofato dyskusje na
temat roli dialogu spotecznego. Dla-
czego?

— To prawda, ostatnie spotkania
tego gremium wywotaty niepokdj w
szeregach zwiazkowych. Pierwsze
byto wiasciwie projekcja slajdéw
prezentowanych przez pana ministra
Chaberka, ktéry zreszta nie miat dla
nas zbyt wiele czasu i przed zakon-
czeniem opuscit posiedzenie Zespotu.
Drugie miato z kolei charakter klubu

zwiazkami zawodowymi w najwaz-
niejszych dla kolei sprawach. Dzieje
sie jednak inaczej. Cho¢ wszystkie
zwiazki — jak jeden maz — skrytyko-
waty zapisy ,Strategii”, kraricowo
odmienny byt koricowy komentarz
ministra Chaberka i péZniejsze publi-
kacje w prasie. Sprowadzaty sie one
do stwierdzenia, ze wszyscy méwimy
jednym gtosem, nie ma wiekszych
sprzeciwéw, a zgtaszane s3 jedynie
kosmetyczne poprawki. Stanowczo
wéwczas zareagowatem, bo oczywi-
scie mija sie to z prawda. Na trudne
tematy trzeba dyskutowac i uzgadnia¢
wspdlne stanowisko, zgodnie z ideq
dialogu spofecznego. Tréjstronnosc
nie moze by¢ zastapiona dyktatem
jednej ze stron, a Zesp6t ds. Kolejnic-
twa sprowadzony do podrzednej roli.

Ostatnie posiedzenie tej instytucji
nie spetnito tych oczekiwan. Nie spo-
s6b réwniez nie wspomnie¢ o dos¢
specyficznej wdéwczas —atmosferze
— petnej uszczypliwosci i drobnych
ztosliwosci, co dialogowi stuzy¢ nie
moze. Dato si¢ odczu¢, ze partnerzy
spoteczni traktowani s jak swego ro-
dzaju zto zastane.

- Co w takim razie zwigzek za-
mierza czyni¢ w sprawie ,Strategii”
i dialogu spotecznego?

—Wobec takiej postawy
rzadu wobec partneréw
spotecznych nie wyklu-
czam, ze w najblizszym
czasie podejmiemy bar-
dziej zdecydowane dzia-
tania, ktére zwréca uwage
opinii publicznej na nasz
sprzeciw w stosunku do
zaprezentowanej  ,Stra-
tegii” oraz sktonig rzad i
pracodawcéw do podje-
cia dialogu spotecznego.
Jestem przekonany, ze nie
beda to dziatania samego
Z7ZM, ale wspdlne wszyst-
kich kolejowych zwiaz-
kéw zawodowych.

- Pozytywnym skut-
kiem jest jednak konsoli-
dacja w kregach zwiazkowych.

— Tak, im bardziej postepuje izo-
lacja i marginalizacja zwiazkéw za-
wodowych, tym bardziej daza one
do wspétdziatania. Wytworzyt sie
bardzo sprzyjajacy klimat dla wspdl-
nych dziatan w obronie naszych
miejsc pracy i praw pracowniczych.
Zaczynamy coraz wiecej ze soba
rozmawia¢, coraz bardziej zaawan-
sowane sg tez prace nad stworzeniem
konfederacji kolejowych zwiazkéw
zawodowych. Wierze, ze na finat
tych decyzji nie przyjdzie dtugo cze-
kac.

- Wiele emocji wywotuje row-
niez kwestia wskaZnika wzrostu wy-
nagrodzeri w PKP CARGO S.A.

dokoriczenie na str. 6
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Podtrzymac tradycje

Z WITOLDEM BAWOREM - cztonkiem zarzadu PKP CARGO S.A.
— dyrektorem ds. eksploatacji i zaplecza technicznego rozmawia

Kazimierz Jamrozik

— Jakie nowe rozwiazania eksplo-
atacyjne i techniczne, poprawiajace
m.in. jakos¢ ustug oraz konkurencyj-
nos¢ spotki zamierza Pan wprowa-
dzi¢ w PKP CARGO S.A. ?

— Dazac do po-
prawy konkurencyj-
nosci spétki bedzie-
my optymalizowac
koszty eksploatacji
i utrzymania taboru
trakcyjnego  popra-
wiajac organizacje
procesu utrzymanio-
wego oraz moderni-
zujac poszczegolne
serie lokomotyw.
Do najwazniej-
szych dziatan na-
lezy zaliczy¢ m.in.
wdrozenie systemu
informatycznego do
ewidencjonowania
oraz obstugi procesu
eksploatacji i utrzy-
mania  pojazdéw
trakcyjnych, zwiek- £

i pasazerskich. Juz dzisiaj wysytamy
EP09, co rozwiaze problemy z bra-
kiem taboru trakcyjnego do obstugi
pociagéw, tzw. szybkich. Podpisanie
umowy wieloletniej z PKP Intercity

biajace sie braki sprawnych pojaz-
déw serii EUO7 dla potrzeb ruchu pa-
sazerskiego spowodowaty, ze w ich
miejsce wprowadzana jest czes¢
taboru serii ET22. Narastajace zale-
gtosci spotki Przewozy Regionalne
z tytutu obstugi trakcyjnej sprawia,
iz ponoszenie przez CARGO kosz-
téw napraw okresowych lokomotyw
EUO7 bytoby mato
racjonalne. Zuzycie
energii trakcyjnej lo-
komotyw ET22 w ru-
chu pasazerskim jest
wyzsze o okoto 10%
od EU 07, ale koszty
ponosi spdtka, dla
ktérej wykonywana
jest dana ustuga.

- Co z zakupem
nowych  lokomo-
tyw?

— Konieczny jest
szybki ich  zakup
| - tak elektrycznych,
jak i spalinowych.
Nie ma co ukrywac,
ze  zainteresowani
jestesmy  taborem
uniwersalnym  du-
zej mocy, wielo-

szenie napraw okresowych taboru,
oraz weryfikacja ilosci i rozmiesz-
czenia wiasnego zaplecza utrzyma-
niowo-naprawczego.

Ponadto w pojazdach trakcyjnych
chcemy zabudowa¢ predkosciomie-
rze elektroniczne z rejestratorem
zdarzen, a takze nowoczesne radio-
telefony oraz systemy $ledzenia po-
jazdéw i transmisji danych, np. GPS,
GSM-R. Wdrozymy réwniez systemy
pomiaru zuzycia energii elektrycznej
i paliwa na wszystkich seriach i ro-
dzajach lokomotyw.

— Jakie sa plany naprawcze?

— W tym roku planujemy wystanie
do napraw okresowych kilkuset sztuk
lokomotyw, zaréwno towarowych jak

gwarantuje wysyfanie tej serii pojaz-
déw do napraw gtéwnych w 2007
r. Obecnie wysytamy do napraw
okresowych systemem zleconym, do
ZNTK-6w, EUO7. Mam nadzieje od-
budowac za dwa lata park tych loko-
motyw. Réwniez wszystkie pozostate
serie, w tym spalinowe, beda wysy-
tane do napraw okresowych zaleznie
od potrzeb. Z uwagi na liberalizacje
europejskiego rynku kolejowego PKP
CARGO zamierza wkrétce przysto-
sowac do dwéch systeméw zasilania
lokomotywy serii ET40 lub ET41.

- A co z eksploatowaniem
w ruchu pasazerskim lokomotyw ET22?

— Powinno mie¢ miejsce jedynie
w sytuacjach awaryjnych, ale pogte-

systemowymi lokomotywami umo-
zliwiajacymi przekraczanie granic
poszczegblnych zarzadéw. Postuza
prowadzeniu pociagéw towarowych,
ale moga réwniez obstugiwac szyb-
kie sktady pasazerskie. Chcemy aby
ten tabor spetnial wymagania sta-
wiane nowoczesnym pojazdom trak-
cyjnym, dlatego musi cechowac sie
nowoczesnymi rozwigzaniami tech-
nicznymi. Mysle, ze petna realizacja
powyzszych zamierzen umozliwi
nam sprosta¢ wszystkim wymaga-
niom rynku i oczekiwaniom naszych
klient6w.

- W projekcie rzadowej , Strategii
dla transportu kolejowego do 2009
r.” znajduja sie zapisy o przekazaniu



lokomotyw obstugujacych ruch pasa-
zerski przewoZnikom oraz o migracji
pracownikéw wewnatrz Grupy PKP.
Czy CARGO planuje réwniez prze-
kaza¢ maszynistow obstugujacych
ruch pasazerski do PR i Intercity?

— Faktycznie, projekt zaktada
przekazanie majatku, w tym taboru
trakcyjnego do spétek przewozo-
wych, tj. do PR i Intercity oraz loko-
motyw manewrowych do spétki PLK.
Nie planujemy zadnych ,przekazarn”
maszynistow. Pozostaje to wytacznie
w gestii wiasciciela i spdtek, ktére
miatyby tych maszynistéw ,przyjac”.
Opracowujac biznes plan na ten rok
wraz z projekcja na lata 2007-2008
CARGO zaktada przychody z tytutu
obstugi trakcyjnej swiadczonej dla
spotek PR, Intercity i PLK, zatem trud-
no méwic o planowanym przekazy-
waniu pracownikéw druzyn.

- Czy przewidywane sa wsrod
nich zwolnienia? Dlaczego czes¢
maszynistow pracuje ciagle w nad-
godzinach (np. CM Wroctaw), pod-
czas gdy w niektorych zaktadach
wystepuja trudnosci w wypracowa-
niu normy godzin ?

— Poziom zatrudnienia w spétce
uzalezniony jest od przewozéw. To
wielkos¢ pracy przewozowej bedzie
decydowata o stanie zatrudnienia
maszynistéw i pomocnikéw. Prace
w godzinach nadliczbowych oma-
wiano juz wiele razy. Obecnie nie
wynika ona z duzej ilosci pracy, jak
powszechnie sie sadzi. Zasadniczo
problem lezy w nieprzewidzianej
pracy spowodowanej czesto utrud-
nieniami eksploatacyjnymi, za co
odpowiada zarzadca linii, czyli PLK.
Kwestia wypracowania normy godzin
wynika natomiast niestety ze spadku
pracy przewozowej. Mam nadzie-
je, ze ta niekorzystng tendencje uda
nam sie zahamowac i tym samym
zagwarantowac prace dla wszystkich
pracownikéw CARGO.

- Czy nie mozna stosowac
bardziej uproszczonych procedur
w przypadku np. usypu wegla, czy

uszkodzenia badz defektu pojazdu
trakcyjnego?

— Stosowanie w sposéb zbyt sfor-
malizowany procedur w przypad-
ku zaistniatych wydarzern wynika
z obowiazujacej ,Instrukcji o po-
stepowaniu w sprawach wypadkéw
i wydarzen kolejowych R-3". Obec-
nie w uzgodnieniach znajduje sie
projekt ,Instrukcji o postepowaniu
w sprawach wypadkéw i incydentéw
kolejowych Cbr-1 (R-3)". Jej stoso-
wanie, po zatwierdzeniu w UTK,
pozwolitoby na uproszczenie niektd-
rych procedur zwigzanych z docho-
dzeniami, a w niektérych przypad-
kach wyeliminuje koniecznos¢ ich
prowadzenia. W okreslonych przy-
padkach prowadzenie postepowari
dochodzeniowych jest niezbedne.

- Czy konieczne s3 testy dla ma-
szynistow obstugujacych lokomoty-
wy EP09 skoro nie byto uwag do ich
obstugi?

— Wykonywanie testéw na sy-
mulatorach dla maszynistéw obstu-
gujacych lokomotywy EP09 wynika
z postanowien par. 23 ust. 2 ,Roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury
zdnia 16 sierpnia 2004 roku, w spra-
wie wykazu stanowisk bezposred-
nio zwiazanych z prowadzeniem
i bezpieczeristwem ruchu kolejo-
wego” (Dz.U. Nr 212 poz. 2152).
Zgodnie z jego trescia wymdg ten
jest obowiazkowy. Jednoczesnie
nalezy nadmienic¢, iz CARGO wie-
lokrotnie na etapie uzgadniania tre-
$ci tego rozporzadzenia domagato
sie wykreslenia wymienionego za-

pisu, uzasadniajac to brakiem wy-
padkéw lub wydarzen kolejowych
powstatych przy predkosciach po-
wyzej 120 km/h z winy pracowni-
kéw druzyn trakcyjnych. Jednakze
w kolejnych wersjach projektu roz-
porzadzenia zapis ten byt konse-
kwentnie podtrzymywany.

- Niewiele jest posterunkow re-
wizji technicznej wagondw, a czesto
ich nawet brak.

— Trudno méwi¢ o braku — one
istnieja, ale sa mocno ograniczone.
Kierownictwo spétki zamierza je od-
budowa¢. Mamy nadzieje, ze bez-
posrednio wptynie to na skrécenie
wspdtczynnika obrotu wagondw.

- Czy wydzielenie na szczeblu
zakfadow taboru odrebnego dzia-
tu dyspozytury i oddzielenie go od
zespotu druzyn trakcyjnych byto za-
sadne?

- Rzeczywiscie, spotykamy sie
z szeregiem krytycznych uwag na te-
mat nie sprawdzenia sie w praktyce
tego rozwiazania. Wyodrebnienie
dyspozytury z dziatu eksploatacji
spowodowato w wielu przypadkach
dublowanie zadan w rozdrobnio-
nych komérkach i zespotach, co nie
powinno mie¢ miejsca w obecnie
stosowanej praktyce zarzadzania.
Wydaje sie, ze poprzedni podziat za-
leznosci stuzbowej oraz kompetencji
w petni sie sprawdzit i trzeba bedzie
do niego wrdci¢.

- Jak widziatby Pan wspdtprace
pionu eksploatacji CARGO z ZZM?

— Zwiazek zywo interesuje sie
problemami naszej spétki, zwitasz-
cza bezpieczeristwem pracy druzyn
trakcyjnych. Zgtaszane przez Was
uwagi i wnioski zawsze spotykaty
sie z zainteresowaniem naszych biur
i wydziatéw. Czesto tez inicjowaty
podjecie dziatai majacych na celu
poprawe sytuacji. Kierownictwo
spotki nadal zainteresowane jest
podtrzymaniem tych dobrych tra-
dycji i mysle, ze wspétpraca nadal
bedzie dobra.

- Dziekuje za rozmowe.



Z7M wobec ,Strategii”

Przedstawiamy opinie ZZM dotyczaca rzadowej ,Strategii dla trans-
portu kolejowego do roku 2009”. Dokument skierowano do Minister-

stwa Transportu i Budownictwa.

W opiniowanym materiale (,Strate-
gii” — przyp. red.) skonstatowano, ze w
ramach trzech programéw restrukturyza-
cji transportu kolejowego realizowanych
w okresie od 1999 r. ,zatozone cele
i zastosowane narzedzia nie przyniosty
poprawy sytuacji tej gatezi transportu”.

Nastapito pogorszenie sytuacji
polskiej kolei pod kazdym istotnym
wzgledem.

Przedstawiony materiat jednak nie
zmienia i nie przedstawia nowych
celéw oraz nowych istotnych na-
rzedzi ich realizacji. Mato konstruk-

tywna tres¢ materiatu niepokoi tym
bardziej, ze jestesmy w przededniu,
narzuconej traktatem unijnym, libe-
ralizacji ustug przewozowych. Juz
dyrektywa Rady Unii /91/440/EEC/
zmierzajaca do sanacji kolei narodo-
wych, wyraznie zalecata oddtuzenie
kolei, a dopiero potem poddawanie
ich konkurencji. U nas w ramach
dziatania ustawy o restrukturyzacji
PKP, stan naszej firmy ulegt znaczne-
mu pogorszeniu zaréwno w zakresie
utraty rynku - spadku przewozéw, jak
i jej kondycji ekonomicznej z tytutu

wzrostu zadtuzenia. Uwzgledniajac
ducha regulacji unijnych, nalezatoby
renegocjowac¢ odsuniecie terminéw
liberalizacji i podja¢ zadania na-
prawcze narodowej kolei. Na pewno
pilnie potrzebne sg ,radykalne” dzia-
tania wzmacniajace naszg kolej.
Przedstawiona ,Strategia...” w od-
niesieniu do PKP okresla zty stan firmy.
Propozycje zakfadajg dalsze prowa-
dzenie restrukturyzacji kolei w opar-
ciu o wylobbingowang ustawe z 2000
r., gdzie lobbysta byt zainteresowany
przejeciem rynku przewozéw na gru-
zach narodowych kolei, wskutek czego
restrukturyzacja polega na rozwiazywa-
niu probleméw, ktdre sama wniosta.

Potwierdzone obawy
Nie mniej w prezentowanej
,Strategii” wazng propozycja jest

Dialog w zaniku

dokoriczenie ze str. 3

- Pracodawca zaproponowat
ustalenie wskaznika na poziomie
2,9%, przy ustalonym przez Komi-
sje Tréjstronng i rzad mozliwym po-
ziomie 3,5 %. Trzeba pamietac, ze
PKP CARGO to najwieksza spétka
przynoszaca duze zyski, a wyzszy
wskaznik ustalono chocby w fir-
mach bedacych jej dtuznikami. Od
pierwszego spotkania 9 lutego nie
ma postepu w rokowaniach, dlatego
zwiazki zawodowe okreslity swo-
je stanowisko na pismie, zadajac
wzrostu wynagrodzen na poziomie
4,5% w 2006 roku. Zazadalismy
réwniez podwyzki ptac w wysoko-
sci 100 zt dla wszystkich pracowni-
kéw PKP CARGO od 1 lutego. W tej
m.in. sprawie 16 marca odbedzie sie
spotkanie organizacji zwiazkowych
dziatajacych w spétce, na ktérym
podejmiemy decyzje o dalszych
dziataniach. Uwazamy, ze pracow-
nikom drugiego, co do wielkosci i
jedynego, ktéry przynosi zyski prze-

woznika w Europie, nalezy sie go-
dziwe wynagrodzenie za ich dobra
prace i wspélnie bedziemy sie tego
domagac.

- Koriczy sie kadencja Rady Nad-
zorczej PKP CARGO, ktorej jest Pan
cztonkiem. Czy udziat w pracach
tego gremium pomaga w kierowaniu
zwigzkiem?

— Zdecydowanie tak, gdyz mam
petniejszy obraz funkcjonowania
spotki. Warto jednak pamietad, ze
Rada Nadzorcza nie jest organem
zarzadzajacym, ale kontrolnym. Nie
moze tez wydawac poleceri zarzado-
wi, ale jedynie zalecac i opiniowac
rézne dziafania.

Uczestnictwo przedstawicieli za-
togi stwarza mozliwos¢ spojrzenia na
rézne zagadnienia z punktu widze-
nia pracownika. To bardzo cenne, bo
tatwo mozna utracic jego podmioto-
wos¢ goniac jedynie za zyskiem. Re-
prezentanci zatogi stoja na strazy, by
tak sie nie stato. Petnig réwniez role
swoistego katalizatora taczacego za-
rzad spétki z pracownikami.

Wspélnie jako przedstawicie-
le zatogi w Radzie Nadzorczej
podjelismy inicjatywe bezposred-
nich spotkain z pracownikami.
W mijajacej kadencji bardzo dobrze
wspominam wspdtprace z innymi
reprezentantem zatogi — Krzyszto-
fem Czarnotg i Zenonem Kozen-
drg (obecnie cztonkiem Zarzadu
PKP CARGO S.A). Nie byto miedzy
nami sporéw, zawsze staralismy
sie wspdlnie dbac o interesy spétki
i jej wszystkich pracownikéw. Ra-
zem udato nam sie przekonac kie-
rownictwo spétki i innych czton-
kéw Rady do wielu korzystnych
rozwigzari pomimo tego, ze jako
przedstawiciele zatogi w Radzie
bylisSmy w mniejszosci. Swoja dro-
ga na przyktadzie naszej trojki wy-
wodzacej sie z réznych zwiazkéw
zawodowych wyraznie wida¢, ze
wspotpraca i zgoda moze przynies¢
pozytywne efekty i warto bytoby to
przenies¢ na wspdtprace i zgode
w dziatalnosci kolejowych zwiaz-
kéw zawodowych.

- Dzigkuje za rozmowe.

Rozmawiat Rafat Zarzecki



wprowadzenie wreszcie podatkowe;
grupy kapitatowej. Trzeba jednak
pamieta¢, ze konieczno$¢ wpro-
wadzenia tego rozwiazania wynika
z bezprecedensowego i nieuzasad-
nionego w zastosowanej skali po-
dziatu PKP na dziesiatki spétek. Na
potencjalne skutki finansowe tego
podziatu (réwniez w zakresie wpty-
wu na ptynnos¢ finansowa spétek
z tytutu rozliczen VAT, czego ,Strate-
gia” nie dostrzega) zwracalismy uwa-
ge juz w trakcie procesu uchwalania
ustawy o restrukturyzacji PKP w 2000
r. Podobnie zwracalismy uwage, ze
przekazanie realizacji do-

(np. proponowane w strategii odebra-
nie terminali CARGO, rozdzielanie
lokomotywowni, rozdzielenie taboru
- eliminacja korzysci skali) wzmac-
nia warunki dla rozwoju konkurencji
w przewozach kolejowych. Tak wiec
,wzmochienie nadzoru wiasciciel-
skiego” w rozumieniu ,Strategii”
moze by¢ przystowiowym ,gwoz-
dziem do trumny” dla PKP. Propono-
wane rozwigzania, a w zasadzie ich
brak, prowadza bowiem do rujnowa-
nia przewoznikéw PKP i tworzenia
warunkéw funkcjonowania dla kon-
kurencji.

przewozéw regionalnych w  konflik-
cie z kolejarzami. Towarzyszg temu
obietnice oraz nieprzemyslane syste-
mowo zobowigzania. Spétkom tym
w dalszej perspektywie, w zwigzku
z koniecznoscia przetargowego zama-
wiania ustug przewozowych, grozi nie-
unikniona prywatyzacja lub raczej li-
kwidacja. Wobec tego zaproponowane
w ,Strategii” dofinansowanie inwestycji
taborowych samorzadu dla przewozéw
jest propozycja niezgodna z polityka UE
w stosunku do tego sektora. W konse-
kwencji braku jednolitej koncepcji, w
materiale jest zupetny brak strategii do-
stosowania organizacji i struktury

ptat za przewozy regionalne
w rece samorzadéw spowo-
duje upadek tych przewozéw,
co niestety sie potwierdzito.

Przedstawione w ,Strate- §&
gii” propozycje finansowania
przewozéw  regionalnych,
cho¢ sa matym krokiem na-
przéd w stosunku do stanu
obecnego, nie rozwiazuja
problemu, jaki wprowadzita
restrukturyzacja” w tym za-
kresie.

Znowu dzielenie

Proponuje si¢ w ,Strategii” sze-
reg rozwiazan, ktére dalej moga,
przynajmniej potencjalnie, pogar-
szac sytuacje. Np. kolejne wydziele-
nie spétek dworcowych, czy trwate
kapitatowe oddzielenie energetyki
i telekomunikacji od PLK S.A. Uryn-
kowione spétki energetyki i teleko-
munikacji moga miec¢ ktopoty, a na-
wet zbankrutowad, co bedzie miato
katastrofalny wptyw na funkcjono-
wanie narodowych linii kolejowych.

Wydaje sie, ze na generalny brak
w ,Strategii” propozycji skutecznych
mechanizméw naprawy PKP wptywa
nie oddzielenie prowadzonej przez
resort transportu polityki kreowania
konkurencji na rynku przewozowym
od zarzadzania sanacja narodowe;
kolei, co jest sprzeczne w zakresie
celéw. To, co ostabia kolej narodowa

,Strategia” zakfada przeka
pasazerskim.

Zaproponowanie w ,Strategii”
utrzymanie charakteru narodowego
przewoznika przez CARGO jest po-
zytywnym novum. Wymaga to jed-
nak jednoczesnie wewnetrznej sana-

cji zarzadzania tg spétka.

Brak koncepcji

W  zakresie przewozéw  regio-
nalnych ,Strategia” jest koncepcyj-
nie sprzeczna. Jakby autorzy nie
orientowali sie w wymogach kon-
kurencyjnego  rynku  europejskiego
i , wlasnego” planu prywatyzacjii konku-
rencji na rynku przewozowym. Zgodnie
z dyrektywami unijnymi, samorzad
powinien zamoéwi¢ ustuge przewo-
zowa w wyniku przetargu, a propo-
nuje mu sie ,samoobstuge” przez
Juwlaszczenie” na firmie przewozo-
wej. Tworzy sie samorzadowe spétki

zanie taboru przewoznikom
Fot. Przemystaw Wajss

PKP PR do warunkéw konkuren-
cyjnego rynku.

Wydzielenie Kolei Mazo-
| wieckich o najwiekszym udziale
przewozéw w rynku krajowym,
jest niestety sabotazem w stosun-
ku do koniecznej restrukturyza-
cyjnej naprawy catego sektora.

Wszystko wskazuje na to,
&= 7e ,wirus destrukgji”’ zawarty
w ustawie o restrukturyzacji
PKP pozwala na kontynuowanie
koncepciji, ktére beda sprzyjac
upadfosci  narodowych spétek
przewozowych i przejecia rynku
przez nowe podmioty i zagraniczng
konkurencje.

Na tle europejskich kolei podsta-
wowym problemem naszej kolei jest
jej ciagte zadtuzanie m.in. w wyniku
braku skutecznych regulacji o dofi-
nansowaniu przewozéw, struktura
i zarzadzanie. Strategia sanacji kolei
winna okresli¢ model docelowy kolei.
Kontynuowanie obecnej ,reformy” do-
prowadzi do likwidacji istotnej czesci
majatku PKP, miejsc pracy, dochodéw
budzetu i koniecznos¢ uruchomienia
gwarancji budzetu za dtugi PKP.

Nasze postulaty
Naszym zdaniem strategia dla
transportu kolejowego powinna za-
wierac:

dokoriczenie na str. 8



Z7M wobec ,Strategii”

dokoriczenie ze str. 7

e Wypracowanie i okreslenie na-
rzedzi wdrozenia zgodnej z tzw.
Il pakietem kolejowym UE polity-
ki transportowej - dostepnosci do
sektoréw transportu, bioracej pod
uwage koszty ekologiczne i spotecz-
ne w ksztattowaniu relacji przewo-
z6w kolejowych i samochodowych,
uwzgledniajacej docelowy podziat
wydatkéw budzetowych na koleje
i drogi w relacji 60—-40. Tworzenie
poprzez regulacje prawne warunkéw
dla przewozéw intermodalnych. Na
skutek obecnej mizerii budzetowej
nie mozna dopusci¢ do wyprzedazy
majatku i struktur kolei, w wyniku
nieprzemyslanej, rujnujacej restruk-
turyzacji i nieodpowiedzialnosci ka-
dencyjnych samorzadow.

e Oddzielenie polityki kreowania
konkurencji na rynku przewozo-
wym, prowadzonej przez resort
transportu, od  destruktywnego,
z tego powodu, zarzadzania koleja.

e Dla strategicznej naprawy narodo-
wej kolei utworzenie zintegrowa-
nej struktury kolei (na wzér fran-
cuski) lub struktury holdingowe;j
i wprowadzenie naprawczego
kompetentnego  zintegrowanego
zarzadzania kontraktowego strate-
gig naprawy i rozwoju grupy PKP.

o Zweryfikowanie stawek dostepu do
infrastruktury, tak aby byty narze-
dziem kreowania i rozwoju poza-
danych form transportu kolejowego
i utrzymania spotecznie i ekologicz-
nie uzasadnionych przewozéw.

e, Natychmiastowe” ustawowe
uwifaszczenie kolei na jej majat-
ku, na dawnych ziemiach polskich
o uregulowanym przed wojna sta-
tusie wtasnosci na rzecz PKP, oraz
na terenach poniemieckich przyta-
czonych po wojnie, o tez uregulo-
wanym statusie kolei niemieckich.

e Przyspieszenie przekazywania zgod-
nie z ustawa majatku potrzebnego

do funkcjonowania spétek przewo-
zowych, w tym z uwzglednieniem
majatku tworzacego warunki dla
ich najlepszej mozliwosci sprostania
miedzynarodowej konkurencji.
Ponowne ustawowe uregulowanie
materii transportu zbiorowego w za-
kresie zadari, obowiazkéw, w tym
w zakresie dofinansowania. Wpro-
wadzenie ,znaczonych pieniedzy”
na cel dotacji do przewozéw, aby
nie byly przeznaczone na inne
zadania. Jednoznaczne zgodne z
dyrektywa unii, okreslenie doce-
lowego modelu  funkcjonowania
przewozéw regionalnych, budo-
wania odpowiednich struktur kie-
rowania procesem, dostosowania
zakresu ustug przewozowych do
potrzeb spotecznych. Po stronie sa-
morzadéw — zarzadéw transportu, a
po stronie Grupy PKP — stworzenie
warunkéw do powstania wzajemnie
konkurencyjnych zaktadéw przewo-
zowych dostosowanych do przysztej
konkurencji i przetargowego rynku
zaméwieri ustug przez samorzady
(bez niezgodnej z wytycznymi unii
samorzadowej samoobstugi).
Naprawa PKP powinna przewi-
dywac przede wszystkim odpo-
wiednie zarzadzanie koleja dla
wyzyskania jej rezerw, wyelimi-
nowanie okradania kolei, dosto-
sowanie struktur wewnetrznych
do zarzadzania ekonomicznego
i wprowadzenie ksiegowosci za-
rzadczej w odrebnych zaktadach
oraz rozliczen wewnetrznych (co
,Strategia” zaktada tylko dla PLK);
zbudowanie zorientowanych ryn-
kowo struktur marketingowych
w zaktadach poddanych wewnetrz-
nej konkurencji, w ramach grupy.
Potrzeba zmiany w metodach kre-
owania kierownictw. Weryfikacje
kadry kierowniczej poprzez mie-
rzalne, ekonomiczne zadania, oraz
rozliczanie menedzeréw w trybie
odpowiedzialno$ci za brak nadzo-

ru umozliwiajacego wystepowanie
na kolei powaznych naduzy¢, a nie
przez proponowane hiemierzalne
,podniesienie wartosci rynkowej”.

o Zrekompensowanie dtugéw wo-
bec PKP od branz podlegajacych
restrukturyzacji  (np. hutnictwo);
przejecie przez paristwo zasztego
zadtuzenia z tytutu inwestycji na
liniach o paristwowym znaczeniu,
podjecie dziatari poprawiajacych
ptynnos¢ finansowq spétek i fak-
tyczne ich oddtuzenie.

Obrona miejsc pracy

Zwiazek Zawodowy Maszyni-
stéw Kolejowych w Polsce uwaza,
ze przedstawiona w opiniowanym
materiale ,Strategia” nie uwzgled-
nia powagi sytuacji wynikajacej
z pogorszenia stanu narodowej ko-
lei przez dotychczasowa ,restruk-
turyzacje” PKP i jej catkowitym nie
przygotowaniu do, zadeklarowanej
w traktacie akcesyjnym do UE, libe-
ralizacji rynku w latach 2007-2010.
Pozostawienie tylko takich zapiséw
i ich wdrozenie bedzie skutkowac za-
bdjcza niekonkurencyjnoscia spétek
przewozowych, prowadzaca do ich
bankructwa i przejecia rynku przez
zagraniczng konkurencje.

Takze w PLK proponowane roz-
wigzania i zaniechania ,Strategii”,
spowoduja powazne perturbacje, aw
przysztosci odszkodowania na rzecz
nowych przewoZnikéw.

Na takg zaprezentowang ,Strate-
gie” Zwiazek Zawodowy Maszyni-
stéw Kolejowych w Polsce nie wyra-
zi zgody i w ramach ochrony miejsc
pracy podejmie wszelkie dostepne
dziatania dla wdrozenia przez Rzad
prawdziwej sanacji narodowej kolei,
zgodnie ze Stanowiskiem Zwiazkéw
Zawodowych Kolejarzy dziatajacych
w Spétkach PKP z dnia 15 listopada
2005 r. przestanym do Pana Ministra
Transportu i Budownictwa.

Leszek Mietek
Prezydent ZZM
Tytut i srodtytuty pochodza od redakcji.



Prawda musi by¢ nazwana

Jak powiedziat J6zef Pitsudski ,naréd bez pamieci nie ma przysztosci
ani prawa do bytu terazniejszego”. W zwiazku z niedawnym Dniem
Pamieci Katynia i przed przypadajacym na kwiecieri Miesiacem Pa-
mieci Narodowej przedstawiamy losy swiadka tych wydarzen, wiel-
kiego przyjaciela kolejarzy, ksiedza pratata Zdzistawa Peszkowskiego

- kapelana Rodzin Katyriskich.

To wtasnie 5 marca 1940 roku
radzieckie wtadze z Jézefem Stali-
nem na czele wydaty rozkaz zamor-
dowania 22 tys. polskich oficeréw,
policjantéw, lekarzy, pro-
fesorow i duchownych
wzietych do niewoli po
napasci ZSRR na Polske w
1939 roku. W bydlecych
wagonach i w niezwykle
prymitywnych warunkach
jechali przez kilkadziesiat
dni w gtab Rosji. Wsréd
nich ok. 15 tys. stanowi-
li  wieZniowie obozéw
w Kozielsku, Starobielsku
i Ostaszkowie. NKWD
rozstrzeliwato ich strzatem
w tyt gtowy wiosng 1940
roku w Katyniu, Charko-
wie i w Kalininie (obecnie
— Twer).

Jednym z 432 oca-
lonych byt ksiadz Pesz-
kowski, przed wojna
absolwent Szkoty Pod-
chorazych Kawalerii w
Grudziadzu. Przewozony
z jednego obozu do dru-
giego trafit w koricu do
Tockoje, gdzie formowata
sie Armia Polska w ZSRR.
Tak znalazt sie w 1 Put-
ku Utanéw Krechowieck
i przeszedt szlak bojowy od Iranu,
po m.in. Palestyne, Egipt, Liban,
Italie i Anglie. O losie wywozonych
transportami w nieznane o0bozo-
wych kolegéw dowiedziat sie na
pustyni w Iraku. ,Nie zapomne
tego dnia, gdy ustyszatem komu-

nikat radia niemieckiego, ze w Le-
sie Katynskim odkryto doty smierci
polskich oficeréw” - wspomina po
latach ksigdz Peszkowski, pamie-

Kapelan Rodzin Katyriskich na Ezechielowym polu.
Fot. archiwum

tajgc doktadnie jego ztowieszcza
tres¢. ,Znaleziono dét majacy 28
metréw dtugosci i 16 metréw szero-
kosci, w ktérym znaleziono 3 tysig-
ce ciat utozonych w 12 warstwach.
Wszystkie ciata byly w petnych
mundurach wojskowych”.

Czy mozna zapomniec bol takiej
wiadomosci i potworny paradoks,
ze to whasnie inni wrogowie, Niem-
cy, odkryli zbrodnie ludobdjstwa?
Jak pdzniej powie kapelan Rodzin
Katyniskich, zgtadzono nie tylko ty-
sigce bezbronnych ludzi, ale potem
takze i prawde o tym wydarzeniu,
fatszujac bezsporne fakty oraz stra-
szac i mordujac tych, ktérzy pamie-
tali. Trzeba o Katyniu gtosSno méwi¢
takze i dzi$. Przeciez nie
tak dawno rosyjska pro-
kuratura wojskowa nie
uznata zamordowanych
Polakéw za ofiary repre-
sji politycznych i nikogo
nie postawita przed sa-
dem twierdzac, ze katyn-
ski mord nie byt zbrodnia
ludobé6jstwa.  Sledztwo
w tej sprawie prowadzi
Instytut Pamieci Narodo-
wej. Pamietajmy takze,
ze nadal poszukiwane sa
mogity ok. 7 tys. oséb,
przetrzymywanych — w
1940 r. w wiezieniach
na zachodniej Ukrainie
i Biatorusi.

Ksiagdz ~ Peszkowski
uczestniczyt w ekshuma-
cji ofiar Katynia w 1991
roku: ,Bratem w dlonie
przestrzelone  czaszki,
namaszczatem je i btogo-
stawitem. To wstrzasajace
przezycie! Dzisiaj w ich
imieniu wotam do Swia-
ta o prawde i sprawiedli-
wos¢! Nie chce zemsty,
przebaczam, ale prawda musi by¢
nazwana a potworno$¢ zta osadzo-
na” — postuluje.

(raz)

Na podstawie materiatow, ktére przygo-

towat Mieczystaw Suchojad — byty maszyni-

sta, obecnie prezes Kota Zaktadowego WWK
nr 9 ZKRPiBWP
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Sami siebie osadza?

Nikt nie powinien by¢ sedzia w swojej wlasnej sprawie. To oczywista
prawda, szkoda tylko, ze niestety nie dla wszystkich.

W projekcie instrukcji Ir-8 (R-3)
o0 postepowaniu w sprawach wypad-
kéw i incydentéw kolejowych opra-
cowanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. znalazt sie wielce kon-
trowersyjny zapis dotyczacy sposobu
powotywania przewodniczacego ko-
zdarzy¢, ze infrastruktura” bedac
uczestnikiem, a moze i nawet spraw-
caq wypadku, zostanie jednoczesnie
wlasnie owym sedzia we wiasnej
sprawie. Dyrektywa Parlamentu i
Rady z dnia 29 kwietnia 2004 roku
w postanowieniu art.21 nakazuje,
aby organ prowadzacy dochodze-
nie byt ,nie zalezny pod wzgledem
organizacyjnym, prawnym i decy-
zyjnym od zarzadcéw infrastruktury
przedsiebiorstw kolejowych”, czyli

doktadnie odwrotnie jak stanowia
postanowienia zawarte w projekcie
oraz innych aktach.

Kolejng sprawa budzaca wat-
pliwos¢, co do bezinteresownosci
wprowadzenia niektérych okresleri
w projekcie Ir-8 (R-3) jest wprowa-
dzenie pojecia ,incydent kolejowy”.
Autor projektu, PKP PLK, w paragra-
fie 2 ust.3 okresla tym terminem ,nie-
zamierzone zdarzenie inne niz wy-
padek kolejowy zwigzane z ruchem
pojazdu kolejowego i majace wptyw
na bezpieczeristwo jego ruchu”. Od
razu na usta cisnie si¢ pytanie, czy
wypadek lub katastrofa moga w 0gé-
le by¢ zamierzonym dziataniem?

Natomiast w zatgcznikach 7
i 9 zawierajacych okreslenia przy-
czyn wypadkéw i incydentéw za-

uwazamy, ze w rekach ,infrastruk-
tury” jest decyzja, czy to samo zda-
rzenie nazwiemy wypadkiem czy
incydentem. Taka mozliwos¢ istnie-
je w 35 przypadkach na 40 mozli-
wych. Zastanawia réwniez, dlacze-
go to cytuje ,dyrektor zaktadu linii
kolejowej, a nie komisja ma po-

dejmowac decyzje o sposobie
badania incydentu kolejowego”
(Ir-8 par. 34).

Naszym zdaniem wprowadze-
nie pojecia ‘incydent kolejowy” jest
préba ominiecia terminu,wypadek
kolejowy”, gdyz zgodnie ze stowni-
kiem wyrazéw obcych PWN stowo
,incydent” oznacza nic innego jak
,zdarzenie, wypadek, spér”. Pro-
jekt instrukcji Ir-8 (R-3) zawiera
duzo wiecej zagadnien sprzecznych
z og6lnie przyjetymi zasadami i nor-
mami spotecznymi, ale o tym napi-
szemy w nastepnym numerze.

Eugeniusz Sliwiriski
Komisja Obrony
Praw Pracowniczych

Raporty SOK

ZAPOBIEGLE TRAGEDII

Dnia 2 lutego 2006 r. dyspozy-
tor Zaktadu Linii Kolejowych w Tar-
nowskich Gérach powiadomit telefo-
nicznie komendanta zmiany Rejonu
Strazy Ochrony Kolei w Tarnowskich
Goérach, ze 0 godz.14:45 natorze szla-
kowym Twordg — Tarnowskie Gory,
maszynista pociagu nr 64428 relacji
Opole - Tarnowskie Gory zauwazyt
zarzutke w postaci weza gumowego
o dtugosci ok. 1 mb na sieci trak-
cyjnej. Na tor szlakowy skierowano
patrol SOK z Rejonu w Tarnowskich
Gérach, sprawcéw jednak nie ujeto.
Zarzutke usuneli pracownicy pociagu
sieciowego. Dzieki sprawnej akcji nie
byto przerwy w ruchu pociagéw.

WZOROWA CZUJNOSC
Dyzurny ruchu stacji Sitkéwka
Nowiny powiadomit telefonicznie Re-

jon Strazy Ochrony Kolei w Kielcach,
ze 4 marca o godz. 20:36 maszynista
pociagu nr 6637 relacji Kielce — Ko-
ztéw zgtosit na szlaku Kielce Biatogon
— Sitkéwka Nowiny o nie dziataniu
urzadzenia Samoczynnego Hamo-
wania Pociagéw w km 194.597. Na-
tychmiast wystany w to miejsce patrol
Strazy Ochrony Kolei z Rejonu Kiel-

ce stwierdzit $wieze $lady kradziezy
3 sztuk SHP. Dokonano szczegétowe;j
penetracji przylegtego terenu, nieste-
ty sprawcow nie zatrzymano. Powia-
domiono Komende Miejska Policji
w Kielcach, ktéra prowadzi dalsze do-
chodzenie w tej sprawie.
Mariusz Czapski
rzecznik prasowy SOK

Fot. autor
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Udzieli¢ pierwszej pomocy

Ostatnio bylismy swiadkami wielkiej tragedii w Katowicach, w ktérej

zgineto 65 oséb. My, maszynisci taczymy sie w bélu z rodzinami
ofiar. Ogladalismy heroiczna walke stuzb ratunkowych o uratowa-
nie wielu istnien ludzkich i bezradnos¢ zwyktych ludzi, ktérzy byli

$wiadkami tej tragedii i chcieli, a nie umieli udzieli¢ poszkodowanym

pierwszej pomocy.

Naszta nas wtedy refleksja, ilu
maszynistéw potrafitoby udzie-
li¢ whasciwie pierwszej pomocy.
Z przerazeniem stwierdzamy, iz
wiekszo$¢ z nas nie jest w stanie
nic zrobi¢ poniewaz nie znamy
lub nie pamigtamy podstawowych
zasad pierwszej pomocy. Wiele
razy bylismy swiadkami - w pracy
lub w zyciu codziennym - réz-
nego rodzaju wypadkéw, zastab-
nie¢ lub réznych innych powiktan
zdrowotnych. Tymczasem udzie-
lenie pierwszej pomocy gwaran-
tuje uratowanie zdrowia, a nawet
zycia poszkodowanego. Ilu z nas
umie prawidtowo udzieli¢ tej po-
mocy? Smiemy twierdzi¢, ze moze
co dziesiaty z nas wiedziatby jak

sie zachowac¢ i co robi¢ w na-
gtych przypadkach. A co z reszta
i og6lnie wszystkimi kolejarzami?
Czy nie wstyd nam, ze musimy sie
biernie przygladac i nie potrafimy
ratowac zycia mimo, ze wykonu-
jac nasza prace jestesmy ciagle
odpowiedzialni za wiele istnieri
ludzkich?

Proponujemy zatem, aby na szko-
leniach wprowadzi¢ obowigzkowy
kurs udzielania pierwszej pomocy
pod okiem wykwalifikowanych ra-
townikéw medycznych. Wiemy, iz
wielu z nas nie bedzie zachwyco-
nym tym pomystem. Trzeba jednak
zrozumie¢, ze wiedza i zdobyte w
ten spos6b umiejetnosci moga przy-
czyni¢ sie do uratowania zdrowia

Nowe kolory PR

Internauci zadecydowali o nowej kolorystyce taboru Przewozéw Regio-
nalnych. W internetowej sondzie na stronie spétki: www.pr.pkp.pl przez dwa
tygodnie mozna byto oddac gtos na jedna z czterech propozycji. Sposréd po-
nad 6 tysiecy gtoséw najwieksze uznanie zdobyt ponizej prezentowany pro-
jekt, ktéry wybraty 2 632 osoby. (wit)

Fot. archiwum PR

Takie m.in. umiejetnosci moga
uratowac zdrowie lub zycie.

i zycia niektérym z nas lub naszym
najblizszym, kolegom z pracy lub
pasazerom za ktérych jesteSmy od-
powiedzialni podczas wykonywania
naszej codziennej pracy.
Z tym postulatem zwracamy
sie do naszych przetozonych.
Paju & Makron

Personalia

Karuzela stanowisk nabiera tempa.
W ostatnim czasie powotano nowe
kierownictwo w kilku zaktadach PKP
CARGO S.A. Nowym dyrektorem
Zaktadu Przewozéw Towarowych
w Warszawie zostal Andrzej Nako-
nieczny, Zaktadu Taboru we Wro-
ctawiu — Adam Banaszak, Zaktadu
Taboru w Biatymstoku — J6zef Kamini-
ski. Obowiazki dyrektora w Zakfadzie
Przewozéw Towarowych i Przetadun-
ku w Mataszewiczach powierzono
Janowi Antoniukowi .

Ponadto nowym cztonkiem za-
rzadu PKP S.A. — dyrektorem za-
rzadzania nieruchomosciami zostat
Jarostaw Adwent.

wt
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Boczny tor

Samoboj prezesa

Czy mozna aktywnie wspiera¢ konkurencje? Okazuje sie,
ze tak, o czym przekonat nas ostatnio prezes zarzadu PKP
S.A. Andrzej Wach. Sensacyjne oswiadczenie obieglo prase
i ,wisiato” kilka dni na stronie internetowej PKP S.A., wywotujac
duze poruszenie w zainteresowanych kolejowych spétkach.
Nowatorska filozofia biznesu prezesa Wacha zakfada
bowiem udostepnianie spétce Koleje Nadwislaniskie stacji,
dworcéw oraz... taboru. Co ciekawe, szef PKP S.A. zaofe-
rowat takg ,pomoc” podmiotowi powotanemu do obstugi
ruchu pasazerskiego przez firme spoza Grupy PKP, na kté-
rej czele stoi. A owa firma jest PCC Rail Szczakowa, no-
tabene konkurent PKP CARGO S.A. w przewozach towa-
rowych. Inauguracyjny przejazd na Slasku prezes Wach
uswietnit listem gratulacyjnym do kierownictwa nowego
przewoznika oraz propozycja ,wspétpracy”.

12

Czy to jeszcze kurtuazja, czy krok szkodliwy dla Gru-
py PKP pozostawiam czytelnikom. Wspominajac batalie
o stawki dostepu do infrastruktury i preferowanie prywat-
nych operatoréw kosztem PKP CARGO wnioski nasuwaja
sie same. Moze jeszcze wzbogaci Pan oferte, dorzucajac
Kolejom Nadwislariskim kilka dochodowych relacji lub
chociaz pociagéw Panie Prezesie ¢ Po co sie rozdrab-
niac... uprzejmypan@interia.pl

Podpatrzone

Fot. Przemystaw Wajss

Wszystkich Czytelnikéw posiadaja-
cych ciekawe zdjecia zwiazane

z koleja namawiamy do przesytania
ich do redakcji pod adresem
Grojecka 17, 02-021 Warszawa

lub e-mail: zzm@zzm.org.pl

Prawnik ,pod komérka”

Informuje-
my, ze mece-
nas Piotr Ro-

wych?

SONDY

Jak oceniasz inicjatywe powotania Konfe-
deracji Kolejowych Zwiazkéw Zawodo-

Jak oceniasz zawarty w rzadowej ,strate-
gii” pomyst oddania przez PKP CARGO
S.A. lokomotyw do PLK, Przewozéw Regio-
nalnych i Intercity?

wiriski  udziela
porad  praw-
nych pod nu-
merem telefonu

89,7%

0 667 640 005. 6,9%
To numer komérkowy Plus GSM
objety siecig korporacyjna. Dla 3,4%

20,9%

F pozytywnie

nie maT zdania

72,1%

7%

cztonkéw ZZM, ktérzy skorzy-

stali z okazji potaczenia sa wiec 0
bardzo tanie.

50 100 0 20 40 60 80
Zrédfo: www.zzm.org.pl




Listy

Whioskujemy do Komisji Bez-
pieczeristwa i Warunkéw  Pracy
ZZM o podjecie stosownych dziatan
u pracodawcy, tj. PKP CARGO S.A.,
w celu dostosowania lokomotywy
ST43 do obowiazujacych przepisow
R1 i R12 dotyczacych bezwzgled-
nego posiadania Radio-Stop przez
wszystkie pojazdy kursujgce po li-
niach PLK.

Lokomotywa ST44 spetnia wymdg
Radio-Stopu. Inni przewoZnicy, na
bazie polonizacji lokomotyw majq te
rzecz opracowang i zastosowanga w
praktyce. Myslimy, ze CARGO stac
na zainstalowanie Radio-Stopu. Spra-
wa hatasu na ST43 spowoduje proble-
my zdrowotne stuchu u pracownikéw
druzyn trakcyjnych.

Wymdg posiadania sprawnego
urzadzenia Radio-Stop przewiduje
rowniez Umowa dostepu do linii PLK
- CARGO, o czym mowa w punk-

Fot. Roman Jordan

Lokomotywa ST43 posiada tylko
nadanie, w przypadku nadania sygna-
fu Radio-Stop przez dyzurnego lub
z innego pojazdu. ST43 odbierze sy-
gnat, lecz samoczynnie sie nie zatrzy-
ma, poniewaz konstrukcja nie prze-
widuje pofgczenia z samoczynnym
hamowaniem lokomotywy. Stwarza
to tym samym duze zagrozenie bez-
pieczenstwa w przypadku nie zatrzy-
mania. Ponadto ST43 jest bardzo gto-
$na. Podczas pracy pod obcigzeniem
dochodZzi do granicy dopuszczalnosci
hatasu. Badania wykonane jakis czas
temu mowity o zakresie 81-83 dB,
tym samym w przypadku nadania sy-
gnatu Radio-Stop przez kogos stawia
pod znakiem zapytania czy maszyni-
sta ustyszy sygnaf, by samemu zare-
agowac. Lokomotywe ST43 uznano
przez CARGO jako podstawowg do
ruchu towarowego. Jezeli ma nig da-
lej byc to powinna spetnia¢ wymaog
posiadania sprawnego Radio-Stopu.

cie 7, cytuje — ,Pojazdy Kolejowe
wyposazone w urzadzenia radiotele-
fonicznych sieci PLK moga wjezdzac
na linie kolejowe PLK wylacznie z
czynnymi i sprawnymi urzadzeniami,
a w przypadku pojazdow kolejowych
wyposazonych w urzadzenia systemu
Radio-Stop, ze sprawnym systemem.

W urzadzenia systemu Radio-Stop mu-
szg by¢ wyposazone wszystkie pojaz-
dy trakcyjne z przeznaczeniem eksplo-
atacyjnym do pracy pociggowe;”.
Koto ZZM w Chojnicach
E I

Niczym w stynnym ,folwarku”
Orwella, organizacje pracownikéw
na kolei dzieli sie obecnie na réwne
i réwniejsze. Wynika to z oficjalnego
pisma skierowanego przez dyrektora
Oddziatu Regionalnego PLK w War-
szawie do zaktadowych organizacji
zwigzkowych dziatajgcych przy Za-
ktadzie Linii Kolejowych tédz.

Z pisma informujacego o zamia-
rze wypowiedzenia umowy o prace
dyrektorowi tego zakfadu, dowiadu-
jemy sie, ze podstawq takiej decyzji
jest polecenie prezesa zarzadu PLK,
a zmiana ma, cyt., ,poprawic sytu-
acje w zakresie wspotpracy i wspot-
dziatania z zaktadowymi organizacjami
zwigzkowymi, w tym przede wszystkim
z NSZZ Solidarnosc”. Smaczku cafej
sprawie dodaje fakt, Ze autora pisma
niebawem odwotano z piastowanej
przez niego funkcji dyrektora Oddziatu
Regionalnego PLK. Etr 450

Redakcja zaprasza do nadsyfania
swoich opinii pod adresem: Grdjec-
ka 17, 02-021 Warszawa, lub e-mail:
zzm@zzm.org.pl

Poglady wyrazone przez Czytelnikéw nie zawsze
s3 zgodne z pogladami redakcji.
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Najpierw wzdychat ? -

Oto jest dziewczyna

SoiEm Al «?F. wiasnie w jego guscie,
) L__( ! L_L@E@ Z duzym wyksztatceniem...
: : i w biodrach, i w biuscie.

Zaleznos¢
Im mniej nadziei
Tym wiecej ztodziei.

Piwosze Poliglota

Nie ten cwany, Siedmioma jezykami
ktéry po piwie sie chwali umiat biegle wiadac...
Lecz ten co nawarzyt A z zong po polsku

i go nie zfapali. nie mégt sie dogadac.

OO0

R U s SN o o ° °

;Eirf B " Dzieje kolejarza-noblisty

i e |

g Ubiegly rok obfitowat w kilka waznych rocznic zwiazanych z historia
§ Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej (DZWW). Jedna z cennych pa-

| miatek 160. rocznicy uruchomienia jej pierwszego odcinka jest okoliczno-
sciowa broszura Marii Balickiej i Marka Moczulskiego ,Wtadystaw Stani-
staw Reymont”, poswiecona bytemu pracownikowi DZWW i wielkiemu
Y pisarzowi. Autorzy ktada bowiem nacisk na kolejowe aspekty zycia laureata
ot ) o5 Literackiego Nobla w 1924 roku za ,Chtopéw” i twércy ,Ziemi obiecanej”.
P Opowiadaja o jego dzieciecej fascynacji pociagami, pracy w stuzbie dro-
gowej na kolei oraz zwiazanych z tym obserwacjach i pierwszych prébach

Czytelnia

- WEADYSEAW STANISIAW REYMONT

2 R pisarskich, zagranicznych podrézach. Catos¢ wzbogacaja ciekawe ilustracje
§ | i ekslibrisy Ryszarda Bandosza. (raz)
e il M. Balicka, M. Moczulski - ,Wtadystaw Stanistaw Reymont 1867 — 1925, po-
A Dt oA m?{@ mocnik dozorcy plantowego, laureat Literackiego Nobla”, Wyd. ZP Poligrafia 2005
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Qe COMPENSA - dla bezpieczenstwa

Obecnie co trzeci jezdzacy w Polsce maszynista jest ubezpieczony w naszym Towarzystwie!
Wychodzac na przeciw bardzo duzego zainteresowaniu nasza oferta z Panstwa strony,
zamieszczamy liste kontaktowa oséb, u ktérych mozna wypetni¢ dokumenty przystapienia do

ubezpieczenia.
Ptatnicy — Tabory Ptatnicy — Tabory
(wedtug obserwacji Tabory, (wedtug obserwaciji Tabory,
dokumentow przelewow | za ktore sktadki | Sekcje w Taborach | Nazwisko i imie ,Zosi” dokumentow przelewow | za ktore skiadki | Sekcje w Taborach Nazwisko i imie ,Zosi”
sktadek na ktorych optacajg Platnicy sktadek na ktorych optacaja Platnicy
jest opis) jest opis)
Malinowski Zbigniew
Szczecin Port 0604 633 114
(08) Olszytn . . .
) . Wilgorski Stanistaw
! . Nojszewski Piotr (08) OLSZYTN (07) Hawa
(01) SZCZECIN (01) Szczecin Krzyz 0604 152 443 (06) Malbork 0603 591 362
) Olszewski Andrzej (Itawa)
Biatogard
latogard, 0509 752 161
Szczecinek
Kut Kossakowski Wienczystaw
o utno 0600 276 618
Zbaszynek (13) £ODZ (13) Lodz
s Kraska Marek
e . Lehmann Wojciech pever 0505719 840
(02) CZERWIENSK (02) Czerwienisk | Zagan 0607 177 802 Stupsk
(21) GDYNIA (21) Gdynia A Engler Kazimierz
Rzepin Chojnice (058) 628 53 81
- . Zajaczkowo
GRABOWEK
GiPowek Tczewskie
Jarocin Wegrzynek Grzegorz Czeremcha
(03) OSTROW WLKP. (03) Ostrow Wikp. (062) 591 18 47 ) Zalewski Andrzej
Kiuczbork 0608 816 869 (22) BIALYSTOK (22) Biatystok Ostrofeka Andrzej Zalewski@wp.pl
Suwatki
Plen Marek
(04) LAZY (04) tazy Czestochowa 0609 195 701 o Goli Stanistaw
Tarnowskie Gory 0601 408 379
. Motyka Zdzistaw
Debica 0604 277 028 fosemick
(10) ZURAWICA (10) Zurawica i opczynski Ireneusz
Wetcz Job Gliwice 0602 616 933
Przeworsk
0-16 6713 - QK (23) KATOWICE (23) Katowice
. B Koprowski Mirostaw
. . Sady Bogustaw Kedzierzyn Kozle
(11) KRAKOW (11) Krakow Sucha Beskidzka 0603 116 431 0601921367
Kocon Stanistaw
Deblin . 0502 256 773
Katowice Niedbata Marian
0509 788 465
Zamos¢ " ki) \dzikowice Goliszek Marek
' rembski Janua .
(17) LUBLIN (17) Lublin yo 609 950 405 i (24) SKARZYSKO (24) Skarzysko 0606 887 298
S. W. Rozwadow KAMIENNA Kamienna. Kielce Mazurkiewicz Cezary
(041) 251 48 92
Chetm (25) CZECHOWICE (25) Czechowice Rybrik Dziedzic Wiestaw
DZIEDZICE Dziedzice Y 0606 986 097
Urbaniak Andrzej
0608 382 281 Zagorz
(20) GDYNIA -SKM (20) Gdynia — SKM Fyda Mieczystaw
Winiarski Tadeusz (26) NOWY SACZ (26) Nowy Sacz Jasto ‘6 504 163y742
0602 381278
Tarnéw
Zielinski Wiestaw (1,B)
0691661723 tukow
(14) Bydgoszcz Mataszewicze
(09) Inowroctaw Kluczyki Czapla Stanistaw (G)
JRBIEECEZC2 (05) Torurt Sierpc 4628224 W-wa Olszynka
(18) Grudzigdz W-wa Odolany Machaj Kazimierz
Centkowski Stawomir (T) (27) WARSZAWA (27) Warszawa 3 . Zzmwwa@02.pl
0 604 943 825 W-wa Grochow @
2P - W-wa Ochota
oznan L .
(12) POZNAN (15) Leszno Helifiski Andrzej Thuszez
X 0603 755 150
(16) Gniezno Sochaczew

W przypadku probleméw ze skontaktowaniem sie z osobami, prosimy o kontakt z pracownikiem Centrali Towarzystwa — tel.

(22) 501 63 49.

Mariusz Remisz
Petnomocnik Prezesa Zarzadu
TUnZ Compensa S.A.
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najciekawszych ofert \

w najpiekniejszych miejscach Polski

a dla bardziej wybrednych

rowniez Grecja i Turcja - kazdy znajdzie
tu oferte dla siebie

Kreator Iwojego wypoczynku
tour




