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Ostatni miesiac byl bardzo goracy, glownie ze wzgledu
na zatrudnianie maszynistow na autobusy szynowe
przez PKP Przewozy Regionalne. Dzialo si¢ to bez dia-
logu z ZZM.
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Juz od lipca postulowalismy o
prowadzenie dialogu w celu kom-
pleksowego rozwiazania kwestii
miejsc pracy dla maszynistow. Nie
byloby odpowiedzialne zachgcanie
kolegow do pracy w Przewozach
Regionalnych bez wiedzy, jak ta
spotka bedzie funkcjonowaé. Mowi
si¢ wprawdzie, Ze nie moze ona
upas¢. Ale w Polsce nikt przy zdro-
wych zmystach nie wykluczy likwi-
dacji firmy byle pozby¢ si¢ jej gi-
gantycznego diugu, a potem powo-
fania innego podmiotu w to miejsce.
Nadal nie sa znane stawki dofinan-
sowania przewozoéw regionalnych
i nie wiadomo ile pociagéw bedzie
uruchamianych przez PR. Brakuje
tez paktu gwarancji pracowniczych
i informacji, ilu pracownikow mia-
toby doktadnie przejs¢ do tej spotki.
O tym chcieliSmy dyskutowac.

Strona administracyjna do dialo-
gu podchodzita z wielkim oporem,
a wlasciwie w ogole go nie podjeta.
Dopiero zapowiedz, a potem oglo-
szenie pogotowia strajkowego
wplynely na zmiang podejscia do tej
kwestii. Wielka niezreczno$cia ze
strony Przewozow Regionalnych
bylo zatrudnienie 9 maszynistow

5 grudnia, ul. Szczesliwicka
w Warszawie. Fot. raz

w PR Szczecin podczas trwania po-
gotowia strajkowego, ogloszonego
m.in. — jakby nie bylo - z powodu...
zatrudniania przez t¢ spotke maszy-
nistéw. To byl swoisty policzek dla
Z7ZM, ktory wywotal bardzo silng
determinacjg, a nawet zapowiedz
strajku ostrzegawczego. Udato sig
nam doprowadzi¢ do spotkania
5 grudnia z udzialem innych zwiaz-
kéw zawodowych zatrudniajacych
maszynistow, na co zreszta naciska-
liSmy, bo jestesmy ludzmi dialogu.
Tego tez dnia byliSmy $wiadkami
wielkiej determinacji naszych orga-
nizacji zaktadowych. Na spotkaniu
Prezydium byto wspierane przez ok.
400 maszynistow z catego kraju. To
pokazuje, ze zwiazek jest prezny,
zdeterminowany i wie, czego chce.
Zawsze najwazniejsze jest miejsce
pracy, co, do ktoérego trzeba miec
gwarancjg, ze bedzie, i to w przy-
zwoitych warunkach.

W toku negocjacji ustalili$my, ze
rozpoczynamy dialog. Do czasu
szczegotowych ustalen PR wstrzy-
maja szkolenia i nie beda zatrudnia¢
nowych maszynistow do obshlugi
autobusow szynowych czy ezetow.
Jesli chodzi o dialog jestem dobrej
mysli, gdyz powinien doprowadzi¢
do ustalenia zasad. Poczatkowo naj-
wigcej bedzie zalezalo od Minister-
stwa Transportu i Budownictwa.
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To rzad musi okresli¢ reguly funkcjonowania

i zrédta finansowania spétki PR, wigc jak najbar-
dziej jest strong w sporze. UmowiliSmy sig, ze jesli
do konca stycznia nie dojdzie do porozumienia w
tych sprawach, podejmiemy decyzje odnosnie dal-
szych dzialan. Pocieszajace jest to, ze dialog z PR |
rozpoczal si¢ i akcja protestacyjna zostata zawie- |
szona. W znacznie bardziej cywilizowany sposéb
przebiega jednak dialog z Kolejami Mazowieckimi.
Zwiazek bedzie zachgcacé do tego, by maszynisci
zatrudniali si¢ w KM lub PR wtedy, gdy uzyskamy
pewno$¢, ze sa tam dobre miejsca pracy. Takie
dziatanie jest zgodne ze strategia ZZM, do ktorej sig
odwotujemy. Na razie szukamy miejsc pracy w ra-
mach Grupy PKP, ale na tym nie poprzestaniemy.
Innym niepokojacym elementem, bedacym tak-

Ze przyczyna protestu, sa stawki dostgpu do infra-
struktury. Licze, ze trwajace rozmowy miedzy PLK
a Cargo przyniosa pozadany efekt. Spotka Cargo
nie moze by¢ w zaden sposob dyskryminowana.
Uczulam wszystkich maszynistow, ze problem sta-
wek dostepu przektada si¢ rowniez na nasze miejsca
pracy. Przedstawiony przez PLK cennik, ktory
z migjsca zyskal miano kryminogennego, wydaje
si¢ by¢ wrecz specjalnie skrojony na potrzeby pry-
(Cigg dalszy na stronie 6)

Prezydium aktywnie wspieralo tego dnia ok. 400 czlonkéw ZZM

nie nastapi podzial administracyj-
ny m.in. tej grupy zawodowej.

Nacisk samorzadow

- Chcialbym wyraznie podkre-

Rozmowa z LESZKIEM
RUTA, prezesem zarzadu
PKP Przewozy Regionalne
spotka z o.o.

- Mimo powszechnie znanych

trudnosci finansowych spétki da-
zy Pan do wzrostu zatrudnienia
w PR, z czym wiazg si¢ wigksze
koszty. Dlaczego stara si¢ Pan
przyjac do pracy maszynistow ?
- Obliguje mnie do tego stanowisko
samorzadow. Wiadze lokalne kupu-
ja autobus szynowy, przekazuja go
operatorowi czyli spoice Przewozy
Regionalne i domagaja si¢ rowniez,
zeby to wlasnie przewoznik zatrud-
nit pracownikéw do jego obshugi.
W dwoch wojewodztwach — pod-
karpackim i zachodniopomorskim,
gdzie pracuje wigkszo$¢ z 35 na-
szych maszynistow, samorzad naj-
bardziej zdecydowanie nalegal na
takie rozwigzanie.

- Te same samorzady kieruja tyl-
ko cze¢$¢ przyznanych Srodkéow na
kolej. Tymczasem w tréjstron-
nych porozumieniach ustalono, ze

$li¢, ze nie lamiemy tych ustalen.
Zatrudniamy bowiem na podstawie
Kodeksu pracy tylko chetnych ma-
szynistow, ktorzy zwolnia si¢ z Car-
go, bo takich pracownikéw preferu-
jemy. Nie ukrywam, ze takze opo-
wiadam si¢ za rozwiazaniem syste-
mowym tej kwestii.

- Zamieszczanie ogloszen pra-
sowych o naborze do pracy w PR
moglo §wiadczy¢ o czyms$ innym.

- Dyrektorzy zaktadow przewo-
z6w regionalnych uczynili to w nie-
ktorych wojewddztwach, wlasnie
tam gdzie naciskaty na nas samorza-
dy. Nie zatrudniamy obecnie nikogo
spoza Grupy PKP i nie zakladamy
takiego rozwiazania.

- Co zatem stalo na przeszko-
dzie, ze dotychczas nie udalo si¢
rozwiazania systemowego wypra-

(Cigg dalszy na stronie 5)
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Rzadowe wsparcie dla kolei

Rozmowa z profesorem dr hab. MIROSLAWEM
CHABERKIEM - podsekretarzem stanu do spraw ko-
lejnictwa i gospodarki morskiej w Ministerstwie Trans-

portu i Budownictwa

- Projekt nowych stawek doste-
pu do infrastruktury Kkolejowej
jest krzywdzacy dla PKP Cargo,
ktora zanotuje wzrost cen, a prze-
woznicy prywatni ich spadek.
W Sejmie zapowiadal Pan Mini-
ster przyjrzenie si¢ tej sprawie...

- Cennik dostgpu do tras przewo-
zowych na rok 2006 zostal opraco-
wany i zatwierdzony przez regulato-
ra, tj. UTK w oparciu o obowiazuja-
ce w tym wzgledzie rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury. Minister-
stwo Transportu i Budownictwa
zwrocito si¢ do Urzedu Transportu
Kolejowego o przyjrzenie si¢ raz
jeszcze cennikowi opracowanemu
przez PLK SA., z uwzglednieniem
tych aspektow, ktore zostaty zglo-
szone przez PKP Cargo. Obecnie
trwaja rozmowy pomigdzy PLK,
Cargo i UTK, majace na celu zni-
welowanie negatywnych skutkdéw
ekonomicznych omawianego cenni-
ka. Nie ma mozliwosci narzucenia
PLK i regulatorowi innej formuty
i algorytméw ustalania stawek, niz
te, ktore zostaty okreslone w rozpo-
rzadzeniu. Intencja stron (zarzadcy
infrastruktury i regulatora) jest, aby
w ramach obowiazujacych regut
ustalania stawek przewozowych
doprowadzi¢ do takiej ich korekty,
aby usunaé potencjalnie negatywne
skutki cennika PLK SA dla PKP
Cargo w nadchodzacym nowym
roku.

W mojej ocenie obowiazujace
zasady ksztattowania stawek prze-
wozowych nie sa wlasciwe z punktu
widzenia funkcji jakie petni¢ powin-
na cena w relacjach gospodarczych.
Resort bedzie dazyt do korekty za-
sad ustalania stawek za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej przez ope-
ratorow kolejowych. Nalezy jednak
stwierdzi¢, iz warunkiem bez-
wzglednie koniecznym dla wdroze-
nia wilasciwego systemu ustalania
oplat za korzystanie z infrastruktury
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kolejowej jest racjonalizacja kosz-
tow u zarzadcy infrastruktury.
Konieczna jest zatem przebudo-
wa calego systemu konstruowania
stawek dostgpu. Nigdy nie bedzie
on sprawnie funkcjonowat bez wni-
kliwego sprawdzenia, jak sa reje-
strowane i liczone koszty PLK.
Musza by¢ one precyzyjnie wyod-
rebnione - na bezposrednie, zwiaza-
ne z realizacja danej ustugi (czyli
danej trasy przewozowej) oraz na te
zwiazane z utrzymaniem catej sieci.
Chcemy zatem, aby w cenie dostepu
oprécz kosztu bezposredniego,
zwiazanego z realizacja danej trasy,
znalazl si¢ kosztowy sktadnik ceno-
tworczy, obejmujacy swa wartoscia

Dialog bywa trudny
wowczas, gdy ktoras ze
stron nie ma czystych in-
tencji. Ten rzad jasno i wy-
raznie przedstawia swoje
zamierzenia, takze po to,
zeby uslyszeé, ktore z nich
nie s3 akceptowane spo-
lecznie.

czastke kosztu utrzymania calej na-
rodowej sieci kolejowej. Bez takie-
go podejscia cena dostepu na liniach
wysoko obciazonych spada poprzez
rozklad  jednostkowych kosztéw
statych na wiele ustug, zas na li-
niach mniej obciazonych - ceny sa
bardzo wysokie. Taki sposob ustala-
nia cen prowadzi w ostatecznosci do
zamykania linii mniej obcigzonych ,
a tym samym, do zmniejszania sig
roli kolei w realizacji zadanh przewo-
zowych. Musimy dbaé¢ od strony
ekonomicznej o cala (uzasadniona
czynnikami spolecznymi i gospo-
darczymi) sie¢ drog kolejowych
a nie tylko korytarze i glowne kole-
jowe ciagi transportowe.

Dopiero po wdrozeniu efektyw-

nego systemu identyfikacji kosztow
u zarzadcy infrastruktury, mozliwe
bedzie ustalanie stawek przewozo-
wych zgodnie z obiektywnie ustalo-
nymi kosztami, wykorzystujac ogo6l-
nie znane mechanizmy ksztattowa-
nia cen.

- Inny palacy problem dotyczy
finansowania Przewozow Regio-
nalnych. Jak nalezy go rozwiaza¢,
by podobnie jak w calej Europie
kolej pasazerska przynosila zyski
zamiast strat ?

- Chcemy stworzy¢ bardziej kla-
rowny i skuteczny system funkcjo-
nowania przewozow regionalnych.
W strategii rzadu wyraznie potozo-
no akcent na wspieranie kolei
i wzmacnianie jej roli w obstudze
przewozow o charakterze regional-
nym. By tak si¢ stalo, znacznie
efektywniejsze musi by¢ przede
wszystkim wsparcie finansowe tego
systemu. Jednym z jego elementow
bedzie zapewnienie przez panstwo
ulgowego dostgpu do szlakow dla
pociagéw obstugujacych przewozy
regionalne, mig¢dzywojewodzkie,
czy nawet migdzynarodowe. Orga-
nizatorzy przewozow, czyli samo-
rzady wybieralyby sposrod dziataja-
cych na rynku firm przewozowych
operatora, ktory najlepiej sprosta ich
wymaganiom jako§ciowym, przy
rdwnoczesnym - zagwarantowanym
przez panstwo - tanszym dostgpie
do tras przewozowych, dla wybra-
nych do obstugi danych tras prze-
wozowych operatorow.

- Czy to oznacza zielone $wia-
tlo dla tworzenia spotek kolejowo-
samorzadowych? W przedstawio-
nym podczas grudniowej Komisji




Troéjstronnej prezentacji znalazl
si¢ zapis o inicjowaniu takich
dzialan przez resort.

- Jedng z domen aktywnosci
panstwa w zakresie transportu kole-
jowego niewatpliwie powinno by¢
tworzenie mechanizmu konkurencji
i wyzwalanie aktywnos$ci samorza-
dowej réwniez w sferze podnosze-
nia jakosci obstugi transportowej
przez kolej. Zatem inicjowac takich
dziatan raczej nie bedziemy, ale
wspiera¢ ewentualne inicjatywy
samorzadéow - owszem. Dla obec-
nych pracownikow transportu kole-
jowego jest to neutralne, albo wrecz
korzystne, poniewaz dobrze funk-
cjonujacy rynek kolejowych ustug
przewozowych prowadzi¢ bedzie
do wzrostu zapotrzebowania na
przewozy regionalne, a w konse-
kwencji wzro$nie popyt na pracow-
nikow je obstugujacych. W prze-
ciwnym razie samorzady skieruja
si¢ w strong transportu drogowego,
a kolejowy bedzie sig kurczyt.

- Jak widzi Pan dialog spolecz-
ny na kolei?

- Nie wyobrazam sobie, zeby nie
byt prowadzony. Dialog bywa trud-
ny wowczas, gdy ktora$ ze stron nie
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ma czystych intencji. Ten rzad jasno
1 wyraznie przedstawia swoje za-
mierzenia, takze po to, zeby usty-
sze¢, ktore z nich nie sg akceptowa-
ne spotecznie . Jestem przekonany,
ze kazdy z partnerow dojrzy wlasny
cel w tym, co chcemy zrealizowac
w zakresie funkcjonowania polskie-
go kolejnictwa. Przemiany w funk-
cjonowaniu polskiego kolejnictwa
nie niosa zadnych zagrozen dla pra-
cownikow. Wrecz przeciwnie -
chcemy zapewni¢ wyzszy poziom
jakosci pracy, jej racjonalnos¢, sku-
teczno$¢ 1 efektywnos¢. Nie widzi-
my potrzeby masowych zwolnien

pracownikéw. Widzimy natomiast
potrzebg lepszej organizacji pracy
1 stwarzania warunkéw do wtasci-
wej atmosfery pracy. Kwestie za-
trudnieniowe da si¢ uregulowaé
odejs$ciami naturalnymi czy tez ru-
chami migracyjnymi.

-W programie jest tez mowa
o wydzieleniu PLK z Grupy
PKP.

- PLK, po wyposazeniu jej w
konieczny dla jej funkcji majatek
produkcyjny, powinna by¢ wydzie-
lona z Grupy PKP. Ma ona pozo-
sta¢ firma panstwowa, nie podlega-
jaca procesom prywatyzacyjnym.
Nie chcemy, zeby pehita inne
funkcje niz te zwiazane z utrzyma-
niem sieci kolejowej 1 $wiadcze-
niem ustug polegajacych na udo-
stgpnianiu tras przewozowych. Mu-
si by¢ ona niezalezna, tym bardziej,
7ze beda do niej trafia¢ pieniadze
panstwowe 1 unijne. Dlatego PLK
powinna pozosta¢ firma niezalezna
od wplywow holdera, co przyczyni
si¢ do przejrzystosci kosztowej tej
spofki.

- Dzi¢gkuj¢ za rozmowe.

Rozmawial Rafal Zarzecki

Nacisk...

(Cigg dalszy ze strony 3)
cowaé?

- Nie brakuje argumentéw pozo-
stawienia wszystkiego po staremu,
jak i zatrudnienia maszynistow  u
przewoznikéw. Kazda z opcji ma
swoje wady i zalety. Zapewne brak
stabilnego systemu finansowania
przewozow regionalnych powodo-
wat opor przed umiejscowieniem
maszynistow w spolce zagrozonej
ewentualnymi zwolnieniami. Infor-
macje naptywajace ostatnio z rzadu
i parlamentu wskazuja, ze taki sys-
tem wkrétce powstanie. Forum roz-
strzygajacym 1 ustalajacym pod-
stawowe reguty w tych sprawach
jest jednak Komisja Trojstronna.

- Prezydentowi ZZM Leszko-
wi Migtkowi przyszlo czekaé az
miesigc na spotkanie z Panem...

- Prezydent Migtek zwrocit sig

z taka inicjatywa w trudnym dla nas
momencie. Walczymy o jak naj-
wigksze pieniadze dla spotki, ksztal-
tuja si¢ budzety, jezdzimy po kraju,
rozmawiamy z samorzadami. Tylko
dlatego termin spotkania byt fak-
tycznie dos¢ odlegly. Do tego czasu
wstrzymaliSmy akcj¢ zatrudniania
maszynistow. Wyjatkiem byty decy-
zje podjete miesiac wezesniej, doty-
czace dziewieciu osob. Nie chcieli-
smy by ludzie, ktoérzy zwolnili sig z
Cargo pozostali na lodzie.

- Czy spélke sta¢ na duzg gru-
pe nowych pracownikow?

- To bez réznicy, gdzie beda oni
umiejscowieni. Musi by¢ nas sta¢ na
zaplate czy to za usluge dla Cargo,
czy tez wlasnym pracownikom. Nie
ma innej alternatywy. Jesli nie po-
wstanie kompleksowy system
umozliwiajacy rozwoéj przewozow
pasazerskich, nastapi ostateczny ich
krach. To wlasnie brak systemu za-
pewniajacego finansowanie przewo-
z6w regionalnych w 100 % powo-

duje, ze spotka nie jest w stanie w
petni ptaci¢ za swoje ustugi.

- Nie uwaza Pan jednak, ze
zatrudnienie maszynistow w Prze-
wozach Regionalnych bedzie spél-
ke wigecej kosztowalo niz wynaj-
mowanie ich z Cargo?

- Nie bedzie to ani radykalnie
drozsze ani znacznie tansze. Przewi-
duje utrzymanie poréwnywalnego
poziomu. Tu sig nie da oszczedzié,
koszty utrzymania pracownika beda
takie same w kazdej spotce.

- Przy wigkszej skali zawsze
bedzie taniej, ale moze proble-
mem s3 stawki Cargo ?

- Plany Cargo sa dla nas nie do
przyjecia, proponowana przyszto-
roczna podwyzka jest po prostu zbyt
wysoka. Prowadzimy jeszcze roz-
mowy w tej sprawie, wigc o0 szcze-
gotach wolalbym si¢ nie wypowia-
dac.

- Dzigkuje¢ za rozmowe.

Rozmawial Rafal Zarzecki
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Wymuszony...

(Ciag dalszy ze strony 3)

watnych przewoznikow, za§ Cargo sta-
wia na straconej pozycji podczas prze-
targéw. Trudno, zatem oprzeé¢ si¢ wra-
zeniu, ze pod plaszczykiem
»Zzwigkszania konkurencyjnosci” probu-
je si¢ zmie$¢ z rynku przewozowego
potezna spotke Cargo.

Niepokoja takze informacje prasowe
o wymianie zarzadow w spotkach Gru-
py PKP, w tym w Cargo. Wypada wie-
rzy¢, ze to tylko spekulacje, ktore sig
nie potwierdza. Miatoby to wrecz opta-
kane skutki, gdyby decydowata o tym
polityka. Mozna zrozumie¢, ze kazda
wladza dobiera sobie wykonawcow do
programu, ktéry chce realizowaé, ale
trzeba do tego podej$¢ w sposob mery-
toryczny, zamiast stosowaé zasadg
TKM.

Przedstawiony przez ministra Miro-
stawa Chaberka na posiedzeniu Komisji
Trojstronnej program restrukturyzacji
PKP zawiera szalenie niebezpieczny
dla przysztosci Grupy PKP element -
plan wydzielenia z niej spotki PLK.
Tymczasem stworzenie silnych narodo-
wych kolei jest mozliwe wowczas, gdy
PLK bedzie temu rozwiazaniu przy-
chylna, bo jak dotychczas sprzyja pry-
watnym przewoznikom. Generalnie —
co podkreslato wielu - program mini-
stra byt bardzo powierzchowny, bo za-
braklo terminéw, kwot potrzebnych na
wdrozenie. Stabo wyartykulowano tez
instrumenty prawne stuzace jego reali-
zacji. Nie byl tez znany przedstawicie-
lom innych resortow, ale mam nadzieje,
ze podczas nastgpnego posiedzeniu do-
czekamy sig szczegotow.

Ciesze si¢ z coraz widoczniejszej
konsolidacji ZZM. Przyjazd do War-
szawy 5 grudnia tak wielu zarzadow
zaktadowych i kot swiadczy o tym, ze
stowa Prezydium RK ZZM nie trafiaja
W proznig, a dziatania nie ida na marne.
Taka postawa jestem zbudowany i za
ten gest, w imieniu Prezydium, bardzo
dzigkuje¢ wszystkim uczestnikom. Sita
zwiazku to jego cztonkowie. Dopiero,
gdy wspolnie mocno zaangazujemy si¢
W nasze sprawy mozemy osiagnac
wiele.

Leszek Mietek
Fot. raz, Robert Kaminski

WYDARZENIA

Scisk przed brama wejsciowa do siedziby PKP S.A.

| -

Czlonkowie zakladowych zarzadéw uwaznie przystuchiwali sie dyskusji

Negocjacje zakonczone. Prezydent Migtek informuje oczekujacych
o ich wynikach
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Praca wedlug nowego rozkladu

Rozmowa z IGNACYM
GORA - naczelnikiem
Wydzialu Eksploatacji
Centrum Kierowania

Przewozami PKP
Cargo S.A.

- Jaki jest stan zaawansowa-
nia przydzialu pracy trakcyjnej
dla zakladéw taboru na wdroze-
nie z dniem 11 grudnia nowego
rozkladu jazdy pociagow?

- Praktycznie jesteSmy juz po
»podziale pracy trakcyjnej”
a ostatnie spotkanie z tym zwiaza-
ne odbylo si¢ w Zakopanem
1 grudnia. Do tej konferencji przy-
gotowujemy si¢ niemal pot roku.
Tyle mniej wigce] trwaja prace
zwiazane ze skladaniem wnioskow
o przydzielenie trasy, ich rozpatry-
waniem przez PLK i samg kon-
strukcja rozktadu jazdy. Niestety,
proces konstruowania rozktadu
-z przyczyn od nas niezaleznych
- kazdego roku ulega opo6znieniu.
Dlatego tez konferencja zostata
zorganizowana tak p6zno i jeszcze
nie znamy ostatecznych, precyzyj-
nych wynikoéw tzw. obliczen trak-
cyjnych.

- Co jest powodem, Ze jeszcze
do konca nie znamy wynikow
przydzialu pracy na poszczegél-
ne zaklady?

- Znamy numery pociagoéw
i odcinki obstugi, jakie zostaly
przydzielone poszczegdlnym za-
ktadom. Teraz jednak zakladowe
komorki eksploatacyjne musza
przystapi¢ do powiazania obrotow
pojazdéw trakcyjnych 1 wykresl-
nego przedstawienia planu pracy
pojazdow, ktory zawiera wszystkie
elementy obrotu, ustala kolejnosé
oraz sposob obstugi. Po zakoncze-
niu opracowywania planéw pracy
pojazdéw i druzyn, sporzadza si¢
zestawienia trakcyjne. Dopiero na
ich podstawie bardzo precyzyjnie
wiemy, ilu pracownikéw zespolu
druzyn trakcyjnych ma zagwaran-
towana pracg.

- Jakie czynniki
o przydziale pracy?

decyduja

- Tych elementéw jest bardzo
duzo. Najwazniejsze zwiazane sa
jednak z jakoscia pracy (state pod-
noszenie predkosci handlowej po-
ciagéw, eliminowanie przejazdow
luzem) oraz efektywnoscia wyko-
rzystania zar6wno potencjatu ludz-
kiego jak réwniez posiadanych
pojazdéw trakcyjnych. Nie bez
znaczenia jest, przy spetnieniu wa-
runkéw przedstawionych powyzej,
zachowanie odpowiedniej propor-
cji w przydziale pracy pomigdzy
wspotpracujacymi ze soba zakla-
dami taboru, nasyceniem pracy i
osiaganymi wynikami eksploata-
cyjnymi. Z wymienionych powo-
déw, praca zwiazana ze zmiana
rozktadu jazdy 1 wiazacym si¢
z tym przydzialem pracy, nalezy
do zagadnien szczegodlnie trudnych
i zawsze wzbudzajacych wiele
kontrowersji.

- Gdzie spodziewany jest naj-
wigkszy spadek pracy trakcyjnej
i co PKP Cargo zamierza zrobié¢
Z pojawiajaca si¢ z tego powodu
nadwyzka zatrudnienia?

- Od wielu lat notujemy staty
spadek pracy na tzw. §cianie potu-
dniowo — wschodniej. Jest to teren
dziatania zakladow w Krakowie,
Nowym Saczu i Zurawicy. Row-
niez w Zaktadzie Taboru w Skar-
zysku Kamiennej sytuacja jest
bardzo trudna. Obecnie to tam no-
tujmy najwigkszy jej spadek.

Odpowiadajac na druga czgsc
pytania przypomng, ze spétka Car-
go od wielu lat robi naprawdg wie-
le, aby zagwarantowaé pracg do-
datkowa, zwlaszcza pracownikom
druzyn trakcyjnych. Do najbardziej
znanych inicjatyw nalezy: praca
przy naprawie i kasacji wagonow i
lokomotyw.

- Jak Wydzial Eksploatacji
Lokomotyw zamierza rozwiazaé
kwesti¢ wypracowywania duzej
iloSci godzin nadliczbowych
przez Zaklad Taboru we Wro-
clawiu?

- Problem niewatpliwie istnieje,
lecz nie jest on zwiazany z duza
ilo§cig pracy, jak powszechnie sig
sadzi, ale przede wszystkim z nie-
prawidlowa jej organizacja. Zasad-
niczy wpltyw na powyzsze ma mo-
dernizacja linii E-30 i prowadzenie
wigkszosci pociagébw towarowych
przez Kedzierzyn, Nyse 1 Jaworzy-
ne Slaska (b. duze opdznienia po-
ciagébw obciazajace PLK). Pomi-
mo, ze za te utrudnienia bezpo-
$rednio nie ponosimy winy mam
nadziejg, ze wprowadzajac pewne
zmiany W organizacji pracy,
zwlaszcza zespolu druzyn trakcyj-
nych, wplyniemy na czg$ciowa
poprawe tej niekorzystnej tenden-
cjl.

- Dzi¢kuj¢ za rozmowe.

- Ja réwniez, a przy okazji zbli-
zajacych si¢ $wiat chcialbym zto-
zy¢ wszystkim Maszynistom ser-
deczne zyczenia, by bezpiecznie
przemierzali szlaki i linie kolejo-
we, czuli si¢ zawsze potrzebni oraz
mieli poczucie dobrze spetnionego
obowiazku 1 zagwarantowane
miejsca pracy.

Rozmawial: Kazimierz Jamrozik

Nowa siedziba

Informujemy, ze siedziba Biura
Rady Krajowej ZZM znajduje
sie przy ul. Gréjeckiej 17
02-021 Warszawa

tel. 0 22 474 26 15
fax 0 22 474 26 16
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Wolniej - bedzie bezpieczniej

Przewozy Regionalne wprowadzaja do eksploatacji
kompozytowe wstawki hamulcowe typu LL z materialu
FR 502 produkcji firmy Frenoplast w elektrycznych
zespolach trakcyjnych serii ENS7. Dzialanie moze eko-
nomicznie jest uzasadnione, ale nie powinno przestania¢

fatalnych skutkow tych oszczednosci.

Jak wynika z otrzymanych sy-
gnatéw, wprowadzenie nowych
wstawek hamulcowych stwarza
wiele zagrozen, jak np.:

- niska skuteczno$¢ dzialania
hamulca przy matych predkosciach,
co utrudnia zatrzymanie zespotu
oraz jego laczenie i roztaczanie,

- staba skuteczno$¢ dziatania
hamulca rgcznego wyposazonego
we wstawki hamulcowe kompozy-
towe (istnieje konieczno$¢ przerob-
ki uktadu hamulcowego i zmiany
rodzaju gwintu na drobnozwojowy),

- powstawanie zjawiska §liskiej
szyny, co spowodowane jest
»pylami” pozostawianymi przez ezt
podczas uzywania hamulca przy
zastosowaniu wstawek kompozyto-
wych (to znacznie wydluza droge
hamowania dla kolejnego pociagu),

- stosowanie wktadek kompozy-
towych typu LL powoduje usuwanie
porowatosci migdzy czgScia jednej
szyny a obrgcza zestawu kotowego,
CO W znaczacym stopniu zmniejsza
przyczepnos¢.

Podobnych przyktadow jest wig-
cej 1 zostaly one przekazane do
PKP Cargo. Innego rodzaju watpli-
wosci wzbudza prawdziwos$¢ da-
nych na temat procentéw wymaga-
nej masy dla wlasciwej drogi hamo-
wania, zawartych w karcie proby
hamulca. Dotyczy to zaleznosci
migdzy cigzarem rzeczywistym
a wymaganym. Obecne dane opra-
cowano dla wstawek hamulcowych
zeliwnych. To szczeg6lnie wazne
zagadnienie, gdyz jednym z warun-
koéw skutecznego dziatania hamulca
z wstawka kompozytowa jest utrzy-

manie jego urzadzen w nienagan-
nym stanie.

Niepokojace sa proby nowych
wstawek kompozytowych typu LL
FR 502 na lokomotywach serii
EUO07 przeprowadzane przez PKP
Cargo. Przy tylu wystepujacych nie-
prawidlowosciach 1 zwiazanych z
tym zagrozeniach nalezalo bowiem
postapi¢ jak w trojmiejskiej SKM,
ktorej kierownictwo wprowadzito
do eksploatacji inny rodzaj wstawek
kompozytowych. Cechuje je sku-
teczno$¢ i brak skutkéw ubocznych
- sa drozsze, ale skuteczne. Mamy
nadziej¢, ze PKP Cargo podejmie,
majac na uwadze m.in. nasze bez-
pieczenstwo, wlasciwa decyzje.

Komisja Obrony Praw Pracow-
niczych bacznie przyglada si¢ wpro-
wadzaniu nowych wstawek hamul-
cowych. Jezeli zajdzie potrzeba po-
prosimy o pomoc Panstwowa In-
spekcje Pracy. Spotka Frenoplast
uzyskata od Urzgdu Transportu Ko-
lejowego $wiadectwo dopuszczenia
owych wstawek do eksploatacji ob-
serwowanej. WystapiliSmy wigc
tam z wnioskiem o podjecie dziatan
majacych na celu eliminacje wad
zagrazajacych bezpieczenstwu ru-
chu kolejowego.

Eugeniusz Sliwinski

Tanie telefony

Ustalono warunki umowy na
telefony komorkowe dla czlon-
kow ZZM w sieci Plus GSM.
Szczegolowe informacje na ten
temat mozna uzyskaé u prze-
wodniczacych organizacji zakla-
dowych.

Oferta jest niezwykle atrakcyj-
na. Wynegocjowane stawki za
polaczenia sa bardzo niskie, nie-
porownywalne do cen dla klien-
tow indywidualnych. Chetni beda
mogli takze kupi¢ za przystowio-
we grosze nowy telefon. Oprocz
wlasnych korzysci z tanszych roz-
mow, zawarcie Umowy usprawni-
toby komunikacje w zwiazku. Ist-
niataby bowiem mozliwo$¢ wysy-
fania grupowych sms-0w przez
Biuro Rady Krajowej do wszyst-
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kich cztonkéw zwiazku na przykad
w przypadku kryzysowych sytu-
acji. Ponadto organizacje zaklado-
we, ktore zbiora najwigksza liczbe
chetnych uzyskaja bezptatnie mo-
dem do bezprzewodowego interne-
tu. Jednocze$nie przypominamy
o mozliwosci otrzymywania ko-
munikatow za pomoca poczty
elektronicznej. Wystarczy zglosi¢
si¢ do przewodniczacego organiza-
cji zaktadowej i poda¢ swoj adres
mailowy. R.

Dyzury prawnika
= Informujemy, ze

poczawszy  od
stycznia 2006

‘ '  “roku w Biurze
4 \wl} Rady Krajowej
W pierwsza, oraz
| 13 || trzecia  $rodg
' miesigca, W go-
dzinach 14-16 odbywaé si¢ beda
dyzury prawnika mecenasa Piotra
Rowinskiego. Porady mozna zasig-
gna¢ pod nr tel.: 0 22 474 26 15

7Z7M w ERA

Zgodnie z Uchwala Programowa Krajowego Zjazdu Delegatéw na V
Kadencje ZZM trwa zacieSnianie wspélpracy w gremiach mi¢dzynaro-
dowych. Od niedawna zwigzek ma, poprzez Europejski Zwigzek Ma-
szynistéw (ALE), swojego przedstawiciela w Europejskiej Agencji Ko-
lejowej (ERA). Naszym reprezentantem w Grupie XIV, zajmujacej si¢
systemami naprawczymi lokomotyw i opracowaniem wspolnych norm
i certyfikacji jest Stanistaw Donarski.




FORUM

Zwigzkowcy, nie politycy

Rozmowa z TADEUSZEM ZAWADZKIM, p.o. prze-
wodniczgcego Rady Krajowej Sekcji Krajowej Koleja-

rzy NSZZ. ,,Solidarnos¢”

- Dlaczego SKK Solidarnosé
nie podpisala dokumentu o wspot-
pracy organizacji zwiazkowych -
Porozumienia Kolejowych Zwigz-
kow Zawodowych?

- Na ostatniej Radzie Krajowe;j
we Wroctawiu Sekcja Krajowa Ko-
lejarzy zajgla stanowisko o nie przy-
stapieniu do Porozumienia, gdyz
jego wstepny regulamin byt nie do
przyjecia. Po analizie koledzy
stwierdzili, ze byloby to tworzenie
swego rodzaju ,,kolejowego OPZZ”.
Jako struktura podleglta Komisji
Krajowej nie mozemy wchodzi¢ w
uktady pozazwiazkowe.

- Czyli, Pana zdaniem, Krajo-
wy Komitet Protestacyjno-
Strajkowy takim ukladem poza-
zwigzkowym nie byl?

- To byto akurat gremium zwig-
zane z protestem, natomiast w tym
przypadku chodzi o spotkania w
celu uzgadniania wspdlnego stano-
wiska. Nasz zwiazek jest niezalezny
1 uwazam, ze nadal bedzie robit
swoje 1 bynajmniej nie poprzez wy-
odrgbnione dziatania. Beda one po-
dobne, bo Solidarnosci zalezy - tak
jak pozostatym zwiazkom - na
utrzymaniu spétek w Grupie PKP,
a takze by ludzie mieli prace, pocia-
gi z symbolem ,,F”” kursowaty etc.

- Ale dwa tygodnie wcze$niej
na spotkaniu w Warszawie podpi-
sal si¢ Pan jednak pod komunika-
tem (,, Glos Maszynisty nr 5 — przy-
p. red), wyrazajacym wole wspol-
pracy kolejarskich zwiazkéw za-
wodowych i ustalajacym takze
tres¢ Porozumienia. Skad nagla
zmiana stanowiska?

- Tak jak wspomnialem na wstg-
pie, nie do przyjecia byt regulamin,
z ktérym nie zdazytem sig wtedy
doktadnie zapoznaé. Zreszta i tak
decyzji w tej sprawie nie moglem
podja¢ osobiscie ja, lecz wylacznie
Rada Krajowa, ktora po zapoznaniu
si¢ z zalozeniami regulaminu zade-
cydowata o jego odrzuceniu.

- Czy przez to nalezy rozu-
mieé, Ze jest to ostateczna decy-
zja Solidarnosci?

- Tak.

- Wspolne dzialania w intere-
sie kolei, obronie praw zwigz-
kowcow stwarzaja wigksze szan-
se na sukces. Przeciez wydaje si¢
logiczne, ze forum wszystkich
zwiazkéw jest potrzebne im sa-
mym.

- Patrzac na doswiadczenia
KKP-S, w ktorym byto wigcej cen-
tral zwiazkowych oraz protesty
- jak gtodowka, wyjscia na tory itp.
musz¢ powiedzie¢, ze nie zostato
to wlasciwie zorganizowane i nie
ma sensu dalej tego ciagna¢. Kaz-
dy zwiazek monozawodowy wal-
czy wylacznie o swoje sprawy,
anie o cala kolej, dlatego trudno
to razem pogodzi¢. Solidarnosé
jest zwiazkiem skupiajacym
wszystkie zawody 1 wszystkich
musimy traktowac jednakowo.

- Federacja ZZP PKP podob-
nie, ale do Porozumienia przy-
stapila. Jednolity podmiot sku-
piajacy wszystkie zwigzki i mé-
wiacy jednym glosem mialby
silniejsza pozycje¢ w rozmowach
z rzadem czy zarzadem PKP.
W pojedynke zdziala si¢ niewie-
le, ana pewno mniej.

- Z mojego rozeznania wynika,

ze zawsze sprowadza si¢ to do
walki o wlasng grupe zawodowa.
To inny z powodow, ktory zade-
cydowal, Ze nie przystapili§my do

Porozumienia. Nie wykluczamy
natomiast, ze jesli jego dziatalnos¢
bedzie pokrywala si¢ z naszymi
programami w odniesieniu do ko-
lei, nawiazemy wspolprace. Naj-
pierw poczekamy jednak na efekty
dziatalnosci sygnatariuszy Porozu-
mienia.

- Nietrudno oprzeé si¢ wraze-
niu, ze teraz akurat Solidarnosé
bedzie wspiera¢ predzej dziala-
nia obecnego rzadu.

- Solidarnos¢, a doktadnie Ko-
misja Krajowa, wyrazita poparcie
dla kandydata Prawa i Sprawiedli-
wosci w wyborach prezydenckich.
Nie ochraniamy rzadu, jestesmy
zwiazkowcami, a nie politykami.
Czekamy na program PiS zwiaza-
ny z planami dotyczacymi przy-
sztosci kolei.

- Dzigkuje za rozmowe.

Rozmawial Rafal Zarzecki

Kapliczka

Na terenie lokomotywowni Zajaczkowo Tczewskie 28 listopada odsto-
nigto 1 poswigcono kapliczke §w. Katarzyny Aleksandryjskiej. Zbudowali ja
spotecznie, po godzinach pracy, cztonkowie ZZM z zajaczkowskiej sekcji
Zaktadu Taboru w Gdyni. Inicjatorami przedsiewzigcia byli Andrzej Ga-
jewski, Eugeniusz Kosmaczewski, Jerzy Mosor, Adam Murawski, To-
masz Rogosinski, Ryszard Arendt oraz Wiestawa Murawska. Szczeg6l-
nie goraco dzigkowali oni wszystkim, ktorzy przyczynili si¢ do realizacji
pomystu: sponsorom, rzezbiarzowi figury, projektantowi kapliczki oraz jej
budowniczym: Szczepanowi Karpinskiemu, Gerardowi Muchowskiemu,
Kazimierzowi Koprowskiemu, Kazimierzowi Kosiedowskiemu. Wigce;j
W nastepnym numerze. (L)
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Historia

PO GODZINACH

Wyciagnac¢ wnioski

»Historia si¢ powtarza, ale za kazdym razem trzeba za

nia placi¢ drozej”

— twierdzil nie bez racji literacki no-

blista H.K. Laxness. Zmieniajg si¢ systemy i wladze, a
problemy Srodowisk robotniczych pozostajg ciagle te
same. Zwykle rzady wiele obiecywaly, szukajac popar-
cia przed wyborami, by po przejeciu wladzy odwrdci¢
si¢ plecami. Oby tym razem bylo inaczej.

W dwudziestoleciu migdzywo-
jennym o postulatach pracownikow
panstwowych pisat biuletyn
,»Maszynista”. [ tak ,, zadania ich
uznane zostaly powszechnie za
shuszne i usprawiedliwione. Zaden
organ prasy, zaden z miarodajnych
czynnikow w Rzadzie i Sejmie nie
szczedzit pracownikom wyrazow
sympatji i goracych zapewnien w
poparciu ich zadan przy pierwszej
nadarzajacej si¢ sposobnosci. Stusz-
ne zadania pracownikéw siggaty
dos¢ daleko. Domagalismy si¢ za-
sadniczej poprawy bytu, wyréwna-
nia strat, spowodowanych

Rok 1X.

Czas jednak uptywat na bezskutecz-
nym a megczacem czekaniu. Obo-
wiazkiem naszym byto dziataé, wy-
czerpa¢ wszystkie $rodki, gdyz
zniecierpliwionym masom musieli-
$my da¢ jaka$ odpowiedz, gdyz ma-
sy te wymagaly od nas czynu, sta-
ran, zabiegow. Nie mogliSmy bez-
radnie rak roztozy¢ i czeka¢ na zmi-
fowanie rzadowe. W prasie ze
wszech stron rozpoczely sig ataki
tak zjadliwe i ztosliwe, tak uszczy-
pliwe jakich nie widzieliSmy od
dawna. Prasa Rzadowa, tzw. sana-
cyjna i endecka pozwalata sobie na

........

drobniono kolej na kilkadziesiat
spotek, czy SLD i PSL, pograza-
jacych nasza kolej i doprowadza-
jacych do gigantycznego zadtuzenia
oraz daleko idacej zapasci. Teraz
mamy nowy rzad i kolejne obiet-
nice, na ktorych skonczy¢ sig juz
nie moze. W przeciwnym razie za-
ptacimy za to wszyscy. Rzadzacy
odejda w niestawie, ale my, koleja-
rze, stracimy pracg. Dlatego dziwié
moze postawa czesci zwiazkowcow
i to zarowno szeregowych, jak i
tych z przystowiowej ,,gornej pot-
ki”. Niezrozumiatym jest tak niskie
poparcie dla naszych kandydatow,
ktorzy ubiegali si¢ o mandaty posel-
skie oraz postawa Solidarno$ci, od-
rzucajaca porozumienie majace na
celu obrong podstawowych intere-
sow kolei, oraz wszystkich koleja-
rzy. Bowiem jak napisano w
»~Maszyniscie”, w 1928 r. rzad zo-
stal zmuszony do dziatania
,dlatego, ze masy ruszyly si¢ na-
reszcie, lecz takze i dlatego, ze naj-
glupszy z ghupich i najnaiwniejszy z
naiwnych wyleczyl si¢ w ten sposob
z wszelkich ztudzen wzgledem sa-

nacji klubu rzadowego. Urza-

....... 15 _grudnia 1928 r.

N: 24 (134).

dzono sobie kpiny, bolesne

wzrostem drozyzny, grun-
townej zmiany systemu wy-
nagradzania. Nie sposob opi-
sywa¢ obecnie dhugiej hi-
storji  wysitkow podjetych
przez Zwiazki pracownicze

PISMQ ZAWODOWE
OSWIECONE

SFMWOM MASZYNISTOW

i KOLEJNICTWU

QRGAN WODOWEGU SToW KOLEJOWYCH

REDAKCJA
i ADMINISTRAC]IA,
Warszewa, Chmielns 9 m. 9
Telefon Nr. 195-28.
Honte ozelkowe P.H.O. Nr. 3585,

kpiny z ludzkiej niedoli, z nie-
doli kilku setek tysigcy obywa-
teli oddajacych od lat dziesig-
ciu swogj trud ofiarnie dla

: Wiasne sprawy
——=" —J- we wlasne bierzmy recel

wspolnego dobra. Rzad kpi-
nom tym nie przeciwdzialal,

celem spetnienia tych postu-

TRESS NUMBRU: Koiny z ludzkie] niedofi. — U p. Ministra

Kownikaci.— W otwarie karty. - Sprawy stazbow

o Zycic Zylazkowe.

nie zapobiegt im, lecz stanowi-

latow. Opinja publiczna pa-

migta, az nazbyt dobrze wielokrot-
ne, solenne obietnice Rzadu i1 wielo-
krotne tamanie tychze obietnic, nie
zapomniata o tylu ,,ostatecznych”
terminach, ktore Rzad sam sobie dla
zalatwienia tej sprawy naznaczyl,
a ktorych konsekwentnie nie dotrzy-
mywal. Slowem akcja zwiazkow
napotykata na trudno$ci powazne
i jak dotad nieprzezwyci¢zone. Ze
strony Rzadu wyczuwaty Zwiazki
wigcej niz opor — wyczuwaty lekce-
wazenie. Delegacje pracownicze
badz to odprawiane byty z kwitkiem
z przedpokojow ministerjalnych,
badz tez otrzymywaly odpowiedzi
niejasne i niezdecydowane. Tym-
czasem mijaly tygodnie a nacisk
mas, gngbionych drozyzna i smaga-
nych nedza wzrastat z dnia na dzien.
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artykuty i inwektywy pod adresem
pracownikéw wrecz niestychane,
nieznane dotad w Polsce. Postulaty
uznane przez wszystkich za stuszne
nie zawahano si¢ nazwa¢ demago-
gia, wymyslano wszystko co mozna
bylto najgorszego aby zle usposobic
opini¢ publiczng stowem, przygoto-
wano grunt do wielkiego widowi-
ska, ktorego $wiadkami bylismy w
Sejmie. Tego jeszcze w Polsce nie
byto, a jesli si¢ nie mylimy — takze
i gdzie indziej na $wiecie czego$
podobnego nie bylo. Ani jednego
stowa dobrej woli, ani jednego zda-
nia w sprawie samej”. Ilez tu podo-
bienstw do dzisiejszych czasow
i kolejnych rzadow: AWS i UW -
pomystodawcow Ustawy o restruk-
turyzacji PKP, wskutek ktorej roz-

skiem swojem w Sejmie, sam
je wywotal i podsycit. Konsekwen-
cje nie dlugo kaza na siebie czekac”.
Z historii trzeba nauczy¢ si¢ wy-
ciaga¢ wnioski. Nadszed} czas naj-
wyzszej gotowosci i1 wspolnego
dziatania, bo tylko takie gwarantuje
wymierne efekty. Czg$¢ zwiazkow-
cOw musi si¢ obudzié, dziatacze —
skonczy¢ z pilnowaniem wytacznie
wiasnych stotkow. Oczywiscie kie-
dy$ minie kadencja i przyjdzie ko-
lejny rzad, ale — jesli nic sig¢ nie
zmieni - wezeéniej wielu z nas pra-
codawcy zwyczajnie podzigkuja za
praceg.
Kazimierz Jamrozik
Cytaty pochodza z tekstu:
»~Kpina z ludzkiej niedo-
1i” (,,Maszynista” nr 24 z 1928 r.)
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