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TKM, ale nasz !

Rada Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Solidarno$¢” podjeta 22 pazdziernika decyzje,
iz ,,S” nie podpisze si¢ pod deklaracja o wspotpracy kolejowych zwiazkéw zawodowych.
Stato si¢ tak mimo wcze$niejszego stanowiska tej organizacji, jak si¢ okazalo, deklaro-
wanego tylko na potrzeby wyborow (Glos Maszynisty nr 5, ,,Wkrotce porozumienie”).
Kolejny raz pozostaty nam w rekach , niestety, jedynie ,,czeki bez pokrycia” w postaci

- niespetlnionych obietnic. Stowa Papieza Polaka o zjednoczeniu i braku podzialow nie
\1 ‘d maja w rzeczywistosci zadnego znaczenia dla ,,S”. Smutne to, ale prawdziwe.

Orientacja polityczna powinna by¢ prywatna sprawa kazdego cztowieka. Kazdy ma réwniez prawo do wia-
snych opinii. Lecz od ludzi otwarcie gloszacych wierno$¢ swoim przekonaniom powinniSmy wymagac, by poste-
powali zgodnie z nimi, czyli konsekwentnie. W praktyce jednak ,,tylko krowa nie zmienia pogladow”, a juz np.
,.taki drob moze”.

W 1998 roku przeciwnik, a w czasie rzadow lewicy sojusznik, przepraszat nas na posiedzeniu RK ZZM za
swoich politycznych sojusznikéw i deklarowat wspotprace. Obecnie znéw, niczym choragiewka na wietrze, po-
twierdzit teori¢ o zmianie pogladow w obliczu przemian. Czy za kilka lat znowu bedzie sig kajal, czy dokonania-
mi wlasnymi i swojego otoczenia sprawi, ze przyznamy mu racj¢, pokaze czas. Na razie kampania wyborcza
w terenie udowodnila, ze wazne bylo nie tyle tworzenie lobbingu kolejowego w parlamencie, co wlasna kariera
polityczna i partyjne uktady.

Mimo wszystkich niepokojacych oznak zwyczajnego koniunkturalizmu ze strony ,,S” Prezydent ZZM w po-
przednim numerze Glosu Maszynisty podkreslal, Zze otrzymalismy jeszcze jedna szansg. Pisal o pilce w grze,
o niewykorzystanych okazjach. Nigdy nie brakowato bowiem sit zainteresowanych wylacznie podsycaniem zawi-
$ci wérdd kolejarzy i podkreslajacych to, co nas dzieli, a ignorujacych wszystko co taczy. W koncu nie jest tajem-
nica, ze znacznie tatwiej rzadzi¢ tymi, ktorzy sa sktoceni i rozdrobnieni.

ZwycigzcOw wprawdzie nie powinno si¢ sadzi¢, ale to przeciez nie oznacza, ze maja monopol na racjg. Tak
naprawdg przysztos¢ pokaze, kto ostatecznie wygrat, a kto przegrat. Prezydent ZZM wierzyt w zryw kolejarzy
i on nastapit. Dzigki porozumieniu z 28 pazdziernika rozpoczeta si¢ dogrywka, lecz obowiazuje zasada zlotej
bramki. Grajmy w jednej druzynie. Powiedzmy wszystkim, ze nastal czas nowego TKM - Teraz Kolejarze
Musza, czy cho¢by Teraz Kolejarze Moga. Krzysztof Ciecka
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i sympatykom zwigzku
skladam zyczenia
wszelkiej pomysInosci
w zyciu zawodowym

i osobistym.
Zycze, zeby$my
Aieli szans¢ pracowad
wijajacej si¢ firmie,
w ktorej znajdzie si¢
pbrze wynagradzane
gjsce pracy dla kazdego.

dokonywania skrotéw 1 adiustacji, a takze Leszek Mietek
zmiany tytulow. Redakcja nie odpowiada
za tre§¢ publikacji i ogloszen platnych. Prezydent ZZM

Fot. na okladce: Roman Jordan
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Lepsza kolej - lepsza Polska

Rozmowa 2z doktorem
PAWLEM SOROKA,
koordynatorem Polskiego
Lobby Przemyslowego
im. E. Kwiatkowskiego

- Po wyborach doczekamy
si¢ zapewne zmian na kolei. Czy
na lepsze?

- Wiele zalezy od tego, kto
bedzie bezposrednio zajmowal si¢
sprawami kolejowymi. To wazne,
bo wystepuja istotne roéznice pro-
gramowe pomigdzy najwazniejszy-
mi partiami. Zaproponowany przez
Krzysztofa Tchorzewskiego z PiS
projekt programu restrukturyzacji
jest wlasciwie szczegdlnie grozny
w czgsci dotyczacej podziatu PKP
Cargo i planéw wydzielenia loko-
motyw z maszynistami do spotek
pasazerskich. Bylby to de facto
koniec spotki, ktora w Grupie PKP
petni rolg kury znoszacej ztote jaja.
Trzeba jednak pamigtac, ze projekt
to jeszcze nie program rzadowy,
i wypada mie¢ nadzieje, ze takim
si¢ nie stanie. Dla kolei jest tez
niezwykle istotne, kto zostanie
szefem Sejmowej Komisji Infra-
struktury. Ma ona realny wplyw na
formulowanie programu, zwlasz-
cza jesli jest on potem przekuwany
na nowelizacje ustawy.

Bez watpienia konieczna jest
konsolidacja catej Grupy PKP.
OczywiScie jest jeszcze kwestia
spotki PKP S.A. Kolej to ztozony
system obejmujacy caly  kraj
i choéby z powodow bezpieczen-
stwa musi mie¢ ,,glowe”. Nie moze
by¢ tak, ze kazda spotka bedzie
uprawiata partykularna polityke,
dlatego PKP potrzebuje organu do
dziatania strategicznego, a nie tyl-
ko odpowiadajacego za mienie.

Ponadto restrukturyzacje kolei
nalezy powiazaé z przeksztatcenia-
mi 1 przyszloscia catej polskiej
gospodarki. Nie doczekaliSmy sig
jak dotychczas politykow z daleko-
siezng wizja, ktorzy by to rozumie-

li, a potem potrafili wecieli¢
w czyn. Niektorzy kompletnie nie
doceniaja miejsca i rangi kolei,
inni by¢ moze sg powiazani z kon-
kurencyjnymi grupami interesow.
Brakuje bardzo takiego meza stanu
jak nasz patron Eugeniusz Kwiat-
kowski, ktéry budowe Centralnego
Okregu Przemystowego 1 portu
w Gdyni potaczyl z tworzeniem
magistrali weglowe;j.

- Jaka powinna by¢ rola ko-
lei w gospodarce?

- Powinna by¢ swoistym ner-
wem, kotem zamachowym w go-
spodarce, co byloby z korzyscia
dla innych branz. Tymczasem
w ostatnich latach rola ta zmniej-
szala sig, ulegata wrgcz degradacji.
W latach 70. kolej przezywata roz-
kwit, bo rozwijata si¢ gospodarka
oraz przemyst. Do tych proceséw
gospodarczych kolej =zostala
wprzegnigta przede wszystkim
poprzez inwestycje — taborowe,
infrastrukturalne.

Od poczatku lat 90., gdy gwat-
townie wybuchta indywidualna
motoryzacja, brakuje polityki
transportowej ze strony panstwa.
Dopuszczono do pojawienia si¢
tysigey tirow na polskich drogach,
cho¢ mozna bylo to przewidziec.
Za tym zeby tiry jezdzity na plat-
formach kolejowych przemawiaja
przeciez wzgledy ekologiczne
i bezpieczenstwa. Skorzystalaby na
tym polska kolej oraz Zaklady
Naprawcze Taboru Kolejowego
produkujace platformy, czyli
w konsekwencji cata nasza gospo-
darka.

- Z czego wynika fakt, ze po-
litycy pozostawiali kolej samg
sobie?

- Nie ma mowy o przypadku,
lobby drogowe bylto silniejsze
i lepiej zorganizowane. Tak na-
prawde jedyne lobby na kolei da-
zace, czasem z dobrym efektem,
do lepszych rozwiazan dla tej
branzy byto zwiazkowe. Najsku-
teczniejsze okazywaty si¢ grozby
protestow lub protesty. W ustabili-

zowanej sytuacji lobby kolejowe
nie bylo widoczne.

Kolej posiada swoich eksper-
tow - organizacje o charakterze
ekspercko-konsultingowym, jak
grupa TOR, czy w pewnym stop-
niu Polskie Lobby Przemystowe,

a w kwestiach technicznych
CNTK. Brakuje jednak sojuszni-
kéw w gremiach gospodarczych,
tam gdzie zapadaja wazne decyzje.
Kolej nie wpisata si¢ w te procesy,
pozostajac na uboczu, co wynikato
z faktu, ze byla panstwem w pan-
stwie przez dlugi czas. Ponadto na
stanowiskach menedzerskim zasia-
dali glownie kolejarze. Tymcza-
sem Ww gospodarce rynkowej
i zglobalizowanym $wiecie firmie
potrzeba menedzeréw czujacych
gospodarkg.

- Zmiany polityczne w kraju
zawsze byly dobra okazja do
zmian personalnych na Kolei.

- Tak, i zwykle kierownicze
stanowiska powierzano osobom
z danej opcji politycznej, wedhug
klucza politycznego, a nie szukano
niezaleznych fachowcow. System
rekrutowania  preferowat koleja-
rzy, w malym stopniu osoby spoza
kolei ze zmystem ekonomicznym.
Bez wzgledu na ostateczny pro-
gram, wazna begdzie polityka ka-
drowa, zeby nie zwycigzyt syn-
drom TKM. Trzeba pozostawié
fachowcow 1 szukaé¢ kolejnych,

(Ciqg dalszy na stronie 4)
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(Ciqg dalszy ze strony 3)

zwlaszcza w mlodszym pokole-
niu. Osobiscie niepokoi mnie tro-
che fakt, ze w zadnym programie
nie méwi si¢ o sprawach kadro-
wych.

Kolejarze zawsze beda po-
trzebni, podobnie jak doptyw
swiezej krwi. Oczywiscie kolej
jest na tyle specyficzna dziedzina,
swoistym systemem eksploatacyj-
nym, ze ryzykiem jest powierza-
nie reformy ludziom z zewnatrz.
Ale nie wydaje si¢ tez dobra sytu-
acja, jesli reformuja ja sami kole-
jarze, bo oni nie zdotaja wyjs¢
poza pewne ramy. Najbardziej
optymalnym modelem jest powia-
zanie fachowcéw 2z zewnatrz
z doswiadczonymi kolejarzami,
traktujacymi prace bardzo sumien-
nie.

- Kontrowersje wzbudza
prywatyzacja kolejowych
spotek.

- Generalnie rézne moga
by¢ $ciezki prywatyzacji - poprzez
gietdg, pozyskanie inwestora stra-
tegicznego, finansowego lub
z branzy. Pamigtajmy jednak, ze
inwestor strategiczny moze kiero-
wac sig¢ wylacznie przejeciem ryn-
ku, a nie inwestowaniem i unowo-
czes$nianiem firmy, by zwigkszaé
jej konkurencyjnos¢. W przypad-
ku PKP Cargo mamy do czynienia
z jednym z najwigkszych rynkow
przewozoéw towarowych w Euro-
pie, atrakcyjnym takze ze wzgledu
na tranzytowe polozenie naszego
kraju. Sposréd potencjalnych in-
westoréw branzowych zaintereso-
wanie zakupem naszego przewoz-
nika wyrazaja koleje niemieckie
DB. Istnieje obawa, ze z chwila
przejecia rynku firma ta straci mo-
tywacje do dalszych dziatan. Dla-
tego najbezpieczniejszym metoda
wydaje si¢ gielda, gdzie panstwo
moze zachowac kontrole w danej
firmie, a wplywy z prywatyzowa-
nej czesci moga postuzyc jej deka-
pitalizowaniu.

Prywatyzacja na ogét bywa

WYWIAD

potrzebna firmom przezywajacym
trudnosci. Cargo takowych
wprawdzie nie ma, ale firmie
przybywa konkurentow w kraju,
a wkrotce przyjdzie jej si¢ zmie-
rzy¢ takze z zagranicznymi, wigc
dokapitalizowanie wydaje si¢ po-
trzebne. Warto tez rozwazy¢
utworzenie spolki joint - venture
z silnym, zagranicznym partne-
rem, obshlugujacej wspodlnie kon-
kretne przewozy.

Po pierwsze absolutnie nie
rozbija¢, ale konsolidowac.
Po drugie nie sprzedawac inwe-
storowi strategicznemu z branzy,
bo na przyktad jesli chodzi
o Cargo podporzadkuje on przy-
szto$¢ tej spotki swoim wilasnym
interesom. Nie wydaje mi si¢

- Na bazie PLP tworzony
jest takze ruch spoleczny.

- Funkcjonowanie gospodarki
zalezy od innych dziedzin zycia
i odwrotnie. W ramach Konwersa-
torium , O lepsza Polske”,
z udzialem specjalistow z konkret-
nych dziedzin, stworzyliSmy
kompleksowy ,,Raport o stanie
panstwa i sposobach jego napra-
wy”. Wérod osoéb ktore pracowaty
nad tym dokumentem narodzita
si¢ idea stworzenia ruchu spotecz-
nego ,,O lepsza Polske”, ktorego
celem byloby wptywanie na reali-
zacje raportu. Powstaly juz dwa
ogniwa terenowe ruchu - na Gor-
nym Slasku i w Matopolsce,
wkrotce powstana kolejne
- w Szczecinie, Poznaniu, Lodzi,

Polskie Lobby Przemyslowe im. Eugeniusza Kwiat-
kowskiego istnieje od 13 lat. Jest ruchem opiniotwor-
czym reprezentujacym przedsi¢biorstwa wobec parla-
mentu i rzadu, wplywajacym na polityke przemyslo-
wa i przeksztalcenia wlasnosciowe. W PLP dzialaja
stowarzyszenia inzynierskie, zwiazki zawodowe, Kie-
rownictwa firm i przedsi¢gbiorstw, jednostki badaw-

CZO-rOZWojowe oraz

pracownicy

naukowi.

Z.7ZM wspolpracuje z PLP od 2000 roku. Eksperci tej
organizacji stanowia zaplecze naukowe zwigzku.

Adres internetowy: www.plp.info.pl

zreszta, zeby PiS poszedt na takie
rozwiazanie. Inne warianty warto
doktadnie przeanalizowac.

- PLP przygotowuje konfe-
rencj¢ poswiecong kolei.

- Robilismy ich juz kilka
wspdlnie z Zwiazkiem Zawodo-
wym Maszynistow. Kolejna, na
ktora zaprosimy przedstawicieli
rzadu i postow, zorganizujemy
najprawdopodobniej w styczniu
2006 roku.

Chcemy w momencie powsta-
wania rzadowego programu na-
prawy kolei mie¢ wilasne propozy-
cje. Bo gdy bedzie on gotowy
moze by¢ juz za pdzno. Dlatego
na etapie jego tworzenia chcemy
przekaza¢ dorobek naszych prac
przedstawicielom rzadu.

Bydgoszczy, Wroctawiu. Organi-
zacja skupia¢ ma Srodowiska na-
ukowe, kulturalne, gospodarcze,
zwiazki zawodowe, w tym m.in.
Zwiazek Zawodowy Maszynistow
Kolejowych w Polsce. To nie be-
dzie partia polityczna, ale ruch
o charakterze wigzi poziomych,
plaszczyzna wspoldziatania 16z-
nych grup spolecznych. Celem
jest wzajemne poznawanie Si¢
i pomoc, wspolna artykulacja pro-
blemoéw oraz proby wplywania na
politykow w wymiarze lokalnym
i centralnym. Dzialajac razem ma-
my znacznie wigksze szanse na
spetnienie naszych postulatow.

- Dzigkuje za rozmowe.
Rozmawial Rafal Zarzecki
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Miedzynarodowa wspolpraca

Na posiedzeniu zarzadu Europejskiego Zwigzku Ma-
szynistow (ALE) 20-23 pazdziernika w hiszpanskiej
Sewilli omawiano sprawozdania i obecng sytuacj¢ na
kolei oraz w zwigzkach w poszczegolnych krajach.

W  spotkaniu wzigli udziat
prezydenci zwiazkow zawodo-
wych maszynistow z krajow beda-
cych cztonkami ALE: GDL
(Niemcy), FS SR (Stowacja), FS
CR (Czechy), MOSZ (Wegry),
NSSMS (Serbia), SMA (Wiochy),
SMAQ (Portugalia), SSH
(Chorwacja), ULDB (Bulgaria),
VSLF (Szwajcaria), VVMC
(Holandia), SLI (Rumunia), SLO
(Stowenia), P.E.P.E (Grecja), SE-
MAF (Hiszpania) — gospodarz
posiedzenia. ZZM reprezentowal
prezydent Leszek Migtek.

Skarga do Komisji Europejskiej

Sposroéd poruszanych na spo-
tkaniu kwestii na szczego6lna uwa-
ge zastuguje przeprowadzony
w Rumunii 23-dniowy strajk, kto-
rego organizatorzy poddawani sa
drakonskim represjom. Co cieka-
we, w sadzie pierwszej instancji
protest ten zostal najpierw uznany
za legalny, jednak wskutek naci-
skow wladz sad apelacyjny zmie-
nit t¢ decyzje. Znamienne jest tez
to, ze wyrok sadu apelacyjnego
o nielegalnosci strajku zostat pod-
jety przez sedzing, ktora juz na-
stgpnego dnia... przeszta na eme-
ryture. Ewidentne naruszenie
praw zwiazkowych 1 szykany
przeprowadzane przez wiadze
panstwowe na dziataczach organi-
zacji znajda, za sprawa ALE, swoj
epilog w Komisji Europejskie;.
Szczegdlowe sprawozdania z po-
szczegodlnych krajow zostaty prze-
stane do poszczegdlnych organi-
zacji zaktadowych ZZM, gdzie
mozna si¢ z nimi zapoznac.

Prezydenci dyskutowali m.in.
na temat dzialalnosci Europejskie;j
Agencji Kolejowej. ALE ma
w niej swoich przedstawicieli

w trzech grupach roboczych, pra-
cujacej nad kwestiami zwiazany-
mi z interoperacyjnoscia w ruchu
kolejowym. ZZM zyskat mozli-
wos$¢ wytypowania swojego
przedstawiciela do grupy 14, zaj-
mujacej si¢ systemami napraw-
czymi lokomotyw 1 opracowa-
niem wspdlnych norm i certyfika-
tow. Oprocz znajomosci tych za-
gadnien czlonek zwiazku musi
zna¢ biegle angielski (spotkania
beda prowadzone wilasnie w tym
jezyku), co moze stanowi¢ pro-
blem w znalezieniu odpowiednie-
go kandydata.

Zarzad ALE omawial réw-
niez prace Parlamentu Europe;j-
skiego w sprawie praw kierowa-
nia. ALE wspiera dziatania ustala-
jace minimalne wymagania, ktore
stuzytyby kwalifikacji i certyfika-
tow maszynistow. Proponowane
jest stworzenie banku pytan egza-
minacyjnych dla maszynistow
oraz egzaminOw przeprowadza-
nych przez niezalezne panstwowe
komisje, a nie przez poszczegodl-

Tl ——

nych przewoznikow. Planuje sie
wydawanie dwoch rodzajow praw
kierowania: na manewry i pociagi
robocze, a takze na pociagi pasa-
zerskie 1 towarowe.

Poruszono tez zagadnienia
zwiazane z pokrywaniem kosztow
szkolenia maszynisty u innego
operatora w przypadku zmiany
przez niego zatrudnienia. Wedtug
szacunkow Parlamentu Europej-
skiego, obecnie wyszkolenie ma-
szynisty kosztuje 50 tys. euro.

Umowa na wszelki wypadek

Zaprezentowana zostata umo-
wa migdzynarodowa w sprawie
udzielania wzajemnej pomocy
maszynistom, ktérym przydarzy
si¢ co$ zlego na terenie obcego
panstwa (wypadek, zdarzenie ko-
lejowe, lub innej doraznej potrze-
by). Stworzona przez ALE zosta-
nie najprawdopodobniej podpisa-
na na nastgpnym posiedzeniu
— w czerwcu 2006 roku. Wtedy
tez moga zosta¢ przyjgte omowio-
ne w Sewilli propozycje zmian do
statutu ALE. Uczestnicy spotkania
zwrocili sie do Parlamentu Euro-
pejskiego z wnioskiem o uznanie
ALE za partnera spotecznego.
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GorzKie porozumienie

Rozmowa z LESZKIEM MIETKIEM - prezydentem

Zwiazku
w Polsce

Zawodowego

-28 pazdziernika zostalo
podpisane porozumienie kolejo-
wych zwigzkow zawodowych.
Mimo wyraznych deklaracji
ostatecznie nie wszystkie organi-
zacje je sygnowaly.

-To prawda, i1 przyznam
szczerze, ze sam podpisywatem je
z tego powodu z mieszanymi
uczuciami. Nie udalo si¢ bowiem
podpisa¢ dokumentu na ktory cze-
kaja cztonkowie zwiazkéw — po-
rozumienia, ze wszyscy bedziemy
ze soba rozmawia¢ w interesie
kolei i kolejarzy. Niestety SKK
,»Solidarnos¢” 1 ,,Solidarnos¢’80”
odmoéwity, z nieznanych mi przy-
czyn. Pono¢ ,,S” podejmowata
decyzje na podstawie innego tek-
stu, wiec chciatbym wierzy¢, ze to
zwyczajny blad w sztuce i podpis
kolegow z tej organizacji znajdzie
si¢ wkrotce pod porozumieniem.

Oczywiscie ciesze si¢ przy
tym, ze 10 central zwiazkowych
widnieje pod dokumentem, w wy-
niku ktérego bedziemy rozmawiaé
i wypracowywaé¢ wspolne stano-
wiska. Brak duzej centrali zwiaz-
kowej reprezentujacej wielu kole-
jarzy napawa mnie jednak gorycza
i smutkiem.

- Kladzie Pan duzy nacisk
na kwestie jednoczenia kolejar-
skiej rodziny.

- Polityka ZZM zmierza w
tym kierunku, namawiamy do te-
go organizacje zaktadowe i wgzto-
we do wspolpracy. Potwierdza si¢
jednak zasada, ze ludzie nawotu-
jacy do zjednoczenia bywaja po-
strzegani jako bardzo niewygodni.
Sama mys$l o integracji $rodowi-
ska jest bardziej grozna dla rza-
dzacych, majacych juz opracowa-
ny plan dotyczacy przysztosci
kolei, niz zapowiedz akcji prote-
stacyjnych czy nawet sam strajk.
Stad wiele niedomowien, nieporo-
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zumien, ztej otoczki wokodt tego
porozumienia, czy Wwreszcie roz-
puszczanych w s$rodowisku fat-
szywych informacji.

- Jak choéby dotyczace gru-
dniowych wyboréw do Rady
Nadzorczej PKP S.A. ?

- Tak, w tej sprawie odbylo
si¢ nawet 3 listopada nadzwyczaj-
ne posiedzenie Rady Krajowej
Z7ZM, ktora uchwata potwierdzita
wczesniejsze stanowisko Prezy-
dium. Nasz zwiazek ma juz swo-
jego przedstawiciela w Radzie
Nadzorczej PKP S.A. Podkreslam,

Oczywiscie ciesze¢ sig, ze
10 central zwigzkowych
widnieje pod dokumen-
tem, w wyniku ktorego
bedziemy rozmawiad
i wypracowywa¢ wspolne
stanowiska.

Brak duzej centrali
zwigzkowej reprezentu-
jacej wielu kolejarzy na-
pawa mnie jednak gory-
czg i smutkiem. I
ze nigdy nie mieli§my i nadal nie
mamy zamiaru wystawia¢ nikogo
innego. Miejsce po Stanistawie
Kogucie powinien zagospodaro-

waé zwiazek, ktory je zwolnil,
czyli wlasnie ,,Solidarno$¢”.

—

- Zgoda jest potrzebna
zwlaszcza w obliczu ksztaltowa-
nia si¢ nowego rzadu.

- Reprezentanci kolejarzy po-
winni razem spotka¢ si¢ z nowym
rzadem i porozmawia¢ na temat
wizji przysztosci kolei. Trzeba jak
najszybciej wyartykutowac¢ naj-
wazniejsze nasze postulaty i prze-

moéwi¢ wspolnym glosem, bo 1a-
czy nas wiele. Priorytetem jest
utrzymanie spojnej duzej Grupy
PKP i partycypacji panstwa w
utrzymaniu infrastruktury kolejo-
wej na poziomie 60 % na drogi i
40 % — na kolej, co zaktada Unia
Europejska. Obecnie proporcje
ksztattuja si¢ na poziomie 95:5 %
na niekorzy$¢ kolei. Zaburzenie
tej rownowagi sprawia, ze kolej
nie jest konkurencyjna i jesli nic
si¢ nie zmieni nigdy nie begdzie.
Transportowa firma samochodo-
wa korzystajaca z calej sieci drog
nie ponosi kosztow ich utrzyma-
nia, wiec dotarcie do klienta kosz-
tuje ja niewiele. Tymczasem ko-
lej musi sama sobie wybudowac,
utrzymac i naprawi¢ szlaki. Prze-
ciez to chora sytuacja, ze w Polsce
przewoz wegla z kopalni do portu
samochodem jest tanszy niz po-
ciagiem. Wyraznie zaburzona jest
hierarchia interwencji panstwa,
a 0 Zrownowazonym rozwoju po-
szczegblnych galezi transportu na
razie tylko si¢ mowi.

Po spotkaniu z premierem
Kazimierzem Marcinkiewiczem,
Jarostawem Kaczynskim i mini-
strem Jerzy Polaczkiem odetchng-
liSmy z ulga, bo okazalo sig, ze
program Krzysztofa Tchorzew-
skiego jest jedynie projektem au-
torskim. Zle staloby sig, gdyby
przeksztalcit si¢ w program partii
ze wzgledu na zaproponowany
w nim podziat PKP Cargo i prze-
kazanie taboru, lokomotyw oraz
maszynistow Przewozom Regio-
nalnym i Intercity. Byloby to ze
szkoda dla wszystkich tych spétek
i prawdopodobnie poczatkiem
konca swoistej ,,peretki” Grupy
PKP - czyli Cargo, a tym samym
pewnie catej Grupy oraz polskich
kolei. Te zapisy projektu Krzysz-
tofa Tchorzewskiego sa dla nas
absolutnie nie do przyjecia. Oczy-
wiscie nie jest tak, ze caly pro-
gram jest zly, bo zawiera takze
cickawe propozycje warte prze-
dyskutowania.

Wierzymy, ze w przypadku
obsady kierownictw kluczowych
spotkach kolejowych beda podej-
mowane decyzje biznesowe, a nie




polityczne. Stosowanie zasady
TKM okazaloby si¢ krotko-
wzroczne. Jest nadzieja, ze PiS
nie popehni tego btedu i zajmie sig
uzdrawianiem gospodarki. Tak,
by nie zdarzaly si¢ takie niepra-
widlowosci  jak powinowactwa
rodzinne cztonkéw Rady Nadzor-
czej PKP S.A. z konkurencyjnymi
spotkami. Gdyby jednak — odpu-
ka¢ — polityka wzigta gore nad
ekonomia 1 zapadlyby decyzje
szkodliwe dla spotki Cargo, ZZM
jest przygotowany do podjecia
zdecydowanych krokow.

- Co Pan sadzi o projekcie
stawek dostepu do infrastruktu-

ry na przyszly rok?
- Po raz kolejny pojawiaja sig
niezrozumiate dzialania spotki

PLK w ich ksztattowaniu. Uru-
chamiane sa bowiem zdumiewaja-
ce wprost mechanizmy. Sprawia-
jace w praktyce, ze prywatni prze-
woznicy odnotuja spadek cen
o 15 procent, natomiast PKP Car-
go - utrzymujace faktycznie Gru-
pe PKP - realny wzrost o 17 pro-
cent! Na usta ci$nie si¢ pytanie,
z czyjej inspiracji sa konstruowa-
ne zasady stawek dostgpu? Dlate-
go wazne jest stworzenie silnej
Grupy PKP, ktérej integralng cze-
Scig bedzie PLK.

- W obliczu spadku przewo-
z6w towarowych wzrost stawek
dostepu fatalnie rokuje.

- Trzeba jednak pamigtaé, ze
kluczowe zagadnienia mogace
poprawic¢ sytuacj¢ Cargo dotycza
otoczenia tej spotki. Zarzadzenie
jest systematycznie udoskonalane
i to w koncu zaprocentuje. Firma
boryka si¢ z zagospodarowaniem
nadwyzki zatrudnienia wynikaja-
cej ze spadku przewozow w tym
roku. Myslac perspektywicznie
o zahamowaniu spadku przewo-
z6w zarzad Cargo stosuje rozwia-
zania, ktére nie zmierzaja do
zwolnien pracownikow, ale ich
zagospodarowania. Ciesze si¢
z tego powodu.

- Integracji potrzebuje tez
samo Srodowisko maszynistow.
Jakie dzialania sa podejmowa-
ne?

- W obliczu decyzji decyduja-

WYDARZENIA

cych o przysztosci kolei musimy
caly proces znacznie przyspie-
szy¢. Bardzo waznym elementem
technicznym jest przekaz informa-
cji do wszystkich cztonkow
zwiazku, majacych dostgp do
komputera. Trwa akcja zbierania
adresow e-mailowych przez orga-
nizacje zaktadowe. Utatwi im to -
a takze Biuru Rady Krajowej, jesli
zajdzie taka koniecznos¢ - dotar-
cie z informacja do swoich czlon-
kéw. Zachgcam zeby sig w ten
sposob taczyc.

Poprawie mobilnosci stuzyto-
by zwlaszcza zawarcie duzej gru-
powej umowy na telefony komor-
kowe dla cztonkdéw zwiazku. Pre-
zydium Rady Krajowej podjeto
juz stosowne dziatania w tym kie-
runku Chcemy mie¢ tani, sprawny
kontakt 1 mozliwos¢ wysylania
grupowych sms-6w. Informacja
dotyczaca dzialalno$ci zwiazku
docieratataby do cztonkéw gdzie-
kolwiek by si¢ w danej chwili nie
znajdowali. Zainteresowanych
odsytam do przewodniczacych
organizacji zaktadowych, gdzie
mozna zapoznaé¢ si¢ z bardzo
atrakcyjna oferta, ktéra wynego-
cjowaliSmy. Zalezalo nam bo-
wiem na tym, zeby cztonek zwiaz-
ku miat z tego tytulu okre§lona
korzys$¢, czyli niskie stawki za
potaczenia. To naprawde duza

okazja, z ktorej warto skorzystac.

- Niczym bumerang wraca
kwestia zatrudniania maszyni-
stow przez spolki pasazerskie.

- Prowadzone sa rozmowy
przedstawicieli naszego zwiazku
z Kolejami Mazowieckimi na te-
mat ewentualnych zasad zatrud-
niania i pakietow socjalnych. Od-
bywaja si¢ one w przyjaznej at-
mosferze, sa konstruktywne i po-
zytywnie rokuja. Wkrotce przeko-
namy sig, jak bedzie ich efekt.
Natomiast bardzo przykre i niepo-
kojace jest zachowanie Przewo-
z6w Regionalnych. Spoftki, ktora
zamiast Z nami rozmawia¢ rozsyta
za naszymi plecami zachegty dla
maszynistow.

Jestem cztowiekiem dialogu
1 nie wyobrazam sobie, zeby waz-
nych spraw nie rozwiazywaé ina-
czej niz po partnersku. Gra nie
fair spotki PR moze si¢ okazac
bardzo ryzykowna. Jesli wladze
tej spolki odrzucaja dialog, to tym
samym sktaniaja si¢ ku konfronta-
cji z maszynistami. Ale skoro klu-
czem do rozwiazania problemu
maja by¢ wedlug kierownictwa
PR dziatania konfrontacyjne, to
musi sig¢ ono tez liczy¢ z ich kon-
sekwencjami

- Dzi¢kuje¢ za rozmowe.

Rozmawial Rafal Zarzecki
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TABOR

VI Mie¢dzynarodowe Targi Kolejnictwa Trakoe w
Gdansku zgromadzily w polowie pazdziernika 232
wystawcow z niemal calej Europy. Byla okazja do ob-
serwacji nowego i zmodernizowanego taboru. Prak-
tycznie w kazdym z prezentowanych pojazdow zabra-
klo takich urzadzen jak kuchenka czy stolik, przy kto-
rym mozna spokojnie zjes¢ lub wypekié¢ niezbedng w

naszej pracy dokumentacje.

Na targach najwigcej bylo
wystawcow oferujacych elementy
urzadzen sterowania ruchem kole-
jowym oraz samych przewozni-
kéw. Mozna byto takze dostrzec
rowniez firmy specjalizujace si¢ w
budowie i modernizacji taboru
takze firmom spoza Grupy PKP.

Sposrod ekspozycji interesuja-
cej zwlaszcza maszynistow intere-
sujace produkty przedstawita PE-
SA Bydgoszcz S.A., czyli dwu-
czlonowy autobus szynowy serii
SA131 ( zdjecie od gory), dla wo-
jewddztwa pomorskiego oraz
elektryczny wagon silnikowy
EN81( fot. obok). Ten ostatni jest
na polskich torach catkowita no-
woscia. Nowoczesna konstrukcja
z rozruchem impulsowym daje
nadzieje na ratunek dla linii zelek-
tryfikowanych, gdzie wystepuja
mate potoki podréznych.

NEWAG S.A. z Nowego Sa-
cza pokazatl pojazd wyprodukowa-
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ny dla SKM Warszawa serii
14WE. Ma nowoczesny wyglad,
doskonale rozplanowane wnetrze,
ktore przypomina jeden przedziat
pasazerski ciagnacy si¢ przez cala
dtugos¢ sktadu. Catos¢ prezentuje
si¢ okazale, ale zachowuje si¢

jak... EN57, gdyz to z tej zashuzo-
nej dla polskiej kolei serii pochodzi
sterowanie, uktad napgdowy
1 wozki.

Koleje Mazowieckie zaprezen-
towaly zmodernizowana w ZNTK
Minsk Mazowiecki jednostke
EN57-1920, a ZNLE Gliwice znana
juz z wielu wystaw i prezentacji
ET22-2000. Roéwnie ciekawymi
pojazdami byly dwie zmodernizo-
wane lokomotywy ,,prywatnych”
przewoznikéw serii 232 (znana ja-
ko ,,Ludmita’) oraz 060Da - znane-
go u nas ,,Rumuna”.

Powszechnie panujaca moda -
tak w modernizowanych, jak i od
podstaw budowanych pojazdach
trakcyjnych - jest troska o poprawe
komfortu pracy maszynisty. Obja-
wia si¢ to najczesciej poprzez zabu-
dowe ergonomicznych pulpitow
i klimatyzacji w kabinach maszyni-
sty. Jest to chwalebna troska, ale
roOwnoczesnie zapomina si¢ o pod-
stawowych ludzkich potrzebach.
Praktycznie w zadnym z prezento-
wanych na targach pojazdéw nie
byto takich podstawowych urza-
dzen jak kuchenka czy stolik, przy
ktérym mozna spokojnie zjes¢ lub
wypehi¢ niezbedna w naszej pracy
dokumentacje. Trudno wiec jako$
oprze¢ si¢ wrazeniu, ze albo pro-
jektantom zabrakto wyobrazni, albo
elementarne warunki pracy maszy-
nisty schodza, mimo wszystko, na
dalszy plan.

Tekst i fot. Grzegorz Moc




Pielgrzymka

Przestaniem 22  piel-
grzymki kolejarzy na Ja-
sng Gore 5 - 6 listopada
bylo podzigkowanie za
dar pontyfikatu najwi¢k-
szego z rodu Polakow -
papieza Jana Pawla II.

W pierwszym dniu odbyly si¢
m.in. konferencja pn. ,,Dzisiaj
potrzeba $wiatu 1 Polsce ludzi
mocnych sercem, ktorzy w pokoju
stuza 1 mitujg”, droga krzyzowa
i pasterka, zakonczone nocnym
czuwaniem przed cudownym ob-
razem Matki Boskiej Czgstochow-
skiej. Drugiego dnia w Sali Pa-
pieskiej miato miejsce spotkanie
zorganizowane przez ksiedza
Ryszarda Marciniaka z przyby-
tymi gos¢mi wsréd ktorych byli
m.in. minister transportu Jerzy
Polaczek, kolejowi parlamenta-
rzysci - senator Stanistaw Kogut
oraz postanka Elzbieta Pierzcha-
la oraz poset Krzysztof
Tchoérzewski, oraz prezesi spotek
Grupy PKP z prezesem PKP S.A.
Andrzejem Wachem na czele
(PKP Cargo S.A. reprezentowat
prezes Jozef Marek Kowalczyk

Uczestnicy maszynistowskiej pielgrzymki

FOTOREPORTAZ

Poczet sztandarowy ZZM z Piotrkowa Trybunalskiego

1 czlonek zarzadu Stanislaw
Cichon) i przedstawiciele zwiaz-
kow zawodowych. ZZM reprezen-
towatl prezydent Leszek Mietek
i wiceprezydent Bogustaw Sady.

W  swoich wystapieniach
ksiadz Marciniak wracal do wspo-
mnien o Ojcu Swigtym Janie
Pawle II. Prezes Wach wspominat
swoje przezycia z pozegnania Pa-
pieza, a zwracajac si¢ do mini-
stra infrastruktury wskazal naj-
wazniejsze dla polskich kolei
sprawy, ktorymi jest przede
wszystkim zréwnowazenie trans-

portu w Polsce i poprawa udziatu
panstwa w finansowaniu infra-
struktury drogowej i kolejowe;j.
Parlamentarzysci deklarowali
dziatania dla dobra polskich kolei.
W wypowiedzi ministra Polaczka
najwazniejsze byly zapowiedzi
poprawy funkcjonowania polskich
kolei i stworzenia holdingu PKP

jako wspdlnej grupy podatkowe;j.
Uroczysta mszg $wigta cele-
browat ks. biskup Jan Srutwa.
Na kanwie wiersza Juliana Tuwi-
ma ,,Stoi na stacji lokomotywa”
opisywat jak trudna i zarazem od-
powiedzialna jest praca kolejarza.
W homilii, podobnie jak wcze-
$niej w wystapieniu ks. Marci-
niak, przypominat stowa Jana
Pawta II kierowane do kolejarzy,
w tym rowniez te z Lublina:
»kolejarze nie dajcie si¢ podzielié,
badzcie zjednoczeni”. Przypomi-
nat tez o tym, Ze nie stowa, a czy-
ny si¢ licza. Moze wlasnie stanie
si¢ to najlepsza nauka z piel-
grzymki, ze nie stowa o jednosci
kolejarzy na r6zny sposob powta-
rzane, a czyny sprawig , ze Poro-
zumienie Kolejowych Zwiazkow
Zawodowych podpisza i beda re-
alizowa¢ wszystkie kolejowe
zwiazki zawodowe. Takze i Sek-
cja Krajowa Kolejarzy NSZZ
»Solidarnos¢”. (KL)
Fot. archiwum
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Do organizacji zakladowych i kol ZZM

Pojawila si¢ szansa zawarcia niezwykle korzystnej umowy na telefony komorkowe
dla czlonkow ZZM w sieci Plus GSM, podobnej do podpisanej przez PKP Cargo.

Propozycja ma sens wyltacznie w przypadku pod-
pisania umowy na co najmniej 5 tysiecy telefonow.
Powstataby wowczas tzw. sie¢ korporacyjna. W ra-
mach niskiego abonamentu miesigcznego — rzedu 15
zt mozemy uzyska¢ bardzo atrakcyjne stawki w sieci
Plus GSM i na telefony stacjonarne. Ponadto probuje-
my réwniez wynegocjowac bezplatny bezprzewodo-
wy Internet dla organizacji zakladowych.  Z ekono-
micznego punktu widzenia zawarcie umowy znacznie
ograniczyloby koszty korzystania z telefonow komor-
kowych, a tym samym koszty dziatalno$ci poszcze-
golnych struktur ZZM, ale przede wszystkim indywi-
dualne koszty cztonkéw zwiazku . Oddzielna, ale
rownie istotna, sprawa sa usprawnienia typowo orga-
nizacyjne utatwiajace bezposrednia, niezalezng komu-
nikacje¢. Pojawila si¢ mozliwo$¢ wysylania przez Biu-
ro Rady Krajowej zbiorczych sms-6w do wszystkich
cztonkow zwiazku posiadajacych telefon w owej sie-
ci. Moze si¢ to okaza¢ szczeg6lnie potrzebne w przy-
padku r6znych naglych wydarzen. Dlatego wszystkich
zainteresowanych prosimy o zgtaszanie si¢ do prze-
wodniczacych organizacji zaktadowych gdzie mozna
uzyskac szczegétowe wyjasnienia w tej sprawie.

Ponadto w celu usprawnienia przeptywu informa-

cji pomigdzy wiadzami ZZM a poszczegdlnymi
cztonkami zwiazku, osoby posiadajace prywatne kon-
ta e-mailowe bedace zainteresowane otrzymywaniem
korespondencji moga w tej sprawie zglaszac si¢ row-
niez do przewodniczacych organizacji zaktadowych.
Podajac adres poczty elektronicznej zapewnicie sobie
szybka 1 bezposrednia informacje o dziataniach ZZM.
Leszek Mietek

Nowy minister transportu i budownictwa

Prezes Rady Ministrow Kazimierz Marcinkiewicz powotat 31 pazdziernika Jerzego
Polaczka na stanowisko ministra transportu i budownictwa. Dawne Ministerstwo Infra-
struktury zmienito nazwe na Ministerstwo Transportu i Budownictwa.

Jerzy Polaczek to poset Prawa i Sprawiedliwosci, lider PiS na Slasku, poset na Sejm III
i IV kadencji, najpierw AWS, potem PiS. W Sejmie poprzedniej kadencji pelit funkcje
| wiceprzewodniczacego komisji infrastruktury. Prezes Zarzadu Wojewodzkiego Prawa
1 Sprawiedliwo$ci w wojewddztwie §laskim, cztonek Zarzadu Gltownego partii oraz Rady
Politycznej PiS. W 1990 roku zostat wiceprezydentem Piekar Slaskich, odpowiadat migdzy

innymi za o$wiatg. Wywalczyt dla rodzinnych Piekar status powiatu grodzkiego, cho¢ mia-

sto nie spetniato wigkszosci kryteriow. Funkcje wiceprezydenta petnit do roku 1998. Wow-

czas z racji uzyskania mandatu poselskiego zrezygnowal ze stanowiska. Podczas studiow
dziatat w NZS, w 1989 roku zaktadat Komitet Obywatelski "Solidarno$ci". Od 1991 roku zwiazany z nurtem
konserwatywnym, blisko zwigzany z Kazimierzem Ujazdowskim. Wspoltworzyt Koalicje Konserwatywna,
a nastgpnie Stronnictwo Konserwatywno-Ludowe. Urodzit si¢ 24 sierpnia 1961 roku w Pieka-

rach Slaskich.

Podsekretarzem stanu ds. kolejnictwa zostal natomiast prof. dr hab. Mirostaw Chaberek
- kierownik Katedry Logistyki na Wydziale Ekonomicznym Uniwersytetu Gdanskiego.
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Jest absolwentem Wydzialu Prawa i Administracji Uniwersytetu Slaskiego.
Ukonczyt aplikacje radcowska w Okregowej Izbie Radcow Prawnych w Katowicach. Podczas
studiow zaangazowany w dziatalno$¢ Niezaleznego Zrzeszenia Studentow.
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Maszynisci razem

Wspolpraca ZZM i Federacji Zwiazkow
Zawodowych Maszynistow Kolejowych
nabiera rozmachu. Ustalono katalog za-
gadnien dotyczacych czlonkow zwigz-
kow, w ktorych beda wypracowywane

wspolne stanowiska.

Uzgodniono terminy
spotkania zespotéw robo-
czych w nastgpujacych
zagadnieniach:

1. Uktady zbiorowe pra-
cy ZUZP i PUZP — pro-
tokoly dodatkowe

- wyjasnienie tresci zapi-
su (okres niewykonywa-
nia pracy, czyli jazda
pasazerem, pogotowia
bez pojazdu - ptatne jak
za urlop wypoczynkowy,
wyeliminowanie niepra-
widlowosci w  zakresie
stosowania w praktyce
indywidualnych rozkta-
doéw czasu pracy),

- organizacja pracy, obo-
wigzkO6w  maszynistow
instruktoréw, przelicz-
nik- kwestie podatkow
i sktadek na ubezpiecze-

nia spoteczne za turnusy
profilaktyczne.

2. Sprawy eksploatacyj-
ne:

- spotkanie z pracodawca
W sprawie omodwienia
protokoléw  pokontrol-
nych z kontroli przepro-
wadzonej w niektorych
zaktadach taboru w za-
kresie przestrzegania
przepisow o czasie pracy,

- metodologia zatrudnie-
nia,

- przemieszczanie pracy
trakcyjne;j,

- zarzadzanie o zasadach
zatrudnienia  pracowni-
kéw powyzej dobowego
wymiaru czasu pracy

- wspoblna polityka wobec
Kolei Mazowieckich i
innych pracodawcow

chcacych zatrudnia¢ ma-
SZynistow.

Na kolejnym spotka-
niu 18 pazdziernika
uzgodniono wspdlne sta-
nowisko w sprawie pro-
tokotow  dodatkowych
PUZP. Omoéwiono row-
niez szczegdlowo kwe-
stie wymagajace zmian
w ZUZP obowiazujacym
w PKP Cargo S.A. oraz
sprawy  wymagajacych
wspolnego  wyjasnienia
stron zaktadowego ukta-
du zbiorowego pracy.

ZZM 1 FZZMK po-
wotuja wspolny zespot,
ktory opracuje kierunki
dalszych dziatan w spra-
wach emerytalnych
a w szczegblnosci eme-
rytur pomostowych.

Obydwa zwiazki
wystapity we wspdlnym
pismie do prezesa Car-
go, postulujac o wypra-
cowanie z ponadzaktado-
wymi organizacjami
zwiazkowymi dzialajacy-
mi w spotce nowego pak-
tu gwarancji pracowni-
czych na szczeblu spotki
dla nowo wytworzonych
podmiotow  gospodar-
czych.

Porozumienie to mo-
globy shuzy¢ do renego-
cjacji juz zawartych po-
rozumien. Odbylo sig
rowniez spotkanie z Ko-
lejami  Mazowieckimi,
w ktorym  bral udziat
rowniez przedstawiciel
FZ7MK.

Bogustaw Sady

Wokol Cargo

GRUPA LOGISTYCZNA.

Sad Rejonowy dla Miasta Sto-
lecznego Warszawy — Wydziat
Gospodarczy Krajowego Rejestru
Sadowego, zarejestrowal podwyz-
szenie kapitatu zaktadowego PKP
Cargo SA, w ramach ktorego
spotka przejeta od PKP SA udzia-
ly niektérych kolejowych spotek
spedycyjnych. Tym samym za-
konczyt si¢ pierwszy etap tworze-
nia grupy kapitalowej PKP Cargo
SA.

PKP Cargo SA otrzymata

udziaty w polskich spotkach: Car-
gosped Sp. z 0.0. , Migedzynarodo-
wa Spedycja Mirtrans Sp. z o0.0. ,
Przedsigbiorstwo Spedycyjne Tra-
de Trans Sp. z 0.0. i zagranicz-
nych: POLZUG, Bureau Central
de Clearing i Intercontainer-
Interfrigo. Wniesienie udzialow
spotek spedycyjnych ma za zada-
nie przeksztalcenie kolejowego
przewoznika towarowego w no-
woczesng firme logistyczna, zdol-
ng oferowac¢ zintegrowane i kom-
pleksowe ustugi.

Nastgpnym etapem rozbudo-
wy grupy kapitalowej bedzie two-
rzenie spotek zarzadzajacych po-
wstajacymi centrami logistyczny-
mi i terminalami kolejowymi.

PKP Cargo SA zamierza takze
inwestowa¢ w zakup innych firm
transportowych, spedycyjnych
oraz obshugujacych bocznice kole-
jowe.

PRZEDSTAWICIELSTWO
NA SLOWACIJL

Ewaryst Waligorski zostat
przedstawicielem nowo utworzo-
nej placowki spotki w Bratysta-
wie. To drugie, po Moskwie,
przedstawicielstwo Cargo. Kolej-
ne ma zosta¢ utworzone w Niem-
czech.

Janusz Mincewicz
rzecznik prasowy
PKP Cargo SA
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Emerytury kolejowe '

dzis

Omawiajac rozwigzania emerytal-
ne dotyczgce kolejarzy przedsta-
wiamy
« ustawy z 17 grudnia 1998 r. o eme-
ryturach i rentach z Funduszu
Ubezpieczen Spolecznych odnoszg-
ce si¢ do niektorych ubezpieczo-
nych urodzonych po 31 grudnia

przepisy szczegolne

1948 r., a przed 1 stycznia 1969 r.

Prawo do emerytury przyshu-
guje im, jezeli nie przystapili do
otwartego funduszu emerytalnego
i, do 31 grudnia 2007 r., speinia
nastepujace warunki:

1/ kobieta osiagnie wiek 55 lat i
ma 30 letni okres sktadkowy i nie-
sktadkowy albo ma 20-letni okres
sktadkowy 1 niesktadkowy oraz
zostala uznana za calkowicie nie-

zdolna do pracy, a mezczyzna
osiagnat wiek 60 lat i ma 25-letni
okres sktadkowy i niesktadkowy
oraz zostal uznany za calkowicie
niezdolnego do pracy albo

2/ zatrudnieni byli w szczegodl-
nych warunkach lub w szczego6l-
nym charakterze; wtedy emerytura
przystuguje im w wieku nizszym
niz 60 lat (kobiety) 1 65 lat

(mezczyzni). Wiek ten oraz rodza-
je prac lub stanowisk, a takze dal-
sze warunki na podstawie ktorych
osobom tym przystuguje prawo do
emerytury okreslaja przepisy do-
tychczasowe.

Natomiast prawo do emerytu-
ry kolejowej z art. 40 ustawy
(tekst tego przepisu opublikowali-
smy w nr 4 ,,GM”) przystuguje
pracownikom kolejowym urodzo-
nym po 31 grudnia 1948 r., a
przed 1 stycznia 1969 r. jezeli nie
przystapili oni do otwartego fun-
duszu emerytalnego, a warunki do
uzyskania tej emerytury spelnig
do 31 grudnia 2007 roku.

Piotr Rowinski

Powinien znaczy ma obowigzek

Obrong praw pracowniczych na kolei zajmuj¢ si¢ juz ponad 25 lat
i nic nie powinno mnie zdziwi¢. Ale stalo si¢. Niedawne rozporzadze-
nie Ministra Infrastruktury pozostaje bowiem w calkowitej sprzecz-

nosci z przepisami unijnymi.

Mowa o rozporzadzeniu MI
z 28 czerwca br. W swoich posta-
nowieniach rozdziat 4 paragraf 11
upowaznia przedstawicieli infra-
struktury kolejowej do wyznacze-
nia przewodniczacego komisji
powypadkowej. Jest to sprzeczne
z postanowieniami Dyrektywy
2004/49/WE Parlamentu Europe;j-
skiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 roku.

W artykule 21 czytamy bo-
wiem migdzy innymi, ze organ
dochodzeniowy powinien by¢ nie-
zalezny pod wzgledem organiza-
cyjnym, prawnym, decyzyjnym
od zarzadcow infrastruktury,
przedsigbiorstw kolejowych,
a takze wszystkich stron, ktérych
interesy mogtyby by¢ sprzeczne
z zadaniami powierzonymi orga-
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nowi dochodzenia”.

Watpliwa bezstronnos$¢

W raporcie o stanie bezpie-
czenstwa kolejowego za 2004 rok,
Glowny Inspektorat Bezpieczen-
stwa Kolejowego wtasnie infra-
strukture, czyli PKP Polskie Linie
Kolejowe czyni odpowiedzialna
ze tylko 5,5 % urzadzen stacyj-
nych, 24,8 % toréw i1 21,6 % roz-
jazdow uznano w raporcie jako
dobre. Jezeli dodamy do tego
wczesniejsze wyniki kontroli Pan-
stwowej Inspekcji Pracy, ktoéra
ujawnita miedzy innymi stosowa-
nie nielegalizowanych przekazni-
kéw na posterunkach ruchu w
kontenerach i szafach sterowni-
czych, gdzie — jak pisata prasa -
sposréd 134 tysiecy sprawdzo-
nych przekaznikoéw 52 tys. nada-

walo si¢ na zlom, to watpliwosci
dotyczace bezstronnego dziatania
wydaja si¢ uzasadnione. Innym
istotnym niedociagni¢ciem jest
brak okreslenia warunkow, jakie
powinni spetnia¢ cztonkowie ko-
misji powypadkowe;j.

Przewodniczacy z UTK

W tym stanie rzeczy proponu-
je, aby opierajac si¢ na definicji
wypadku kolejowego, zawartej w
artykule 17 Ustawy o transporcie
kolejowym z 28.03.2003 r. (cyt.
,,zdarzenie polegajace na zderze-
niu, najechaniu, wykolejeniu Iub
starciu  pojazdow  kolejowych”)
przewodniczacym komisji byt np.
przedstawiciel Urzedu Transportu
Kolejowego. Oczekujemy zajecia
stanowiska w tej sprawie przez
Urzad. Warto tez dodaé, ze termin
»powinien” zawarty w rozdziale 4
par.18.1 w/w rozporzadzenia
oznacza wedlug Sltownika Po-
prawnej Polszczyzny (wydanie
16, 5.577) ,,ma obowiazek”.

Eugeniusz Sliwinski
Przewodniczacy Komisji
Obrony Praw Pracowniczych




Listy

W ramach oszczednos$ci Prze-
wozy Regionalne zafundowaty
nam klocki hamulcowe nowej
generacji. Tansze i trwalsze, ale to
chyba juz wszystko pozytywnego,
co mozna powiedzie¢ o tym wy-
nalazku.

Mniej interesujace dla prze-
woznika jest to, ze zatrzymanie
wymaga wielkiej precyzji hamo-
wania, a i to nie pomaga w zatrzy-
maniu pociagu z wktadkami kom-
pozytowymi. Do tego na masowa
skale wystepuje blokowanie sig
kot ,co powoduje tworzenie si¢
ptaskich miejsc na okregu tocz-

FORUM

nym, a w konsekwencji odstawianie
ezetOw 1 ponoszenie dodatkowych
kosztow naprawy. Tylko pogratulo-
wac ,,pomystu”.
(sl)
Zmiang regulaminéw orga-
nizacyjnych zaktadéw powotano do
zycia w zaktadach pracy w spotce
Cargo dzialy kontrolerskie. Powota-
nie komorki kontrolerskiej we-
wnatrz zaktadu i podlegtej dyrekto-
rowi zakladu , uwazam za bezcelo-
we 1 nieefektywne pod wzglgdem
zaleznosci stuzbowej (kontrolujacy
podlega kontrolowanemu). Wyda-
wanie pieniadze na utrzymanie
struktur kontrolerskich ma sens w
przypadku zagwarantowania ich
niezaleznosci w dziataniu, chyba ze
chodzito o stworzenie i utrzymywa-
nie w miar¢ dobrze platnych stano-

wisk, co z celowoscia, gospodar-
noscia i racjonalnoscia nie ma
akurat nic wspolnego.

ST43

Czekamy na Wasze listy
i e -maile (,,Glos Maszynisty” ul.
Targowa 74, 03-734 Warszawa
lub zzm@zzm.org.pl.

To pismo dla Was i o Was.
Piszcie o codziennej pracy, rado-
Sciach 1 bolaczkach, bo macie
wplyw na to, co si¢ w nim znaj-
dzie. Informujemy, ze zgodnie z
prawem prasowym, redakcja za-
chowa dla siebie w razie publika-
cji dane osobowe autora listu.
Wystarczy dopisaé: imi¢ i nazwi-
sko do wiadomosci redakcji. Za-
praszamy serdecznie wszystkich
na tamy.

Redakcja
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Rowni i rowniejsi

Czy Grupa PKP jest jeszcze w ogole grupa? Jesli
tak, to chyba tylko z nazwy, taki wniosek nasuwa si¢
po analizie projektu stawek dostepu do infrastruktury
na 2006 rok. Wedlig zapowiedzi dostep do torow
mial by¢ tanszy dla wszystkich przewoznikow o 15
procent. W praktyce jednak stato si¢ inaczej. Nadzwy-
czaj tegie umysty z Polskich Linii Kolejowych wymy-
slity sobie, ze od siostrzanej spotki Cargo mozna wy-
ciagnaé znacznie wigcej i takiez zaproponowaty roz-
wiazanie. Wedlug projektu, realny spadek stawek na-
stapilby w przewozach masowych, a wzrost w nie
masowych, bedacych akurat domeng Cargo. Dodatko-
wa optata, nie wkalkulowana w koszt dostepu do linii,
miataby obowiazywaé za korzystanie ze stacji rozrza-
dowych, czego nie czynia prywatni przewoznicy. W
efekcie PKP Cargo zanotowatyby wigc faktycznie ok.
17- procentowy wzrost stawki, za$ operatorzy prywat-
ni — 15-proc. spadek. Ogdlem rdéznica kosztow doste-
pu wyniesie blisko jedna trzecia. Tym samym bardzo
watpliwe, czy przy takich zasadach w ogole optacalny
bylby przewoéz ,.drobnicy” koleja i konkurowanie
cho¢by z transportem samochodowym.

PKP to mechanizm naczyn potaczonych, a gorsza
kondycja Cargo zawsze odbija si¢ na innych spotkach.
Musi o tym wiedzie¢ takze PLK, jakby nie byto spot-
ka z Grupy, usitujaca mimo wszystko zarzynac jej
»ztota kure”. Dlaczego wiec preferuje prywatnych
operatoréw zamiast tworzy¢ takie same mechanizmy
dla wszystkich przewoznikdw, narazajac si¢ na mniej
lub bardziej trafne zarzuty? Pewnie kiedys$ tego si¢
dowiemy, oby jak najszybciej.

uprzejmypan@interia.pl

Minister transportu i budownictwa
Jerzy Polaczek za zapowiedz konsoli-
dacji Grupy PKP i stworzenia na jej
podstawie grupy podatkowej wspolnie
rozliczajacej si¢ z fiskusem. Spowodo-
waloby to mniejsze wplywy do budze-
tu, ale duze oszczednosci dla poszcze-
golnych spotek.

Zarzad spolki Przewozy Regionalne
za proby zatrudniania maszynistow na

Pod semaforem
autobusy szynowe bez konsultacji

z ZZM. W prasie pojawity si¢ oglosze-

ﬁ nia, do zakladow rozsylane sa zachety.
Zamiast dialogu mamy wigc do czynie-
nia z monologiem, ktory w konsekwen-
cji moze mie¢ dla tej spotki optakane
- skutki.

Nowy sklad Komisji Infrastruktury

Powotano nowy sktad Sejmowej Komisji Infrastruktu-
ry. Jej przewodniczacym zostal Boguslaw Kowalski
z LPR, dotychczasowy wicemarszalek wojewodztwa
mazowieckiego 1 wspottworca Kolei Mazowieckich.
Jego zastepcami zostali: Jan Bestry (Samoobrona),
Tadeusz Jarmuziewicz (PO), Antoni Mezydlo (PiS)
1 Krzysztof Tchoérzewski (PiS).



Historia

PO GODZINACH

W szeregach PPS

Rozpoczynamy cykl dotyczacy
historii naszego ruchu zwigzko-
wego. Na poczatek stanowisko

zwigzku wobec wyborow
w 1928 roku

ODEZWA
Do wszystkich Kot i Zarzadow
Okregowych ZZM

Do wszystkich cztonkéw Zwiazku

W dniach 4 i 11-go marca 1928
r. odbeda si¢ wybory do ciat usta-
wodawczych. (...) Zwiazek Za-
wodowy Maszynistow w Polsce,
jako organizacja zawodowa, po-
wolana do obrony i strzezenia
praw 1 interesow swoich czton-
kéw, nie ma na widoku celéw po-
litycznych. Tem niemniej rozumie
az nadto dobrze, iz powodzenie
naszych postulatow zawodowych
zalezy w pierwszej 1 rozstrzygaja-
cej mierze od uktadu sit w naszym
Sejmie, ktory wszak decydowac
bedzie o tresci naszych praw
1 obowiazkéw tudziez o calo-
ksztatcie poczynan gospodarczych
przysztych rzadow. Dlatego tez
Zwiazek nasz nie moze bezczyn-
nie przypatrywac si¢ walce wy-
borczej, lecz winien, rozwazyw-
szy dokladnie sytuacje obecna,

wskaza¢ swym cztonkom wiasci-
wa drogg postgpowania i sktoni¢
ich, aby glosy swoje oddali na
tych, ktorzy daja najlepsza gwa-
rancjg, iz interesOw naszych bro-
ni¢ bede wytrwale, odwaznie
1 z calym przekonaniem.

(...)Wierzymy, ze postulaty nasze
wywalczy¢ bedziemy mogli tylko
wowczas, gdy decydujacy glos w
naszem Panstwie zdobedzie, zor-
ganizowana, jednolita 1 potezna
swa solidarnos$cia klasa pracujaca,
jej interesy sa naszymi interesami,
jej powodzenie jest rekojmia zwy-
cigstwa naszych stusznych zadan.
Z pogarda zmuszeni jesteSmy od-
rzuci¢ podszepty i zakusy tych,
ktorzy pod hastem bezkrytyczne-
go uwielbienia dla rzadow obec-
nych usiluja nas sktoni¢, abysmy
glosami naszemi dopomogli do
uzyskania mandatéw przedstawi-
cielom strupieszatej arystokracji
i zachtannego wielkiego kapitatu.
Ani jeden glos nasz nie padnie na
liste, na ktorej widnieja nazwiska
Radziwittéw, Lubomirskich, So-
lanskich i Hotynskich. Nie moze-
my glosami naszemi poprzeé
cztonkéw obecnego rzadu, ktorzy
tylekro¢ odmawiali spelnienia
slusznych naszych postulatow,
lekcewazyli nasz gtos i ghusili na-
sze protesty przeciwko krzyw-
dom, ktore nas w czasach ostat-
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nich spotkaty. Dlatego tez rozwa-
zywszy skrupulatnie obecna sytu-
acj¢ doszlismy do przekonania, iz
jedyna lista, na ktora pas¢ moga
1 powinny glosy naszych czlon-
koéw jest:

lista Nr. 2 Polskiej Partji Socjali-
styczne;.

Nie po raz pierwszy wchodzimy
w stosunki z tem stronnictwem
zahartowanem 1 wyprobowanem
w boju o prawa polskiej klasy pra-
cujacej. Braterstwo nasze z polska
klasa pracujaca, zorganizowana
w klasowych Zwiazkach pod du-
chowym przewodnictwem PPS
przypieczgtowane zostalo krwig
robotnicza na ulicach Krakowa
w pamigtnych dniach listopado-
wych roku 1923, kiedy to maszy-
nisci kolejowi pierwsi porwali sig
do boju z rzadem kapitatu i reakcji
i w walce swojej zyskali potezna
i skuteczna pomoc w klasowych
zwiazkach zawodowych i Polskiej
Partji Socjalistyczne;.

Opr. na podstawie biuletynu
,,Maszynista’’ (nr 5z 1928 r.)

Kazimierz Jamrozik

Wszystkich posiadajacych publi-
kacje na temat historii zwiazku
prosze o kontakt.

Fraszki i igraszki

0
%

Tyle zawisci

O trochg lisci
Figury
Fige dostaniesz — rzekta zaspana
I.. .figlowali potem do rana.
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Ciezar

Nie jest lekko kiedy wiadze
Kombinuja co$ przy wadze
Blad techniczny

Mialy by¢ innowacje

A sa ino owacje

Pozycja

Wysoko zajdziesz — powiedzial
Zbych...

I Marysienke wciagnat na strych.

Dwulicowiec

Na swoim koncie ma tyle pomy-
tek

Ze juz nie wiadomo, czy to twarz,
czy tytek
Posiedzenie

Caly wieczor, cata noc dyskuto-
wano

Nad problemem jutra...o ktorej
wstac rano

Jerzy Szulc
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Kacik ubezpieczeniowy

Towarzystwo Ubezpieczen na Zycie Compensa
S.A. dziala na polskim rynku od 1997 roku.
W ofercie firmy znajduje si¢ szeroka gama ubez-
pieczen na zycie dla klientéw indywidualnych oraz
dla przedsigbiorstw, w tym m.in. produkty ochron-
ne, inwestycyjne, posagowe i grupowe. Kapital
zakladowy TUnZ Compensa S.A. wynosi obecnie
136,18 milionéw zlotych i nalezy do najwyz-
szych wsrod dzialajacych w Polsce zakladow ubez-
pieczen na zycie.

Definicje ubezpieczeniowe

1. Deklaracja przystapienia do ubezpieczenia —
dokument zawierajacy o§wiadczenie woli oso-
by fizycznej, wyrazajace zgodg na objgcie jej
ochrona ubezpieczeniowa.

2. Okres ubezpieczenia - czas, w jakim Towarzy-
stwo udziela ochrony ubezpieczeniowej w sto-
sunku do danej osoby

3. Sktadka ubezpieczeniowa (sktadka) — sktadka
nalezna z tytulu umowy ubezpieczenia, obej-
mujaca sktadki z tytutu ubezpieczenia podsta-
wowego i ubezpieczen dodatkowych, optacana
z czestotliwos$cig okre§lona w dokumencie
ubezpieczenia.

4, Suma ubezpieczenia - suma wyrazona w zto-
tych polskich; w ubezpieczeniach na zycie su-
ma ubezpieczenia okresla wysoko$¢ swiadcze-
nia naleznego w razie zaistnienia zdarzenia.

5. Swiadczenie — przewidziana umowa ubezpie-
czenia kwota wyplacana przez Towarzystwo z
tytutu zaj$cia zdarzenia objetego ochrong ubez-
pieczeniowa.

6. Uposazony — osoba fizyczna lub inny podmiot
prawa, wyznaczony przez Osob¢ Ubezpieczong
jako uprawniony do §wiadczenia wynikajacego
Z umowy ubezpieczenia.

7. Karencja — okresowe wytaczenie odpowiedzial-
nosci Towarzystwa

Przypominamy o trwajacej akcji zniesienia karencji

w miesiacach pazdziernik - listopad! Zachgcamy do

sktadania deklaracji przystapienia.

Zapraszamy takze do naszego konkursu, w kto-
rym mozna wygra¢ firmowe koszulki, parasole, cza-
peczki i kalkulatory. Zwycigzca pierwszej edycji zo-
stal Wiestaw Kosiorek z NZZM Torun.

Oto kolejne pytanie:

Ile wynosi karencja na urodzenie dziecka w ubez-
pieczeniu grupowym TUnZ Compensa?

b) 10 m-cy ¢) 5 m-cy
Odpowiedzi prosimy przesytac¢ na adres redakcji:

Targowa 74, 03-734 Warszawa lub zzm@zzm.org.pl
do konca listopada.

a) 2 m-ce
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